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OZET:

Gelismekte olan dzelliklede sifirdan degil dengesiz ve diizensiz baslayarak daha sonra bir diizen ve
yapwya oturtulmak istenen gelisim siireci iilkeler bazinda bazi gelisimlere neden olur. Ulkelerin ézellikle kirsal
kesimlerinde yasayan insanlar en azindan maddi olarak daha iyi olanaklara sahip olabilmek umudu ile biiyiik ve
metropol(anakent) diye adlandirilan sehirlere go¢ ederler bu olumsuz yapi ve duruma bir de diizensiz ve kontrol
edilemeyen niifus artis1 eklenince kendiliginden ulasim ve ulagma sorunlart ortaya ¢ikar. Giiniimiiz teknolojisi
ile bu karmasaya en iyi ¢oziim yollarmdan bir tanesi de metro alternatifidir. Ancak teknoloji hangi konuma
ulasirsa ulagsin baslangic noktasi , temeli ve iiretimi insan kaynakli oldugu icin ve buna ilave olarak bir de
dogamn olumsuz kosullar: da eklenince insan ya da doga kaynakli afet her ortamda oldugu gibi metroda da
kacimilmaz olmaktadir. Ozellikle metronun aktif oldugu anlarda olusan bir afet yasamsaldir ciinkii burada
bulunan insanlarim ve diger canlilarin yasamlar: soz konusudur. Bu durum bize, detayli ve gercek¢i ¢coziimler
iiretmemiz gerektigini séyler. Bunun icinde biitiin bilimler bazinda bir calisma yapmak gerekliligi ortaya ¢ikar.
Fen bilimleri, sosyal bilimleri, tip bilimleri ve diger bircok bilimi kapsayacak ve icerecek bir ¢calisma olusumu
gerekliliktir. Bu durum ortak calismarin bilim dallarina gore dagilimi konusunu kapsamis olacaktir.

Anahtar Kelimeler: Metro, Afet, Bilim Dallar:
ABSTRACT:

Developing from scratch is not particularly unstable and irregular, starting and building a layout and
then be left to the states on the basis of the desired development process will result in some improvement.
Countries, especially in rural areas, people living at least financially better as have the possibility to become the
great hope and called metropolitan cities migrate to the negative nature of this situation and an irregular and
uncontrolled population growth spontaneously’s been added transportation and access issues arise. With today’s
technology, the best solution to this mess is one of the ways is the alternative to the subway. However, access to
technology which is the starting point if you reach base and production is of human origin and that, in addition
to an adverse conditions of nature that’s been added or natural-source human disasters, as in any environment
that is necessary on the subway. Especially when it is active and occurs in a subway disaster is crucial because
the people here and other living things is the life in question. This situation shows us the need to generate
detailed and realistic solutions says. A study on the basis of all the science in it need to occur. Natural sciences,
social sciences, medical sciences and many other sciences and will include a study to include the formation is
essential. This case, according to the joint distribution of study disciplines will have covered the subject.
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GIRis

Diinyamizda karada yasayan canlilarin yine kara alanlarindaki ulagimi siiriinme , ytirtime ve
canlinin sahip oldugu fiziksel 6zellikler dogrultusunda cesitli sekillerde olmustur. Burada
referans ve temel olarak insan alindiginda su ana kadar sahip oldugumuz ve bizlere ulasan
verilere gore ylirlime anindan itibaren bir degerlendirme yapilacak olursa ;0zellikle zamanin
ilerleyesine paralel olarak olarak insan sayisida ayni dogrultuda artmaya devam etmektedir.
Bu durum o6zellikle dogaya aykiri olarak ve bilimsellikten uzak bir yap: ile birlesince
sorunlar olusup gittikge biiylimeye devam etmistir. Buradaki degerlendirmede ozellikle
ulasim konusu incelenmek istenmistir.

2. ULASIM

Ulasim, bir nesneyi (veya bir bilgiyi) bulundugu yerden farkli bir yere aktarmadir. Koyler,
sehirler, iilkeler arasinda bir yerden bir yere gidis gelis demektir. Karayolu Ulagim,
Denizyolu Ulagimi, Havayolu ulagimi ve Demiryolu ulagimindan olusmaktadir. Ulkenin
baslica ekonomik faaliyetlerden biridir.

3. ISTANBUL'UN KENT iCi ULASIMINDA RAYLI SISTEM TURLERI

3.1 Tiinel (Finiikiiler)1

1874 yilinda hizmete giren 574 m. uzunluklu Tiinel, Karakdy ve Beyoglu Bolgeleri arasinda
onemli bir iglev siirdiirmektedir. Iki aragla yapilan giinliik yolcu tagrmasi 13 bin dolayinda
olan Tiinelin isletme sorumlulugu IETT Genel Miidiirliigiinde bulunmaktadir.

3.2 Nostaljik Tramvay

Tamamen nostaljik bir diisiince ile Tiinel ile Taksim arasinda isletilmeye baslanan bu
tramvayin giinliik tagimasi 5 bin yolcu dolayinda olup Tiinel gibi IETT Genel Miidiirliiii
tarafindan isletilmektedir. Kadikdy Nostaljik Tramvayir da gectigimiz giinlerde hizmet
vermeye baglamistir.

L www.ibb.gov.tr

2 http://www.ajit-e.org/?menu=pages&p=details_of_article&id=51
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3.3 Tramvay

1994 yalinda Eminonii ile Zeytinburnu arasinda 20 durakli, 11.2 km'lik bir hat olarak hizmete
sunulan ve Cagdas Tramvay olarak isimlendirilen bu rayl sistem tarihi yarimadadaki yogun
otobiis trafigini kaldirmas1 bakimindan 6nemli bir islev {istlenmistir. 2001 yil1 ortalamasi
olarak hafta ici giinde 143 bin yolcu tasiyan tramvay hattinda hafif metro i¢in satin alinmis
vagonlar kullanilmaktadir. Tramvayda doluluk orani yi1l boyunca birbirine yakin olup aylara
gore %45 - 62 arasinda degismektedir.

3.4 Hafif Metro (LRT)

1989 yilinda Aksaray - Esenler arasinda hizmete giren hafif metro hatt1 daha sonraki yillarda
uzatilarak bu giin Havalimani'na erigmistir. Ozel korumali yolu olmas1 ve vagon standartlari
yoniinden agir metro, peron uzunlugu ve tasima kapasitesi olarak hafif metro sinifina giren
bu rayl sistemin Yenikapi'ya baglanarak deniz ve hava ulagimi ile entegrasyonu yoniinde
calismalar devam etmektedir.

3.5 Metro

Eylil 2000 tarihinde hizmete giren metro 8,6 km. uzunlukta olup Taksim ile 4. Levent
arasinda hizmet vermektedir. En son teknolojik ozelliklere sahip ve 631 milyon USD'na
malolan metroda 6 istasyon bulunmaktadir. Giinliik tasinan yolcu sayist ortalamas: 2001
yilinda hafta igin giinler i¢in 130 bin yolcu olmustur. Tasima kapasitesi 60 bin yolcu/sa/yon
olan metronun minimum sefer aralig1 90 sn, isletme hiz1 40/km/sa.dir.

2007 YILI ULASIM A.S, TOPLAM YOLCU GECISLERI
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Grafik 1: Metro Kullanan Yolcu istatistikleri
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4. AFET YONETIMI

Afet Yonetimi; afetlerin Onlenmesi ve zararlarinin azaltilmasi amaciyla bir afet de
yapilmasi gereken modern ¢alismalarin tiimiidiir.

Afet Oncesinde

Meydana gelebilecek olaylardan toplumun en az zarar ve fiziksel kayiplarla
kurtulabilmesi icin gereken teknik, idari ve yasal tiim onlemleri olaylar olmadan
Once almak,

Miimkiin olan hallerde olaylar1 6nlemek, miimkiin olmayan hallerde ise, kurtarma,
ilk yardim ve iyilestirme calismalarinin en hizli, verimli ve etkili bir sekilde
yapilmasini saglamak,

Afet zararlarinin azaltilmasi ¢alismalarimi kalkinmanin her asamasina dahil etmek
ve boylelikle mevcut riskin artmasmi onlemek ve siirdiiriilebilir bir kalkinma
saglamak,

Toplumun her kesiminin, olaylarin etkilerinden en az zararla kurtulabilmesi i¢in
gerekli bilgilerle donatilmasini saglayacak egitim programlari uygulamak.

Afet Sonrasinda

e Miimkiin olan en fazla sayidaki insani kurtarmak ve sagliklarina kavusmalarini

saglamak,

Afetlerin dogurabilecegi ek tehlike ve risklerinden insan canini ve malini korumak,

Afetten etkilenen topluluklarin hayati ihtiyaglarini miimkiin olan en kisa zamanda
karsilamak ve hayatin bir an 6nce normal hale getirilmesini saglamak,

Afetin dogurabilecegi ekonomik ve sosyal kayiplarin en diisiik diizeyde kalmasim
veya yaralarin bir an 6nce sarilmasini saglamak,

Afetten etkilenen topluluklar icin emniyetli ve gelismis yeni bir yasam cevresi
olusturmak.

5. FIZIBILITE CALISMASI

Fizibilite etiitlerinin yapilmas1 asamasinda; degisik meslek gruplarimna ait ¢alisanlarin, yogun,
Ozverili ve bilgisayar kullanimi ile  uzun siiregli bir emek karsiigr ilk asama

olusturulmustur. Bu c¢alismalar uluslararasi bir yapi olusumu ile gergeklestirilmistir.

Ornegin: Miihendislik ¢alismalarinda, metro i¢in en uygun yer alt1 glizergahinin belirlenmesi

i¢cin zemin konumu sahip olunan bilgiler dogrultusunda ve kullanilan bilgisayar programi
dogrultusunda girilerek bir sonuca varilmistir. Elektrikli trenlerin ¢alismasi icin gerekli olan
giicli saglayacak olan trafolarin konum yerlerinin belirlenmesi de, hatta calisacak trenlerin
sayis1, yolcu kapasitesi ve hatta aktif olarak kalma stiresi gibi bircok degiskene bagli olarak

olusturulmustur. Yine ayni sekilde ayn1 anda elektrik giicii cekecek olan tren sayisi trafonun

giic Ozelliklerini belirlemektedir. Ayrica ka¢ adet trafo kullanilacagina yine ayni mantik

cercevesinde olusturulmustur.

http://www.ajit-e.org/?menu=pages&p=details_of_article&id=51
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Bu ¢alismalarin baslangi¢ asamasinda gorev alan ¢alisanlarin katkisi ile ve yapilan sayim
aracilig ile yolcu sayisi belirlenmis artis orani da dikkate alinarak belli bir tarihe kadar
tahmin de bulunulmustur. Ancak anlasilacag: tizere bu durum belli bir ana kadar olusan
ihtiyaca yamnt verebilecek ve sonraki zamanlarda o anda sahip olunan kosullar ve bilgiler
dogrultusunda yeni bir calisma ihtiyaci meydana gelecektir. Dogal olarak sahip olunan
bilgiler 15181 altinda ancak bir degerlendirme s6z konusu oldugu i¢in gelecegin de yine ayni
sekilde yonlendirilecegini sdyleyebiliriz. Her ortamda ve her konumda her an giincel bilgiler
ulasma , hem teknolojik hem de maddi olarak bir sorun olusturdugu icin degerlendirme
sorunu ortaya ¢itkmaktadir. Bunun kagmilmaz sonucu olarakta “AFET” kavrami karsimiza
¢ikmaktadir. Bu kavram doga kaynakli olabilecegi gibi , insan ve teknoloji kaynakl1 gibi bir
¢ok nedene bagli olarakta meydana gelebilir. Bu an dikkate alinacak olursa elektrikli
trenlerde yolculuk yapan canlilarin en kisa zamanda bu araglardan alinmalar1 ve afet ani
gecinceye kadar bir giivenlik ortaminda tutulmalari ve saglik sorunlar1 yasamadan
tahliyeleri saglanmalidir. Iste bu durumda tam anlami ile akla gelebilecek biitiin bilim
dallarmin ortak bir ¢alismasi gerekmektedir. Ancak bilimsellik kavrami ile metafizik olarak
adlandirilan bir kavramida goz ardi etmemek gerekir. Cilinkii bulundugumuz ortamda, su
ana kadar sahip oldugumuz bilgilerin 15181 altinda biitiin yapiyr ve olusumu bilim ile
agiklayamamaktayiz. Bunun nedenlerinden biriside her olusum ve yapinin bilimsel temele
oturtulmamis olmasidir. Doga ortaminda olusan kavramlar su ana kadar bilinmeyen ve belki
de daha sonra olusacak olan bilim kavramlar1 aracilig1 ile bir ¢6ztime ulastirilabilecektir.

Ancak glintimiiz kosullar1 gdzoniine alindiginda bu an diisiintilecek olursa , bilimsel temelli
bir yaklagim olmasi gerekir. Ornegin sdyle bir yaklasimdan soz edilebilir : afet olarak
adlandirilan kavramin olusumu sensorler tarafindan algilanip elektrikli trenlerin en kisa
zamanda tahliye noktalarinda durmasi ve yolcularin bu ortamdan ayrilmas: gerekir. Burada
algilama sensorleri olarak sismik , duman , radyasyon ve manyetik olusumlar gibi bircok
durumu algilayan sensorler kullanilabilir. Bu elektronik cihazlardan alman veriler
dogrultusunda afet ani yada plam1 devreye girerek siire¢ isleyebilir. Durumun
degerlendirilmesi afet aninda gecici olarak kalinacak yerlerin yapisimi ortaya ¢ikarmaktadir.
Bu konum yerinin gergevesi dis ortamdaki olumsuz durumun igeride bulunan yolculara
ulagsmasini engellemelidir. Siirecin tamamen atlatilmasi yada zararsiz diizeye gelmesinden
sonra bu alanlardan tahliye bir sonraki asamay1 olusturmaktadir.

Yeraltindan yeryiiziine ulagim ise en kisa siirede olmasi gerektiginden asansorler aracilig ile
yapilmalidir. Yeryiiziindeki o koordinatlarda bulunan yapilarin durumlar1 goéz Oniine
alindiginda bagka sorunlar ortaya citkmaktadir. Bu da plansiz ve ilgili meslek gruplarindan (
ornegin mimar , sehir plancisi ) yeterince yararlanilmamasi gibi nedenlerden olusmustur.
Yeryiiziine biitiin canlilarin ulasiminin ardindan ise metroda devam eden afet alanlarina
miidahale asamasi s6z konusudur. Ornegin ; yine afet tipine gdre ayni sekilde yanit verecek
olan elektronik mekanizmalar devreye girerek insan yasamini tehlikeye atmadan en az hasar
ile bir ¢ozlime ulasilabilir.

http://www.ajit-e.org/?menu=pages&p=details_of_article&id=51 5
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6. SONUC

Kisa olarak sunulmaya ve yukarida soz edilmeye calisilan olgunun degerlendirilmesinde,
ortaya ¢ikan durum sOyle acgiklanabilir. Canlilara, 6zellikle insanlara hizmet, ilk amag
olmalidir ve bunun olusumu igin de galisilmalidir. Rayli sistemler, yapilar1 geregi ¢ok
pahaliya mal olan projelerdir. Bu nedenle, rayli sistem projelerinde ihtiyacin g¢ok iyi
belirlenmesi, sistemden optimum diizeyde yararlanilabilmesi agisindan 6nemlidir. Raylh
sistemleri yayginlastiracagiz diye yeterli arastirma yapilmadan sistemlerin insas1 karar1 kit
olan memleket kaynaklariin heba edilmesine yol acacagindan bu hususta hassas olunmasi
sarttir. Kurulan sistemlerin yillar sonra bile ulasim ihtiyacina cevap verebilmesi 6nemlidir.
Yapilacak olan, aklin ve bilimin 1s5181nda, tilke kaynaklarinin tamamen objektif kriterlerle ve
¢ok amacli planlama ve problem ¢6zme teknikleri yardimiyla kullanilmasidur.

6 http://www.ajit-e.org/?menu=pages&p=details_of_article&id=51
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