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ELAZIG SEHRINDEKI TRAFIK KAZALARIYLA IKLIM ILISKiSININ ANALiZI

OZET

Bu calismada CBS ortaminda ve iklim verileriyle desteklenmis bir
trafik kaza analizinin nasil yapilabilecedi, Elazig kenti 2000 yilina
ait trafik kaza analizleriyle ele alinmistir. Trafik kaza kayitlarina
gore Elazig sehrindeki trafik kazalarinin dagilis haritalari

yapilmistir. Kazalar ©c¢esitli degiskenlerden sadece iklime gdre
incelenmis ve trafik kazalarinin dagilisi, sehrin arazi kullanimi ve
yollarla iliskilendirilmistir. Uretilen tematik harita analizleri

sonucunda kazalarla iklim elemanlari arasinda do§rudan ve dolaylzi
iliskiler ortaya c¢ikarilmistir.
Anahtar Kelimeler: Codrafya, Ulasim Cografyasi, Elazig,
Cografi Bilgi Sistemi, Trafik Kazasi,
Kaza Iklim Iliskisi

THE ANALYSIS OF THE ACCIDENTS WITH CLIMATE RELATION IN ELAZIG CITY

ABSTRACT
In this study it was given an example of how an accident
analysis, which was supported with geographic information system, can
be done. Especially Eazid city has been dealed with the accidents
analysis’s belonging to 2000 years. The accident distribution maps
were prepared according to the accident registration in Elazig§. The
accidents were searched just according to climate apart from variable
thing and these wvariable things were associated with the accident
distribution, the using of the land of city and way route. It was come
out direct and indirect relation between the accidents and climate
elementary as a result of map analysis’s which were prepared.
Keywords: Geography, Transport Geography, Elazig,
Geographical Information System, Traffic Accident,
Accident and Climate Relation
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1. GIiRis (INTRODUCTION)

Genel anlami ile insan ya da esyanin bir yerden dider bir
yere hareket etmesini ifade eden ulasim farkla sektorler
araciligiyla c¢esitli vyerler ve Dbdlgeler arasinda iliskilerin
kurulmasinda O6nemli rol oynamaktadir (Timertekin, 1987). Ulasimin,
sosyal, ekonomik, politik faydalari vyaninda sektdrel farklilaik
nedeniyle bazi problemleri de ortaya c¢ikarmaktadir ki bunlardan en
Onemlisi de kazalardir (Barda, 1958:26-906) . Gunimiizde trafik
kazalari {Ulkemizde oldugu gibi dinyadaki diger {lkelerin de Onemli
sorunlarindan biri olarak karsimizda durmaktadir. Kaza sayilari da her
gecen yil daha da artmakta ve meydana gelen kazalarda binlerce kisi
varalanmakta ve Olmektedir. Tabloda da goriildidl gibi kimi {lkelerde
gecmis yillara nazaran alinan tedbirler neticesinde kaza sayilarinda
azalma dikkati c¢ekerken {lkemizde devamli bir artis gorilmektedir
(Tablo 1).

Ulkemizdeki bu artisin nedeni Tiirkiye’de uygulanan ulasim
politikalarinin ve ©planlarinin yetersizligi neticesinde sektorler
arasinda olusan ugurum (Pampal vd, 2002) ve uygulanan politikalar
sonucunda karayolu ulasim sektdorinin o©on plana c¢ikmasidir. Bu durum
ilkemiz yolcu ve yik tasimaciliinda tim ylkiin karayollarina kaymasina

sebep olmustur (Tablo 2). Nitekim buglin tlkemizdeki yolcu
tasimaciliginin %$95’1, yuk tasimaciliginin %92’ si karayollara
vasitasiyla gerceklestirilmektedir (DPT, 2001) . Bu olumsuzlugun

sonucunda iUlkemiz genelinde hem tasit sayisi hem de tasit trafidi her
gegen guin daha da fazlalasmistir. Neticede vyetersiz alt vyapi ve
denetimsizlik nedeniyle kaza sayilari da ginden giine artmistir (Tablo
3).

Tablo 1. Bazi llkelerdeki kaza sayilari (1985-2000)
(Table 1. Accident number in some country (1985-2000))

Yillar

Ulkeler 1985 1990 1995 2000

Avusturya 46.275 46.338 38.956 42.126
Kanada 183.478 211.960 167.044 158.569
Danimarka 11.502 9.155 8.373 7.346
Finlandiya 7.759 10.178 7.812 6.633
Fransa 191.096 162.573 132.949 121.223
Almanya 327.745 389.350 388.003 382.949
Hollanda 42.348 44,892 42.642 37.947
Ispanya 81.234 101.507 83.586 101.729
Isvicre 24.302 23.834 23.030 23.737
Ingiltere 251.424 265.600 243.960 233.729
Tirkiye 65.831 115.295 279.663 466.385

Kaynak: Statistics of Road Traffic Accidents in Europe

1993,2005.

Tablo 2. Turkiye’de karayollarinin tasimaciliktaki orani

(1955-2000)
(Table 3. Transport Proportion on Highway in Turkey 1955-2000)
Y1l Yik Yolcu Y1l Yik Yolcu
1955 35 71 1980 85 90
1960 41 71 1985 79 91
1965 58 85 1990 81 95
1970 75 90 1995 92 95
1975 79 93 2000 92 95

Kaynak: 8. Bes Yillik Kalkinma Plani Ulastirma Ozel Ihtisas
Komisyon Raporu
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Tablo 3. Tirkiye’de yillara gdre tasit, kaza, 01l ve yarali sayisi
(1970-2000)
Table 3. Vehicle,Accident,Dead,and Wounded number according to years
in Turkey (1970-2000)

Y1l Tasit Kaza 0lu Yarali
sayisi sayisi
1970 369798 29055 3898 19601
1975 785920 46735 5125 27847
1980 1696681 36914 4199 24608
1985 2391357 65831 5680 51586
1990 3750678 115295 6286 87693
1995 5922859 279663 6004 114319
2000 8320449 466385 3941 115877

Kaynak: E.M.G Trafik Istatistikleri

Ulkemizin karayolu agdirlikli genel ulasim yapisi sehir ici

ulasimina da vyansimistir. Bu nedenle glnumizde kentlerimizin
cogunda sehir ici ulasim karayolu sektori tarafindan
salanmaktadir. Birde Dbuna sehirlerarasi karayollarinin birgok

yerde yerlesmelerin icinden gecmesi eklenince kazalarin biuytk bir
kisminin meskin mahallerde meydana gelmesinin sebebi daha iyi
anlasilir (Tablo 4).

Tablo 4 Tirkiye’de Kazalarin meydana geldidi yerler (1990-2000)
(Table 4. Accident places in Turkey (1990-2000))

Y1l iz;iSl (yii;islm (yerlesim disi)
1990 115295 91875 23420
1995 279663 242281 34382
2000 466385 404167 62218

Kaynak: E.M.G Trafik Istatistikleri

Ulkemiz acisindan 6nemli bir sorun olan trafik kazalarinin
arastirilmasi ve azaltilmasi ic¢in ginimizde trafik kazalarini konu
alan calismalar eldeki veriler nispetinde, bircok faktdr dikkate
alinarak vyapilmaktadir. Mesela alt yapinin ve yol durumunun
kazalara etkisi (Kutluhan, Agar, 2002, Sirin, Altanhan, 2002,
Karadayi, 2002), siturici psikolojisinin davranislara yansimasinin
kazalardaki etkisi (Stimer wvd, 2002), hiz faktdriinin kazalardaki
etkisi (Akcay, 2002; Cubuk, Hatipoglu, 20006), kisisel
rahatsizliklar ve bunlarin ortaya c¢ikardidi uyku problemlerinin
kazalardaki etkisi (Hanci wvd, 2002), uygulanan ulasim politikalari
ve ulasim planlama problemlerinin kazalar {lizerine etkisi (Cakar,
2001; Givenal, Cabuk, Yavuz, 2005), belge problemleri, kaza
analizleri wve kara noktalarin tespiti (Karasahin, Tuncuk, 2002;
Karasahin, Terzi, 2003; Erdogan vd, 2002, 2004), fiziki yapinin

kazalar dzerine etkisi (Nisanci vd, 2003)gibi kazalarin
olusumundaki degisik faktorler ele alinarak incelemeler
yapilmistir.

2. CALISMANIN ONEMI (RESEARCH SIGNIFICANCE)

Bilimsel ilerlemeler, Codrafi Bilgi Sistemlerinin (CBS) bir
yandan teknik olarak gelismesine diger yandan da degisik
disiplinlerde kullaniminin yayginlasmasina neden olmaktadir.
CBS’nin kullanim alanlarindan biri de “kent givenlik sistemleri”
iginde trafik ve yol agdi bilgi sistemleridir.

Bugiin, CBS teknolojisindeki ¢ok gl¢lii analiz aracglari, alana
bagli olaylarin oOlcgllmesini ve degisik alanlarla Dbaglantilar
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kurulmasini kolaylastirmistair. Nitekim mekana bagliliga ve
iliskileri nedeniyle trafik kazalarinin ve trafik planlamasinin da
CBS araclariyla yapilmasina baslanmistir (Akin ve Eryilmaz, 2001).
Ayrica, kaza kayitlarinin bilgisayara yiuklenmesi; polisin, sehir
i¢cindeki dedisik alanlarda meydana gelen olaylari sistemli olarak
dederlendirmesine ve izlenmesine imké&n tanimaktadir.

CBS olaylarin ve objelerin codrafi dagilisinda, mekénsal
analizinde, ortaya ¢ikis nedenlerinin tespitinde rehberlik eden;
nerede, ne zaman, nasil gibi sorulari yanitlayarak ve
iliskilendirerek ¢ozim {ireten bir sistemdir (Karakas vd,2003).
Cografi alanda olayin meydana gelis zamani; nerede gerceklestigi,
belirli bir codrafi alanda olayin ne kadar sirdigt, hangi cografi
parametrelerden etkilendidi gibi problemlerin hizli ve etkin bir
sekilde c¢Ozimli Onemlidir. Ginimiizde CBS, cografi bakis acisi ve
modern kartografya teknikleriyle, trafik uygulamalarinda isabetli
sonuclara ulasabilme, bilimsel dederlendirmeler yapabilme ve dogru
stratejiler belirleyebilme acisindan ne kadar gerekli ve
vazgecilemez oldudunu kabul ettirmistir.

Kazalarin mekdnsal verilerinin cografi bilgi sistemleri
ortamina aktarilarak, dagilislarini ve mekéan bilesenleriyle
iliskilerini kurmak mimkindir. Biitin bunlarla sehirsel alan
kullanimi ve yodunlugu arasinda iliskiler kurulabilmektedir.
izlenen bu yolla kazalarin ©&nlenmesi ve azaltilmasi acgisindan
birtakim analizlerin yapilmasi ve somut sonuclara ulasilmasi da

kolaylasmaktadir. Olaylarain haritalamasinda bilgi
teknolojilerinden faydalanarak, bilimsel kriterlere uygun,
veritabani 1iliskili, cografi referansli, siirekli gilincellenebilir
ve ihtiyaca en uygun haritalar yapilabilmektedir. CBS’ den
faydalanilarak yapilacak haritalama calismalari, ilgili birimlerin
etkin, hizli wve dogru kararlar alinmasini saglayacaktir. Bu

haritalar, kazalarin meydana gelis nedenlerinin cografi mekénla
baglantisini kurarak ¢oziUmini hizlandiracaktir.

3. MATERYAL, METOT VE AMAC (MATERIAL, METHOD AND PURPOSE)

Calismanin temel verilerini kaza ve iklim verileri
olusturmaktadir. Kaza verileri; kaza tarihi, vyeri, olus tipi ve
sonucunu ihtiva eden bilgilerin yer aldigi 2000 yili trafik kaza kayit
defterinden alinarak sayisal ortama aktarilmistir (Sekil 1-a). SOz
konusu veriler, sehir planlari lzerindeki Ilokasyonlarina; ay, glun ve
saat olarak islenmistir. Iklim verileri; sicaklik, vyagis (kar yagmur
vs), kar kalinligi gibi bilgilerin vyer aldigi 2000 vyili Elazig
meteoroloji kayitlarindan olusmaktadir. (Sekil 1-Db)

Sonraki asamada ise iretilen altliklar, derlenen kaza ve iklim
verileri, CBS ortaminda vektdrel haritalar {izerinde konumsal verilerle
iliskilendirilerek bir veritabani olusturulmustur. Haritadaki konumsal
verilerle (yol, kavsak, cadde, sehirsel fonksiyon alanlari), kaza
bilgileri (zaman, yas, cinsiyet, kdéken vb) iliskilendirilerek
sorgulama, c¢akistirma, analiz ve c¢esitli parametrelerin bir araya
getirilebildigi haritalar Uretilmistir.

Calismada amag¢, 2000 vyilia trafik kazalariyla, iklim verileri
kullanilarak Elazig sehir merkezine ait altliklar {izerinde kazalarain
dagilisini ve yodunlugunu gdsteren haritalar olusturmaktir. Dogal
ortam sartlarindan sadece biri olan iklim olaylarinin trafik kazalara
lizerinde belirgin bir sekilde etkileri hissedilmektedir. CBS ortaminda
hazirlanacak haritalardan vyararlanarak trafik kazalarinin, iklim ile
etkilesimi cesitli analizler yardimiyla ortaya koyulmaya
calisilacaktir
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Sekil 1: Trafik kaza verileri
(Figure 1. Traffic accidents material)
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Sekil 1. Iklim verileri
(Figure 1. Climate material)

4. TARTISMA (DISCUSSION)

Ulke genelinde oldugu gibi Elazig§ ilinde de kaza sayilarinda
yillar bazinda artislar dikkati cekmektedir. 2000 yilinda Elazig I1
genelinde meydana gelen 1369 adet kazanin, 1055 A&deti yerlesim
yverlerinde ve 910 adeti ise Elazi§ sehrinde meydana gelmistir (Tablo
5).

Dogu-bati yoniindeki ana wulasim arterinin sehrin merkezi
kismindan geg¢mesi, merkezi 1is ve ticaret sahasinin bu c¢evrede
toplanmasina neden olmustur. Bu sebepten kazalarin, sehrin ana
ulasim arteri Uzerinde yer alan merkezi 1is sahasinin (CBD) yer
aldigi merkez kesiminde vyodunlastigi dikkati c¢eker. (Sekil 2).
Yogunlugun bu kesimlerde artmasinda, sehir wulasiminin karayolu
agirlikli olmasi yaninda, daha Onceleri sehri diger alanlara
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baglayan c¢evre yolunun buglin sehrin i¢inde kalmasi ve arazi
kullaniminin 6nemli etkisi vardir (Karakas, 1999).

Tablo 5. Elazig ilinde yillara gdre kaza yeri, sayisi ve oranlari
(Table 5. Accident places, number and proportion according to years in

Elazig)

Yillar Top. Kaza Sayisi Sehir % Kir %

1992 570 376 65.96 194 34.04
1993 598 397 66.39 201 33.61
1995 724 534 73.76 190 26.24
1996 665 407 61.20 258 38.80
1997 727 496 68.23 231 31.77
1998 1035 720 69.57 315 30.43
1999 1329 1002 75.40 327 24.60
2000 1369 1055 77.06 314 22.94

Kaynak: EGM Trafik Kaza Istatistikleri

- -

- e L & : :
Sekil 2. Elazi§ Sehrinde Trafik Kazalarinin Dagilisi 2000
(Figure 2. Traffic accidents distribution in Elazig City 2000)

4.1. Trafik Kazalarinda Etkili Faktorler
(Effective Factors On Traffic Accidents)

Trafik kazalarinin olusulmasina neden olan faktdrler: Insan,
yol- trafik yodgunlugu ve ara¢ donanimidir. Bu genel faktdrlerin yani
sira trafik kazalarinin meydana gelmesinde cografi faktorler de ¢ok
6nemlidir. Bunlar: fiziki cografya ve beseri cografya faktorleri
olarak ikiye ayrilir. Beseri faktdrler ig¢inde insan ©on planda yer
almaktadir. Burada siriciinin yasi, tecriilbesi, ara¢ kullanma siklig:

vb. 0O6zellikler kazalar Uzerinde etkilidir (StUmer, 2002). Nitekim kaza
kusur oranlarinda insan faktorinin (siricy, yava, yolcu) $99.306

oraninda bulunmasi beseri faktdrin Oonemini ortaya koymaktadir (Tablo
6) .
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Fiziki cografya faktorleri ise Topografik faktdrler ve iklim
faktorleridir. Topografik faktorler: Yol wuzanis yoni, topografyanin
egimi ve baki sartlari gibi parametrelerdir.
Tablo 6. Kaza nedenleri (2002)
Table 6. Accident reasons 2002
Kusur Oran %
Stirici 96.82
Yavya 2.38
Yolcu 0.16
Arac 0.32
Yol 0.32
Kaynak: EGM Trafik Kaza Istatistikleri
Iklim faktdrleri ise: Sicaklik, bulutluluk, vyagis sekli ve

miktari ile kar kalinligidir. Iklim faktorleri de kazalarda &nemli rol

oynamaktadir. Nitekim filkemizde 2000 yilinda meydana gelen kazalarin
iklim sartlarina gdre durumlari incelendiginde etkisi daha iyi
anlasilacaktir (Tablo 8). Elazig sehrinde meydana gelen kazalarda da

Tirkiye genelinde oldudu gibi bir benzerlik tasimaktadir. Ag¢ik havada

meydana gelen kaza sayisi trafide c¢ikan tasit sayisinin artisi, artan
hiz vb faktdrler nedeniyle bluylik artis gdstermektedir (Tablo 7, 8.).
Tablo 7. Elazi§ sehrinde hava durumu ve kaza sayisi (2000)
Table 7. Climate and accident number in Elazig City 2000
Hava durumu Gin Sayisi Kaza sayisi %
Yagmurlu 38 31 3.40
Karli 65 34 3.74
Acik Hava 262 845 92.86
Toplam 365 910 100
Tablo 8. Turkiye de hava durumu kaza sayisi (2000)
Table 8. Climate and accident number in Turkey 2000
Hava durumu Kaza Hava durumu Kaza
sayisi sayisi
Acik hava 347670 Karli 13038
Bulutlu 48915 Firtinali 420
Sisli 3046 Tipili 603
Yadmurlu 52693 Toplam 466385
Kaynak. EGM Trafik Kaza Istatistikleri
4.2. Elazi§ Sehrinde Trafik Kazalari- Iklim Iligkisi
(Climate Relation Of Traffic Accident In Elazig City)
4.2.1. Aylik ve Mevsimsel Dagilis
(Monthly and Seasonal Distribution)
Elazi1§ sehrindeki kazalarin aylara gdre dagilisi ile Tirkiye

geneli kazalarin dagilisinda bir paralellik dikkat ceker.
aylarinda tatile ¢ikislar nedeniyle arac¢ trafigi

Kazalar yaz
arttigi ic¢in kaza

sayilari yilikselmekte tatil trafiginin distsltyle birlikte eylil ayinda

ise azalmaktadir. Okullarin acgilisi okul ve isyeri servislerinin
artisiyla birlikte ekim ayindan itibaren tekrar yikselmeye
baslamaktadir. Nitekim alanimizdaki kazalarda yaz aylari ortalamasi 75
oldugu halde eylil ayinda 68’e diismekte ve ekim ayinda birden 80’lerin
fizerine cikmaktadir. Yine kasim, aralik ve ocak déneminin
ortalamasinin 92 olmasina karsin subat ayinda 65’e diuslis ve mart
ayinda belirgin olarak 52 kazaya indikten sonra nisandan itibaren

tekrar yiikselmesi de trafide ¢ikan ara¢ sayisindaki artis ve mevsimsel
dedisimin kazalar fizerindeki etkisini godstermektedir (Tablo 9, Sekil
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3, 4). Kisaca kazalarin vyaklasik vyarisinin (434) iklim sartlarinin
iyilestigi kar, buz vb olumsuz sartlarin azaldigi Nisan ile Eylél aya
arasinda meydana gelmis olmasi da iklim faktdrlerin kazalarda Onemli
rol oynadidinin bir gdstergesidir.

Tablo 9. Turkiye ve Elazig sehrinde aylara gdre kaza sayisi (2000)
(Table 9. Accident number according to monthly in Elazid city and

Turkey)

AYLAR ELAZIG % TURKIYE
1 Ocak 91 10 43087

2 Subat 65 7.14 32987

3 Mart 52 5.71 34698

4 Nisan 67 7.36 33263

5 Mayis 69 7.58 36204

6 Haziran 76 8.35 37545

7 Temmuz 77 8.46 38830

8 AJustos 77 8.46 39079

9 Eylil 68 7.47 39996

10 Ekim 83 9.12 42939

11 Kasim 94 10.32 42299

12 Aralik 91 10 45458

Toplam 910 100 466385

Sekil 3. Elazig sehrinde aylara gdre kazalarin sayisi (2000)
(Figure 3. numbers of accidents according to months in Elazi§ City)

4.2.2. Yagis Faktori (Raining Factors)

Kar ve vyadgmur; gerek vyadis esnasinda gerekse sonrasinda kazalarin
olusumunda Onemli rol oynamaktadir. Kar ve yadmurlu ginlerde meydana
gelen kaza sayisi silirlicilerin dikkatlerini vyodunlastirmalari ve
hizlarini azaltmalari nedeniyle 65 adete diismektedir (Tablo 7).
Yagisin bulunmadigi doénemlerde ise yukarida belirtilen etmenlere daha
az dikkat edilmesi nedeniyle meydana gelen kaza sayilari artmaktadir.
Burada dikkat c¢eken durum, karli glin sayisinin 65 olmasina radmen 34
kaza, 35 yagmurlu ginde ise 31 kazanin meydana gelisidir. Karli gln
sayisi yadmurlu giin sayisinin iki katina yakinken kaza sayisinin az
olusu siriclilerin karli gilinlerde vyadmurlu giinlere nazaran daha
dikkatli ve dusuk hizlarda seyretmeleri araclardaki kaymayi
fazlalastiran kar vyadisli ginlerde kaza sayisinin azalmasina yol
agmistir. Yadisin meydana geldigi glinden =ziyade, yerde kalma siiresi
ile kaza arasindaki iliskiler incelendiginde kazalarda karin yadmurdan
cok daha etkili bir faktdér oldugu ortaya c¢ikmaktadir (Tablo 7, 10,
11).
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Sekil 4: Elazi1g sehrinde aylara gore trafik kaza sayilari
(Figure 4. Numbers of accidents according to months in Elazig City)

Tablo 10. Yagis miktarina gdre trafik kaza sayisi (mm)
(Table 10. Accident number according to raining ratio)

Yagis (mm) Toplam | Yadis yok 1-7 mm 7-14 mm 14-21 mm | 21-32 mm

Kaza sayisi 910 844 45 18 2 1

% 100 92.75 4.94 1.98 0.22 0.11

Tablo 11. Elazig da karla ortiili giinler sayisi (2000)
(Table 11. The number of snowly days in Elazi§ City 2000)

Aylar Ocak | Subat | Mart | Nisan | Mayis | Haz. | Tem. | A§us. | Eylil | Ekim Kasim |Ara.
Gun 19 19 7 1 0 0 0 0 0 0 4 12
Sayisi
Kaza 91 65 52 67 69 76 | 77 77 68 83 | 94 91
sayisi
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Sekil 5. Kar kalinlik miktari (cm) ve kaza sayisi (2000)

(Figure 5. Snow thick quantity and accident number)

Kar vyagisli gin sayisi c¢ok disiik olmasina ragmen karin yerde
kalma slUresi ve kalinlik kazalarda Onemli rol oynamaktadir. Zira kar
yagisli glnde 34 kaza meydana gelmis, karin yadgmadidi sonraki giinlerde
kara bagli olarak toplam 105 kaza olmustur (Tablo 7, 12). Kar
kalinligi artikca trafige c¢ikan arag¢ sayisinin azalmasi nedeniyle
kazalar azalmaktadir. Nitekim 1-6 cm kar kalinliginda kazalarin %43
meydana gelmisken kalinligin artisina bagly olarak yukaridaki
nedenlerden dolayi kaza sayilari azalmaktadir (Tablo 12, Sekil 5, 6).
Kar kalinligina gdre kazalarin dagilisini gdsteren haritamizda
agirlikli olarak 1-6 cm aralidinda kazalarain fazlalastidini daha
sonraki oranlarda azalmaya basladigi ve nihayet 21+ cm sonrasinda
kazalarin en aza 1indidini gormekteyiz. Kar kalinlidinin fazla olmasi
kazalarin artmasi manasina gelmemekte aksine belirli bir kar
kalinligindan sonra trafide ¢ikan ara¢ sayisindaki azalmalar ve disen
hizlar artan sirlici dikkat yodunlugu nedeniyle kazalarin sayisal
olarak azaldigini gdrmekteyiz (Sekil 5, 6).

Tablo 12. Kar kalinlik miktari ve kaza sayisi (2000)
(Table 12. Snow thick quantity and accident number 2000)

Kar Kalinligi (cm) 1-6 7-12 13-21 | 21+ Toplam
Kaza Sayisi 45 30 19 11 105
Oran % 43 29 18 10 100

62



e-Journal of New World Sciences Academy f =%
Nature Sciences, 4A0004, 4, (3), 53-69. @
Karakas, E., Aslan, H. ve Karadogan, S.

TRAFI KIAZAL AR by KRR ()

Sekil 6. Kar kalinligina gdre trafik kaza sayisi (2000)
(Figure 6. Traffic accident number according to snow thick 2000)

4.2.3. Sicaklik Faktori (Temperature Factor)

Enlem, irtifa vb etmenlerden dolayi vyil ic¢inde wve gln icinde
farkliliklar gdsteren sicaklik degerlerinin trafik kazalarinda Onemli
etkisi bulunmaktadir (Tablo 15, Sekil 7). Yiksek sicakliklar genelde
yaz aylarinda meydana geldigi ic¢in hem tatil nedeniyle yola c¢ikan aracg
saylsl artmakta hem de yol sartlarinin elverisli olmasi nedeniyle arac

siriiciileri kis aylarina nazaran vaz aylarinda hizlarina
artirmaktadirlar. Bu hiz artisi hem durma mesafesini hem de goris
alanini azaltmaktadir (Tablo 13, 14). Bunun yanli sira asiri sicaklik

nedeniyle asfaltta meydana gelen erimeler ve sicakligin slriicliler
tzerindeki olumsuz etkileri kaza sayisini fazlalastirmaktadir. Nitekim
alanimizda da 20-40 derece sicakligin oldudu glnlerde kaza sayisinin
319 yikselmesi de bunu ispatlar niteliktedir (Tablo 15).

0 derece ve altindaki sicakliklarda buzlanma nedeniyle fren
mesafesinin artisi, araclarin kislik donanima sahip olmamalari (kislik
lastik kullanma azligi) kaza riskini oldukg¢a artirmaktadir. Nitekim
kuru asfalt efJimsiz yolda bazi hiza gdre durus ve goris mesafeleri gbz
6ntinde tutuldudgunda (Tablo 13, 14) ve kis sartlarinda hiz, =zaman ve
fren mesafesinin etkilenmesi nedeniyle bu mesafenin yaklasik iki
katina ¢iktidi dikkate alinirsa kaza riskinin yiiksekligi daha iyi
anlasilacaktir. Nitekim 0°C wve altindaki sicakliklarda yasanan 62 gin
iginde 153 kazanin meydana gelmesi de bu olumsuzlugu gostermektedir

| (Tablo 15).

Tablo 13. Hiz orani ve durus mesafesi
(Table 13. Speed ration and stop distance)

Hiz Durus mesafesi (m) Hiz Durus mesafesi (m)
10 2.72 70 46.78
40 18.81 90 71.84.
50 26.77 120 119.37

Kaynak: Akgay, 2004.
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Tablo 14. Hiz orani ve goris agisi
(Table 14. Speed ration and angle of visson)

Hiz (km/ saat) Gorlis Alani (derece)
35 104
65 70
100 42
130 30

Kaynak: Akcay, 2004

Tablo 15. Elazigd sehrinde sicaklik deferine gbre kaza sayisi
(Table 15. Accident number according to temperature ratio in Elazig

City)
Sicaklik 0’den distk 1-10 10-20 | 20-40 |Toplam
Gin sayisi 62 123
Kaza sayisi 153 215 223 319 910

4.2.3.1. Kaza Sayisi Yiikksek Sicaklik Iliskisi
(Accident Number Relation High Temperature)

Elazi1§g sehrinde meydana gelen kazalar, iki zaman dilimine
ayrilarak dagilimlari ortaya konulmaya calisilmistir. Kaza dagilimi
ortaya koymak icin kullanilan zaman dilimlerinin 06zelligi; sicakligin
en yiiksek seviyesinin yasandigi saat 12.00 ile soJumaya basladig:
zaman olan 23.00 saatleri arasi ile serin bir zaman dilimine karsilik
gelen 01-12.00 saatleri arasini kapsamaktadir.

Sicakligin yiksek oldugu 12.00-23.00 saatleri ile serin oldudu
01-12.00 saatleri arasinda trafik kaza sayilarinda farkliliklar
goriilmektedir. Buradan vyola ¢ikarak sicakligin kazalarin meydana
gelisinde olumsuz bir etken oldugunu sodyleyebiliriz. Temmuz ayinda
sicakligin 29,9°C oldudu ve en yogun olarak yasandidi 12.00- 23.00
saatleri arasinda kazalar artis gOstermektedir. Zaten 12:00- 23:00
saat dilimindeki 57 kaza sayina karsilik 01-12:00 saatleri arasindaki
20 kaza, sicakligin kazalar iizerinde ki etkisini gdstermeye
yetebilecek bir farktir (Sekil 8).

4.2.3.2. Kaza Sayisi Diisitkk Sicaklik Iliskisi
(Accident Number Relation low Temperature)

Sicakligin 0°C’nin altinda seyrettigi aralik, ocak, subat
aylarinda toplam 153 adet kaza meydana gelmistir. Subat ayinda 19
ginde 57 kazanin, ocak ayinda ise 21 glinde 50 kazanin oldudu
gérilmistiir. Ayrica aralik ayinda sicakligin 0°C altinda seyrettigi 5
ginde 27 kazanin meydana gelmesi distuk sicakliklarain kazalar
iizerindeki Onemini ortaya koymaktadir (Sekil 9).
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Sekil 9. 0°C ve Daha Diisiik Sicakliklarda Meydana Gelen Kazalarain
Aylara Gore Dagilimi
(Figure 9. Accident number in 0’C and low temperature accordig to
mountly)

5. SONUC VE ONERILER (CONCLUSION AND RECOMMEND)

Trafik kazalarinin olusumunda insan, yol-trafik yodgunludu, aracg
donanimi gibi faktdrler yaninda fiziki ve beseri cografya sartlari da
etkilidir. Cografi faktorlere ait bilesenler CBS ortaminda
kullanilarak trafik kazalari {izerindeki etkisi hizli ayni zamanda
iliskili bir sekilde ortaya c¢ikarilabilmektedir.

Ulkemizdeki ulasiminin karayolu agirlikli olmasi nedeniyle
trafik kazalarinda slrekli bir artis gorilmektedir. Gelismis ilkelerde
alinan tedbirler ve metro rayli sistemler gibi toplu tasim araglarinin
kullanim yodunlugu bilhassa sehirlerde meydana gelen kaza sayilarini
distirmektedir. Bizde ise aksine sgsehirlerimizdeki wulasiminda {ilke
geneli yapiya uygun olarak karayolu agirlikli olmasi sehirlerdeki kaza
sayilarinin her gecen gin daha da artmasina neden olmaktadir. Nitekim
1970 vyilinda 29.055 olan kaza sayisi 1985 vyilinda 65.831'e, 1990
yilinda 115.295'e, 2000 yilinda ise 466.385 yilikselmistir. Bu artisi
calisma sahamizda da godrmekteyiz. Zira Elazig’da da 1992 yilinda 570
olan kaza sayisi, 2000 wvyilinda 1369’a yikselmistir. 2000 yilinda
Elazi1g ilinde meydana gelen 1369 kazanin 910 4&adeti Elazig sehrinde
gerceklesmistir.

Elazi1§ sehrinde meydana gelen kazalar sehrin bircok kesimine
dagilmakla beraber yodunluk merkezi is sahasini ve resmi daireleri
bliinyesinde Dbulunduran merkez kesimi ve glineyde vyer alan c¢evre
yolundadir.

Elazi1g sehrinde meydana gelen trafik kazalarinda, mevsim,
sicaklik, saat ve vyagislarin etkili oldugu goézlenmistir. Ilkbaharda
disik olan kaza sayilari bu doénemden sonra sicakliklarin ve havalarin
dizelmesine bagli olarak artarak devam etmektedir. Nitekim ilkbaharda
188 olan kaza sayisi, yaz mevsiminde 230’a, sonbaharda 245'e, kis
mevsiminde ise 247'ye ylukselmektedir.
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Aylar bakimindan ele alindiginda kaza sayilarinda farkliliklar
goriilmektedir. Yaz aylarinda tatil nedeniyle trafige c¢ikan aracg
saylisinin artisi havalarin iyilesmesiyle artan hizlar kaza sayilarini
artirmaktadir sonbaharin 1lk ayi eylilde diismeye baslayan kaza
sayilari okullarin ac¢ilmasiyla birlikte ekim ayindan itibaren tekrar
yikselmeye baslamaktadir. Kisin havalarin degisimi ve vyadislarla
birlikte trafie c¢ikan arag¢ sayisi azalmakla birlikte olumsuz yol
sartlari nedeniyle kaza sayilari artmaktadir.

Mevsim farkliliklari ve vyagislar trafikteki arag¢ sayisini ve
ara¢ hizlarini etkilemektedir. Nitekim vyaz aylari ve kurak hava
sartlarinda hizlar artmakta aksine kis aylari ve yadisli havalarda hiz
diismekte ayni zamanda trafide c¢ikan ara¢ sayisi da azalmaktadir.

Kazalarda karin, vyadmur ve sisten daha fazla etkili oldudu
gorilmistiir. Yadmur ve kar yadisinin oldudu zamanlarda ara¢ hizlara
distigli ve siiriiciilerin daha fazla dikkatli olmalari nedeniyle kaza
sayilari azalmaktadir. Nitekim kar yagisli 65 glinde 34 kaza, yagmurlu
35 giinde 31 kazanin meydana gelmesi de bunu ispatlar niteliktedir.
Aksine azalan kaza sayisi yagisin olmadigi diger glinlerde yukaraidaki
etmenler azaldidindan ve araclarin pek coJunun kar lastigi kullanimi
vb kislik donanima sahip olmadan trafide c¢ikmalari nedeniyle artis
gostermektedir. Mesela kara bagli 105 kazanin 34’4 kar vyadisinin
oldugu glinlerde meydana gelmisken geriye kalan 71 kaza vyadisin
olmadidi sonraki glinlerde meydana gelmistir. Yerdeki kar kalinlidina
bagdli olarak trafide cikan arac¢ sayisindaki deJisimlere radmen kaza
saylisl artmaktadir. Kaza sayilari kar kalinligina gdre farkliliklar
gbstermektedir. Mesela kar kalinlidginin 12 cm oldudu zamanlarda 75
kaza meydana gelmisken 12 cm izerindeki zamanlarda sayi 30 dismistir.

Sicakliklarda disik wve yiksek sicakliklar kazalarda Onemli rol
oynamaktadir. Yiksek sicakliklar disik sicakliklara gdre kazalarda
daha etkili faktdr olarak dikkati c¢ekmektedir. Nitekim yliksek
sicakliklarda asiri slirat ve sicakligin slrltcltler {izerindeki olumsuz
etkileri nedeniyle kaza sayilarinda artislar olmaktadir. Mesela
sicaklidin 20°C’'nin Uzerinde oldudu giinlerde 319 kaza meydana gelmis
aksine 0°C’'nin altindaki sicaklik deJerlerinde ise siuratlerdeki dusts
vb etkenler nedeniyle kaza sayisi 153’e inmistir.

Bu calismada oldudu gibi Elazi§ sehir merkezinde meydana gelen
trafik kazalari, meteorolojik verilerle iliskilendirilerek c¢ok carpica
sonu¢lara ulasilmistir. Calismada, kazalarin olusumunda sadece vyol,
insan, arac¢ vb sartlarin tek Dbasina etkili olmadidi aksine iklim
sartlarinin da ©Onemini acikca ortaya koymaktadir. Yapilacak kaza
analizlerinde iklim sartlarinin da detaylica incelenerek gdz Oniinde
tutulmasinin gerekliligi tim netlidgi ile ortaya c¢ikmaktadir.
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