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KADIRGA’DAN KALYON’A
XVII. Yiizyihn ikinci Yanisinda Osmanh Gemi Teknolojisi’nin Degisimi”

Idris BOSTAN

Akdeniz’de gemiciligin XV-XVIL. yiizyillar arasinda gecirdigi siirece
genel olarak baktifimizda, ahgap teknelerden olugan gemilerin biiyiikliik ve
hareket etme Ozelliklerine gore bazi degisimler yasadig: anlagilmaktadir,

Akdeniz, XV. yiizyihn sonlarina dogru, énce biiyiik yelkenli gemilerin
gelisimine sahit olmug, XVI. ylizy1l ile birlikte ise daha kiiciik gemiler 6n plana
cikmugtir. Yaygin kanaatin aksine bu yiizyilda Akdeniz’de gemicilik, Okya-
nus’ta gelisenden ¢ok farkh degildir. Okyanus’ta ortaya cikan yeni bir geminin
benzerleri kisa siire sonra Akdeniz’de goriilmeye basladig gibi, kiigiik tonajli
gemiler de Okyanus gemiciliginde 6nemli bir yer tutmustur. Biiyiik tekneler,
esas itibariyle uzun yolculuklar i¢in ve korsan saldinlanna karg: bir giivence
olarak diisiiniildiigiinden devlet destegi ile siirdiiriilmiistiirl.

Ashinda kadirgalar 6mek alinarak yapilan ve daha uzun bir gévdeye sahip
olan kalyonlar manevra kabiliyeti olmayan ve siiratli hareket edemeyen

gemilerdi. Bu sebeple XVI. yiizyiln ortalarindan itibaren gemi miithendislerinin
gayretleri bu biiyiik gemilere iistiinliik saglayan yeni ozellikler katti. Kalyon,

* Bu makaleyi okumak litfunda bulundugu gibi, kalyon kelimesinin etimolojisi
hakkinda Italyanca kaynaklardan baz: 6nemli bilgilere ulasmama yardimc: olan Prof.
Dr. Maria Pia Pedani’ye tegekkiirii bir borg bilirim.

Akdeniz gemiciligi ile Okyanus gemiciliginin benzer ve farkli 6zellikleri hususunda
degerlendirmeler igin bk. Fernand Braudel, Akdeniz ve Akdeniz Diinyasi, cev. M. A.
Kiligbay, Istanbul 1989, s. 195-206. X VL. yiizyilda Venedik’te gemi inga faaliyetleri
ile ilgili bk. R. Romano, “Economic Aspects of the Construction of Warships in
Venice in the Sixteenth Century”, Crises and Change in the Venetian Economy in the
16th and 17th Centuries, ed. B. Pullan, London 1968, 59-87.
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adinin da igaret ettigi gibi Ispanyol menseli idi ve cok gegmeden Ingiliz ve
Hollandalilar tarafindan benimsenerek gelistirildi2. Buna karsilik kendine has
gemi tipleri bulunan ve geleneksel olarak bunlan degistirmeme egiliminde olan
Venedik, XV. yiizyilda biiyiik yelkenli gemileri tercih ettigi halde, XVI.
yiizyilda kiirekli gemilere yonelmis ve yiizyilin sonlarindan itibaren bir ara
yeniden kalyon ve burtunlara dénme ihtiyact duymussa da bu tesebbiis kisa
siirmiigtiir.

Venedik basta olmak iizere diger Akdeniz Devletleri gemicilikte eski gele-
neklere baglh kalmigti. Onlar, kadirganin savag stratejisi olan cepheden hiicum,
rampa etme ve Oniinii kesme taktiklerinin gecerliligine inamyorlardi. Nitekim,
XVIL. yiizyilda batidan gelen Okyanus yelkenlileri karsisinda uzun tartigmalar
yagayan Venedik, yine de kadirgalar lehine tercihte bulunmugtu. Venediklilerin
bir savas gemisi olarak kalyon ingasinda bir gelenekleri olmadigindan 1608’ de
Venedik Tersanesi diginda yapimina tesebbiis edilen bir kalyon hiz1 diigiik
oldugu i¢in donanmada kullanilamarms ve denizde yiizer bir kaleye doniigmiis-
tii3. Venedik Tersanesinde savag kalyonu ingas1, XVIL yiizyilin ikinci yansin-
da, tersanede bu tip gemilerin yapimina uygun bir havuzun ingasindan sonra
baglanmigti4. ' '

Osmanlilar da benzer bir tecriibeyi XVII. yiizyilin ortalannda yasadilar.
Bu sebeple kadirgalar, XVII. yiizyilin sonlarina kadar Akdeniz iilkelerindeki
savag filolarimin en dnemli gemileri olma 6zelliklerini korudular. Halbuki
Ingilizler, daha X VII. yiizyilin baglarinda kalyon lehine tercihlerini yaparak bu
yeni gemileri inga etmeyi ve geligtirmeyi siirdiirmeye baglamuglardi5,

2 Carlo M. Cipolla, Yelken ve Top, istanbul 2003, s. 44. italyan kaynaklarinda ise
“galeone,” XV. yiizyilda Po nehrinde kullanilan yelkenli ve kiirekli savag gemileri icin
kullamlmust: (Dizionario di Marina Medievale e Moderno), Roma 1937, s. 286. XVI.
yiizyilda ise, biiyiik kadirga anlamina geliyordu. Nitekim bu yiizyilin ortalarinda Vettor
Fausto’nun inga ettigi kalyon, aslinda her sirasinin iki yaninda beger kiirek olan biiyiik
bir kadirga idi ve kayitlarda ‘galeong’ olarak gegiyordu (Venetian State Archives,
Esposizione principi, dos. 4 bis, belge,.11-12v, 14 July 1580'den naklen E. Concina,
Navis. L'umanesimo sul Mare (1470-1740), Torino 1990, s. 52-53.

3 Alberto Tenenti, Piracy and Decline of the Venice 1580-1615, London 1967, 136-138.

Guglielmo Zanelli, L'Arsenale di Venezia, Venezia 1991.

5 Cipolla, Yelken ve Top, s.40-46. Nitekim kaptaniderya Hasan Paga 1035(1626)’de bir
Ingiliz tiiccar kalyonuna Sakiz'da el koymus ve daha sonra bu kalyonun serbest
birakilmasi i¢in emir gelmisti (BOA. A. DVN. 24, gémlek 89).

£
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Stiphesiz Osmanhlar, kurulus doneminde denizlere agilirken heniiz yeterli
bir tecriibeye sahip olmadiklan i¢in Ceneviz ve Venedik’in gemi ve denizcile-
rinden yararlanmiglardi. Ancak ¢ok gecmeden gemiler inga ederek kendi donan-
malarin olugturdular ve eksiklerini gidererek yeni modeller gelistirmeye bas-
ladilarS, :

Osmanli Deniz Tarihinde gemiciligin geligimini {i¢ ayrnn dsnemde incele-
mek gerekmektedir. Birincisi, Imparatorlugun kurulusundan XVII. yiizyilin
ikinci yanisina kadar devam eden kiirekli gemiler (cekdiri veya kadirga) déne-
mi, ikincisi XIX. yiizyilin ortalarina kadar devam eden yelkenli gemiler (kal-
yon) dénemi, iigiinciisii de Imparatorlugun yikihigina kadar siiren buharl:
gemiler donemidir.

XVL. ylizyilin baglarina kadar Osmanli gemi teknolojisinin daha ¢ok bir
olusum siireci yasadig1 ve bir gecis 6zelligi yansitti tesbit edilmektedir. Bu
donemde Osmanh donanmasinin geleneksel olarak Akdeniz'de yaygm olan ve
esas itibariyle kiirekle hareket eden kadirga tiirii gemilere 6nem verdigini, diger
denizci devletlerin 6zellikle Venedik'in etkisinde oldugunu gérmekteyiz.
Bununla beraber zaman zaman okyanus tecriibesi olan ve Akdeniz'de en biiyiik
diigman: kabul ettigi Ispanya'nin gemi teknolojisini 6rnek aldigimi ve bunun
sonucu olarak gke denilen barga tiirii biiyiik yelkenli gemilere énem verdigini .
tesbit etmekteyiz’. Bu olusum siireci Barbaros Hayreddin Paga'min 1534'te
“mirmiran-1 deryd” olarak Osmanh Deniz Beylerbeyiligi'ne getirilmesine kadar
devam etmistir®. Esas itibariyle Venedik gemi inga tekniklerini uygulayan

6 . Osmanllann Anadolu sahillerindeki denizci beyliklerin donanmalarini kullandiklar ve
denizcilerinden yararlandiklan konusunda bk. Halil Inalcik, “The Rise of the Turcoman
Maritime Principalities in Anatolia, Byzantium, and the Crusades”, The Middle East
and the Balkans under the Ottoman Empire, Bloomington 1987, s. 309-341. Denizlere
agilma siireci ve etkilendikleri denizci devletler igin aynica bk. idris Bostan, “Beylikten
Imparatorluga Osmanh Denizciligi”, Tiirkler, (ed. H. C. Giizel), X, Ankara 2002, s.
122-123.

7 Donanma gemilerine verilen top miktarlanm gsteren 893 (1488) tarihli bir listede Bali
Reis ve Muhyiddin Reis barcalanna cesitli biiyiikliikte seksen fi¢ top, Musa Reis
agribanina ise yirmi dokuz top verilmisti (TSMA, E. 594). Kemal Reis ile Barak
Reis’in nezaretinde Sinop’ta 901 (1496)’de bir barga (gtike) inga edilmigti (Bagbakanlik
Osmanh Arsivi (BOA), Maliyeden Miidevver Defterler (MAD) , nr. 23501),

8 Barbaros Hayreddin Pasa’'min Osmanlh Imparatorlugu hizmetine girmesi ile ilgili

* aynntil bilgi icin bk. I. Bostan, “Establishment of the Province of Cezayir-i Bahr-i
Sefid", The Kapudan Pasha:His Office and his Domain, ed. E. Zachariadou, Rethymnon
2002, s. 241-251.
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Osmanlilar, Barbaros ile birlikte bu sahada baz1 degisiklikler yaptilar. Bu yeni
doneme 6zellikle Osmanli gemi teknolojisine kendi bilgi ve becerilerini ilave
eden Barbaros Hayreddin Paga damgasini vurmustur, Barbaros ve adamlan
denizlerde dolastiklar uzun yillar boyunca sadece denizci olmakla kalmamuslar,
savaglarda zaptettikleri Ispanya kalyonlarim, Napoli kadirgalarim ve cesitli
milletlere ait biiyiik ticaret bar¢alarim ayrintilantyla inceleyerek gemi onarim ve
ingas1 konusunda uzmanlagmiglardi. Barbaros cekdirilerin en etkili savas
tekneleri oldugu kanaatinde idi. Ciinkii yelkenli biiyiik gemiler riizgar estiginde
daha hizli yol alsalar bile Akdeniz'de yaz mevsiminin uzun siirmesi ve bu aylar-
da havanin durgun gitmesi sebebiyle hayli zaman adeta hareketsiz kaliyorlardi.
Yine bu gemiler kiirek agirhikh kadirgalar gibi koylarda ve kiiciik limanlarda
kullanilmaya elverigli degildi. Savag sirasinda da hizh hareket edip diisman
gemilerini sikistiramiyorlardi®. Bu sebeple XVII. yiizyihin ikinci yarsina
kadar Osmanli donanmasimin esasim kiirekle hareket eden ve yelkeni yardimci
olarak kullanan ¢ekdiri sinifi gemiler tegkil etmigtir. Bu tercih Osmanl
denizcileri tarafindan benimsendigi icin 6zellikle siirdiiriilmiis ve Barbaros
ekolu her zaman etkili olmugtur. Osmanli gemi teknolojisinin gelisen Avrupa
denizciligine ayak uyduramadif seklindeki iddia, bu husus dikkate alinmadan
¢oziimlenemez. Barbaros ve takipcisi Osmanh denizcilerinin bu tercihi tenkid
edilebilir olsa bile bunun birtakim hakli gerekgelerinin oldugu unutulmamalidir.

Kadirga, Osmanli donanmasinin belkemigini tegkil etmig olsa bile, kal-
yonun kullaniimas: oldukga eski donemlere kadar gitmektedir. Gerek donan-
mada savag gemisi ve gerekse nakliyede ticaret gemisi olarak kalyonlardan
yararlanilmig, ama hicbir zaman bu durum yayginlik kazanmamugtir. Nitekim,
XV. ylizyilin sonlarina dogru 1488'de Mustafa Tanburi'nin kalyonul0,
1498'de Iskenderiye seferine katilan kalyon!! ile Kemal ve Barak reislerin
Sinop'ta inga edip, 1499 Inebahti ve 1500 Moton ve Koron seferlerinde kullan-

9 Kiirekli gemilerle yelkenli gemiler arasindaki fark ve Barbaros’un kadirgalar ile ilgili
diinceleri igin bk. Erle Bradford, Barbaros Hayrettin, (terc. Zehra Agrali), istanbul
1970, s.105-114.

10 {dris Bostan, Osmanl Bahriye Tegkilat: XVII. Yiizyilda Terséne-i Amire, Ankara
1992, s. 94. S. Soucek, Osmanlilarin kalyon kelimesini ilk defa XVI. yiizyihn ilk
yillarinda isittiklerini yaziyorsa da dogru degildir (“Certain Types of Ships in the
Ottoman-Turkish Terminology”, Turcica, VII, Paris 1975, s. 244,

11 Bostan, Tersane-i Amire, s. 94.
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diklar1 barca denilen kalyonlarin birer savas gemisil2, 1554’te Misir’a giden
kalyon-1 biiziirk ile barga-i kebirin!3 birer ticaret gemisi olduklar anlagilmak-
tadir

Osmanli Gemi Teknolojisinde Degigimin Ddniim Noktas1:
Girid Seferi (1645-1669)

XVI. yiizyilin sonlarindan Girid seferinin bagladig: 1055 (1645) sene-
sine kadar Osmanli donanmasimn biiyiik ¢apta bir sefer i¢in Akdeniz'e ¢ik-
madig ve sadece muhafaza hizmetinde oldugu bilinmektedir, Hatta Karadeniz'e
donanma ¢ikartildig1 halde!4, bunlan da énceki biiyiik deniz seferleri ile kargi-
lagtirmak miimkiin degildir. Buna ragmen donanmanin sahilleri korumak
amaciyla denizlere agilmasi sebebiyle, yaklagik yarim yiizyil boyunca Osmanlt
tersanelerinde yine gemi insasina devam edilmigtir!>.

1055-1080 (1645-1669) seneleri arasinda yaklagik yirmibes yil siiren
Girid seferi, Osmanl denizciliinde 6nemli bir doniim noktas: tegkil etmistir. O
zamana kadar donanmanin bel kemigini teskil eden kiirekli gemiler yani
kadirgalar ile ilgili kanaatler degigmege ve artik Akdeniz'de goriilmeye baglayan
yelkenli gemilerin yani kalyonlarin gohreti artmaya baglamigti16. Bu sebeple
Girit Savag1 sirasinda Osmanlilar, kalyona gegme tesebbiislerinde bulundularsa
da donanmanin esasini yine kadirgalar tegkil ediyordu!”. Buna karsilik daha
cok korsanlik ve ticaret i¢in Akdeniz’e gelen Ingiltere ve Hollanda’mn yelkenli
gemileri ¢ok gegmeden iistiinliik saglamaya bagladilar. Nitekim Venedik, bu

12 jdris Bostan, “Kemal Reis”, DIA, c. 25. Ayrica bk. Dipnot 5. Katip Celebi bu barca-
lara goke (koke) demektedir (Tuhfetii’l-kibar fi Esfari‘l-bihar, (haz. O. §. Gokyay),
Istanbul 1973, 5.23, 27, 29

13 Biiyiik kalyonda 18 topgu bulunuyordu (D. BRZ. 20617, s. 8,11).

14 XVIL yiizyihin baglarinda Kazak saldinlarina karsi Karadeniz'e sevk edilen Osmanli
donanmalant hakkinda en son aragtirmalar igin bk. Victor Ostapchuk, “The Human
Landscape of the Ottoman Black Sea in the Face of the Cossack Naval Raids”, Oriente
Moderno, XX (LXXXT), I, 2001, s. 23-95.

15 XVIL Yiizyilda Tersane’deki gemi inga faaliyetleri iin bk. Bostan, Tersane-i Amire, s.
97-101.

16  XVI. yiizyildan itibaren Portekiz, ispanya ve ingiltere gibi Avrupali devletlerin
donanmasinda goriilen kalyonun geligimi hakkinda genel degerlendirmeler igin bk. G.
P. B. Naish, “Ships and Shipbuilding”, A Short History of Technology, ed. C. Singer,
Oxford 1957, III, 480-486.

17 Svat Soucek, “The Strait of Chios and the Kaptan Pasa’s Navy”, The Kapudan
Pasha:His Office and his Domain, ed. E. Zachariadou, Rethymnon 2002, s. 142.
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devletlerin gemilerini kiralamak suretiyle Girid’i kusatan Osmanl donanmasim
engellemeye, hatta Canakkale Bogazi’m: ablukaya alarak asker ve malzeme
naklini 6nlemeye ¢aligtilar ve aradaki gii¢ dengesini kendi lehlerine bozdular!8,
istanbul'dan Girid'e yardim i¢in giden donanmanin Canakkale Bogazi'ndan
¢ikigina mani olacak kadar etkili olan Venedik donanmasindaki kalyonlar,
Osmanh Denizcilerini bu gemiler konusunda ciddi olarak diigiindiirdii ve baz
miizakere ve istigsarelerden sonra devlet adamlan siiratle ¢cok sayida kalyon
ingasina karar verdiler.

Osmanlilar burtun denilen ilk kalyonu, bu karardan daha once, Girid
seferinin hemen arifesinde, 1054 (1644) senesinde insa etmiglerdir. Biiyiikliigii
bilinmeyen bu kalyona yapilan inga masraflarn bir kadirganin dort kati
civarindadir!®. Ancak bu tesebbiisiin devam etmedigi ve ciddi olarak kalyon
ingasina bu ilk denemeden bes-alt1 yil sonra yeniden baglandig: anlagilmak-
tadir. Girid kugatmasi sirasinda az sayida kalyonun varligi dikkate alinirsa
bunun deneme mahiyetinde istisnaf bir durum oldugu veya Garb Ocaklarina
mensup kalyonlar olabilecegi anlasilacaktir. Mesela kusatmaya katilan kirk iki
toplu Cafer Reis kalyonu béyle bir &rnek olmahdir. Ciinkii Girid Seferi'nin20
bagladigi 1055 (1645) senesinde Tersane’deki gemi yapim faaliyetleri arasinda
on bes kadirga insa, otuz ii¢ kadirga ve dort bastarda tamir edildigi halde
kalyon ile ilgili bir kayit gériilmemektedir?!. Tersane muhasebe defterleri ile
ahkam defterlerindeki kereste teminine ait hiikiimlerden Girid Seferi’nin bagla-
masindan itibaren daha ¢cok mavna denilen gemiler yapildig tespit edilmekte-
dir. Bu dénemde, Osmanli donanmasinin ikmal yolunu kapatmak iizere
Canakkale Bogazi1 6niine gelen Venedik donanmasi, bu stratejisini israrla
stirdiirmiigtiir. Nitekim Safer 1056 (Nisan 1646)'da Istanbul'dan ¢ikan donan-
ma?2, Canakkale 6niinde yolunu kesen yirmialt kalyonluk Venedik donanma-

18 Venedik 1616-1620 yillan arasinda Napoli ile girigtigi savasta da yine bu iki devletin
' gemilerini kiralamigti (Jan Glete, Warfare at Sea, 1500-1650, London 2000, 5.109).

19 BOA, MAD nr. 1572; TSMA. D. 5906. _

20 Girid Seferi ve safahat: ile ilgili genig bilgi igin bk. Ersin Giilsoy, Girit'in Fethi ve
Adada Osmanli Idaresinin Tesisi, 1645-1670, (M.U. Sosyal Bilimler Enstitiisii,
Basilmamig Doktora Tezi), Istanbul 1997,

21 BOA, MAD. nr. 15432,

22 Bu donanmada biiyiik bir kalyon ve burtun bulunuyordu (BOA. IE-Bahriye, nr. 324).
Donanma ile birlikte Girid’e asker, top ve miihimmat tagimak iizere sevkedilen tiiccar
gemilerinin sayis: yiiz doksan idi ve sahiplerine 14 Safer 1056 (1 Nisan 1646)'da ku-
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s kiiciik bir ¢atigma ile asarak Girid’e ulagmug olsa bile, arkasindan Venedik
donanmasi Bozcaada'y: kugatmig ve bundan sonra Girid seferine yardim icin
gidecek biitiin donanmalan engellemeye baglamistir. Yine 1058(1648)'de
Girid’e yardim i¢in malzeme ve mithimmat tagtyan bir bagka Osmanl donan-
mas1, Bogazhisarlari 6niinden gecerken Venedik donanmasinin ablukasina ta-
kildign i¢in yardim Ege’de bulunan bey gemilerine kara yoluyla taginmak zo-
runda kalmig ve ancak bu sekilde Girid'e ulagtirilabilmisti. Kendisi Tersane
Kethudaligindan geldigi halde bu husustaki bagansizligi, kapudan Ammar-
zAde'nin hayatina mal olmustu (Haziran 1648)23. '

Kalyon Meselesinin Mesgveret Meclisi’nde Miizakeresi

Osmanhilann X VII. yiizyilin ikinci yanisindan itibaren kalyona gecme te-
sebbiisleri iki asamada gerceklesti. Birinci agama 1060-1072(1650-1662) yillan
arasindaki deneme donemidir ve sonunda kadirgaya geri doniilmiistiir. Tkinci
ve kalic1 olan dénem ise, 1093(1682)'de yeniden baglamgtir.

Sofu Mehmed Pasa'min sadarete (1058/1648) ve Voynuk Ahmed Pa-
sa'min kapudanhiga (1058/1648) getirilmesi ile, Girid meselesi ve donanmanin
Venedik kargisindaki olumsuz durumu tartigiimaya ve devlet erkam donanma-
nin 1slahn hakkinda cesitli gériigler ortaya koymaya bagladilar. Kimisi Venedik-
lilerin kalyonlariyla denizlerde dolastiklarini ve savas sirasinda riizgar sayesin-
de karsilarina ¢ikan kadirgalan ¢ignedigini ileri siirerek kadirgalarin bunlarin
kargisina ¢ikmasinin imkansiz oldugunu ileri siirdiiler. Bu sebeple Venedik
donanmasina kars1 koyabilmek icin kalyon yapilmas: gerektigi iizerinde dur-
dular ve kalyona kalyonla karsilik verilmesi teklif ederek 1058 (1648)’de
kalyon ingasina karar verdiler?4.

Katib Celebi, donemin kamuoyunda tartigilan bu konu ile ilgili su ayrn-
tiy1 ilave etmektedir. Bu miizakereler sonunda devrin seyhiilislam Abdiirrahim
Efendi2S, kendi yakinlarindan olan ve bahriye tarihini iyi bildigini diisiindiigii
Katib Celebi'den, gecmiste Osmanli kapudanlarimn kalyon ile sefere cikip cik-

‘manya ile birlikte tagima iicreti olarak 250.066 kurug §denmisti (BOA, Kamil Kepeci
(KK), s. 1841, 5.6-9.

23 Girid’e sevkedilen donanmalar ile ilgili bk. Gillsoy, Girit, 5.76-91.

24 Katip Celebi, Tuhfe, s. 185.

25 1066 (1656)"da vefat eden ve Hoca lakabiyla taninan Abdiirrahim Efendi’nin biyografisi
igin bk. Mehmet Ipsirli, “Abdiirrahim Efendi, Hoca”, DIA, 1, 289.
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madiklarin1 6grenmek ister. Katib Celebi, Seyhiilislam’a Kibris ve Tunus'un
fethine giden donanmada asker, top ve mithimmat tagimak iizere kalyon, burtun
ve diger tiirde gemiler kullamildigim, ancak savas gemisi olarak sadece kadirga
ve mavna bulundugunu belirtir, Barbaros'un diisman kalyon ve kadirgalarina
hep kadirga ile kargi ¢ciktiini ve zafer kazandi$im hatirlatarak kendi egiliminin
de kadirga tarafinda oldugunu ifade eder. Katib Celebi ayrica, eger savas
gemisi olarak kalyon yapilacaksa sadece gemi yapmanin yeterli olmadigini, top
ve diger techizatin1 tamamladiktan sonra bunlari kullanacak egitimli gemici ve
topgular yetigtirilmesini tavsiye etmis ve Seyhiilislim da onun bu goriisiinii
tasdik etmigtir26. Ancak geligmeler, kalyona gegme egiliminin agir bastifim ve
cok gecmeden kalyon insasina baglandigimi gostermektedir.

1059(1649)'da kaptaniderya Voynuk Ahmed Pasa kumandasinda Girid'e
yardim gotiiren Osmanl: donanmasi, Canakkale Bogazi'ndan ¢ikarken karadan
atilan toplarla Venedik donanmasim gecis yolundan uzaklagtrmis ve bu suretle
yoluna devam edebilmigti?’. Bu donanmada ii¢ kalyon bulunuyordu?8. Kalyon-

lar, cekdiriler gibi siiratli olmadigindan ve heniiz 6n siraya gecmediginden
kadirgalarin yedeginde gidiyorlardi29.

Kalyon Doneminin ilk Safhas: (1650-1662)

Kadirgalar lehindeki egilim bir miiddet sonra yerini kalyonlara birakmak
zorunda kaldi. Ciinkii Venedik donanmasi, Osmanli donanmasin adeta Canak-

26 Katip Celebi Seyhiilislam’in konu ile ilgilendigini, ama bagarili olamadigint belirt-

mektedir (Tuhfe, s. 185).

27 ' fistanbul’daki Venedik baylosu Giovanni Soranzo, bu donanmanin biiyiik bir ihtisamla
denize acildigmi, aldigt bilgilere gore izmir'den gelen 13 ingiliz, 3 Fransiz ve 4
Hollanda gemisinin bu donanmaya katilacagim Venedik’e bildiriyordu (Daniel Goff-
man, Osmanli Imparatorlugu’'nda Ingilizler, terc. Ayse Baggi-Sander, Istanbul 2001,
5.136-137). Giovanni Soranzo igin kisaca bk. Maria Pia Pedani, Elenco degli inviati
diplomatici Veneziani presso i sovrani Ottomani, Venezia 2000, 5.35-36. S6z konusu
yabanci gemilerin Osmanh asker ve mithimmatini Girid’in Resmo limanina indirdikleri
konusunda bk. Abdurrahman Abdi Paga, Vekayi ‘name (Haz. F. Cetin Derin, 1.0 Sosyal
Bilimler Enstitiisii, Basilmamis Doktora Tezi), Istanbul 1993, s. 18,

28 Bu kalyonlara burtun da deniliyordu (BOA, MAD. nr. 5932, s. 33, 45). Bu bagan
Venedik ve Ingiliz elgilerinin mektuplariyla da teyid edilmektedir (Goffman, ingilizler,
s. 136). Daha sonra Osmanh donanmasi Kara Foga’da demirlemisken Venedik donan-
masi ile meydana gelen gatismada Venedikliler ii¢ burtunu alip gitiirdiiler (Katip Ce-
lebi, Tuhfe, s. 186). Burtun hakkinda bk. Bostan, Tersane-i Amire, s. 95-96.

29 Kalyonlarin gekdiri ile ayakdas olmadigi ve yedeginde gittii konusunda bk. Kétip
Celebi, Tuhfe, s.186, 191.
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kale Bogazi’na hapsetmisti. Cemaziyelevvel 1060 (Mayis 1650)'da Girid’e yol-
lanan Osmanli donanmas: yine Canakkale'den ¢tkamaymca ¢cok ge¢cmeden 23
Receb 1060(22 Temmuz 1650)'da otuz civarinda kalyon ve burtun yapilmasi
icin etrafa fermanlar gonderildi3. Bir kismu burtun olan bu kalyonlarin Kara-
deniz kiyilarnindaki Sinop, Samsun, Bartin ve Varna'da insa edilmesi kararlag-
tirildi3!, Boylece Osmanli imparatorlugu donanmasinda ilk defa ciddi olarak
kiirekli gemiler olan kadirgalardan yelkenli gemiler olan kalyonlara gecis siireci
baglamug oldu. Bu kalyon ingas: seferberligine devrin sadrazamm Melek Ahmed
Pasa da bizzat katildi ve masraflarim kendi karsilamak iizere 60 zira (45 m)
* uzunlugunda biiyiik bir kalyonun Bahgekapisi’nda yapilmasini emretti. 1061
(1651)'de ingas: tamamlanan bu kalyon denize indirildigi sirada muhtemelen
baz1 eksikleri sebebiyle yan yatarak icine su aldi. Biiyiik iiziintiiye sebebiyet ve-
ren bu olay iizerine kalyonun suyu bogaltild: ve iist kismu hafifletilerek Tersa-
ne'ye gotiiriildii. Halk ise bu durumun sebebini haksiz uygulamalarda ve agi
vergi toplanmasinda buluyor, “zulmle yapilan geminin hali budur” diyordu32.

Aym yil tersanelerde hazirlanan otuz kalyon, otuzsekiz kadirga ve alti
mavna Girid'e yardim icin donanmaya katildi1 ve Santorin yakinlarinda rasla-
nilan Venedik donanmas: ile yapilan savasta kalyonlarnin bir kismu Venedik-
lilerin eline gecti. Ciinkii bu savasta kalyonlar hala ikinci derecede dnemli
goriildiigiinden kullanilamamig ve kadirgalarin yedeginde gitmiglerdi33. Bu
uygulama, kalyonlarin heniiz 6n plana ¢ikmadigimi veya onlan kullanacak
yeterli uzmanin bulunmadigini, yahud stratejik olarak kalyonlarin 6ne ge¢me-
sine donanma komutanlarinin heniiz karar vermedigini gostermektedir. Bu
tarihten itibaren Osmanli donanmasinda kalyonlar giderek ¢ogalmaya bagladu.

30 Katip Celebi, Tuhfe, s. 188-189). 24 Receb 1060 (23 Temmuz 1650) tarihli ferman ile
bu kalyonlar i¢in Izmit ve civarindan kereste teminine baglanmigti (BOA, MAD. nr.
2787, s. 123-126).

31 BOA, MAD. 2787, s. 128-130; MAD. 1815, 5.124.

32 Katib Celebi, Fezleke, istanbul 1287, II, 369; Bostan, Tersane-i Amire, s. 98-99. Kal-
yon yapimundaki ilk denemelerin olumsuz sonuglanmas: sadece Osmanli Imparator-
lugu'nda yaganmadi. Venedik‘te 1608’de inga edilen kalyon, yiizer bir kale goriiniimiin-
de idi (Tenenti, Piracy, s. 136-137; Cipolla, Yelken ve-Top, s. 45. 1628"de Isveg'de
yapilan Wasa adli kalyon, daha Stockholm limamnin disina ¢ikamadan batmigti
(Richard Harding, “Deniz Savaglan 1453-1815", Top, Tiifek ve Siingii Yenicagda Savag
Sanan: (1453-1815), ed. J. Black, (terc.Y. Alogan), Istanbul 2003, s. 111,

33 Katip Celebi, Tuhfe, s. 190. Karagelebizide bu donanmada kirka yakin kalyon, yetmis
kadirga, alt mavna bulundugunu belirtmektedir (Kara Celebi-zdde Abdiilaziz Efendi,
Ravzatii'l-ebrar Zeyli, Haz. Nevzat Kaya, Ankara 2003, s. 60).
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Nitekim 1063 (1653)’de Cavuszade Mehmed Pasa kumandasinda kirk kadirga,
alti mavna ve onbeg burtundan olusan donanma Girid’e génderildi34.

Yine Girid igin 1064 (1654)’de sefere ¢ikan Kaptaniderya Murad Pasa,
Canakkale Bogazi'ndan gecerken Venedik kalyonlarimin bogazi kapattigim
goriince savas karari almig ve 6ne kalyonlari, arkaya mavna ve kadirgalar
dizerek denize ¢cikmusti. Bu savasta donanma kismen zayiata ugrasa da yolu
acarak denize agildi. Daha sonra Tunus, Misir ve Cezayir kalyonlart donanma-
ya katildilar. Ayn1 dénemde ise derya beyleri heniiz kadirgalara biniyorlard:35.

Kalyonlarin, kesin olarak 6ne ¢ikmasi ile birlikte Tersanede tamir edilen
onbir kalyonun da yer aldigi36 otuziki kalyonluk Osmanli donanmasi, Sur-
nazen Mustafa Paga komutasinda Akdeniz'e agildi ve 16 Sa‘ban 1065 (21 Ha-
ziran 1655)'de Canakkale Bogaz1 ¢cikisinda Venedik kalyonlan ile kargilagtlar.
Derhal savag nizamina gecerek catigmaya girisen Osmanli donanmas: bu sa-
vagta galip geldi®’. Ancak ertesi y1l 1066(1656)'da Kenan Paga'nin komuta-
sinda yine bogaz 6niinde yapilan savasta Osmanh donanmasi biiyiik kayiplara
ugradig: gibi kalyonlarin cogu Venediklilerin eline gecti33. Bu yenilgi tarihgiler
arasinda genellikle inebahti'da yaganan maglubiyete benzetilmektedir. Hatta
Karacgelebizéde, diisman donanmasina kars1 koymak bahanesiyle burtun yapil-
masim ve bunun i¢in halktan haksiz vergi toplanmasim tenkid ederek bu yenil-
ginin sebebi olmak iizere "hiin-1 ciger-pare-i redya ve egk-i dide-i ah-1 derin-
fukara ile siiret-pezir olan gemilerden ne makule hiiner cilve-ger-i munassa-i
sudfr ola" demektedir3®. Bu yenilgiden sonra Bozcaada ve Limni'nin Venedik
tarafindan iggal edilmesinin Osmanli kamuoyunda biiyiik huzursuzluk yarat-
mas! iizerine Eviil-i Zilka‘de 1066 (21-31 Agustos 1656)'da Yalikoskii’'nde
Sultan IV. Mehmed’in de bizzat hazir bulundugu kubbealt1 vezirleri, seyhiilis-

34 Donanma, 1 Cemaziyelahir (29 Nisan)'da Bogaz'dan gecti (Kara Celebi-zide, Ravzatii'l-
ebrar Zeyli, s. 153).

35  Katip Celebi, Tuhfe, s. 193-196.

36 BOA, MAD, nr. 20220. .

37 Katip Celebi, Tuhfe, s.196-198; Silahdar, Tarih, istanbul 1928 , I, 12-13.

38 Katip Celebi, Tuhfe, 5.198-199; Silahdar, Tarih, 1, 44-46. Venedik’in Canakkale Boga-
z1’'m kapama tegebbiisleri ile ilgili ayrica bk. Daniel Panzac,” Affrontement Maritime et
Mutations Technologiques en Mer Egee:I"Empire Ottoman et la Republique de Venise
(1645-1740)", The Kapudan Pasha:His Office and his Domain, ed. E. Zachariadou,
Rethymnon 2002, s. 127-129.

39 Kara Celebi-zade, Ravzatii'l-ebrar Zeyli, s. 264. Silahdar, bu bilgiyi tekrar etmektedir
(Tarih, 1, 46-47).



KADIRGA’'DAN KALYON'A 75

lam, kadiaskerler ve yeniceri agasimin katildig: Sura Meclisi’nde kalyonlardan
vazgecilmesi ve kadirga yapiminin siirdiiriilmesi hususunda israrh tartigmalar
oldu. Dénemin tarihgileri bu tartigmay: naklederken kendi goriiglerini de belirt-
mekte, meseld Karagelebizade, kalyonlar icin “bi-hiide” tabirini kullanmakta“0,
Katib Celebi ve Silahdar da gekdiriyi kalyona tercih ettiklerini ifade etmekte-
dirler?!.

Bununla beraber kalyonlarin 6nemini ve iistiinliigiinti korudugu, aym
sene yeni kalyonlarin insas: icin verilen emirlerden anlamak miimkiindiir. Bu-
nun geregi olarak Sinop, Samsun, Eregli, Baliklagi, Varna, Kemer, {zmit ve
Silivri'de yirmi kalyonun ingasi kararlagtirildi#2. Nihayet 1067(1657)'de de-
nize acilan Osmanh donanmasinda yapim bitmig onyedi kalyon bulunuyordu
ve Garb Ocaklari’ndan Cezayir, Tunus ve Trablusgarb da yirmi alt: burtunla bu
donanmaya katilmgt:%3.

Osmanlilarin Bozcaada ve Limni’yi geri almasi (1657) iizerine, Venedik
donanmas: da artik Canakkale Bogazi’m1 kapatma planindan vazgecti. Bu
miicadeleler sirasinda Venedik'le yapilan deniz savaglarinda Osmanlilar, pek
¢ok kalyonunu kaybetmesine ragmen her yil yenilerini inga etmeye devam ettiler
ve en son 1071-1073(1661-62)'de eski alt1 kalyonu tamir ettirdiler®4.

Kalyon kullanilmasi1 ayn bir maharet istedigi ve kalyonlarda gérevli
miirettebat ise bu tecriibeyi heniiz kazanmadig: i¢in Venedik’le yapilan deniz
savaglarinda biiyiik bagarilar elde edilemedi. Bu sebeple 1072(1661)'de Merzi-
fonlu Kara Mustafa Paga’y: kapudan tayin eden ve bahriyede 1slahat yapmak is-'
teyen sadrazam Fazil Ahmed Paga, kalyonlan kaldirarak kadirgaya doniilme-
sini emretti. Bu amagla tersanede kirk ve derya beylerinin emrinde kirk kadirga
olmak iizere toplam seksen kadirgadan meydana gelen bir donanma viicuda
getirmeye caligti*5. Bu karar iizerine kalyon doneminin ilk safhas: kapanmig

40 Kara Celebi-zade, Ravzatii'l-ebrar Zeyli, s. 287.

41 Katip Celebi, Tuhfe, s. 185; Silahdar, Tarih, I, 55-56.

42 Sinop kadisina génderilen 20 Sevval 1066 (11 Agustos 1656) tarihli hiikiimde dort
kalyona yetecek kereste temin etmesi isteniyor ve ayrica bir bagka listede diger kalyon
inga edilecek yerler belirtiliyordu (BOA, MAD. 9837, s. 105).

43 Cezayir sekiz, Tunus on ve Trablusgarb sekiz burtun ile katlmuigti (Kara Celebi-zade,
Ravzatii'l-ebrar Zeyli, s. 305; Silahdar, Tarih, I, 69-73.

44 26 Zilhicce 1071-28 Safer 1073 (22 Agustos 1661-12 Ekim 1662) tarihleri arasina ait
bir tersane muhasebe defteri: BOA, MAD. nr. 1077, s. 24,

45 Silahdar, Tarih, 1, 221.
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oldu. Ancak 1082(1671) senesinde onbes kalyon icin lizumlu direk, siitun ve
seren temin edilmesi icin Sinop civarindan gergeklestirilen tesebbiis?® ve yeni
kalyonlar icin yapilan bazi masraflar®7, hala kalyon ingasinin kismen siirmiig
oldugunu diigtindiirmektedir. Silahdar'in Girid seferi ile ilgili verdigi bilgiler
1is1ginda ise, Garb Ocaklarinin kalyon ku]]anmaya devam ettikleri anlagilmak-
tadir?s,

Garp Ocaklar1 Kalyonlarimin Osmanli Donanmasindaki
Degisime Etkisi

13 Rebiiilahir 1055 (8 Haziran 1645)’de Girid seferi igin Avarin’de de-
mirleyen Osmanli donanmasina takviye maksadiyla Tunus ve Trablusgarb’dan
gelen filolarda sadece cekdirme ve kadirgalarin bulunmasi, Garb Ocaklan
donanmasinda da heniiz tam olarak kalyon diizenine gecilmedigini diigiindiir-
mekle beraber?®, bundan dért yil sonra 1059(1649)’da, Venedik’e karsi Degir-
menlik limaninda hazirlik yapan Voynuk Ahmed Pasa komutasindaki Osmanh
donanmasina yardima gelen Magrib filosunda yirmialti burtun ve onbir
cekdirmenin varlig1 artik kalyonun kullanilmaya basladigini gostermektedir30.
Bu sirada Osmanli donanmasinda, sadece ii¢ kalyon bulunuyordu ve bunlardan
biri de yine Tunuslu Ibrahim Reis’e ait idi5l. Osmanli Kaptamideryasi hava
riizgérsiz oldugu icin savasa girilmesini istemeyen Cezayir, Tunus ve Trablus-
garb kapudanlarinin tavsiyesine uymustu. Ertesi giin riizgarla birlikte harekete
ge¢mis ve Venedik donanmasi kargisinda iistiinlitk saglamiglardi52. Bu olay,
Garp Ocaklan Donanmasimin Osmanli donanmasindan daha 6nce kalyonlan
benimsedigine ve savas taktiklerine sahip olduklarina isaret etmektedir.

46 14 Sa‘ban 1082 (16 Aralik 1671) tarihli Sinop ve civanindan kalyonlar igin direk, siitun
ve seren temini hakkinda hiikiim: BOA. MAD. nr. 6572 s. 69.

47 BOA. MAD. nr. 15846, s. 1.

48 Silahdar, Tarih, I, 467, 469, 479.

49 Burada Magrib beylerine hil’at giydirilmistir (Katip Celebi, Tuhfe, s. 173). Garb
Ocaklan filosunda Cezayir gemilerinin bulunmamasinin sebebi, 1048(1638)’de
Padigahin daveti ile Venedik’e karg1 yardima gagrilan Cezayir gemilerinin Avlonya'da
ugradiga saldirnin tazmin ettirilmemesi idi (Aziz Samih lter, Simali Afrika’da Tiirkler,

- Istanbul 1936, I, 206, 208).

30 Kara Celebi-zide, Ravzatii'l-ebrdr Zeyli, s.26; Abdi Pasa, Vekayi ‘ndme, s.13.

51 BOA. MAD. 5932, s. 33.

52 Abdi Pasa, Vekayi‘name, s.18. Garb Ocaklan donanmasi o sirada Moton agiklarinda
rasladiklart George adl bir ingiliz gemisine Venedik’e karsi kendilerine katdmasin
isteyerek tince kiralamuglar ve sonra el koymuglardi (Goffman, ingilizler, s.139).
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Ozellikle Cezayirli denizciler, XVII. yiizyihn baglarinda, kendi faaliyetleri igin
en uygun liman olarak bulduklari Cezayir’e gelen Hollandali ve Ingiliz
korsanlarin yelkenli gemilerini benimsemeye baglamiglardi3,

1064 (1654)’de Venedik donanmasimmin Bogaz c¢ikigini kapatmasi
sebebiyle, biitiin Osmanh deniz askeri yeniden goreve cagrildiginda Trablus-
garb’ten yedi kalyonluk bir filo gelmis ve merkezi donanmanin diizenlen-
mesinde etkili olmuglardi. Filo kumandanlar: Trablusgarb Agasi Mehmed Aga
ile Kalyonlar Kapudani Kiiciik Mehmed idi ve Istanbul’da biiyiik ilgi gordiiler.
Donemin kaptamideryas: Kara Murad Pasa, bu denizcilere oldukca deger vere-
rek donanma iglerinde kendilerini damgman edindi; hattd Sultan IV. Mehmed ile
goriigmelerini sagladi. Bu goriismede pekcok iltifata mazhar olan Kalyonlar
kapudam Kiiciik Mehmed, yillardir para ve asker harcandif halde Venedik
karsisindaki basanisizliktan duydugu iiziintilyii belirterek kendilerinin sahip
oldugu miikemmel kalyonlarla savasa hazir olduklarim styledi. Bu goriisme -
sonunda IV. Mehmed, Trablus kalyonlarimin ihtiyaci olan miithimmat ve halatin
Tersane-i Amire’den, yiyecek ihtiyaglarinin ise Kaptaniderya tarafindan
kargilanmasim emretti. Bunun geregi olarak her kalyona yirmibes kantar halat,
dort tung top ve ikibin kurus verilecekti. Ancak bu karar Tersane kethudasinmn
tepkisine yol actifindan mithimmatin yarisim teslim etmis ve ddenmesi
gereken paramin bin kurusluk kismim da kendisi almigti. Ayrnica Kiiciik Meh-
med’in gemisine verilen dort toptan ikisi daha genlik atis1 sirasinda gatladig
icin durum padigaha kadar aksetmek zorunda kalmig ve Kapudan Paga’nin
ikaz ile toplar yenilenmigti. Bu olaylar merkezi donanmanin temsilcileri ile
Garp Ocaklar1 mensuplan arasinda bir ¢cekememezlik ortaya ¢ciktifimi da
gostermektedir. '

Kapudan Pasa bir megveret meclisi toplayarak deniz savaslarinda takip
edilmesi gereken strateji ve taktik konusunda Trablusgarb kapudanlan ve
reisleriyle istigare etti. Kiiciik Mehmed, savas mahallinde gemiler tertip edilir-
ken “kanfin-1 kadime”e gore dnde carhaci gemilerinin bulunmasini, sag, sol,
orta ve kanat seklinde durmalarini, bu gemilerden birinin bile ayakta kalmasi
durumunda kapudan bagtardasmin 6ne ¢ikmamasim tavsiye etti. Ciinkii daha
once Kapudan Cafer Pasa (1632-1634), Kesendire oniinde giristigi savasta
once kendi bastardas: ile savasa girerek yanlis bir uygulama baglatmis ve bu

53 Glete, Warfare at Sea, s. 109.



78 Idris BOSTAN

ylizden bazi savaglar kaybedilmigti. Bu teklif toplantiya katilanlar tarafindan da
uygun bulundugu icin padisaha sunularak onay1 alindi. Kiigiik Mehmed ayrica,
kendi filosundaki her kalyonda bulunan topgulardan ikisinin donanma kalyon-
larindaki topgularla yer degistirmesini ve boylece Osmanli donanmasindaki
topgularin da egitilmesini teklif eti. Bu maksatla yedi kalyondan olusan Trablus
filosunun 14 topgusu ile Osmanli donanmasindaki topgular yer degistirdiler54,

Biitiin hazirliklar ve takip edilecek stratejiler belirlendikten sonra Osmanl
donanmasi 21 Cemaziyeldhir 1064 (9 Mayis 1654)’te Murad Pasa komutasinda
Begiktag'tan hareket etti ve Bogazhisarlar’na geldiginde Serv Burnu 6niinde
yine Venedik donanmas ile kargilasgti. Bunun iizerine toplanan harp meclisinde
Kiiciik Mehmed Kapudan’a alinmas: gereken nizam hakkindaki goriigii sorul-
du. O da Venedik kapudanesinin kargisina kendi kalyonu, patronasina patrona-
s1, riyalesine riyalesi ile kars1 cikmay: ve dort kalyona da yine kendi filosun-
daki dort kalyonu gikarmayi planladi ve diger Venedik gemilerine donanmadaki
gemilerin kargi ¢ikmasim 6nerdi>d. Buna gore 6nde bey gemileri ile eyalet
askerlerinin bindigi Istanbul kalyonlari, sagda Trablusgarp kalyonlari, solda
. diger kalyonlar, merkezde yenicerilerin bindigi gemiler ve kadirgalar bulunu-
yordu36. Bu diizenlémeye ragmen Trablusgarp kalyonlar savasa karismadan
bogazdan ¢iktilar ve Venedik donanmasi ile yalmz savagmak zorunda kalan Os-
manlilarin bu ¢atigmada bir kalyonu yandi. Kapudan Paga bu tavirlan yiiziin-
den Trablusgarb kalyon kapudanlanim ve 6zellikle Kiiciik Mehmed Kapudan’1
siddetle azarladi. Osmanli Donanmasina daha sonra Tunus ve Misir kalyonlari
ile onbir Cezayir kalyonu daha katildi57.

Yoluna devam eden Osmanli donanmas: istendil adas: yakinlarinda
Venedik donanmasi ile yeniden kargilagtiginda Trablusgarb filosu yine aym
tavr sergiledi ve savasa katilmadi. Kaptamiderya bu davraniglarinin sebebini

.6grenmek istediginde ise, gemilerini kendi gecimleri i¢in kullandiklarim ve
Venedik donanmasindaki ates gemilerinden ¢ekindiklerini ileri siirdiiler. Bunun

34 Naima, Tarih, istanbul 1283, V, 391-397.

55 Abdi Pasa, Vekayi‘name, s. 53.

56 Naima, Tarih, V, 398-400. Abdi Paga, bu siralamada 6nde Trablus kalyonlari, arka
arkaya Istanbul kalyonlari, 6 mavna, 40 gekdirme iki saf olup ortada Kapudan Paga
bagstardas: seklinde oldugunu yazmaktadir (Vekayi ‘ndme, s. 53-54).

57 Katip Celebi, Tuhfe, s. 194.
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iizerine Murad Pasa, onlardan yararlanamayacagim anlayarak vilayetlerine
dénmelerine izin verdi®s.

Garb Ocaklar filolarinin Osmanli Donanmasi ile miigterek hareket etme-
me tavirlar1 bununla sinirli kalmadi. Meseld, 1067(1657)’de Cezayir, Tunus
ve Trablusgarb’dan toplam yirmialti burtun donanmaya destek maksadiyla
geldigi halde, Venedik donanmas ile karsilagtiklarinda savagmadilar ve bu
yiizden Osmanl kamuoyundan siddetli tenkid almiglardi®. Bununla beraber,
Osmanli merkez donanmasi icinde Garb Ocaklarindan gelme denizciler bulunu-
yordu. Mesela aym: sene Osmanli donanmas: iginde iki Cezayirli reisin
kumandasinda iki kalyon bulunuyordu®0,

Osmanlilar, 1662’de kalyon diizeninden bir siire i¢in vazgecip yeniden
kadirga nizamina ge¢meleri ile kalyon kullanma stratejisine ara vermis oldular.
Ancak 1682’de yeniden kalyon donemi baslayimnca tekrar Garb Ocaklan
kalyonlar1 da Osmanh Donanmasina katilmaya bagladi. Magrib kalyonlarinin
zaman zaman Venedik donanmasiyla savagmaktan kacinmalari, Osmanlilar
tizerinde olumsuz etki yapmus olsa bile6!, Merkezi Donanma ile Garb Ocak-
lar’’nin iligkisi devam etmis, pek¢ok Garb Ocag mensubu denizci Osmanli
" donanmasinda gbrev yaptig1 gibi, top ve miihimmat eksiklikleri Tersane’den
kargilanmigtr. Nitekim, 1102(1690)’de ii¢ Trablusgarb kalyonu tersanede diger
kalyonlarla birlikte kalafat edildigié2 gibi, 1107(1696)’de Akdeniz’e ¢ikacak
donanmaya katilmak iizere Trablusgarb’ten bes kalyonluk bir filo yeniden
Istanbul’a gelmisti63. 1109(1697-98)’da Tersane’deki Kursunlu Mahzenden
miithimmat verilen onyedi kalyon arasinda Tunuslu Ali Kapudan ile Trablus-

B uE
]

58 QOcak gemisi olan bu kalyonlarin her biri igin 100.000 kurus &denmisti. Bu savasin
genel olarak ele ahndi: kaynaklar igin bk. Katip Celebi, Tuhfe, s 193-196; Abdi Pasa,
Vekayi‘name, s.53-57; Naima, Tarih, V, 391-400. Ticaret amagh kullamlan gemilerin
kaptanlan genellikle savaglara katilmaktan ¢ekiniyorlardi. Bu durum, XVIL. yiizyiln

.. ikinci yansinda Hollanda ve Ingiltere arasinda yaganan savaglarda da miigahede edilmisti
-(Harding, Deniz Savaglan, s. 113).

59 Kara Celebi-zide, Ravzatii'l-ebrar Zeyli, s. 305..

60  BOA. MAD. 4688, s. 19; BOA. MAD, 5662, s. 60. 1062(1651)'de de bir
Trablusgarbli bulunuyordu BOA. MAD. 967, 968.

61 Mesel, Kaptaniderya Kalaylikoz Ahmed Paga, 1101(1689)'de Benefse'yi kugatan
Venedik’e karsi Cezayir, Tunus. ve Trablusgarb filolanndan yardim istedigi halde,
¢ekingen davranmuglard: (Stlahdar‘?’anh 11, 485-486).

62 BOA.KK. 5652, s. 8.

63 Defterdar, Ziibde, s. 577.
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garbli Mehmed kapudanlarin®4, 1110(1698-99)’da ise Cezayirli Hiiseyin,
Mustafa, Ahmed ve Siileyman kapudanlar ile Trablusgarbh Mehmed ve Bayram
kapudanlarin65 kalyonlarinin bulunmasi, Misirlioglu Ibrahim Paga ve
Mezemorta Hiiseyin Pasa gibi Garb Ocaklanindan yetisen denizcilerin Kapudan
Pasalik gorevine getirilmeleri Merkezil imparatorluk donanmas: biinyesinde
Garb Ocaklarina mensup gemi reislerine verilen 6nemi gostermektedir.

Yeniden Kalyona Doniig (1682)

Kadirga dénemini 6n plana c¢ikaran ve kalyondan vazgecilmesini 6ngéren
karar (1662), yirmi y1l devam etmis ve nihayet 1093(1682)’de Merzifonlu Kara
Mustafa Pasa'nmin sadareti ve Bozoklu Mustafa Pagsa’min kaptamideryalig:
sirasinda on kalyon ingasi icin verilen emirle degismis, Osmanh Denizciliginde
kalyon donemi ikinci defa yeniden baglamis oldu. Uzunluklan, sekizi 45 ve
ikisi 50 zira (34m ve 38m) olan bu kalyonlardan dordii ii¢ anbarh, seksen tung
toplu, altis1 ise altmug tung toplu olacakti®6, Bu kalyonlarin inga sorumlulugu
ile besinin kumandas1 Trablusgarb ocaginda yetigent’ Misirhoglu ibrahim
Paga'ya Rodos sancakbeyligi gorevi ile, diger besinin kumandas ise, derya
beylerinden Baba Hasan Bey's Resid%8 sancakbeyligi gorevi ile%9 verildi.
Misir'dan Rodos'a kadar olan bolgeyi Baba Hasan, Rodos'tan Istanbul'a kadar
olan bolgeyi Misirthoglu korumakla vazifelendirildi. Misirlioglu, daha sonra
Kibris Beylerbeyligi ile Miri Kalyonlar Bag Kapudanligina, Baba Hasan da

64 BOA. MAD. 15658.

65  BOA. KK. 5650, s.1-3; BOA. KK. 5656, s. 1-4.

66 Bu kalyonlar igin lizumlu kereste gesitleri ve temini hakkinda bilgi D. BSM. TRE, nr.
14572, 14573'de, yer almaktadir. Kalyonlara konulacak toplardan cesitli bilyiikliikteki
349 top, 200 eynek, 12 Sevval 1095(22 Eyliil 1684)"'de (KK. 5649, s. 11), 236 top ise
23 Zilka‘de 1095(1 Kasun 1684)de (MAD. 4039, s. 154) Tersane’ye teslim edildiler.

67 Trablusgarb dayisi olan Misirhoglu ibrahim, 1087(1676)’de Trablusgarb beylerbeyi
oldu (Abdi Paga, Vekayi‘ndme, s. 399).

68 Defterdar Sann Mehmed Pasa, Ziibde-i Vekayiat (haz. A. Ozcan, Ankara 1995, s. 177)’da
Iskenderiye olarak gecmektedir ki, sancak merkezinin yeri ile ilgili bir farkldik olsa
gerektir.

69  Baba Hasan Bey, 19 Sevval 1083 (7 Subat 1673)'de Karhili sancakbeyi idi (BOA. KK.
5596, s. 7-8). Misirhoglu, 1097 (1686)’de kaptaniderya olunca Baba Hasan da Kibris
Beylerbeyligi ile Miri Kalyonlar Bag Kapudam oldu (Silahdar, Tarih, II, 227), Baba
Hasan'in $a‘ban 1097 (Temmuz 1686)’de Karyot adasi yakinlarinda taundan vefat
etmesi iizerine (Silahdar, Tarih, I1,254-255), bu géreve 2 Sevval 1097 (22 Ajustos
1686)’de Benefseli Ali Kapudan 110 kise akge ile tayin edildi (BOA. Babidsafi, Divan-1
Hiimayun, (A. DVN), Dosya, nr. 184/32).
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ikinci kapudanliga getirildi. Boylece kalyonlarin yeniden devreye girmesiyle
birlikte kalyonlar i¢in yeni bir diizenleme yapilmis oldu. Silahdar’m, "Zuhiir-1
Kalyonhéa-i Miri" baghg altinda verdigi bu bilgilere gore, Garb Ocaklarinda
oldugu gibi Tersane’de de yeni bir ocak olusturuldu ve uygulamalar icin kanun
hazirlandi. Buna gore kalyonlardan biiyiiklerine dortyiiz, kiiciiklerine {igyiiz
levend yerlestirilmesi ve biitiin gorevlilere' ddenecek maaglarin belirlenmesi
kararlagtinildi. Ayrica Bagsmuhasebeci Mustafa Efendi, defterdar tayin edilerek
bu gemilerin ingasi igin ndzir olarak gorevlendirildi’?. Kalyonlar, Ramazan
1095(Agustos 1684)te tamamlanmis’! ve bu diizenlemelerden hemen sonra
1096(1685)’da donanmada bulunan on kalyon, altrmgsbes kadirga ve derya beyi
gemileri denize ¢ikmaya hazir hale gelmisti?2, '

II. Viyana kugatmasinda Avusturya ordusunda miihendis olarak gorev
yapan ve diplomatik-askeri bir misyonla, bir siire Istanbul’da da kalan
Marsigli’nin?3 verdigi bilgiye gére, Osmanli donanmasinin kalyona gegisinde
Livorno’lu miihtedi Mehmed Aga’nin 6nemli rolii olmus, onun marifetiyle yeni
model kalyonlar yapilmistir. 1692°de Istanbul’da iken Tersane’de yaptig:
gezilerde kalyon insa faaliyetlerini miisahede eden Marsigli, Mehmed Aga’nin
Sadrazam Kopriiliizide Fazil Mustafa Paga’ya olan yakinligi sebebiyle 6n
plana gectigini ve mitkemmel gemiler yaptirdigini zikretmektedir’4. Bu gahis,
Osmanl kaynaklarinda, muhtemelen yukarida ismi miri kalyonlarin ingasinda
nazir olarak gecen Frenk Mustafa Efendi olmalidir?s,

70 Silahdar, Tarih, 1, 762-763;

71 Bu kalyonlardaki miirettebatin mevacib ve diger masraflari igin 537 kise akge
gerekmisti . Bunun 123 kisesi Rodos ve Kibris'tan, 20 kisesi Iskenderiye’den ve kalam
ise Hazine’den karsilanacakt (Defterdar, Ziibde, s. 177-178; Résid, Tarih, istanbul
1153, 1, 444-445).

72 Defterdar, Ziibde, s. 201.

73 Aslen Bologna’l olan ve Karlof¢a sonrasinda sinir tesbiti yapan heyette bulunan Luigi

Ferdinando Marsigli (1658-1730)"nin bu gérevi ile ilgili bk. Monika Molnar, “Karlofca

Antlagsmasi’ndan sonra Osmanli-Habsburg Sininn (1699-1701)", Osmanli 1, Ankara

1999, 5.472-479.

Mehmed Aga'nmin ayni zamanda Darbhane’de akgenin ayan ile gorevlendirildigini

belirten Graf Marsigli, bu geminin maketinin yapildigini ve bilahare maketi kendisinin

satin aldigim1 belirtmektedir (Osmanli Imparatorlugunun Zuhur ve Terakkisinden

Inhitan Zamanina Kadar Askert Vaziyeti), terc. M. Nazmi, Ankara 1954, 5.269-270.

Marsigli’nin, magsug sikke uygulamasinin miisebbibi gorildiigi i¢in Edirne’deki

isyanda oldiriildiigiinii belirttigi Mehmed Aga (Osmanli Imparatorlugunun Askeri

Vaziyeti, s. 269-270) ile, Silahdar (Tarih, II, 603), Defterdar Mehmed Pasa (Ziibde, s.

411) ve ondan naklen Résid (Tarih, II, 175)’in, sdhib-i ayfr tayin edilen ve mankir1

74

75
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Kalyonlara yeni bir nizam verilmesinden sonra daha diizenli bir gekilde
kalyon inga edilmeye baslandig: gibi uzunluklarinin da giderek arttig anlagil-
maktadir. Nitekim, 1101-1103 (1691-92) senelerinde Tersane ve Cayagzi'nda
inga edilen kalyonlardan Kapudane kalyonu 54 zira (41m), digerleri ise 50 zira
(38 m) olarak planlanmigti?6. 1106 (1695)’da Sakiz’1 isgal eden Venedik’e
karsi ¢ikanlan donanmada yirmialti kalyon ve yirmidort ¢ekdiri bulunuyordu.
Venedik donanmasinda ise yirmi kalyon, alti mavna ve yirmidort ¢ekdiri yer
aliyordu. Bu tespitler Venedik donanmasinda da heniiz kiirekle hareket eden
gemilerin var oldugunu gostermektedir’?. 1108(1696)’de yirmiii¢ kalyon Ak-
deniz’e’8, 1109 (1697)’da yine yirmiii¢ kalyon Akdeniz’e, dért kalyon Karade-
niz’e sevkedildi?. 1109-1110 (1698)’da yirmialt: kalyon Akdeniz, alt: kalyon
da Karadeniz donanmas: icin hazirland1 ve daha 6nce insasina baglanan biiyiik
yeni kalyonun yapim tamamlandi80, Bu sebeple, 1096-1110 (1685-1699) yil-
lan arasinda kalyon ingasina hiz verilerek kalyonculugun gelistirilmesi sayesin-
de deniz savaslarinda galibiyet saglandig halde karadaki maglubiyetler Kar-
lofca antlagmasiyla sonuglanmustir. '

ihdas ettigi igin halkin tepkisini gekerek 23 Muharrem 1103(1692)’de aym bahane ile
Edirne’de &ldiiriildiigiinii naklettikleri Frenk Mustafa AZa aym kimsedir. Frenk
Mustafa’nin miisadere edilen mallan arasinda Silahdar’a gére 60.000 gurug nakid, elli
kiyye kadar giimiis kap, on altin saat, on murassa hancer ve kili¢ bulunuyordu.
Defterdar, yilzsekiz kise nakid ve ikiyiiz kise zimmeti ve bir mikdar miicevheri ¢iktifim
kaydeder. Marsigli ise, miisadere edilen miicevher ve paralarindan bagka, yagmalanan
esyas: arasinda bulunan Arapga ve Rumca bazi kitaplan kendisinin aldiim ifade eder..
Séhib-i ayar Mustafa’nin muhalleft ile ilgili kayitlar MAD. 5370, s. 269-271"de yer
almaktadir. Kalyon ingas: vesilesiyle bu konuya temas eden D. Panzac ise, 1682'de
Istanbul Tersanesi’nde ilk defa yelkenli gemi inga eden Mehmed Aga isimli Livomno’lu
miihtedi bir gemi yapimcisindan bahsetmekte (“The Manning of the Ottoman Navy in
the Heyday of Sail (1660-1850)", Arming the State:Military Conscription in the
Middle East and Central Asia, 1775-1925), ed. E. J. Ziircher, Newyork-London 1999,
s. 44,57 ve "Affrontement Maritime et Mutations Technologiques™, s. 134) ise de
kaynaginda stz konusu bilgiler bulunmamaktadir.

76 BOA. MAD. nr. 3456, s. 322.

7T Defterdar, Ziibde, s. 529

78 Bu donanma ile birlikte deryabeylerinin gemileri de bulunuyordu (Defterdar, Ziibde, s.
611). :

79 (BOA. MAD. 2731, s. 63; MAD. 2321, 5. 46; MAD. 8880, s. 4. 1109 (1697)'da 17
kalyona verilen mithimmatin ayrintili bir listesi MAD. 15658’de kayithdur.

80  Mezemorta Hiiseyin Pasa’mn kapudanligi sirasinda yiiriitillen bu kalyon, kalyata,
firkate, igkampoye ve diger gemilerin inga faaliyetleri 1 Cemaziyeldhir 1109-30 Receb
1110 (15 Aralik 1697-1 Subat 1699) tarihleri arasinda gerceklesmistir (BOA. Kamil
Kepeci (KK), 5657, s. 1).
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XVII. yiizyilin sonlarinda kadirga ingasinin adeta durdugu ve kadirga-
larin yerini kalyonlara terkettigi goriilmektedir. Ancak derya beylerinin bir
miiddet daha kadirgalarina bindigi ve bu gelenegin bir siire daha devam ettigi
bilinmektedir8!. 1102-1113 (1691-1701) seneleri arasinda Tersane'de 70 kal-
yon yaninda 4 bagtardanin tamir edilmig olmas1 gemi teknolojisindeki degigimi
rakam olarak gostermesi agisindan $nem tagimaktadir. 1112 (1700)’de Tersa-
nede yirmidort kalyon tamir edildigi gibi {ic anbarl biiyiik kalyonun (kalyon-1
kebir) eksikleri tamamlanmus ve ilk defa 62 zira (46 m) uzunlugunda biiyiik bir
kalyonun ingasina baglanmsti82. O zamana kadar yapilan kalyonlardan cok
daha biiyiik oldugu anlagilan bu kalyon, 1113 (1702)’de tamamlanarak denize
indirildi®3,

1113 (1701) tarihli Bahriye kanunnamesi ile getirilen diizenlemelerden
sonra kalyon ingasinin hizla gelistigi, 1114 (1702)’de ii¢ kalyonun inga, yirmi-
bes kalyonun tamir edildigi®4, 1115 (1703)’de tersanede yirmisekiz kalyon bu-
lundugus3, 1116 (1704)’da yine ii¢ kalyonun insa, yirmisekiz kalyonun da
tamir86 edildigi goriilmektedir. Bu sayilar, kalyon ingasmin gerek say1 ve
gerekse biiyiikliik itibariyle gelistiini gostermektedir

Kalyonlarin Baz1 Teknik Ozellikleri

Kalyonlar ile kadirgalar arasinda gerek inga teknikleri ve gerekse miirette-
bat, malzeme ve mithimmatlar1 bakimindan pek¢ok farkliliklar oldugu tesbit
edilse bile tam bir karsilagtirma icin elimizde yeterli veri bulunmamaktadir.
Aslinda kalyon, gemi modeli olarak kadirga 6rnek alinarak yapilmugt: ve diger
yelkenli savag gemilerine gore govdesi daha uzundu®’. Maliyetleri bakimindan
normal biiyiikliikte bir Osmanh kalyonunun insa masrafi, yaklagik iig-dért

81 Bostan, Tersane-i Amire, s. 99-100.

82 MAD. 4876, s. 74-75. Aym sene Nemge esirlerinin bulunduﬁu on yedi kalyonda esir_
milbadelesi i¢in sayim yapildi (MD. 111, s. 731; MAD. 4876, s. 33b).

83 130 tung top bulunan bu biiyiik kalyon (MAD. 4875, s. 20), iig anbarl kalyondan yedi
kanig daha biiyiiktii ve 7 Zilka'de 1113 (5 Nisan 1702) de ingasi tamamlanmusti
(Defterdar, Ziibde, s. 724).

84 MAD. 5897, s. 4.

85  MAD. 8880, s. 236.

86 MAD.2637.s. 2.

87  Cipolla, Yelken ve Top, s. 44.
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kadirga masrafina esitti®8. 1072 (1661-62)’de bir kadirganin maliyeti miri
hesapla 1.210.756 akce®®, 1096(1685)’da 972.000 akce®0 civarinda oldugu
dikkate alimirsa bir kalyonun 3-4 milyon akgeye mal olacag anlagilmaktadir®l.

Inga teknikleri bakimindan ise, dénemin sartlarma uygun olarak kalyon-
lar da kadirgalar gibi keresteden yapilmakla beraber, geminin modelinden
kaynaklanan farklihik sebebiyle pek cok kereste ¢esidine ihtiyac oluyordu ve bu
durum kereste temini icin devletin yeni orman kaynaklarina ulagmas:
mecburiyetini beraberinde getiriyordu. Kalyonlann kadirgalara nisbetle uzun ve
yiiksek olmas: sebebiyle cok daha fazla keresteye ihtiya¢ duyulmas: yaninda
kalyonlarda bulunmas: gereken siitun ve seren direklerinin varlig1 ve cesitliligi
bu konuda ayn tedbirler alinmasimi gerektirmigtir ve kalyon aksamina gére
kereste gesitleri ortaya ¢ikmustir92, Bir kalyonun siitun ve serenlerinin ¢esitliligi
geminin biiyiikliigiine gore de degisiyordu. Mesela 1082 (1672)'de inga edilen
bir kalyonda yirmi siitun ve seren bulunuyordu ve biiyiik diregin uzunlugu 37
zira (28 m.), tirinkete siitiinu 33 zira (25 m.), civadora 32 zira (24 m.) idi ve
diger serenler 24-30 zira arasinda degigiyordu®? ki, bu 8l¢iilerin kalyonlarin
uzunluklarina yakin olduklan goriilmektedir. Siitun ve serenlerin uzunluklan
daha sonra inga edilen kalyonlann biiyiikliiklerine gore farkli oluyordu. Kalyon
kerestesinin temin edildigi en 6nemli bdlgeler, Bolu bdlgesi, Sinop ve Samsun
havalisi idi. Bu bolgelerdeki yetkililere génderilen fermanlarda kalyon kereste-
lerinin diizgiin ve ise yarar olmasi, kavak kerestesinin kullanilmamas: ve
kalyon direklerinin mutlaka koknar camu olmas: sart kosuluyor, her sene tamire
muhtag olmalar halinde masraflarinin tazmin ettirilecegi bildiriliyordu%4,

Kalyonlarda kadirgalardan farkli olarak en 6nemli ihtiya¢c malzemesi
yelken idi. Bir kadirgada iicgen biciminde cankurtaran, orta ve borda adinda
lig, dortgen bigiminde tirinkete denilen bir olmak fizere toplam dort yelken

88 1066 (1656)'da yapilan kalyonlar ile ilgili bu bilgiyi Karagelebizide vermektedir
(Ravzatii'l-ebrar Zeyli, s. 266).

89 Bu mikdar tiiccar hesabiyla 1.364.571 akge idi (MAD. 6616, s. 204).

90  MAD. 18274. -

91 1054(1644)'de insa edilen ve lgilleri sonrakilere oranla daha kiigiik olan bu ilk
kalyonun sadece ahgap tekne olarak inga masrafi ve caligan iicreti olarak maliyeti
756.330 akge idi (Bostan, Tersane-i Amire, s. 94-95).

g; Kalyonlarda kullamlan kereste gesitleri konusunda bk. Bostan, Terséne-i Amire, s. 117-120.

Kalyon siitun ve serenlerinin temin edildigi yerler arasinda Sinop, Cayagzi ve Kitroz
bulunuyordu (MAD. 6572, s. 69).

94 MAD. 2714, s. 187. Genis bilgi igin ayrica bk. Bostan, Tersane-i Amire, s. 116, 119.
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kullamliyordu. Kalyonlarda ise mayistra, tirinkete, mancana, gabya, baba-
fingo, civadora ve alborta denilen &lgiileri biiyiik yelkenler bulunuyordu. Yel-
ken bezi Gelibolu, Egriboz, Benefse, Ege Bolgesi, Misir ve Kibris gibi
yerlerden belli agirlik ve dlciilerde temin ediliyordu. Bu bezler Tersane’den
verilen ol¢iilere uygun olarak ciillah denilen dokumacilar tarafindan pamuk
ipligi ile dokunuyor, sonra boyamyor ve terziler tarafindan istenilen Glgiilere
gore dikiliyordu9s.

Kalyonlarda diger 6nemli malzeme ise top idi. Normal biiyiikliikteki (45-
50 zira/34-38 m) bir kalyonda 56 top bulunuyordu ve bu say: kalyonlarin
biiyiikliiklerine gore degisiyordu. XVIIL. yiizyilin baglarinda ii¢c anbarh bir
kalyonda top sayisi 112, biiyiik kalyonda ise 130’a ulagsmisti. Topa olan
ihtiyacin ¢oklugu sebebiyle her zaman Tophane'nin bu ihtiyaci karsilamasi
miimkiin olmamakta, bu yiizden eksik olan toplar tiiccar gemilerinden kiralamak
suretiyle kargilanmakta idi. Kalyonlardaki toplar icin cok sayida yuvarlak da
gerekiyordu ve bunun icin Praviste'de yeni bir demir madeni agilarak yuvarlak
dokiildii. 1109 (1697)'da Praviste’de 500.000 yuvarlak dokiildiigii tesbit
edilmektedir®.

Kalyonlar biiyiik gemiler oldugu i¢in tagidiklan insan sayisi da kadir-
gaya oranla fazla idi. Normal biiyiikliikte bir kadirgada savagci ve miirettebat
dahil ortalama 330 kigi bulunuyordu®? 1101(1690)’de normal biiyiikliikteki bir
kalyonda ise gemi miirettebat1 olarak 289, riyalede 393, patrona ve kapudanede
418 kisi arasinda degisiyordu. Ug anbarh bir kapudﬁnc i hiimayGinun mevcudu
ise 600 ile 1001 idi%s.

Kalyonculugun ge]ig.tirﬂmesi ve Osmanli denizciligine diizen vermek
amaciyla yapilan en 6nemli diizenleme, 1113 (1701) tarihli Bahriye kanunna-
mesidir?®. Bu kanunameye gore kalyon sayisi 40'a tamamlandig: halde bile
eskilerin yerine birer ikiser yenilerini yapmak icin kereste hazirlanmas: sartt1.

95 Bostan, Tersine-i Amire, s. 154-165.

96 Bostan, Tersane-i Amire, s. 175-177.

97 Bostan, Tersane-i Amire, s. 86.

98 Kalyonlarin miirettebat biiyiikliiklerine gore farkl idi. Genis bilgi igin bk. Bostan,
Tersdne-i Amire, s. 181-186, 240.

99 Bahriye Kanunnamesi BOA. MD. nr. 112, s. 18-22'de, bir sureti Anonim Osmanh
Tarihi (1099-1116/1688-1704), Haz.. A. Ozcan, Ankara 2000, s. 167-171'de
bulunmaktadur. Negri ile ilgili bk. I. H. Uzungarsili, Osmanli Devletinin Merkez ve
Bahriye Tegkilati, Ankara 1984, s. 523-527.
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Ayrica kanunnamenin c¢iktif1 tarihte yirmi olan kalyon sayisinin en kisa
zamanda kirka tamamlanmas: gerekiyordu. Kanunnamenin diger maddeleri
arasinda donanma iimeralig1 icin yapilacak tayinlerde silsile-i meratibin goze-
tilmesi ve kara pagalarinin kapudanhiga getirilmemesi gibi hususlar nemli yer
tutuyordu. Bunun geregi olarak da Kapudanpagalia kapudane-i hiimayun
kumandanlifindan gelinmesi prensibi getirildi.

Bu dénemden itibaren biitiin X VIII. yiizy1l boyunca Osmanl denizciligi
kalyonlarin gelismesi istikametinde bir seyir takip etti ve denizlerde yeniden
varlik gostermeye bagladi. Kadirgalar, diger devletlerdeki 6rneklerine!00 para-
lel olarak yiizyihn ortalarindan itibaren sahneden cekildi. Sadece kaptamderya-
larin bindigi bastarda, yiizyilin sonlarinda aym: zamanda bir merasim gemisi
olarak mevcudiyetini koruyordul®l. Ozellikle Cezayirli Hasan Paga ve Kiigiik
Hiiseyin Paga’nin kaptamideryalif: sirasinda teknik yapilanma ve egitim
dikkate alinarak tersanede ve gemi insa tekniklerinde diizenlerfits cihetine gidildi.

100 Fransa ve Ispanya, 1748’de kadirga simifi gemileri terketti (Harding, Deniz Savaglan, s.
120).

101 Belki de son inga edilen bastarda 8 Receb 1203(4.IV.1789)de denize indirilmisti
(Taylesanizade, Istanbul’un Uzun Dort Yili (1785-1789), Yay. F. M. Emecen, Istanbul
2003, s.143, 147, 357, 375 vs. Kiigiik Hiiseyin Paga, 27 Sa’ban 1205 (1.V. 1791)'de
donanma ile Karadeniz’e hareket ettigi sirada bagtardaya binmigti (/1. Selim’in Sirkétibi
Ahmed Tarafindan Tutulan Riizndme, Yay. S. Ankan, Ankara 1993, s. 10-11.



