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ISTANBUL'DA DENIZ ULASIMI (1870-1875)

Mehmet Yavuz ERLER

Osmanl bagkentinde deniz ulasimi cografi yapinin da elverisli olmasi nede-
niyle daha etkili olmus ve bogazin iki kita sahillerinde ulasim deniz vasitalariyla
yapilmugti. 1870-1875 yillarinda diinya deniz tagimaciliginda buharli gemilerin
hizla yiikselen tagima kapasitesi diismeye baglamisti. Bu yillarda buharli gemiler
tagima kapasitesi agisindan yelkenli gemilerin gerisine diismiis fakat bu gecici
gerileme sonraki yillarda yani 1880°de yelkenli gemilerle yapilan tagimaciliktan
birkac kat daha fazlasi haline doniismiigtii. Buharli ve yelkenli gemi tasimaciligi-
min diinya denizlerinde takip ettigi istatistiksel degisim!; Osmanli deniz tasi-
macilig1 agisindan bakildiginda nasil bir grafik takip etmisti? sorusunu akla ge-
tirmektedir. Boylesi bir degisimin kolaylikla takip edilecegi yerlerden birisi de
Istanbul’dur. Istanbul'da kara tagimacilifinin az geligmisligi deniz vasitalarina
olan talebi yogunlagtirmaktayd:.2 Her ne kadar 1872 yilinda sahil yolunda Orta-
koy’e kadar deniz vasitalarina nispeten ucuz ve sthhatli bir ulastirma hizmeti ve-
ren framvay hatti hizmet vermeye basladiysa da deniz ulasimmin egemenligini so-
na erdirememisti.3 Istanbul’daki ulagim sistemi 1870-75 yillan arasinda incele-
meye tabi tutuldugunda yelkenli ve buharli gemi arasinda ki rekabette tercihin
hangi tarafta yogunluk kazandig: ortaya ¢ikacaktir. Istanbul’da basin ve diizenli
resmi kayitlar bu firsat1 bizlere sunmaktadir. Karadeniz-Ege Denizi ve Akdeniz

I istatistik Avrupa Deniz tagimaciliinda kullamilan buharli ve yelkenli gemilerinin
kargilagtirmasim yapan bir grafik haline doniitiiriilmiistiir. Teoman Ozalp, "Yolcu
Gemileri", Tiirk Loydu Vakfi Seri Konferanslar I, Istanbul 1987, s.15.

2 Mehmet Yavuz Erler, "Mizah Dergilerinin Igifinda, 1870-1875 Tarihleri Arasinda
Istanbul'da Kara Tagimaciligi", Tarih ve Toplum, s. 204, Aralik 2000, ss.25-31.

3 Wolfgang Miiller-Wiener, Bizanstan Osmanli'ya Istanbul Liman, gev.Erol Ozbek,
T.V.Y.Y., 1998 [stanbul, s.151. ’
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arasinda yapilan deniz tasimaciiginin dogal bir merkezi konumunda olan bu met-
ropolde yeni buharli gemi teknolojisinin kent ulagimina ne yonde etkide bulun-
dugu devrin belgelerinin bizlere sundugu imkanlar dahilinde incelenecektir.

fstanbul'da deniz ulagimi denince akla ilkonce kayiklar gelmekteydi. Buhar
kazanlari ile ¢alisan vapurlarin heniiz bilinmedigi yillarda ulagim ¢ogunlukla pa-
zar kayiklari ile yapilmaktayd:. Bogaz da sert riizgarl havalarda yolcular korkulu
dakikalar gecirirler ve siddetli poyraza ve akintiya karsi kas kuvvetiyle kargihk
verilirdi.# 1748'de Kandilli yakinlarinda saray bekgileri, odun nakliyat: yapan
kayikcilardan vergi almaktaydilar.5 Anlagilacag iizere buharli gemilerin giindeme
gelmesinden 6nce nakliye islemleri de kiyilarn sig oldugu giizergahlarda kayik-
cilar tarafindan yapiimaktayd. -

Iskelelerde kayiga binmek isteyenlerin istedikleri kayiga binmek gibi bir
liiksleri yoktu. Ayrica kars: sahilde miisterinin ¢ikmak istedigi noktay: tuttur-
mada kayikeilar oldukca basarisiz idiler. Kayikla ya da mavnalarla ulasim bu-
harl1 gemilerin seferlerine baglamasiyla cazip bir ulagim imkan: olmaktan ¢ikti.
Derin Koprii civarinda bile vapurlarin artis gostermesi son olarak buralarda tutu-
nan kayikgilarin iflasina neden oldu ve kayikgilarin sayist kademeli olarak azaldi.”
Ancak mesire yerlerine diizenlenen gezilerde kayiklar bir miiddet daha
giindemde kalmaya devam ettiler. Seyir mahallerine ve iskele harici yerlere igle-
mek lizere cuma ve pazar giinleri diizenli ulagim hizmeti veren kayik kumpanya-
lar1 olusturulmaya caligildigina dair haberler, mizah dergilerinde devrin giinde-
mini olusturdular.8

4 Pazar Kayiklar:: 15 metre uzunlukta iki, ii¢ hatta dort cifte kiirekle hareket ettirilen
ahgap teknelerdi. Eser Tiitel, "Sirket-i Hayriye", Tarih ve Toplum, S.125, Mayis 1994,
5.26.

5 Sarkis Sarraf Hovhannesyan, Payitaht Istanbul'un Tarihgesi, ¢ev. Elmon Hanger,
T.V.Y.Y., Istanbul 1997, s.62.

6 Cingirakl Tatar, 21 Nisan 1289;s.1.
Cingirakli Tatar, 4 Nisan 1289, s.1.
8 Cingirakh Tatar, 21 Nisan 1289, 5.2.
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Resim I: Max Fruchtermann’in bir kartpostalinda; XIX. yiizyilin son ¢eyreginde kayiklar.

Kayikgilar buharli gemilere kaptirdiklar kazang kapilari icin reaksiyon gos-
termede gecikmediler. Ik biiyiik direnis Hiiseyin Haki Efendinin ¢izimini yapip
Ingiltere'de inga ettirdigi araba vapuru Suhulet'e kars: oldu. Ciinkii buharli gemi-
ler sehir i¢i ulasiminda yiikten ziyade yolcu tagimak icin planlanmiglard: ve agir
yiikler 1871'e kadar ¢ogunlukla mavna ve kayiklarla tasinmaya devam etmek-
teydi. Uskiidar-Kabatag arasinda seferlerine baglayan Suhulet bir araba vapu- -
ruydu ve asil misyonu yiik tasimakti, Yolcu tasima alaninda hizmet veren kayike:
ve mavnacilarin yiik tagima sektoriinde zorunlu istihdamlarinin da arttk sonu
gelmis idi. Araba Vapurunun Uskiidar sahiline yanagmasi engellenmeye ¢aligil-
diysa da Suhulet vasitasiyla orduya ait toplar kargiya gecirmekte olan kumandam
hiddetlendirmis ve aba altindan sopa yerine kayikeilara bu defa top gosterilmis
idi. Sonu¢ malum...? Yolcu tasima hususunda "Pagalar Sirketi" kargisinda ug-
ranilan maglubiyet bu kez de yiik tagima hususunda ordu mensuplan karsisinda

yasanmist, 10

9 Eser Tiitel, a.g.m, s.30.

10 v Kayikgilar baglangigta vapurlar iskelelerde engellemeye calistilar, ancak uzun vadede
bu yenilige karsi isteklerini kabul ettiremediler, giinkii Sirket-i Hayriye hisselerinin
bilyiik kismi, kamu hayatim belirleyen tist tabakanin elindeydi, dolayisiyla her zaman
huzursuzluk kaynagi olan kayikgilar loncas: hilkiimet nezdinde destek bulamlyordu
Bkz. Wolfgang Miiller-Wiener, a.g.e, s.154.
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1870'lerden itibaren kayikgilar, mesire yerlerine ulasim gibi yeni alternatifler
aramaya basladilar. Tasrada bulunan meslektaglan da benzer sikintilar icindeydi.
[zmir'de de buharli gemilerin nakliye alanindaki faaliyetleri kayikeilari iflasin ve
bazen de isyanin esigine getiriyordu.!! Ancak Trabzon Vilayeti'nde bulunan
kayikeilarin yaptig: gibi onlar da silah ve tiitiin gibi yasak emtianin kacak¢ilifina
baglayarak kendilerine yasal olmayan yeni kazang¢ kapilar1 olusturmuglar ve
boylelikle de varliklarin1 korumaya ¢aligmuglards. 12

Eski ve yeni teknolojinin ¢atismas: Istanbul denizlerinde siirerken; iki
onemli unsur 6n plana ¢ikmaktadir. Bunlardan eski teknolojiyi temsil eden yel-
kenliler ile kayiklar hakkinda kisa bir durum degerlendirmesi yapmig bulunmak-
tayiz. Yeni teknolojiyi temsil eden vapurlarin tarihgesi iizerinde yapilacak aras-
tirma ise, bu miicadelenin kronolojik grafigini tespitte 6nem arz etmektedir.
Buharli deniz vasitalar1 1830'lardan beri Osmanl1 karasularinda seyr-ii sefer
yapmaktaydilar. Ancak 1830-1870 yillarina kadar buharli araglarin limanlara
yaklagabilmeleri ve yiiklerini bosaltabilmeleri hususunda herhangi bir atilim
yapilamamisti. Bunda biraz da kayikeilarin etkisi olmali.13 Ancak, 1870'lerden
sonra olusturulan Sirketi Hayriye'nin saray erkanindan hissedarlar: altyap calis-
malarinin gereksinimine inanmaya baslamuglardi. Ciinkii kendi sirketlerinin gelir
elde etmesi buna bagliydi. Limanda beklesen gemiler hem limanda tikanikliga
neden oluyor, hem de degerli zamanlarin yitiriyorlardi. Demirleme siirelerinin
uzun olmasinin nedeni bosaltma ve yiiklemedeki hantallikti. Mallarin gemiden
karaya ya da giimriik depolarina taginmas: i¢in mavna bulunamiyor, liman
iscileriyle depo gorevlileri arasindaki kavgalarin ard: arkas kesilmiyordu. Asil
sikinti uygun rihtim olmamas! ve giimriik binalarindaki depolarin yetersizligiydi.
1870'lere kadar sadece Eminonii ve Galata'da birer giimriik deposu vardi.
1872'den itibaren, Emindnii, Galata giimriik depolarina Kireckap: ve Miiskirat
Giimriigii de eklenmis ve dort antrepo olusturulmustu. Sirkeci ve Eminonii'nde

11 Orhan Kologlu, "Yeni Haberlesme ve Ulagim Tekniklerinin Osmanli Toplumunu
Etkileyisi", IRCICA, Cagimt Yakalayan Osmanl, Istanbul 1995, s.598

12 Bagbakanlik Osmanli Arsivi (BOA), Sadaret Evraki, Divan-1 Hilmayun, Mektubi
Kalemi Evraklari (A.MKT.DVN.), Nr.62/22, 1263.1.26.

13 Samsun Limanimn yapim agamasinda kayikgilarin protestosu ile kargilasmaktayiz. Kiy1
seridi ile agikta demirleyen gemiler arasinda tasima hizmeti veren kayikgilarnin
miicadelesi bagariya ulagmig ve Samsun’da sthhatli bir liman olusturulamamisti.. Liman
icin maliyeden gonderilen &denekle de elli yatakli bir hastane inga edilmigti. (BOA.
A.MKT.UM.Nr.1326/88, 26 Eyliil 1289)
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ayrica Riisumat Emaneti, Zahire Giimriigii ve Kereste Giimriigii yer almaktaydi.
Galata mevkiinde ise Ihracat Giimriigii, Emtia Giimriigii, Miiskirat ve Zahire
Giimriigii depolama iglemlerine yeni mekanlar kazandirmigti.!4 Kireckap:
muntikasinda da birka¢ depo bulunmaktaydi. Biitiin bu yeniliklere ragmen
mavnalar biirokratik karisiklik nedeniyle bir miiddet daha buralarda oyalandilar.

1872 yilinda buharli gemilere sahip ii¢ yerli denizcilik kurulugunun yam sira
on beg yabanci denizcilik kurulusu daha Osmanl denizlerinde hizmet vermek-
teydi. Istanbul'a uzak diyarlardan sefer yapan bu kuruluglardan altis1 Ingiliz
bandiraliydi. Kent ici ulasiminda hizmet veren ii¢ yerli sirket Istanbul halkinimn Ii-
manlar arasina seyahatlerini iicret mukabilinde saglamaktaydi. Sirket-i Hayriye
ozel bir kurulug goriiniimiine sahip ise de hissedarlarinin 6nemli bir cogunlu-
gunu devlet ve saray erkami olusturmaktaydi. Devlet erkani icin hususi olarak
tahsis edilen "Viikela Vapuru" bunun en giizel kaniti olsa gerek. Abdiilmecid
déneminde vekiller icin tahsis edilen bu vapurda seyahat tegrifat kurallarina bagh
idi. Fuat Pasa, Saffet Pasa ve Hekimbas: Ismail Pasa vapura 6zel bir merasimle
binerlerdi. Tegrifata aykir hareketler cezalandinimaktaydi. Seyhiilislam Ahmet
Muhtar Efendi, 11 Haziran 1874 giinii, 6zel kayig1 yerine halkla birlikte vapura
bindigi gerekgesiyle, gorevinden azledilmigti.!S Hazine-i Hassa (1864'den sonra
Fevaid-i Osmaniyye) aslinda bir devlet denizcilik kurulusu olarak hizmet vermis-
tir. Societe Anonyme de Novigation a Vapeur Ottomane Paul Gorlero and Co.
adli kurulus ise 1871-1873 yillarinda Istanbul-Mudanya arasinda dort-bes saatlik
hizl1 bir ulagim imkani sunmakta idi.'6 Aziziye Kumpanyas: Vapurlari da
1874'den itibaren Istanbul'da ulagim hizmeti veren bir kurulug olarak dikkatleri
cekmektedir. -

1872'lerde Sirket-i Hayriye'nin tasimacilik alanindaki tekel konumu kotii
hizmet ve agin gelir elde edilmesi gibi birtakim ¢arpik gelismelere sahne oldu.1?
1874'lerde Sirket-i Hayriye'nin, kapitiilasyonlar neticesinde, kent i¢i ulagiminda
rekabet etmek zorunda kaldif1 ecnebi kumpanyalar: da yok degildi. Lloyd
Kumpanyas: Sirket-i Hayriye'nin kotii hizmet vermesi nedeniyle kagirdigi miis-

14 Woifgang Miiller-Wiener, a.g.e, s.134.

15 Ertan Unal," Savag Yillarimin Gazi Vapurlan®, Yillarboyu Tarih, Say1.11, Kasim 1982,
5.58.

16  Wolfgang Miiller-Wiener, a.g.e, s.128.
17 Wolfgang Miiller-Wiener, a.g.e, 5.153
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teriyi cezb etmekte gecikmedi.!® Derun-u Képrii (Koprii Ici) idaresinin de ta-
sima faaliyetlerine istirak ettigini yine gazete haberlerinden 6greniyoruz. Hatta
bir keresinde Derun-u Koprii Idaresi tarafindan yelken bezi ve ay1 derisinden
urgan kullanilarak yapilan vapur tagimacilik alaninda hizmete sokulmus ve halkin
dikkatini cekmisti. Bacasimn bile yelken bezinden imal edildigi bu vapur, mavna-
lardan hizli hareket etmesi ve bazen onlar1 yedegine alarak cekmesi mizahi bir
uislupla mizah dergilerinin konusu haline gelmisti. Bu aracin Kasimpasa'da hiz-
mete girdigi kayit edilmigtir. !9

Osmanl: seyahat kumpanyalarinn yol giizergahina riayet etmedigi durum-
larda oluyordu. Eyiip’ten kalkan vapurlarin Haskoy, Balat, Fener iskelelerine
ugradiktan sonra Yemig Iskelesine ugrayip oradan da Galata Kopriisii Iskelesi‘ne
gelmeleri gerekiyordu. Ancak, geri doniis giizergahinda bazen Yemis Iskelesi'ne
- ugranmadan diger iskeleler vasitastyla Eyiip’e kadar tagima hizmeti verilmek-
teydi.20 Osmanli sularinda hizmet veren yerli kuruluglarda kadin erkek ayrimi
olagan hadiselerdendi. Kadinlarin yeri ya iist giiverteydi ya da gemilerin ki ta-
rafinda ayr salonlardaydi. Bazi durumlarda da sadece yelken bezi ile ayrilan
bolmelerde otururlardi. ilk dénemlerde vapurlarda yolculuk esnasinda tatls, ice-
cek ve nargile hizmetleri verildigi de olurdu. Tabii ki bir iicret karsihginda...2!

Lloyd Kumpanyasi ve Sirket-i Hayriye arasindaki rekabet de kamuoyunun
ilgisini ceken bir diger konu idi. Lloyd Kumpanyas: idareli ve akilli olmakla
takdir topluyordu. Sirket-i Hayriye'nin yoneticisi konumunda bulunan Hiiseyin
Efendinin rekabet ve vapur sirketi idaresi hususunda Lloyd Kumpanyasi'ndan
6grenecek pek ¢ok seyi oldugu da ince yollu mizah dergilerinde ele alinmak-
taydi.22 Gazeteciler tarafindan Lloyd Kumpanyasi'nin diger ecnebi kumpanyalar
arasinda rekabet acisindan en kurnazi oldugu da tespit edilmisti. Zird 1872'de
Mastr, Suriye, Yunanistan ve Karadeniz Iskelelerine islemekte bulunan Aziziye,
Hidiviye, Moskov ve Fransiz Kumpanyalar da Lloyd Kumpanyasi ile mukayese
edildiklerinde yolcuya verilen hizmet a¢isindan cimrilikle itham edilmekteydiler.
Lloyd Kumpanyas: diger denizlerde nakliye hizmeti veren kumpanyalara nis-

18 Cingirakic Tatar, 23 Mayis 1289, s.3.

19 Cingirakh Tatar, 3 Temmuz 1289, s.3.
20 A.g.y.

21 Wolfgang Miiller-Wiener, a.g.e, s.1534

22 "Loyd Kumpanyas: Sirket-i Hayriye'ye idare hususunda daha kirk sene ders verebilir.",
Cingirakl Tatar, 23 Mayis 1289, s.3.
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petle yiizde on bes daha fazla oranda yolcuya ait yiikii alma imkam vermisti.
Kumpanyanin hizmetleri aldig yiikle sinirh kalmamus yolculuk esnasinda yolcuya
sundugu imkanlarla da miisteri cekmesini bilmisti. Lloyd Kumpanyas tarafin-
dan gayr-1 miisliim yolcular icin seyahat esnasinda sarap ve domuz eti gibi gida
hizmetleri verilirken miisliiman yolculara da pasa keyiflerine gore hizmet veril-
mekteydi. Lloyd Kumpanyasinin sarap hizmeti miisliiman halk ve basin tarafin-
dan tepkiyle karsilanmis olacak ki bir miiddet sonra Lloyd Kumpanyasi sarap
hizmeti vermekten -hukuki anlamda- vazgecmisti. Ancak kumpanya gemilerinde
hizmet veren garsonlarin karaborsadan sattiklar: sarabin fiyat: dort kat arttinldi
halde yolcularin garap almaya ve igmeye devam etmeleri yine mizah dergilerine
konu olusturmugtu.?® Sirketin uyaniklig1 tabi ki sarap hususu ile smurli kalmi-
yordu. Mesela baska idareler yolcularin odasina ellerini yiizlerini yitkamak i¢in
bol miktarda su koyduklar: halde Lloyd Kumpanyasi'nda kiiciik siseler iceri-
sinde az miktarda su verilmekte ve itiraz eden yolculara da el-cevap : "Vapur
hamam degil ya! " denilebilmekteydi. Bu durum vapurun fazla safra almasina
mani oldugu gibi gemilere nakledilmesi gereken tatli icme suyu masraflarini da
bilyiik oranda azaltmakta ve sirketi kira gecirmekteydi.24 Esasen, Istanbul'un
bazi semtlerinde goriilen su sikintisi icme suyu fiyatlarini belirleyen sakalarin
isine yaramakta ve vapurlar icin icme suyu bulundurma liiksiinii masrafli hale
getirmekteydi.25 Nakliyat islerinde hizmette bulunan kumpanyalarin birgogu
yolcularin yararlanacag yataklarin ¢arsaflarini her giin yikamaktaydilar. Bu du-
rum hem carsaf yiizlerinin kisa siirede eskimesine hem de su ve sabun masraf-
larimin biitceye eklenmesine neden olmaktaydi. Lloyd Kumpanyas: ise tasarrufa
riayet etmekte ve yatak yiizlerini her mevsim bir defa yikamaktaydi. Lloyd
Kumpanyasi'min pintilikleri bununla da bitmiyordu. Giiverte iistii de vapurun ha-

23 Loyd Kumpanyasi ise bu konuda sarap yerine yolculara kirmizi su verildigini belirterek
kendini savunmug olmali ki gazetede kumpanyanin yolculara kirmizi su hizmeti vererek
sarhog olmalarini engelledigine dair yorumlara rast gelmek miimkiin. Cingiraklt Tatar,
23 Mayis 1289, s.4.

24 4 2.y.

25 " Beyoglu'nda Altinci Dairenin su dagitim iglerini aksatug: ve sakacilanin suyu bardakla
satmaya bagladiklari gazete haberlerinde yer almisti. Taksim ve Istanbul merkezi de
benzer sikintilar1 gekmekte olan bolgeler arasindaydi.”, Cingiraklt Tatar, 21 Nisan 1289,
s.1.; Sirket-i Hayriye'de 1875'lerde vapurlarinda igme suyu bulundurmamaya baglamigti.
Igme suyunu sakalardan satin alan Sirket-i Hayriye yolculari zaman zaman sikayetlerde
bulunuyorlardi. Letaif-i Asar, Niisha. 1, 15 sevval 1291, s.6.
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rap olmasinin engellenmesi amaciyla ayda bir defa yikanmakta ve hem siipiirge
hem de su masrafindan kurtulmaktaydilar.26

Kisacasi 1872'lerde bazi kumpanyalar ayakta kalabilmek ve gelirlerini yiik-
sek tutabilmek amaciyla olmadik tedbirlere ve rekabet hileleri icat etmeye basla-
muglardi. Istanbul-Trabzon hattinda ¢alisan vapurlarda da bir aralar halka bedava
ekmek dagitim1 gibi rekabet unsurlari yer almisti.2? Ama sarap ikram etmek ki-
min aklina gelirdi...! Isin esprisi bir tarafa bu tiir rekabet ortami 6zel girketlerin
-ecnebi bile olsalar- bollugundan kaynaklaniyordu. Aslinda bu donemlerde hizla
artan komiir fiyatlar da buharli gemileri yogun tasarruf tedbirleri almaya mecbur
ediyordu.?8 Aksi takdirde kumpanya sahipleri komiir fiyatlarindaki pahalilik ve
artisin getirdigi ekstra masraflar tagima fiyatlarina yansitmak zorunda kaliyor-

_lardi. Fiyatlarini artirmayan tasima sirketleri daha ¢ok miisteri ¢ekebiliyordu. Bu
da ancak tasarruf ile miimkiindii. Lloyd Kumpanyas: tasarruf yolunu denedi ve
Bogazdaki varlifim devam ettirdi. Sirket-i Hayriye ise tercihini tagima fiyatlarim
artirmak yoniinde yapti. Sirket-i Hayriye'nin Ticaret Nezareti'ne iskele fiyatlar-
nun artirlmasi yoniinde yaptigi miiracaatta devrin ekonomik portresi teferruatli bir
sekilde gozler oniine serilmektedir : "... komiir ve temiiriin terakki-i fiyatindan
ve amele yevmiyesiyle meskukat farkimin yiikselmesinden ve evvelleri bogaz
icine ancak alt yedi vapur islemekde iken simdi yaz mevsiminde daimi suretle
yirmi begden ziyade vapur isledilmesiyle komiir sarfiyati, ve memur maagat: te-
zayiid itmesinden ve tramvayin Orta Koy'e kadar islemesi cihetiyle varidata
noksan tertib eylediginden dolay iiciiratin zammina ...".2° Bogazda yaz mev-
siminde sefer yapan yirmi besten fazla vapur deniz trafiginin yogunlugunu
gozler oniine sermektedir. Tabii ki bunlarin tiikettikleri komiir miktar: ve
kirlettikleri havanin orani da hesaplanmaya deger bir baska husustur.30 Bogazda

26 Cingwrakl Tatar, 23 Mayis 1289, s.4.; Buharli gemilerde bulunan buhar kazanlarn
komiirle birlikte su da kullanmaktaydilar. Bu durum vapurlar icin yeni bir masraf defteri
agmakta ve buhar kazanlarinda kullanilmak {izere ihtiya¢ duyulan su limanlardan temin
edilmekteydi.

Cumhur Odabasioglu, " Trabzon-Iran Transit Nakliyesi ", Cagim Yakalayan Osmanli,
IRCICA, Istanbul 1995, 5.451.

28 v vapurlarda yakilmakta bulunan komiiriin fazla bir masraftan ibaret oldugu...",
Cingirakl Tatar, 21 Nisan 1289, s.1.

29  BOA. Bab-1 A'li Sedaret Defterleri, Surayr Devlet Evraki (A.MKT.§D.), Nr.21/3, 22
Cemazielvvel 1291. - y

30 Osmanli Devleti'nde gevre bilinci vardir ve bu durum belgelere yansimgtir. Ornegin
1854’lerde Anadolu sahillerinde bulunan Kire¢ Ocaklari’nin fazla miktarda komiir

27
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seyr-ii sefer yapan yalmzca Sirket-i Hayriye'nin vapurlan icin kullandig1 komiire
yillik 6dedigi giimriik vergisi i¢ bin altin olarak kaydedilmigtir.3! Diger
Sirketlerin ise bu vergiyi 6dememe hususunda gosterdikleri titizlik takdire
sayandir. 1874'de Sirket-i Hayriye sartnamesinde belirtilmedigi halde asker,
dgrenci vb. devlet gorevinde bulunan yolculardan yalmzca yirmi para alindig1
ancak bu diisiik iicretin zarara sebebiyet verdigi Uskiidar, Kuzguncuk ve bazi
iskelelerde devlet erkanina ait yolculardan alinmakta olan yirmi paralik iicrete on
para daha ilave edilecegi rapor edilmisti.32 Kémiir fiyatlarindaki pahalilik yine
ele alinmig ve Mosy6 Ripa adli tacirin Sirket-i Hayriye Idaresi'ne komiiriin
tonitolosu i¢in otuz sekiz silinlik teklifinin kabul olunmasina ragmen tonitolosu
kirk siline bir bagka tacirden komiir alinmasi hususu tartigmalara neden
olmugtu.®3 Sonugta Sirket, fiyat artis1 politikasinda israrini siirdiirmiis ve kismen
de olsa isteklerini kabul ettirebilmisti. Boylelikle, Biiyiik Dereye isleyen vapurlar
icin simdilik yiiz elli, Uskiidar Vapurlari icin otuz para, yolcu tagima iicretlerine
yapilacak zam igin, uygun goriilmiigtii. Uskiidar halkinin ates ve pazar kayiklan
ile ulagima ragbet edebilecegi endisesi Sirket yetkililerinin fiyatlar hususunda
makul olmalarina zemin hazirlamisti. Rumeli yoniinde ise Ortakoy’den ve
Anadolu yakasinda Kuzguncuk'dan itibaren Hisarlara kadar on para ve daha
ilerideki iskeleler igin ise yirmi para zam yapilmasi hususunda karara varilmigts.
Uskiidar Vapurlar: iicretleri hususunda ise, mevkilerine (birinci, ikinci vs.) on
para zam ilavesi yoniinde karar alinabilmisti.34 Ancak bu kararin uygulanip

yakarak havayi kirletmesine géz yumulmamig ve bunlardan bazilari kapattinilmigti.
Buharli gemilerin tiikettikleri kémiir hususunda heniiz bir belgeye tesadiif edemedik.
Ancak cevre ve komiiriin kirlettifi hava konusunda devletin duyarlihifi da yabana
atilmamalidir. BOA. Meclis-i Vala (M.V.), Nr.10960, "1854 tarihinde Kire¢ Ocaklarinda
yakilan komiiriin ¢evreyi kirlettigi ve ocaklann kapatilmasi yoniinde verilen karan ihtiva
eder", H.1269. '

31 BOA. Sedaret Dosyalari, Mektubi Kalemi Umum Evraki (A.MKT.UM)., Nr.21/3, 22
Cemazielevvel 1291. )

32 » . ve Asakir-i hazret-i padisahaneyle mekatib-i askeriye ve riigdiye gakirdanimin sair
yolculardan noksan ticret vermelerine dair asl-1 imtiyaz fermamnda bir giine sart ve kayid
yogiken herhangi iskele igiin olur ise olsun bunlardan yalniz yirmiser para alindifi ve
araba vapurlariyla nakl edilen mithimmat-1 askeriyenin iciirdt: dahi tarifeden yiizde yirmi
noksamiyla istifa edilerek ........ bahisle Uskiidar ve Kuzguncuk ve sair bir kag iskele
tictirdtinin mukdem dahi arz olundugu vechile onar para zammu istidasindan...”., BOA.
A. MKT.SD., Nr.21/3, 22 Cemazielevvel 1291.

33 BOA. MKT.$D., Nr.21/3, 22 Cemazielevvel 1291.

34 BOA. AMKT.SD.Nr.21/3, 22 Cemazielevvel 1291.
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uygulanmadig: konusunda kesin bir fikre sahip degiliz. Zira hiikiimetin bu
tarzdaki fiyat artislarina raz1 gelemeyecegi yoniindeki fikirlere de rastlamaktayiz.
Nitekim, mevcut Hiikiimet s6z konusu devlet gorevlilerinden alinmakta olan
yirmi paraya on para ilavesi hususuna gelince buna kesinlikle izin
verilemeyecegi yoniindeki sinyallerini kuvvetlendirmisti.35 Sirketin 1874’de
yolcu tagima iicretlerine yaptigi zam onceki yillarla mukayese edildiginde fiyat
artiglarindaki orantiy: da tespit etme imkani ortaya ¢ikmaktadir. Ornegin, 1861
yilinda Sirketi Hayriye yolcu tarifesine gére Dersaadet'den (istanbul) Kandilli'ye
gidecek olan bir sahsin, usag ile birlikte aylik olarak iki yiiz elli kurug 6demesi
gerekmekteydi. Daha uzak iskelelerde ise bu iicret iic yiiz elli kurusa kadar
yiikselmekteydi.36 1874’de yapilan zamlardan sonra aylik tasima iicretinin bir
Istanbul beyzadesine biraz daha fazlaya mal olacag: asikardir. Ciinkii yolculuk
- giizergahinda tagima ticreti yirmi para daha zamli yapilmaya baglanmusti. Usagi ile
birlikte gidis gelis iicreti iki kurus daha zamli yapildigindan ayda altmig kurus
daha fazla 6demek durumundaydi. Bu durum Istanbul beyzadesinin usag ile
birlikte Asitane (Istanbul Merkezi)'den diger iskelelere yaptig1 ii¢ yiiz elli
kurusluk tagima masrafim dort yiiz on kurusa yiikseltmekteydi. Yolcu tasima
fiyatlarinin artisi ile komiir masraflarinin artisi arasinda siki bir bag vardi. Sirket-i
Hayriye'nin Bogazda islemekte olan vapurlarindan fazla komiir sarfiyati
yapanlarini seferden kaldirdig: ve tasarrufa gitmeye caligti§i anlagilmaktadir.
Bundan dolayi, Istinye adli vapur fazla kémiir yakmas: nedeniyle satisa
cikarilmigti.37 Sirket-i Hayriye Miidiirii Ali Hilmi Efendi Bogazda yolcu
tagimacilig yapan gemilerin artmasi nedeniyle Sirket-i Hayriye’nin tagidigi yolcu
miktarindaki azalmaya dikkat ¢cekerek, onceleri Bogazda yirmi dokuz gemi ile
tagima hizmeti veren girketin ancak yirmi gemi kullanmasinin miimkiin oldugu;
diger vapurlarin yolcu tasiyamadiklar: icin masrafi arttirdigini raporunda
belirtmekteydi.3® Sirket-i Hayriye'nin yeni iskeleler ve koprii dubalan
hususunda hiikiimete kaynak sagladig: asikardir. Ancak, Sirketin masraflan
bununla da siirli degildi. Ornegin, tiim iskelelere eskisi gibi giivertedeki biletci
yerine biletlerin satin alindig: gise kuliibeleri yapilmasi, halk tarafindan olumlu

35  BOA.A.MKT.SD.Nr.21/3, 22 Cemazielevvel 1291.
36 Ertan Unal, a.g.m., s.59.

37 BOA. A.MKT.$D., Nr.22/49, 28 Tesrin-i Sani 1290.
38  BOA. A.MKT.$D., Nr.22/49, 28 Tesrin-i Sani 1290.
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kargilanmadi ve gise kuliibeleri semt halki tarafindan tahrip edildi.3° Bu tiir
modernlegsme cabalar: beraberinde yiiklii masraflar1 da getiriyordu. iskelelere
muntazam mevkilerin ingasi, koprii baslarina saatler ve sobalarin konulmas tabiki
masraflan ziyadelestiriyordu.4? Artan masraflar ve vergiler kargisinda Sirket-i
Hayriye tasarruf yapamaz hale gelmis ve careyi fiyatlarin artirilmasinda
bulmugtu. Hiikiimet bir nebze de olsa artan yolcu fiyatlan ile ilgilenmis ve sesini
fazla yiikseltmemisti.

Sirket-i Hayriye'nin fiyatlar hususundaki politikas: her ne olursa olsun yine
de Osmanli'ya ait bir girketti. Osmanli'ya ait bir sirket olarak Osmanli va-
tandaginin gerektiginde hizmetinde olmasi da gerekirdi. Lakin 1870-1875 yilla-
rinda kuraklik ve akabinde yasanan kitlik nedeniyle Istanbul'un Eyiip semtindeki
iplikhane (Agik Cezaevi) ve Emindnii'nde gegici olarak ikamet ettirilen felaket-
zedelerin memleketlerine geri iadeleri esnasinda Sirket-i Hayriye vapurlarina
rastlanilamamugtir. Aziziye, Bahriye Nezaretine ait vapurlar ve Posta Vapurlar
felaketzedelere tasima hizmeti verirken bu 6zel Osmanl sirketi meydanda
yoktu.#! Ancak, Sirket-i Hayriye kuraklik ve kitlik nedeniyle sikinti icindeki
Anadolu halkini yalniz birakmadi. Afetzedelere iki yiiz Osmanl altini yardim
yapmak suretiyle varligim kanitladi.#? Ancak bu meblag sirket maliyesinde bii-
yiik aksakliklara yol agmis olacak ki yardimu takip eden yillarda sirkete ait bazi
gemiler satiga ¢ikarilarak acik kapatilmaya caligildi 3

Sonug olarak, 1870-1875 yillarinda Osmanli karasulari hari¢ diinya deniz-
lerinde yelkenli gemiler tagimacilikta etkinlik kazanirken; Osmanli karasular va-
purlu gemilerden &zellikle Bogazda genis dlciide yararlanmaktayd. Birinci
Diinya Harbi'ne kadar ecnebi vapur sirketleri sayesinde deniz tagimacilig
Osmanl: sahillerinde etkin ve renkli bir goriiniime sahip idi. Birinci Diinya
Harbi sonrasinda ecnebi vapur sirketlerinin ulagim sektdriinden feragat etmesi
deniz tagimacilifini da kademeli olarak azaltti. Giiniimiizdeki tablo Osmanl: d6-
nemi deniz tagimacili ile mukayese edildiginde kelimenin tam anlamuyla bir ¢6-
kiigtiir. Yalnizca Karadeniz'de yirmi beg farkli deniz tagimacilik sirketinin oldugu

39 Wolfgang Miiller-Wiener, a.g.e., s.153.
40 BOA. A.MKT.§D.Nr.21/3, 22 Cemazielevvel 1291.

41 Mehmet Yavuz Erler, Ankara ve Konya Vilayetlerinde Kuraklik ve Kutlik (1845-1875),
Basilmamig Doktora Tezi, Samsun 1997, 5.130-138.

42 BOA. A.MKT.$.D., Nr.22-49, "fane Komisyonu’na mezkure", 6 Eylul 1291.
43 BOA. A.MKT.§D., Nr.22/49, 28 Tegrin-i Sani 1290.
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1872-74'lerden giiniimiize baktiginizda diizenli bir yolcu tagima sirketine rastla-
yamazsimiz.#4 [stanbul i¢in durum biraz farklidir. Deniz tagimacilig 6zellikle
Bogazda halen devam ettirilmektedir. Ancak iskeleler arasinda hizmet veren
vapurlarin tarihi goriiniimleri modern Tiirkiye'yi yansitmaktan cok hala
Osmanli'y1 hissettiriyor. Kopriilere daha ¢ok yiik binsin diye mi yapiliyor
bilinmez. Ancak bir gercek var o da, deniz tasimaciliginda bugiin de Istanbul'da
miikemmelligi yakalayabilmis degiliz. '

44 Mehmet Yavuz Erler, "The Features of Sea-Transportation In The Anatolia's Coast of
Black Sea In The Second Half of XIX th. Century®, IIl. Osmanh Tarihi Caligmalar
Uluslararast Sempozyumu'na sunulan bildiri, Bogazici Universitesi, 20-21 Nisan 1998.



