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Seferihisar Mevcut Bisiklet Guzergahlarinin CBS Ortaminda S$ehrin
Direngliligi Yoniinden Yavasg Sehir Kriterlerine Gore
Degerlendirilmesi

Ozsen CORUMLUOGLU™ ve Caglayan Safak KAZMA?
Oz

Yavas Sehir kavrami, énceleri italya’da yavas yeme hareketi seklinde ortaya ¢cikmis, zaman
icerisinde geliserek Yavas Sehir yasam tarzina donismis ve dinyanin pek c¢ok farkh
yoresinde yanki bulmus bir sehircilik yaklagimi olarak karsimiza c¢ikmaktadir. Gundmiiz
sehirlerindeki hizli yasam tarzina alternatif, insan ve etkilesim icerisinde oldugu cevre
acisindan daha surdurulebilir bir yagsam ve buna uygun sehirsel yapilanmayi onceleyen bir
hareket olarak benimsenmektedir. Zaman igerisinde kurumsallagsan yavas sehir yaklagimi,
merkezi italya Orvieto kenti olan diinya ¢apinda bir harekete déniismiistiir. Bu harekete
katilmak isteyen sehirlerden de bazi kriterleri saglamalari istenmektedir.

Toplamda 72 maddeden olusan bu Yavas Sehir olma kriterlerinden bir kismi, sehri daha
sakin hale getirmek icin gerek turistler gerekse de sehir halki tarafindan bisiklet kullanimini
onceleyen sartlardir. Keza, bu sartlarin yerine getiriimesiyle sehir; daha yasanabilir, daha
konforlu ve 6zelikle de dogal gevrenin korunmasi agisindan surdurulebilir hale gelmektedir.
Diger taraftan sehirde bisiklet kullanimini yayginlastirmayi amaclayan bu kriterler sayesinde,
Ozellikle ulagim agisindan, teknolojiyi dislamadan, fakat zararlarini minimize edecek cazip bir
alternatif ¢6zim de olusturulabilmektedir. Bunun da sehri daha dayanikh ve direngli kildigi
gorilmektedir. Butin bunlar asiginda 6ncelikli olarak bisiklet kullanimina yénelik sehrin
mevcut durum analizinin ve nelerin yapilmasi gerektiginin ortaya konmasi onemlidir. Bu
konuda gergeklestirilen iyilestirmeler, 0Ozellikle doJasever, cevreci ve yavas yasami
onceleyen turist gruplari igin de sehri ¢ok daha cekici hale getirmektedir. Bu sayede, sehrin
dogali korunurken, ekonomik, kiltirel ve sosyolojik acgidan kalkinmasina da katkida
bulunulabilmektedir.

Bu calismada, Seferihisar i¢in planlanmis mevcut bisiklet yollarinin Yavas Sehir kriterlerine
gbre CBS ortaminda analizleri gergeklestiriimistir. Bu analizler ve sonuglari ile aslinda, sehrin
dogal cevre acisindan ne kadar surdurdlebilir oldugu ve cevresel direnclilii de ortaya
konmaktadir. Bu baglamda Seferihisar mevcut bisiklet yollarinin glizergah konforu agisindan
yesil alanlara yakinlidi, su kitlelerine yakinligi, aydinlatma, kentsel donatilara yakinligi, kamu
kurumlarina yakinhgi gibi analizler CBS ortaminda gercgeklestiriimis ve mevcut durumun
sonuclari paylasiimistir.
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Evaluation of Current Bike Roads of Seferihisar According to Slow
City Criteria for City Resilience in GIS Environment

ABSTRACT

Cittaslow approach first has been seen in Italy after a slowfood movement emerged against
fastfood habit in our modern cities to prevent our citizens and environments from an
unhealthy life style. The slow city approach has turned into a worldwide movement over time
and then become an organization with the center of which is the city of Orvieto, Italy. Cities
who want to join this movement have also been asked to comply with some criteria.

Some of the criteria for being a slow city which it has totally 72 are about criteria prioritizing
the use of bicycle by tourist and residents of the Cittaslow. So, this will make the city more
livable, push it to increase its comfort level, and then make it sustainable, especially in terms
of preserving the natural environment, it also becomes more resilient. Thus, an attractive
alternative will be created that does not exclude technology, especially in terms of
transportation, but will minimize its side and destructive effects. This will make the city more
resilience and makes it more durable. In all of these, the city's current situation in terms of
bicycle use and further what should be done should be revealed. With the improvements, the
city can become attractive, especially for groups of tourists who like nature, be in
environment and slow life. In this way, while the nature of the city is preserved, it will
contribute the city's economic, cultural and sociologic development.

In this study, the existing bicycle routes in Seferihisar were analyzed against the cittaslow
criteria in a GIS environment. With these analyzes and their results, the sustainability of the
city in terms of its natural environment and its environmental resilience are also revealed. In
this context, analyzes such as the proximity of the existing bicycle roads to green areas,
proximity to water masses, lighting, proximity to urban facilities, and proximity to public
institutions were carried out in the GIS environment and the results from this study are
shared in the paper.

Keywords : Cittaslow, Bicycle Routes, Resilience, GIS
1. GIRIS

Gectigimiz yuzyihn son c¢eyredi ve bu yuzyillin baginda, gelismis ve gelismekte olan
ulkelerdeki nufusun buyuk bir cogunlugu kirsaldan kentsel alanlara gog ettigi icin bu tlkelerin
nufuslari sehirlerde yogunlasmaya baslamistir. Bu artis hiz kesmeden devam etmekte ve
yavaglayacak gibi de go6ziukmemektedir. NuUfus goé¢inin bu baskisindan kentleri
koruyabilmek ve yasanilabilirlik seviyelerini surdurulebilir kilabilmek, sehirlerde etkin yonetim-
bilisim sistemleri desteginde etkin alternatif ¢ézimler olusturabilmekle mimkin olacaktir.
Oyle ki, artan sehir niifusunun dogal alanlar (izerinde olusturdugu baski ve neticede hizl bir
bicimde bu alanlarin yok edilmesi kentlerin surdurulebilirlik planlamalarini ciddi derecede
tehlikeye sokmaktadir. CBS, surdlrulebilir kent yonetimi konusunda; altyapidan Ustyapiya,
planlamadan sagliga, guvenlikten ulasima, egitimden turizme kisaca kentlerin yénetiminde
surdurdlebilir planlamanin ihtiyac duyuldugu hemen hemen her alanda yukarida sayilan
faydalari saglayan vazgecilemez ve yegane konum tabanl bir bilgi sistemi olarak diinya
glindemine girmis bulunmaktadir. Yarinin sehirleri, 6zellikle CBS gibi ¢agdas, etkin ve anlik
sorgulamalara olanak saglayan sayisal bir taban tzerinden ydnetilebilir kilnmadiklari sirece
surdurdlebilir ve yasanabilir kentler olamayacaklardir.
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Kent sistemleri son derece girift, karmasik asiri (hiper) kriterli yapilar olduklarindan tam
olarak modellenebilecekleri de tahmin edilememektedir (Li & Yeh, 2001). Karmasik
sistemlerin gevreye etkileri; verdikleri tahribatin ¢6ziimlenemedigi oranda yuksek olmaktadir.
Kent gelisiminin neden oldugu ¢evreye verilen bu tahribatin boyutlarinin farkina varilmasi ile
gunumuz kentleri; surdurdlebilir cozimler Ureterek, gerek buginki ve gerekse de gelecekteki
kentsel yasam standardinin yikseltimesi gerektigini anlamaya baslamalariyla birlikte,
kentsel donusum ve degisime gitmeyi gindemlerine almaya baglamiglardir. Bu tip arayislar,
mevcut sehir sistemleri korunurken gelisimi de engellemeden surdurulebilirlik cercevesinde
kalan ¢6zUmlerin ortaya kondugu degisik yaklagsim ve kavramlarin ortaya ¢ikmasina da
neden olmustur. Bunlardan biri de literatirde “Resilience” olarak gecen Turkceye de
“‘dayanikhlik” veya “direnclilik” olarak cevrilen kavramidir. Bir digeri ise, “Slow City” veya
“Slow City Movement” olarak literatiirde yer alan ve Turkceye de “Yavas Sehir” veya “Yavas
Sehir Hareketi” olarak gevrilen kentsel yagsam tarzidir. Bu hareket, birlige katilan sehirler icin
uymalari gereken pek cok kriter ortaya koymustur. Bu kriterlerden bazilari da sehrin
surdurdlebilir dogal yapisi acgisindan 6nem arz eden ve sehirde bisiklet kullanimini
Onceleyen, bir bakima da dizenleyen kriterleri icermektedir.

Turkce de “Direnclilik” olarak ifade edilen “Resilience” kavramsal olarak Afet Risk Azaltma
Uluslararasi Ofisi (UNISDR) Hyogo Eylem Plani sonug raporunda (2007), “tehlikelere maruz
kalmis bir sistemin, toplulugun veya toplumun, kendi temel yapilarini ve islevlerini koruma ve
onarma dahil, bir tehlikenin etkileri karsisinda zamaninda ve etkin bir sekilde direnme,
sogurma, uyum gelistrme ve iyilesme becerisi” olarak tanimlanmaktadir. Onceki
paragraflarda aciklananlar i1siginda ginimiz sehirlerinin iginde bulundudu durumun, bu
paragrafin basinda gecen ve Direncliik taniminda yer alan “tehlikelere maruz kalmis
sistemler” ifadesi g6z 6nlne alindiginda, yavas sehir kriterleri arasinda yer alan ve sehrin
mevcut dogaliginin bozulmasinin karsisinda duracak bir ¢dézim olarak gorilen bisiklet
kullanimini 6énceleyen ve bu kullanimi artirici 6zelliklere sahip bisiklet glizergah ve yollarinin
olusturulmasini éneren kriterlerin saglanmasi; sehirsel gelisim suregleri icerisinde dogal
olarak sehirlerin igerisinde Uretilmeyip digsarisindan gelen ve yasanilan yuzyilin teknolojik bir
baskisi olarak ortaya cikan, sehirde fosil yakitla ¢alisan motorlu tasit kullanimina karsi bir
direng ve alternatif bir ¢c6ziim olusturacaktir. Kisacasi, sehrin mevcuttaki dogal, gurultisiz ve
temiz cevre 6zelliginin korumasi agisindan sehrin diren¢ ve dayaniklihdina pozitif bir katki
olusacaktir. Bu sayede (sehrin direngliligi agisindan), sehrin karsi karsiya kaldigi tehlikelerin
etkilerine zamaninda ve etkin bir sekilde direnme, sogurma, uyum gelistirme ve iyilesme
becerisi gostermesine de olanak saglanacaktir. Bu da, sehrin kalkinmasina engel
olusturmadan surdurulebilir bir tabana oturtulmasina olanak verecektir.

Sirdurulebilir kalkinma kapsaminda ifade edilen; biyolojik ¢esitlilik kaybinin ve ¢dllesmenin
onlenmesi, iklim degisikligi ile micadele edilmesi ve uyum saglanmasi, dogal kaynaklarin
surdurdlebilir kullaniimasi, gelir dagilimini dizelterek ve istihdam yaratarak yoksullukla
micadele edilmesi, egitim ve sadlik hizmetlerinin kalitesinin ylkseltiimesi ve bunlara erisimin
artinlmasi, temiz suya, guvenli enerji kaynaklarina ve gidaya erigsimin artirilmasi gibi konular,
direnglilik ve sUrdurulebilirlik agisindan da gelecegdin kentlerini yapisal olarak sekillendirecek
ve kentlerindeki yasam tarzini da dogrudan etkileyecek konular olarak karsimiza ¢ikmaktadir
(Kalkinma Bakanlidi, 2012). Gunumuz kentlerinde hizli yasamin genel yasam tarzi halini
aldigi bu gunlerde kentlerdeki gunluk hayatin daha surduralebilir kilnmasi ve kentleri direngli
kilmak icin, Yavas Sehir anlayisinin getirdigi kentsel yasam kriterleri ile yukarida belirtilen
kentsel surdurilebilir kalkinma ve direngliligin amaclari birlikte degerlendirildiginde, yavas
sehir hareketi kapsaminda gerceklestiriimesi gereken kriterlerin; kticik kentlerin strdirilebilir
kalkinmasina yardimci olma ve ayrica bu tur kentleri direncli kilma noktasinda ciddi katkilar
saglama potansiyeline sahip oldugu goérulebilmektedir. Kazma’nin (2017, s. 82) tezinde de
belirtildigi gibi, yavas sehirlerin gerek surdurulebilirliginin saglanmasi, gerekse de bu kentlerin
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sahip oldugu degerler ile dogdal gevrelerinin yok edilmesine engel olunarak direngli kilinmasi
icin etkin bir yonetim destek sistemine duyulan gereksinim aciktir. Bu baglamada, CBS gibi
konum tabanli bir bilgi sisteminin, bu tir bir kent yénetim sistemine entegre edilmesi son
derece 6nemli olup, CBS ortaminda gergeklestirilecek durum analizlerinde, karar vermeye
yonelik c¢ok kriterli degerlendirmelerde, gelecek perspektiyle yapilacak planlamalarin
tasarimindan uygulanmasina ve hatta sonrasina kadar ki pek ¢cok asamanin daha dogru bir
bicimde uygulanmasinda, bunun da oOtesinde stratejik olarak, bu yerlesim yerlerindeki
kalkinmanin surdurulebilir kihnmasinda ve sehrin direncliligine katki saglamada da etkin bir
role sahip olacagi disundlmektedir.

Bu c¢alismada, Turkiye’nin ilk yavas sehir bassehri olan Seferihisar 6érneginde, yavas sehir
yaklagsimindaki yavas sehir kriterleri kapsaminda yer alan bisiklet yollari kriterlerine gére
sehrin mevcut durumunu ortaya koymak i¢in, CBS’nin sundugu olanaklardan faydalanilarak
bir dizi konumsal analiz gergeklestiriimis ve bu analizlerin sonuglari paylagilarak yoérenin,
mevcut bisiklet yol ve guzergahlari baglaminda cevresel sirdurtlebilirlik ve direnglilik
acisindan degerlendiriimesine ¢alisiimistir.  Bu nedenle c¢alisma, CBS ortaminda
gerceklestirilen yavas sehir kriter analizlerinden sadece bisiklet yollari ile alakali olanlari
icerecek sekilde kisith tutulmustur.

1.1 Surduralebilirlik, Dayaniklilik ve/veya Direnclilik

insanligin 20. yiizyilda endistriyel ve teknolojik agidan geldigi nokta her ne kadar bas
donduriict ve bir o kadar da carpici olsa dahi, vahsice kaynak kullanimi nedeniyle artan
isletme maliyetleri ve bunun neticesinde de 70’lerde yasanan ekonomik sorunlar, isletmelerin
surdarulebilirliginin sorgulanmasini gundeme getirmis ve bu durum ayni zamanda yasanan
ekolojik sorunlarin da farkina varilmasina ve dikkate alinmasina vesile olmustur. Boylece, en
bilinen sekli ile bugunin gereksinimlerinin gelecek kusaklarin gereksinimlerini tehlikeye
atmadan karsilanmasi esasina dayanan kalkinma sekli olarak tanimlanan surdurdlebilirlik;
1980’lerden sonra ekolojik yonu ile de irdelenen bir kavram haline gelmistir (IIED,1987).

20. ve 21. ylzyll toplumlari umursamaz bir sekilde Urettiklerinden cok daha fazlasini
tuketiyor, dogal kaynaklarini agindiriyor ve kirletiyor olsalar da, dinya, birbiriyle etkilesim
halinde sonsuz sayida unsurdan olusmus bir sistem olarak disundldiginde, surdurtlebilirlik
kavrami esasta; diinyanin geneline ait olan butin dogal kaynaklarin gelecek kusaklara da
aktarilabilmesi icin gelismenin yan etkilerinin kontrol altina alinmasi gerektigi fikrine
dayanmaktadir (Leanne Barron and Erin Gauntlett, 2002).

Ekonomik c¢ikmazlarin tetikledigi farkindalikla ayni distnceleri paylasanlarin bir araya
gelmesiyle olusan cevreci hareketler, surdirebilirlik kavraminin ¢ikis noktasini olusturmus ve
1987'de Brundtland Komisyonunun “Ortak Gelecegimiz” adli raporu ile insan etkisiyle dogal
cevreye verilen her tirll zarar da, kiresel bir problem olarak kabul edilmistir (IIED,1987). Bu
raporda, ekonomik gelisme, yasam kalitesi ve c¢evresel kalitenin korunmasina dayanan
ticayakli surdurdlebilir bir gelisime tarzinin, tim tlkelerin ve tim ulke vatandaslarinin uyum
saglamasi gereken bir sorumluk oldugu ortaya konmustur (lIED,1987). Bu nedenle,
glinimuizde yogun bir nifuz baskisina maruz kalan kentlerimizin ve bu akimin ters etkisiyle
yasam mucadelesi veren klcuk kentlerimizin surdurulebilir gelisiminin saglanmasi ve bu
gelisimin planlanmasi, ¢cagimizin en dnemli konularindan biri haline gelmigtir.

Yerlegsmeler, surdurtlebilirlik ilkesi cergevesinde gelecek nesillerin yasam alanlarini
planlarken, onlar i¢in de; yeterli temiz hava, su, toprak ve enerji bulunmasini garantilemek
durumundadirlar. Bu nedenle, herhangi bir sehrin gelisimini sdrdurilebilir kilacak sekilde
gerceklestirilen planlama ve tasarim c¢alismalari ile sehirlerin surdurdlebilirligi yéninde
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belirlenen yonetim politikalari ve bu politikalarin yansimasi olarak alinan kararlar, gun
gectikce ¢ok daha 6nemli hale gelmektedir. BOyle bir planlama anlayiginin ortaya cikardigi
yansimalardan biri de 6rnegin, ekosistem duyarli planlama yaklasimi olarak karsimiza ¢ikar.
Ekosistem duyarli planlama yaklagimlarinin odak noktasini ise, herhangi bir yerdeki mevcut
ekosistemin surdurdlur kilinmasinin  yani sira insan yasam kalitesindeki artigin da
surdurdlebilir kiinmasi olusturur (MA, Ecosystem and Human Wellbeing, 2005; Ndubisi,
2005). Ekosistemin surdurilebilirligini esas alan planlama yaklagimlarinin; mevcut
ekosistemlerin surdurdlebilirligini saglayacak sekilde belirledigi kaynak saglayici, duzenleyici,
kiltdrel ve destekleyici islevlere uygun bir yerlesim planlamasi ile insan yasam kalitesini
arttinrken, c¢agdas gereksinimleri de kargilayacak yonetim politikalarini igcermesi
gerekmektedir (MA, 2005). Boyle bir planlama yaklagiminin kentsel yansimasi ise, kentsel
surdurulebilir gelismeyi esas alirken kentsel surdurtlebilir-ekosistem hedefini odaklayan bir
planlama yaklagsimi olmaktadir.

Benzer sekilde dayaniklilik da, bir kanadiyla, mevcut ekosistemlerin surdurulebilirligi
konusunu esas alan diger bir kavram olarak karsimiza ¢ikmaktadir (Holling, 1973; Folke,
2006). Kavram literatlrde, farkh arastirma konularinda yaygin bir sekilde geg¢se de,
surdurulebilir gelismeyi amaglayan galismalarda da gin gegtikce daha fazla kullaniimaya
baslanmistir (Folke, 2006). Hatta, kentsel calismalarin bazilarinda da, kentsel dayanikhlik
tanimiyla karsilagilabilmektedir (Carmin, Nadkarni, & Rhie, 2012; Leichenko, 2011).

Dayaniklilk; degisimleri, riskleri ve surprizleri énleme veya bu tlr belirsizliklere ayak
uydurarak sistemin surdurilebilirliginin saglanmasi olarak ifade edilmektedir (Holling, 1973;
Folke, 2006). Kentsel dayanikhlik ise, kentlerin sosyal, ekonomik, ekolojik ve yapili gevreleri
ile cok karmagik sistemler olmalarina ragmen, mevcut kirilganliklariyla birlikte bu karmasik
sistemlerin de, degisimlere ve belirsizliklere karsi dayanikli olabilmeleri anlamini tagsir
(Meerow vd. 2016). Yukarida belirtilen uluslararasi raporlarda gecen vurgular Uzerinde
dizayn edilen boyle bir gagdas kentlesme olgusu ulagilacak hedef olarak belirlendiginde,
kentsel dayanikhlik konusunun, surdurilebilir gelisme acisindan buyuk bir 6neme sahip ve
vazgecilemez oldugu gorilecektir. Bu durumda, kentsel planlama ve tasarim ¢aligsmalarinda
dayanikli kent yaklasiminin benimsenmesi yasadigimiz ¢agin bir gereklili§i olarak karsimiza
¢lkmaktadir.

Dayanikllik bir sistem olarak tanimlandigi i¢in, degisimleri, riskleri, belirsizlikleri tespit ederek
bunlari gerek minimize edecek gerekse de dnleyecek tedbirlerin alinmasi da olmazsa olmaz
gereklilik halini almaktadir. Bu noktada da, ilk yapilmasi gerekenler ise, gerekli tanimlamalari
yaparak ¢O0zUm dretmeye ve sistemi yOnetmeye yonelik gerekli araglarin gelistirilip
Uretilmesidir.

Kent birgok unsurun bir araya gelmesinden olusan bir batin oldugu icin kentsel dayaniklilik
da batincul olarak ele alinmalidir. Bu nedenle, gerek sosyal dayaniklilik, gerek ekolojik
dayaniklilik ve gerekse de afetlere kargi dayaniklilik konularinin timtne birbiriyle etkilesimde
olan bir bitinin parcalari olarak yaklasilmali ve degerlendirmeler bu bakis agisiyla
gerceklestiriimelidir ki, olusabilecek muhtemel kirilganliklarin énine gecilip kentsel
dayanikhlik da surdurulebilir kilinabilsin. Kentsel dayanikliigin gerceklestirilebilmesi ve
surdurulebilirligi icin sosyo-ekolojik iligki aglarinin canlandiriimasi (6rnegdin bisiklet sever turist
gruplarina ulagilarak tercihlerinin yonlendiriimesi) ve ekolojik yapilasmanin saglanmasi igin
gerekli hedeflerin belirlenerek, bu hedeflerin gerceklestirilebilmesi icin sosyal, ekonomik ve
ekolojik politikalar gelistiriimesi, ardindan da bu politikalari gerceklestirebilecek planlama
yontem ve araglarinin tespit edilmesi dnemlidir (Altun, 2011).

Surdurdlebilir ve ekolojik kentsel gelisim kapsaminda géz 6niinde bulundurulabilecek olan ve
yavas sehir yaklagiminda da yer bulan bisiklet kullanimi ile bisiklet yol ve gluzergahlarinin
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olusturulmasi ve iyilestiriimesi gibi konular; kentsel dayanikhligin arttiriimasi i¢in geligtirilecek
ekolojik olarak surdurilebilir kentsel gelisim planlari ve tasarim stratejilerinde kullanilabilecek
yontem ve araclar arasinda degerlendirilebilirler.

Bu calismada kentsel dayanikliik ¢ézimlemeleri kapsaminda, Seferihisar o6rnegdinde
gerceklestirilen yavas sehir uygulamalari bir firsat olarak degerlendiriimis ve gerek bdlgedeki
ekosistemin surdurulebilirligi agisindan gerekse de bu noktada kentsel dayanikliliga verecegi
katkidan dolayi, bolge ve sehirdeki bisiklet kullaniminin (gerek turist cekerek gerekse de
yerel halkin kullaniminin) yayginlastirimasi hedeflenerek, halihazirda var olan bisiklet
guzergahlarinin mevcut durumlari; konum tabanl (Geospatial) teknolojiler yardimiyla analiz
edilip, iyilestiriimeleri adina mevcudun nerede durdugu ortaya konmaya ve vurgulanmaya
cahisiimistir.

2. YAVAS SEHIR KAVRAM VE YAKLASIMI

insanoglunun son bir yiizyll igerisinde gerceklestirdigi evrimsel dénisim daha onceki
donemler ile karsilastirildiginda, bu ylzyillin en hizh ylzyll oldugu ifade edilmektedir.
Toplumlarin yasamlarina yon veren icatlarin bulunmasiyla insan hayatindaki “zaman”
kavrami hi¢ olmadigi kadar degerlenmis ve buna paralel olarak da insanoglunun hayatinda
“hiz”, daha once hi¢ karsilagilmayan bir 6neme sahip olmustur. Gelisen kentlerde hayitin
hizli akisi bir tarafa, kirsaldan kentsele gocin de hizla artmasi kentsel nifuzun da hizla
yikselmesine neden olmus ve bu durum da, kentsel ihtiyaglarin giderek artmasi ve
cesitlenmesi sonucunu dogurmustur. Daha 6nce de bahsedildigi gibi kirsaldan ketlere dogru
gerceklesen bu yogun nifuz akisi, kentin mevcut kaynaklari lzerinde ciddi bir baski
olusturmus ve beraberinde de vyanhs arazi kullanimini getirmistir. Boylece, arazi
kaynaklarinin tahrip edilmesine ve vyoksulluk basta olmak Uzere c¢ok c¢esitli sosyal
problemlerin yasanmasina zemin hazirlanmistir (FAO, 1976).

CIIasIow

Sekil 1. Yavas Sehir Logosu (Cittaslow, 2020)

Yavas sehir, endUstri devrimi ile birlikte belirgin hale gelen hiz kavramina karsi “Slow Food”
akimindan temel alinarak ortaya c¢ikarilmis olan ve yenilikci teknolojik gelismelerin glinden
gune ve surekli olarak artan yogun baskisi karsisinda; geleneklerin, kultirel mirasin, yerellik
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kavraminin ve sdrdurdlebilirligin - énemini savunan bir yavaslik hareketini ifade eder
(Cittaslow, 2020).

Yavaslik anlayigi, dunya genelinde olusan algiya gore, “hiz” kavramina karsit duruyor gibi
gbzikmektedir. Ancak, yavaslik; hiz kavraminin adimini atmadidi pek ¢ok alanda yasamin
normal akisi olarak anlasiimaktadir. Ginimuzde insanoglu, hiz kavrami adi altinda yapilmis
olan hatalarin gecte olsa farkina varabilmis ve bu felsefeyi, henliz bozulmayip tarihin tozlu
sayfalarinda yerini almamis olan gelenekler icin bir kurtarici ve bir ¢6zim yolu olarak
yorumlayip benimsemistir (Cittaslow, 2020).

Yavas sehir hareketi, sehirlerin hangi alanlarda 6nemli ve &zel olduklarinin ortaya
cikariimasini amaclayan ve bu o6zellikleri koruyabilmek adina stratejilerin gelistiriimesini
destekleyen bir akimdir. Sehre ait degerleri, mizigi, sanati ve dokuyu, bir uyum iginde,
yasayanlara ve ziyaretcilere zevk alabilecekleri bir hizda yansitmayi hedeflemektedir.
Geleneksel yemekleri, yerel zanaatlari ve sanatlari, sadece eskilerin hatirlayabilecegi
kavramlar olmaktan ¢ikararak gelecek nesiller ve ziyaretgilerle paylasmayl amagclayan bir
harekettir. Gegmisten gelen degerlerin korumasi ve gelecede yansitmalari hedeflenirken,
ayni zamanda bu degdisim, insana zararli olmayan temiz ve yenilenebilir enerji kaynaklarinin
kullanimini tesvik ederek de yapilabilmektedir (Cittaslow, 2020). Bu yaklasimlardaki esas
amag, iyi gida, surdurulebilir ekonomi, sadlikl ¢gevre ve toplu yasam ritimlerine bagli kalarak
saglam ve canl bir gelisim saglamaktir. Alinda bu yonleriyle yaklasim, sehirlerin gelecek
nesiller adina surdirdlebilir kilinmasina da ciddi katkilar saglamaktadir (Kazma, 2017).
Yavas sehir yaklasiminda, sehrin dogalini olusturan ve yukarida sayilan geleneksel
degerlerin korunmasi ne kadar énemli ise, mevcuttaki dogal sehir sisteminin disindan gelen
baski ve soklara karsi, sehrin direncini artirmak ve bu dogalligi strdurdlebilir kiimak da yavas
sehir srecinin strdarulebilirligi agisindan o kadar énemli olacaktir.

2.1. Yavas Sehir Hareketi ve Yavas Sehir Aglan

Yavas Sehir hareketi resmi olarak, 1999 yilinda italya’da “Slow Food” akiminin kurucusu
olan Carlo Petrini ve kurucu sehirler olan Bra, Chianti, Orvieto ve Positano kentlerinin
belediye bagkanlarinin “Yavas Kent (cittaslow)” sozlesmesini imzalamasiyla dogmustur.
italyanca Citta (sehir) ve ingilizce Slow (yavas/sakin) kelimelerinin birlestirimis hali olan
Cittaslow, “Yavas veya sakin sehir” anlamina gelmektedir (Cittaslow, 2020).

Yavas sehir hareketinin ana merkezi, italya Orvieto kentindedir. Yavas sehir olmak icin aday
olan sehirlerin de@erlendiriimesi de bu merkezde yapiimaktadir. Merkez, faaliyetlerin ulusal
cercevelerde de ilerletilebilmesi icin Ulusal Aglar kurmustur. Bu baglamda, bir Ulke icerisinde
3 adet kentin Uye olmasi durumunda bu kentler bir araya gelerek kendi iglerinde ulusal
adlarini olusturabilmektedir. Ulusal capta olusturulmus olan bu ag, birligin ana yonetim
organi olan Uluslararasi Koordinasyon Komitesini temsil etmektedir. Ayrica bu merkezle
birlikte calisan “Slow Food Editor” adli bir yayinevi ve bir de Gastronomik Bilimler Universitesi
(“University of Gastronomic Sciences”) kurulmustur (Eskicioglu, 2009).

Cittaslow, kendi toplumunun yasam Kkalitesini arttirmayi hedeflemis olan ve nlfusu
50.000’den fazla olmayan kentlerin bagvurabilecegi bir birliktir (Cittaslow, 2020). Uyelige
basvuran aday kentlerin, tim kaynaklarini ve yerel hammaddelerini koruyacagini, hazir
gidalara ve kiltirel standardizasyona karsi gelecedini taahhit eden kentler olmasi
gerekmektedir (Cittaslow, 2020).

Dlnya capinda kurulusundan itibaren hizla geligen Cittaslow aginda son gincel verilere
gore; Avustralya, Avusturya, Belcika, Kanada, Cin, Kolombiya, Danimarka, Finlandiya,
Fransa, Almanya, Ingiltere, Macaristan, Izlanda, Irlanda, ltalya, Japonya, Hollanda, Yeni



Seferihisar Mevcut Bisiklet Glizergahlarinin CBS Ortaminda $ehrin Direngliligi Yoninden Yavas Sehir Kriterlerine Gore
Degerlendirilmesi
Evaluation of Current Bike Roads of Seferihisar According to Slow City Criteria for City Resilience in GIS Environment

Zelanda, Norveg, Poland, Portekiz, Rusya, Giiney Afrika, Giney Kore, ispanya, Isveg,
isvigre, Tayvan, Tiirkiye, Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti ve ABD olmak tizere 30 iilkeden 252
sehir bulunmaktadir (Cittaslow, 2020). Glnumuzde, Turkiye'den de bu harekete dahil olan
yavas sehir sayisi; 2019 yilinda ulusal aga katilan Kdycegiz ve Ahlat'la beraber, Akyaka,
Gokceada, Halfeti, Persembe, Savsat, Seferihisar, Tarakh, Uzundere, Vize, Yalvag,
Yenipazar, Egirdir, Gerze, Géynik ve Mudurnu sehirleri olmak Uzeri 17’ye ulasmistir
(Cittaslow Turkiye, 2020).

2.2. Turkiye’nin Yavas Sehir Bagkenti Seferihisar

Seferihisar'in Yavas Sehir galismalarina, 2009 yilinin yaz aylarinda Belediye Baskani Tung
Soyer tarafindan baslaniimis ve adayliga basvurulmustur (Cittaslow Tirkiye, 2020).
Seferihisar, yavas sehir kriterleri baglaminda bir degerlendirmeye tabi tutuldugunda; Cevre
politikalarinda %83.33, tarimsal, turistik, esnaf ve sanatkarlara dair politikalarinda % 90,
misafirperverlik, farkindalik ve egitim icin yapilan planlar Gzerinden degerlendirildiginde, %
90, sosyal uyum politikalarinda, %70 ve ortakliklarla ilgili politikalarinda ise %100 oraninda
belirtilen sartlari kargiladigi gérilmus ve Turkiye'nin ilk yavas sehri olmaya hak kazanmigtir
(Aydogan, 2015). Boylece, adaylik slrecinde hazirlanmis olan sunum dosyalari ve
kararllklari ile Seferihisar, 29 Kasim 2009'da resmi olarak Cittaslow Birligine Uye olarak
kabul edilmis ve Turkiye’'nin Cittaslow Bagkenti olmustur (Cittaslow Turkiye, 2020).
Seferihisar'in, ilk yavas sehrimiz olmasi ve izmirin ilgesi olmasi, bu calismada 6rnek
uygulama alani olarak segilmesinde etkin olmus ve ¢alismadaki tim uygulamalar Seferihisar
orneginde yurutalmastar.

3. YAVAS SEHIR KRITERLERI

Kurulusundan itibaren kisa slirede diinya capinda kabul gorip hizla yayginlasan Yavas Sehir
akimi baglangicta 59 maddelik bir kriterler listesine sahipken, 2013 yilinda Uluslararasi Bilim
Komitesi tarafindan yapilan g¢alismalar neticesinde bu liste gincellenmis ve madde adeti
72’ye gikariimistir (Cittaslow, 2020). 72 maddeden olusan bu liste icerisinde; yemekten zevk
almak, geleneksel sofralari arttirmak ve esi benzeri olmayan yoéresel ve kaliteli olan gidalari
desteklemek gibi konularin yani sira, ayrica, kent tasarimi ve planlamasi, ¢evrenin
korunmasi, agaclar dikilerek daha fazla yesil alan olusturulmasi, bisiklet ve yaya yollarinin
dizenlenerek arttiriimasi, isikli panolarin kaldirilmasi, otomobillerde glvenlik icin kullanilan
alarm sistemlerinin yasaklanmasi, i1sik, gurilti ve hava Kirliligi yaratacak durumlarin
engellenmesi, surdurdlebilir alternatif enerjilerin kullaniimasi, toplu tagimalarin gelistiriimesi
ve yeni yapilacak olan yapilarda ¢evreye dost sirdirilebilir bir mimarinin benimsenmesi gibi
konular bulunmaktadir (Cittaslow, 2020).

Toplam 72 maddenin olusan yavas sehir kriterleri igerisinde ¢alismanin odaklandigi konu
olan bisiklet kullanimi ve bisiklet yollari ile ilgili olabilecedi duslnllen yavas sehir kriterleri
ise, agagidaki gibi siralanabilir (Cittaslow Turkiye, 2017);

Cevre politikalari ile ilgli kriterler;

e Hava kalitesinin yasa tarafindan belirlenen parametrelere uygunlugunun
belgelenmesi,
Su kalitesinin yasa tarafindan belirlenen paramterlere uygunlugunun belgelenmesi,
Gorsel ve gurdltd kirliliginin kontrol altina alinmasi ve azaltiimasi,
Kent aydinlatma sistemlerinin programlanmasi ve gereksiz 1sik kirliliginin azaltiimasi,
Biyogesitliligin korunmasi.
Altyapi politikalari ile ilgli kriterler;
Kamu binalarina bagh bisiklet yollarinin saglanmasi,
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e Mevcutta bulunan bisiklet vyollarinin ara¢ vyollari ile kilometre (zerinden
karsilastiriimasi,

o OtobUs, hizl tren gibi toplu tasima araglarinin aktarma merkezlerinde bisiklet park

yerlerin saglanmasi,

Kisisel tagit kullanimina alternatif olarak eko-ulagim planlanmasi,

Kent merkezlerindeki mallarin strdurualebilir bir bigimde dagitiminin saglanmasi.

Kentsel yasam kalitesi politikasi ile ilgli kriterler;

Kentin sdrdurdlebilir direncinin korunmasi igin planlamalar yapilmasi,

Kent igerisindeki kamusal binalarin, kent merkezlerinin ve kente ait degerlerin

iyilestirilesi ve degerinin arttiriimasi i¢in program ve projeler gelistiriimesi,

Kentsel yasanilabilirligin saglanmasi igin galismalarin yapiimasi,

Kentte bulunan marjinal alanlarin yeniden degerlendirilerek kullanima agilmasi,

Bilgi ve iletisim sektorlerindeki gelisimlerden yararlanilarak turistlerin ve vatandaslarin

interaktif hizmetlerden faydalanmasinin saglanmasi,

Sardurdlebilir mimari alanlarinin gelistiriimesi igin hizmet masasi olusturulmasi,

Kentte kablosuz internet sistemlerinin kurulmasi,

Kenti kirleten durumlarin izlenmesi ve azaltiimasi,

Sosyal altyapilarin desteklenmesi,

Kamusal surdirulebilir planlamanin desteklenmesi,

Misafirperverlik, farkindalik ve egitim ile ilgili kriterler;

Yavas glizergahlarin basili olarak veya internet Gzerinden erisilebilir olmasi,

Yavas sehir igerisindeki 6nemli yonetimsel kararlara tabandan tavana kadar kent

sakinlerinin katilimini saglayacak tekniklerin uretilmesi,

Obezite diyabet gibi sorunlara karsilik saglk egitimlerinin saglanmasi,

Halka Cittaslow’un anlami hakkinda sistematik ve kalici egitimlerin verilmesi,

Cittaslow Uzerine ¢alisan yerel derneklerin aktifliginin korunmasi,

Cittaslow kampanyalarinin desteklenmesi,

Cittaslow’a ait salyangoz logosunun internet sayfasi lUzerinde ve antetli kagitlar

dzerinde kullaniimasi (Sekil 1).

Sosyal uyum ile ilgli kriterler;

Geng nifusun istihdam durumu,

Yoksulluga karsi ¢calismalarin yartttlmesi,

Toplumsal ortakliklarin ve sivil toplum 6rgitlerinin olusturulmasi,

Genglerin faaliyette olabilecegdi alanlarin ve genclik merkezlerinin olusturulmasi.

Ortakliklar ile ilgli kriterler;

Gelismekte olan Ulkelerde Slowfood ve Cittaslow akimlarinin yayilmasini saglayacak

sekilde gelistirmelerin desteklenmesi ve igbirliklerinin yapilmasi.

4. YAVAS SEHIR KAPSAMINDAKI BISIKLET DOSTU SEHIR YAKLASIMININ SEHRIN
DAYANIKLIGI (DIRENGLILIG) AGISINDAN SEHRE (YEREL KALKINMAYA VE
TURIZME) ETKiSI

Burada, “bisiklet dostu sehir yaklagimi” ifadesi (turistik ve sportif potansiyele sahip olmakla
birlikte) ile, bir gevre dostu ulasim araci olan bisikletin kullanimini 6zendirme ve arttirma
amaciyla gerekli tedbirleri alarak calismalar yapan, stratejiler belirleyen ve bu konuda
uygulamalari olan sehirler kasdedilmektedir.

20. ve 21. yuzyihn 6numuize koydugu ve en azindan kullanim noktasinda insanoglunun
vazgecilemezi haline gelen teknolojik Grtnler ve bunlarin dogdal ¢evremiz Urerinde neden
oldugu yan etkiler, aslinda alternatif turizm acgisindan farkl firsatlar da dogurmaktadir. Yavas
sehir hareketine de bu noktadan yaklasildiginda, ¢cagin genel yasam trendine alternatif
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dogalin ve sahip olunanin 6ncelenmesi; yeni bir yasam tarzi ile segenegi, turizm hareketliligi
ve turist grubu olusturmustur denilebilir. Yerel ekonomiyi canlandirma acgisindan, gerek
turizm gerekse de yerel odakli olarak ortaya ¢ikan ve surdirilebilir kalkinmayi énceleyen bu
ve benzer hareketler ve bunlarin degisik alternatifleri gtiniimtzde pek ¢ok arastirmanin ilgi
noktasi olmus ve bu ¢alismalarin sosyal etkileri de yine literatirde degisik arastirmalara konu
olusturmus ve olusturmaya da devam edecek g6zikmektedir (Tao & Wall, 2009). Ozellikle
kirsal alan veya tasra turizmi denilebilecek bunun gibi yeni egilimlerin veya kuguk yerlesim
alanlarinin kalkinmasina yonelik bu tur yaklagimlarin, turizmin veya kalkinmanin tim geligim
alanlarinda Olcllebilir ve etkin bir sekilde hesaba katilmasi ve hatta, 6zellikle turizm
sektorinde ve kuguk yerlesim alanlarinin kalkinmasinda en buyidk meydan okumayi
olusturacak olan iklim degisikliginin etkisinin azaltiimasi yonindeki sirekli artan baskinin
olusturdugu gereksinimlerin de ayrica dikkate alinmasi; bu tir sehirlerde cevre dostu
surdurdlebilir bir kalkinma ve turizm anlayisinin gelisimine ve dolayisiyla da sehirlerimizin
direncliligine olumlu katki saglayacaktir (Peeters, Gossling, & Becken, 2006). Bu noktada,
kaynaklarimizi tuketen, kaynak yogun ve kirletici turizm ve kalkinma cegitlerinden, boylesi
surdurdlebilir bir kalkinma ve turizm bigimine gegis igin, gerek mevcut gerekse de yeni olusan
potansiyel pazarin, ¢evreye etkisi dusuk ve yine dusuk karbon etkili yeni Grinlerin
gelistirimesine duydugu gereksinim; c¢ok acik olup bu tdr yaklagsimlarin farkli ve
cesaretlendirici bir boyutu olarak kargimizda durmaktadir (Simpson, Gdssling, Scott, Hall, &
Gladin, 2008).

Gerek calisma alani olarak Seferihisar'in ve gerekse de ilgenin bir pargcasi oldugu Ege
bdlgesinin, Gretken bir bolge olmasi ve yine gerek bdlge igi, gerek bdlgeler arasi ve hatta
Ulkeler arasi insan ve urun hareketliligi acisindan kara, hava ve deniz ulasim olanaklarinin
timine sahip yogun hareketliliklerin oldugu bir bdlge olmasi, gerek bdélgeyi gerekse de
Seferihisar’t bu yaklagsimlar noktasinda énemli bir potansiyel lokasyon haline getirmektedir.
Bu kapsamda sehirde gergeklestirilen ve gerceklestirilecek olan, doga dostu surdurulebilirligi
ve direncliligi hedefleyen, 6rnegin bisiklet strmeyi, yUrimeyi ve engellileri dnceleyen
¢bzlmler; gerek bu gini yasama ve gerekse de yarini yasatma adina atilmis en etkin
adimlar olacaklardir (European Commission’s General Directorate of Tourism, 2011).

Bu calismanin da odak noktasini olusturan bisiklet 6rnegdi tzerinden konuya devam edecek
olursak, gerekli 6nlemler ve bundan daha o©nemlisi gerekli calismalar, atraksiyon ve
Ozendirici faaliyetlerle bisiklet kullaniminin  gehirde yayginlastirimasi ve bisiklet
gluzergahlarinin, sehir sakinlerinin ve turistlerin gereksinim ve beklentilerini karsilayacak
sekilde ve cagin gerektirdigi bicimde etkin ve verimli bir hale getiriimesi; gerek cevresel,
gerek ekonomik ve gerekse de sosyo-kiiltirel agidan surddrulebilir bir turizm ve kalkinma
ornegi olusturacaktir.

Yerel ulagimda bisiklet kullanimi, ¢cevresel etkisi de neredeyse hi¢ olmayan en ideal ve yavas
olmasiyla da yavas sehir yaklagimina en ¢ok uyan ulasim sekli olarak kargimiza ¢ikmaktadir.
Ayrica, yavas igeriginden dolayi, farkh Ulkeler ve bdlgelerdeki kiltirel ve dogal degerlerle
entegre degisik yansima ve yankilar bulmanin yani sira, toplumsal yasam tarzlarina karsi
ciddi bir ilgi olusturma potansiyeline de sahip go6ziukmektedir. Boyle bir uygulama, yerel
ekonomiye onemli bir katki saglayacagi gibi, yoresel strdurilebilir kalkinma modelinde de
etkin bir yere sahip olacaktir. Strdurulebilir bisiklet kullanimi, kiresel politikalar igerisinde
surdurulebilir ekonomik gelisme igin bir gsans olarak degerlendiriimektedir (UNWTO-UNEP-
WMO, 2008). Bu konuda gerceklestirilen uygulamalar, yerel bisiklet kulanim politikasinin,
yerel toplumlar icin énemli bir ekonomik kaynak olusturdugunu gdstermektedir (Cope,
Doxford, & Hill, 1998; Ritchie & Hall, 1999).

Turizm agisindan deg@erlendirildiginde, yaklagimin; diger turizm tarzlarindan ¢ok daha fazla,
destinasyondaki cevreyi, kultiri ve insanlari tanima olanagi saglamasinin yani sira, en
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uygun ulasim tarzi olan bisiklet kullanimini tercih eden ve uzun kalan bisiklet¢i turist
davranigi olanagini da sunan bir turizm gekli ortaya koydugu gorulmektedir (Ritchie & Hall,
1999). Diger taraftan, bisiklet kullanicisi turistlerin gittikleri ve konakladiklari yerlerdeki
mevcut kaynaklari ve altyapiyl kullanmalari da, bu tir turizmi tercih eden turistlerin genel
davranigi olarak gdézlemlenmektedir. Bu turistlerin sehre c¢ekilmesi amacglaniyorsa,
destinasyona ulasim maliyetlerini minimuma indirecek ¢ézimlerin Uretilmesi oldukga
onemlidir (EcoGIS Consultants, 2000). O nedenle, bu tir turizmin potansiyel turist gruplari
olan bisiklet kullanicisi turistler ile olusturduklari grup ve topluluklarin ¢ok iyi analiz edilip
tespit edilmesi, sehrin ve bdlgenin bisiklet kullanim potansiyelinin bu tlr turizmin
gereksinimlerine ne oranda cevap verebildiginin ortaya konmasi, olusan ve muhtemel
eksikliklerin hizla belirlenerek gideriimesi ve sehrin bu yénden cazip hale getiriimesi icin de
gerekli olan tum girisimlerin tez elden gergeklestiriimesi 6nemlidir.

5. CBS'NIN YAVAS SEHIR, DAYANIKLILIK VE SURDURULEBILIRLIK GiBi KENTSEL
YAKLASIMLAR AGISINDAN ONEMI

Dinya gindeminde surddrilebilir kent yonetimi konusunda CBS; sahip oldugu o6zellikler
itibariyla, kentsel ve bolgesel planlama, tarim, orman, peyzaj planlama, jeoloji, savunma,
guvenlik, turizm, arkeoloji, yerel yonetimler, nufus, egitim, cevre, tip gibi bircok sektorde
oldukga genis bir yelpazede pek ¢ok uygulama olanagi ortaya koymaktadir (Kaya Bensghir &
Akay, 2006). Bu baglamda ginumuzde, CBS destekli kent yonetim sistemleri; kentlerin
yonetiminde surdurulebilir planlamanin ihtiyag duyuldugu hemen hemen her alanda etkin,
modern, cagdas ve en dnemlisi de ¢ok kriterli analizlerle Uretilen gUvenirligi yiksek ¢ozimleri
Ureten, bilgiye dayanan ve bu nedenle de verimlili§gi yliksek bir yonetim-bilisim ve karar
destek sistemi konumuna oturmus bulunmaktadir. Ginimuzde ve gelecekte, sehirlerin etkin,
yetkin ve surdurilebilir bir yonetime sahip olmalari, ancak bu tur sistemlerin destegiyle
mumkiin olacak ve bu sistemler, kentlerin cagdaslik seviyelerini digmede de bir tir barometre
vazifesi goéreceklerdir.

Yavas Sehir yaklasimindaki, hizli olmanin karsisinda olma, aslinda yavas olmak degil de, bir
isin dogru, planl ve gelecege zarar vermeyecek bicimde yapilmasi anlamina gelmektedir ve
kisacasi bu yaklasimin temelinde sirdurilebilirlik vardir (Kazma, 2017). Yavas Sehir
yaklasiminda CBS, tam da bu konularda ortaya koydugu yetenekleri ile 6n plana ¢ikar. Bu
yéntem ile kentlerin gelecek planlarinda, kent i¢i durumlar hakkinda bilgi sahibi olunabildigi
gibi 6n kestirimler yaparak, gelecekte uygulanmasi disinilen planlamalarda verilebilecek
yanlis kararlarin ve dénisld mumkin olmayacak sonuglarin, ¢esitli analizler ve kontroller ile
fark edilebilmesi de mimkiin olabilmektedir. Bu da CBS'yi, surdurdlebilirlik, optimizasyon ve
cok kriterli analizlerin vazgecilmez araci haline getirmektedir. Bu tir bilgi sistemleri ile
yarattlen surdardlebilirlik analizleri ve uzun zaman gerektiren karar alma ¢alismalari daha az
emek harcayarak, daha hizli bir bicimde yuksek dogruluk ve guvenirlikle yapilabilmektedir.
Bu da, her turli kaynak maliyetini minimize edip kaynak israfini énlemek, yodnetimi
surdurilebilir kilmak ve verilen yénetimsel kararlarin etkinligini en Ust seviyeye ¢ikarabilmek
anlamina gelmektedir. CBS’nin buttin bu 6zellikleri, galismanin konusu olan ve yavas sehir
kriterleri agisindan da énemli olan bisiklet dostu bir sehirde, sehrin gerek surdurulebilirligi ve
gerekse de direngliligi acgisindan yapilmasi gereken c¢oklu kriter analizlerinde optimum
sonugclara ulasmada CBS kullanimini; tek ve en etkin teknik ¢c6zim haline getirmektedir.

5.1. KENTSEL EKO-DAYANIKLILIK VE SURURULEBILIRLIK ACISINDAN CBS
ORTAMINDA DEGERLENDIRILEBILECEK YAVAS SEHIR KRITERLERI

Cevresel surdurulebilirlik ve dolayisiyla sehrin bu yondeki direngliliginin ortaya konmasi
baglaminda, Seferihisar mevcut bisiklet yol ve guzergahlarinin ilgili yavas sehir kriterleri baz
alinarak CBS ortaminda gercgeklestirilecek analizleri ile CBS; bu kriterler baglaminda mevcut
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durumlarin tespiti, uyumluluk analizleri ve kontrollerin saglanmasi gibi islemler ile proje
gelistirme asamalarindan karar alma ve proje uygulama asamalarina kadar proje sirecinin
tim asamalarinda, hatta proje sonrasi izleme sureclerinde de kriterlere maksimum seviyede
uygunlugun saglanmasinda en etkin sonugclari Uretme yetenegine sahip yegane teknolojidir.
Ayrica, buradan hareketle, konum tabanl bir karar ve bilisim-yénetim destek sitemi olarak
CBS'nin, Yavas Sehir uyelik kriterlerinin degerlendirmesinde de yine en gucli sistem olarak
Onerilebilecegi, hatta Yavas Sehir yonetim-bilisim biriminin  merkezine oturabilecek
potansiyelde kabiliyetlere sahip bir sistem ve teknoloji olarak kargimizda durdugu da
vurgulanabilir.

Cevresel agidan gerek sehrin surdurdlebilirligi ve gerekse de dayanikhhdi baglaminda Yavas
Sehir kriterleri arasinda yer alan bisiklet yol ve glizergahlari ile ilgili kriterler dogrultusunda
CBS ortaminda yapilabilecek calismalardan bazilari agsagidakiler gibi sirlanabilir (Kazma,
2017, s. 87-90);

e Hava temizliginin kontroli saglanarak, hava Kkirliligini tetikleyebilecek durumlarin
onceden farkina varilabilmesinde ve kontrol altina alinabilmesinde kullanilabilecektir.
Kirletici araglarla ulagima alternatif gevre dostu bisiklet kullaniminin yayginlastiriimasi
ile CBS ortaminda o6ncesi ve sonrasi durum analizleri ile iyilesme ortaya
konabilecektir.

o Trafige ve gUraltd Kirliligine sebep olan durumlarin, CBS ortaminda yapilacak
analizler ile bisiklet kullanimini iceren ¢ézUmlerin nasil bir sonu¢ olusturdugu ve
olusturacaginin ortaya konmasinda yada bazi ongorilerin ortaya c¢ikarilmasinda
kullanilabilecektir.

o Enerji tasarrufu ile ilgili yapilacak calismalarda, alinacak kararlarin dogrulugunun
denetlenmesi ve alternatif segeneklerin sunulmasina olanak verebilecektir. (Ornegin
fosil yakitlara duyulan gereksinim dusurilebilecek ve yine fosil yakitli araclara
elternatif olarak sunulan pahal elektrikli ara¢ yerine ¢ok daha ucuz elektrikli bisiklet
kullanimi yayginlastirilabilecektir. Oyleki, normal bisikletlerin elektrikli bisiklete
doénisimi guinimizde hem ucuz hem de oldukca basit oldugundan bu dénisum
kolayca saglanabilir. Hatta, bu, yerel halk igin yeni bir gelir kaynad: olusturma
potansiyeline sahip bir ¢dziim olarak da dustnulebilir.)

o Biyogesitliligin korunmasinda, mevcut alan Uzerindeki yapilasmalar arastirilarak
denetimi saglanabilecektir. Bisiklet kullaniminin yayginlastirilmasi bu acgidan da
onemli bir katki saglayacaktir.

e Yavas Sehir altyapi politikalari dahilinde bulunan bisiklet yollari ile ilgili analizler
sayesinde uygunluk denetimleri yapilabilecektir.

e Saglik hizmetlerine hanelerin ulagimi ve yakinligi analiz edilerek, kapasite yeterliligi
denetlenebilecektir. Bu saglik kurulus ve hizmetlerine bisikletle ulagim analizleri yine
CBS ortaminda yapilabilecektir.

e Marjinal alanlarin kullanimi, mevcut yesil alanlarin iyilestiriimesi ve olusturulmasi,
gelecede donik yapilacak olan ilgili planlamalarin kontrolli bicimde gelistiriimesine
olanak saglayabilecektir. Bisiklet kullanilarak bu alanlara ulagim ve buralarin bisiklet
kullanimi icin uygun donatilarla donatilmasi gibi pek ¢cok analiz gene CBS ortaminda
yapilabilecektir.

e Kirsal bdlgelerde yasayanlarin, sosyal donatilara ulasiminin ne derece saglandigi
kontrol edilebilecek ve koyleri gelistirici projelerde uygun yer segimine yardimci arag
olarak kullanilabilecektir. Bu gibi kriterlerde 6zellikle elektrikli bisiklet yaklagimi ile
analizler yapilabilir.

o Kiltarel ve turistik mekanlara ulagimlarin analizi denetlenebilecek ve bu mekanlarin
cevresinde bulunan otellerin kapasitelerinin incelenerek yeterlilik durumu kontrol
edilebilecektir. Bu kritede de bisiklet dostu turizm ve bisiklet dostu turist
gereksinimlerini  karsilama  baglaminda analizler yine CBS ortaminda

12



Reslilience (Direnglilik) Dergisi Cilt: 4Sayi: 1, 2020 (1-22) Ozsen CORUMLUOGLU ve Caglayan Safak KAZMA

gerceklestirilebilecektir.

e Tarima elverigli alanlarin imar planlari ile mevcut durum analizleri yapilarak, yeni
yapilagsmalarin yer segimleri denetlenebilecektir. Yeni yapilasmalarda da yine bisiklet
yolu altyapisi mutlaka distintlmeli ve CBS’den de yardim alinarak planlanmalidir.

e Olusturulmasi gereken yavas guzergahlar igin, segilen yollarin ylriyus veya bisiklet
yolu olarak  kullanimina uygunlugu kontrol edilebilecek ve alternatif yollar
uretilebilecektir.

e Obezite, diyabet vb. sorunlara yonelik kent ici mevcut durum analizleri yapilarak
cevre faktorleri incelenebilecektir. Kentin en ¢ok hangi bélgeleri bu gibi durumlardan
etkilenmekte ise o bolgeler tespit edilerek 06zel calismalarin yapilmasi
saglanabilecektir. Yine bu kriterde gegcen sorunun ¢éziiminde de bisiklet kullaniminin
yayginlastirimasina yoénelik CBS analizleri ve bu analizler sonucunda
gerceklestirilecek calismalar etkin olabilecektir.

e Ogzel tasit kullanimina alternatif olarak, eko ulasim planlamalari dizenlenebilecektir.
Bu planlamalarin CBS ortaminda normal ve elektrikli bisiklet bagalmindaki analizleri
eko ulasim i¢in son derece dederli olacaktir.

e Kent igerisindeki mallarin surddrilebilir bir bicimde dagitilabilmesi icin uygun
guzergahlar belirlenebilecektir. Bu amaclarla da yine normal, dzellikle de uc¢ tekerli
modern elektrikli bisiklet kullaniminin yayginlastiriimasi dagunulebilir.

e Kamu binalarina baglanan bisiklet yollari denetlenebilecek, yok ise alternatif ¢cgzimler
geligtirilebilecektir.

¢ Bodlge halkinin sosyal hizmetlere ulagsimi ve yeterlilikleri kontrol edilebilecektir.

e Yavas Sehir egitimlerine ve merkezlerine halkin  katilimi ve  erigimi
degerlendirilebilecektir.

e Geng neslin istihdam durumunun kontrol altina alinmasinda kullanilabilecektir.

e Engellilerin sehre entegrasyonunun saglanmasi calismalari ve kontrolleri
yapilabilecektir.

o Belediyelerin kamu konut yatirmi i¢in segecegi bdlgelerin kent ici donatilara ve
ulasimlara uygunlugu kontrol edilebilecektir.

o Yoksulluk seviyesi tespit edilebilir, hangi bolgelerde yoksul kesimlerin bulundugu
belirlenerek gelecekte yapilacak calismalar ve yatirmlar icin uygun yer segimi
saglanabilecektir.

e Yavas Sehir kapsaminda yapilacak aktivitelerin ve kampanyalarin kent igerisindeki
dagilimi kontrol edilerek, halkin bu aktivitelere katilimi kontrol edilebilecektir.

Butun bu yavas sehir bisiklet kullanimi ilintili kriterler kapsaminda gergeklestiriliecek CBS
analizleri, nihai olarak sehrin ¢evresel strdurilebilirligi ve direngliligi agisindan da son derece
onemli sonuglar ve ¢dzumler icerecektir.

Bu asamada sunun da vurgulansi yerinde olacaktir; asagida verilen ve bu c¢alisma

kapsaminda yapilan tim CBS analizleri, bir dncegi paragrafda bahsedilen bakis agisiyla
yavas sehir bisiklet yol ve guzergah kriterleri dikkate alinarak gerceklestirilmistir.
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6. SEFERIHISAR BISIKLET YOLLARININ YAVAS SEHIR KRITERLERINE GORE CBS
ORTAMINDA DEGERLENDIRILMESI

Seferihisar

Sekil 2. izmir ili, ilceleri ve Seferihisar'in boélgesel konumu

Bu galisma, Tirkiye’nin ilk yavas sehri olan izmir ili Seferihisar ilcesi (Sekil 2) icin yukarida
bahsedilen amaglar dogrultusunda ve yine yukarida verilen analiz konseplerinden biri dikkate
alinarak mevcut bisiklet yollari icin CBS ortaminda gergeklestirilen kriter analizlerini
icermektedir. Calisma kapsaminda gercgeklestirilen konuyla ilgili bu analizler ise asagdidaki
sekilde 6zetlenebilir;

Seferihisar ilgesindeki mevcut bisiklet yol ve glizergahlari kapsaminda,
¢ yesil alanlarla olan iliskiyi veren,

su Kitleleri ile olan iligkiyi veren,

egim ve yol konforu iligkisini veren,

kamu binalarina bagh verimli bisiklet yollari iligkisini veren,

aydinlatma ile olan iligkiyi veren,

mevcut binalarin bisiklet yollarina ulagsim iligkisini veren,

kamu binalarina ulagim iligkisini veren ve

yavas guzergahlarin olusturulmasini veren analizler yapilmistir.

Arastirma bolgesi olarak kabul edilmis olan Seferihisar kentinin strdurdlebilirligi ve direncliligi
acisindan bisiklet yol ve guzergahlari ile iligkili yavas sehir kriterlerinin CBS ortaminda
degerlendiriimesinde kullanilan veriler ile nasil ve nereden elde edildikleri asagida
belirtiimistir (Kazma, 2017, s. 92-93).

e Arastirma bdlgesi icerisinde bulunan konutlar, yollar, belirlenmis yerlesim alanlari,
aydinlatma direkleri projeleri, tarim alanlari ve su yuzeyleri Seferihisar Belediyesinden
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elde edilmisgtir.

e Bolge igerisinde bulunan sosyal ve kamusal donatilar Google Earth’te koordinatlari
tespit edilerek konumsal veri ile irtibath hale getirilmislerdir.

e Bisiklet yollari, izmir Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan hazirlanmis olan “Antik Liman
— Teos — Sigacik” yurume ve bisiklet yolu projesinden ve “Seferihisar — Orhanh —
Godence — Seferihisar” ylriime ve bisiklet yolu projesinden elde edilmistir.

¢ Ormanlik alanlar, Google Earth tzerinden karsilastirilarak projelendirilmistir.

e Bolgeye ait demografik veriler, Tirkiye istatistik Kurumu’ndan elde edilmistir.

e Biyogesitlilik haritasi, Avrupa Cevre Ajansi tarafindan hazirlanmig olan Biyogesitlilik
haritasindan alinmistir.

o EJim verileri, Amerika Birlesik Devletler Jeoloji Arastirma Organizasyonu’nun
hazirlanmis oldugu Dinya Egim Haritas’'ndan elde edilmisgtir.

6.1. Yavas Sehir Seferihisar Bisiklet yollarinin CBS ortaminda gergeklestirilen
analizleri

Bu analizlerle, sehrin surtdirilebililigi ve direngliligi acisindan yavas sehir kriterlerine gore
mevcut bisiklet yolu ve guzergahlarinin uygunluk analizleri yapilarak, ilge sinirlari igerisinde
bulunan bisiklet yollarinin ilgili kriterler baglaminda yeterliliginin kontrol edilmesi
amaglanmigtir. Bisiklet yollarinin degerlendiriimesinde, yavas sehir kriterlerinde yer alan;
aydinlatma, ormanlik ve yesil alanlara, su kiyilarina yakinlik, kamusal alanlar ile olan iligkileri
ve bu yollarin egim konforuna dair uygunluklari arastiriimistir.

Seferihisar sinirlari igerisinde 2 adet yavas guzergéh olarak kabul edilmis bisiklet yolu
bulunmaktadir. Bunlardan ilki Antik Liman-Teos-Sidacik glzergahi, digeri ise Seferihisar-
Orhanli-Goédence-Seferihisar dongusu olarak planlanmigtir. Antik Liman istikametinde yer
alan bisiklet yolunun toplam uzunlugu yaklasik 3.7 kilometredir. Bisiklet yolu sirasiyla Sigacik
Limanindan baslayarak, Teos Kamp Alani, Teos Gymnasium, Teos Akropol, Teos Helenistik
Tiyatrosu, Teos Antik Kenti, Teos Meclis Binasi ve Teos Agorasi Uzerinden gecgerek Teos
Liman Kamp Alanina ulagsmaktadir (Sekil 3). Diger yavas glizergah olan bisiklet yolu ise 88.6
kilometre uzunlukta ve Seferihisar ilgesinin kuzey batisinda Urla yakinlarindan ilge sinirinin
disina gikarak, kuzey dogu Camtepe yakinlarinda tekrar ilge sinirlarina girmektedir (Sekil 3).
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Sekil 3. izmir, Seferihisar ilcesi mevcut bisiklet yollari (Kazma, 2017, s. 94).
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Sekil 4. Mevcut bisiklet yollarinin ormanlik alanlar ile iliskisi (Kazma, 2017, s. 95).

Toplam bisiklet yollarinin yaklasik %4’Gne denk gelen ilk guzergahta, yol boyunca orman
alanlari ile bir iliski kurulmamakta yalnizca mutlak tarim, marjinal tarim ve dikili tarim
alanlarinin arasindan gecilmektedir. Diger glzergah (zerinde ise, tarihi dokunun
gbzlemlenebildigi herhangi bir yer bulunmamaktadir. Ancak, yol uzunlugunun yaklagik
%28.3’0 boyunca ormanlik alanlardan, geriye kalan alanlarda ise Seferihisar merkezi
haricinde kentsel yapidan uzak tarim alanlari ve ¢imlik alanlardan ge¢gmesi ile daha doga ile
ic ice gecmis bir bisiklet guzergahi oldugu anlagiimaktadir (Sekil 4). Guzergahin,
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Seferihisar'in kdyleri Uzerinden geciriimesi ile ydresel kiltirin tanitiminin ve koylindn
desteklenmesinin amaglandigi anlagiimaktadir. Kirsal kesimlerde oturan nlfusa destek
olarak Uretici pazarlarinin kurulmasi ve koylerde koéylilerin kendi evlerini pansiyon olarak
kiralamalarina izin verilmesi, Yavas Sehir kapsaminda kirsal kesimlere yapilan destekleyici
projelere 6rnek olarak verilebilir. Bu sekilde yoresel kalkinmaya gevreci bir dokunugla katki
saglanmaya calisildigi gortlmektedir. Bunun da yérenin surtdirilebilir cevre baglaminda
direngliligine olumlu bir etkisi olacagi disinulebilir.

Diger taraftan, CBS ortaminda, bisiklet yollarinin su kaynaklari ile olan iligkisi analiz
edildiginde ise, kisa glizergahin bu kaynaklarin yakinindan hi¢c gegmedigi diger glizergahta
ise sadece iki noktada ve %7.1’lik bir oranla bdyle bir baglantinin olustugu gézlemlenmistir
(Sekil 5b). Mevcut bisiklet yollarinin su Kkitlesi ile iligkisinin yetersiz kaldig1 ve yukaridaki
cevreci dokunusun en azindan bu agidan iyilestiriimesi gerektigi ifade edilebilir.

Bisiklet yollarinin egimli alanlardan gegisi Uzerine yapilmis olan analizlerde toplam bisiklet
yollarinin %40.5’inin %5’lik egime sahip oldugu ortaya ¢ikmaktadir. %5’lik bu egimin, genelde
bisiklet yollarinin yerlesim alanlarinin disinda kaldigi durumlarin da gdzlemlendigi ifade

edilebilir (Sekil 5a).
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Sekil 5. Yuksek egimli bisiklet glizergahlari (a) ile su kutleleri ile iligkili gizergahlar (b)
(Kazma, 2017, s. 96)

Bisiklet Yolu Kilavuzu'nda da (2012) belirtildigi gibi, uzun mesafeli yollarda devamliligi olan
egimlerin %2 ile sinirlandiriimasi surus konforu agisindan énemlidir. 150 metreye kadar %5'i
gecgen egimler surls konforunu etkilememektedir. Ancak, bu gibi durumlarda surts konforunu
koruyabilmek icin dik yollarda yol genigligini arttirilma ¢alismalarinin yapilmasi ve bisikletlere
ekstra manevra yapabilecekleri alanlarinin saglanmasi gerekmektedir.
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Sekil 6. Bisiklet yollari ve aydinlatiimig glizergahlar (Kazma, 2017, s. 97).

Seferihisar Belediyesi'nden elde edilen verilere gore yapilan analizler sonucu bisiklet
yollarinin aydinlatiimis alanlardan gectigi bdlgelerin genellikle kentsel yerlesim alanlari
oldugu gorulmektedir. Sekil 6’da gorudlen analiz sonuglarina gore, bisiklet yollarinin
aydinlatiimis alanlardan gegtigi glizergah uzunlugu yaklasik 17.5 kilometre olup, toplam
yolun %18.9'una karsihk gelmektedir. Bu veriler kullanilarak gerceklestirilen analizlerin
sonuglari degerlendirildiginde, gogunlugu kdy yerlesimleri ve Seferihisar merkezinden gecgen
hat Uzerinde bulunmakta olan aydinlatiimig alanlarin, bisiklet guzergahlarinin genel
aydinlatma konforu agisindan yeterli olmadigini géstermektedir.

[ . . E—
o 1 2 3 a 3 8

Sekil 7. Bisiklet yollari ve binalar arasi uzaklik analizleri (Kazma, 2017, s. 98)
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Sekil 8. Bisiklet yollari ve kamusal donatilar arasi uzaklik analizleri (Kazma, 2017, s. 99).

Belediye planlarindan elde edilen verilerle yapilan analizler sonucu, kent genelinde bisiklet
yollarinin; gegis guzergahlarina 50 metrelik uzakhkta 1465 adet binaya, 50-100 metre arasi
uzaklikta ek 1112 binaya, 500 metre ve Uzeri uzaklikta ise toplamda 20037 binaya hizmet
verdigi belirlenmigtir (Sekil 7).

Bisiklet yollarinin Seferihisar kamusal donatilari ile olan iligkileri incelendiginde, bisiklet
yollarina 200 metre uzaklikta 14 kamusal donati, 1 spor tesisi bulundugu, 200-500 metrelik
uzakhk icerisinde 25 adet kamusal donati, 1 adet spor tesisi ve 2 adet kultir ve sanat
merkezi bulundugu, 500-1000 metre uzaklikta ise 6 adet kamusal donati ve 1 adet spor tesisi
bulundugu goérulmustur (Sekil 8).

Binalarin ve mevcut kamusal donatilarin bisiklet yollarina olan yakinhginin yani sira kisilerin
bisikletleri ile bu yollara ulagim durumu incelendiginde, Seferihisar icerisinde herhangi bir
mevcut kent i¢i bisiklet yolunun bulunmadigi ortaya c¢ikmistir. En ¢ok nlfus akisinin
gerceklestigi Seferihisar merkezi ile Sigacik merkezi arasinda bir bisiklet yolu baglantisinin
olmamasi, bisiklet yollarinin yerli halktan ¢ok, turistik amacl kullanima ydénelik tasarlandigini
gbstermektedir.

7. SONUCLAR

CBS uygulamalari pek ¢ok alanda oldugu gibi kent yénetimleri tarafindan da (TUrkiye’de Kent
Bilgi Sistemleri seklinde) kent ydnetim-bilisim ve karar destek sistemi olarak kullaniimaya
baslanmis olmasi, yerel yonetimlerde bu ydnde bir farkindahigin olustugunun gdstergesi
sayllabilir.

Ozellikle turizm yéninden bisiklet kullaniminin cazip hale getirilip sehrin sirdirilebilir
kalkinmasina katki saglanmasi bisiklet yol ve guzergahlarinin konfor seviyelerinin
yukseltiimesine baglidir. Bu bakis acisiyla yavas sehir baskentimiz Seferihisar'in mevcut
bisiklet agi CBS ortaminda degisik kriterlere gore analiz edildiginde asagdidaki sonuglar elde
edilmistir.

19



Seferihisar Mevcut Bisiklet Glizergahlarinin CBS Ortaminda $ehrin Direngliligi Yoninden Yavas Sehir Kriterlerine Gore
Degerlendirilmesi
Evaluation of Current Bike Roads of Seferihisar According to Slow City Criteria for City Resilience in GIS Environment

ilk olarak Seferihisar'in sahip oldugu biri 3.7 km ve digeri 88.6 km olan iki adet yavas bisiklet
gluizergahi konfor acgisindan dogal ortamla i¢ iceligi ve tarihi alanlar ile irtibatlandiriimalari
analiz edildiginde, ilkinde yavas sehir kriterlerinde yer alan orman alanlari ile bir iligki
kurulmadigi, digerinde ise glzergahin yaklasik %28.3’Gnun ormanlik alanlardan gegtigi, fakat
bu glzergah Uuzerinde tarihi dokunun go6zlemlenebildigi herhangi noktanin olmadigi
gOrulmustar.

Yine konfor acgisindan diger bir kriter olan edime gore, glizergahlar CBS ortaminda analiz
edildiklerinde toplam bisiklet yollarinin %40.5’'inin %5’lik e§ime sahip oldugu ve bu durumun
bisiklet yollarinin yerlesim alanlarinin diginda kaldigi bdlgelerde gézlemlendigi ifade edilebilir.
Bu nedenle mevcut bisiklet yollarinin ézellikle sehir disinda kalan kisimlarinin, Bisiklet Yolu
Kilavuzu'nda da (2012) yer alan “uzun mesafeli yollarda devamliligi olan egimlerin %2 ile
sinirlandiriimasi” sartina uymadigi icin surts konforu agisindan yetersiz kaldigi sonucuna
variimigtir. CBS ortaminda, bisiklet yollarinin su kaynaklari ile olan iligskisi analiz edildiginde
ise, kisa guzergahin bu kaynaklarin yakinindan hic ge¢gmedigi diger glizergahta ise sadece
iki noktada ve %7.1'lik bir oranla bdyle bir baglantinin olustugu gézlemlenmisgtir.

Diger bir analiz de, bisiklet guzergahlarinin aydinlatiimislik oranini belirlemek igin yapilmis
olan analizleri igermekte olup, glzergahlarin toplam aydinlatiimiglk oraninin yaklasik
%0.2'de kaldi§i ve bu bolgelerin de genellikle yerlesim alanlari ile kisitli oldugu gorilmustir.

Bunlarin diginda mevcut bisiklet yollari sehre yeterlilik agisindan analiz edildiklerinde bisiklet
yollarina 500 metre mesafede yaklasik 20000 binaya hizmet verilebilecegi, spor tesisleri ile
killtir sanat merkezlerine yeterlik agisinda kisitli kalsalar da, kamu donatilarina yakinlhk
acisindan 35 donatiya yakin olduklari sonucuna variimistir.

Binalarin ve mevcut kamusal donatilarin bisiklet yollarina olan yakinhgi agisindan Seferihisar
yukarida belirtilen bir tabloya sahip olsa da, kentsel alanlarda yasayan veya her ne sebeple
olursa olsun bulunan Kisilerin bisikletleri ile bu yollara ulasim durumu incelendiginde,
Seferihisar icerisinde herhangi bir mevcut kent ici bisiklet yolunun bulunmamasi, hatta en
yogun nifuz hareketliliginin géruldigu Seferihisar merkezi ile Sigacik merkezi arasinda bile
herhangi bir bisiklet yolu baglantisinin planlanmis dahi olmamasi, bisiklet yollarinin yerli
halktan cok, turistik amach kullanima yoénelik tasarlandigini géstermekte olup sehrin eko-
dayanikhlik agisindan yetersiz oldugu sonucunu ortaya koymaktadir.

Batin bu veriler birlikte degerlendirildiginde Seferihisar'in yavas sehir bisiklet glizergahi
kapsamindaki kriterlere ve yukarida verilen CBS analiz sonuclarina goére kisith bir bisiklet
glzergahi hizmetine sahip oldugu cikarimi yapilabilir. Bisiklet yollari agisindan CBS analizleri
ile kuantitatif olarak belirlenen bu kisitin giderilmesi igin, ¢galisma kapsaminda gercgeklestirilen
analizler neticesinde ortaya ¢ikan sonu¢ durum Uzerinden yapilacak degerlendirmeler ve
yine CBS araciligiyla yuksek guvenirlikle verilebilecek dneriler 1s1ginda, kentin bisiklet yollar
badlaminda daha iyi noktalara tasinmasi icin alinacak tedbirler ve olusturulacak eylem
planlari; kenti, daha “sakin” (slow), daha “surdurilebilir’ ve oOzellikle de cevresel kriterler
acisindan daha “direncli” hale getirecek ve ¢evre dostu yeni kalkinma imkanlari olusturarak
kenti daha gugliu kilacaktir.

Bu calisma, kente dair verilerin elde edilmesi ile yavas sehir baglamindaki Gyelik
kriterlerinden, bisiklet yollarinin saglanmasi kapsamindaki degerlendirmelerle kisith tutulsa
da, ileride paylagilacak olan, hanelerin sosyal altyapilar ile iligkilerinin kontroll, biyolojik
cesitliligin korunmasi, otellerin kapasitelerinin kontrol edilmesi gibi diger yavas sehir Uyelik
kriter analizlerini de icermektedir. Analizler sonucunda, kentin gelecek planlamalarina,
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geligtiriimesi gereken alanlarin belirlenmesine, turizm odakli gelisimlerde otel kapasitelerinin
degerlendiriimesine, kentin yapilasma yoninin ortaya ¢ikarilarak éngéruler olusturulmasina,
kentlesmenin biyolojik cesitlilige verecedi etkinin gézlemlenmesine, sosyal donatilarin yerel
halka ve turistlere yeterliliklerinin ve erigsimlerinin kontrollerinin yapilmasina altyapi olabilecek
ornek bir galisma olusturdugu diastnilmektedir.
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