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Ozet

Ortagag’da, ticari yollarin gegtigi giizergdhlara hdkim olmanmin avantajlar
oldugu kadar dezavantajlari da vardi. Ortagag’da Suriye bu ézellige sahip bir
tilkeydi. Anadolu ile Orta Dogu arasinda képrii vazifesi gordiigii i¢in oldukca islek
yollara sahipti. Ayrica denize kiyisi olmast ve Hac yolu giizergdhimin bu iilkeden
gecmesi, onemini arttiran bir diger etkendi. Bu sebeplerden dolayi bélgede siirekli bir
hdkimiyet miicadelesi s6z konusuydu. Bu cografya, kendisine hdkim olana biiyiik bir
ekonomik gii¢ kazandwrsa da bunun yanminda da ¢ok fazla diisman kazandurryordu. Bu
baglamda ¢alismada, bélgeye hakim olan gii¢lerin bu iilkede en ¢ok kullandiklar:
yollar ve tercih ettikleri giizergdhlar ana kaynaklar is1ginda belirlenmeye ¢alisild.
Ticari, dini ve asker? agidan en ¢ok tercih edilen yollar, bu yollarin avantajlart ve
dezavantajlari, donem donem farkhiliklar arz etmekteydi. Hiikiimdarlar, dénemin
kosullarina gore kendince onlemler alip bu sistemin bozulmamasi igin ellerinden
gelen gayreti azami derecede kullanmaya ozen gosteriyorlardi. Bu yollarda
hiikiimdarlar icin olmazsa olmaz nitelige sahip olan bir diger mesele de iletisimi
saglamakti. Bunlara ek olarak, karayoluna kiyasla denizyolu tasimaciligi da olduk¢a
ciddi boyutlara ulasmisti. Denizyolu tasimaciliginin neden tercih edildigi, ikisinin de
tiiccarlar agisindan avantajlar: ve dezavantajlar, kroniklerin, seyyahlarin gozlemleri
dogrultusunda verilen bilgiler 15181nda anlatiimaya ¢alisilmistir.
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Abstract

In the Middle Ages, there were disadvantages as well as advantages of dominating
the routes through which commercial roads passed. Syria was a country with this
feature in the Middle Ages. As it served as a bridge between Anatolia and the Middle
East, it had very busy roads. In addition, the fact that it is on the coast and the
pilgrimage route passes through this country was another factor that increased its
importance. For these reasons, there was a constant struggle for sovereignty in the
region. Although this geography gained a great economic power to the dominant its,
it also brought many enemies. In this context, in this study, it is tried to determine the
paths and routes preferred by the dominant forces in this country in the light of main
sources. The most preferred commercial, religious and military routes, the
advantages and disadvantages of these roads varied from time to time. According to
the conditions of the time, the rulers took the utmost care to take their own measures
and make maximum use of their efforts in order not to break this system. In these
ways, another factor that was essential for the sovereigns was to provide
communication. In addition, maritime transport compared to the road had also
reached considerable levels. It is tried to explain why maritime transportation is
preferred, advantages and disadvantages of both in terms of merchants, in the light
of the information given in the observations of chronicles and travelers.

Keywords: Syria, Pilgrimage Roads, Commercial roads, Seaway, Highway

Giris

Ortagag’da ekonomik olarak giiclii bir yapiya ulagsmak igin gerekli
kosullarin en Onemlilerinin basinda ticaret yollarinin kontroliinii elinde
bulundurmak geliyordu. Ciinkii ticari yollar ciddi bir vergi geliriydi.
Tasimacilik ve ticaret ekonominin ¢ok dnemli bir ayagini olusturmaktaydi.
Tasimaciligin gerilemesi ya da 6nlenmesi, endiistri ve tarimi biiyiik oranda
sekteye ugratirdi. Ortacag Miisliman cografyasi da bu durumun 6neminin
farkindaydi. Dénemin Miisliiman cografyacilar1 bu konu {izerinde durmus ve
onemli bilgiler vermislerdir. Makdisi, Hurdazbih, Ibn Havkal, Nasr-1 Hiisrev,
Ebu’l Fida, bunlara drnek olarak gosterilebilir'?. Bu cografyacilar genellikle
iki sehir arasindaki mesafeyi, Onemli sehirlerin ¢evre sehirlere olan
uzakliklarini, yolun durumu, gibi bilgileri eserlerinde vererek bu amag
dogrultusunda 6nemli bir hizmette bulunmuslardir. Bu yollarin bazilar
Miisliimanlar ve Hiristiyanlar i¢cin 6nemli olan Hac yollart ile kesistigi zaman
6nemi ¢ok daha ciddi boyutlara ulasmaktaydi. Durum bdyle olunca bu yollarin

1 Ortagag kroniklerinin belirtmis oldugu sehirler ya isim degisikligine ugramis ya da
giiniimiizde bulunmamaktadir. Bu sehirleri tespit ettigimiz kadartyla belirtmeye galistik.
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kontroliinii elde tutmak en az bu yollar ele gegirmek kadar zor bir hal
alryordu.

Ortacag’da Sam bolgesine ulasimi saglayan birbirine paralel dort giizergah
bulunmaktayd:. Bunlar; Kiy1 ovalari (iskenderun’dan Gazze’nin giineyine
kadar uzanir), Daglarin uzandig1 gilizergahlar, Asi Nehri’nin diizliikleri,
Tepeler ve daglik yollar. X. ve XI. Yiizyillarda Suriye’deki en 6nemli yollar
iilkenin cografi yapisina paralel olarak uzanan yollardi. Bolgedeki ana yollar
ilgelerin bagkentlerini birbirine bagliyordu. Bu yol kuzeyde Halep’ten
baslayip Humus, Sam, Tiberias’a (Tiberya) kadar gelip giineyde Remle’ye
(Ramla) kadar uzanmaktaydi. Misir’a ulasmak i¢in daglar ve ovalar gegmek
gerekliydi. Bu ana karayolu Humus’ta ikiye ayriliyor ve Sam’da yeniden
birlesiyordu. Bat1 kolu Humus’tan baglayip Asi Nehri boyunca devam ediyor
ve Baalabek’e kadar uzaniyordu. Daha sonra Sam’a kadar Barada Nehrine
paralel ilerliyordu. Dogu yolu ise daha ¢ok ¢6l yoluydu, Humus’tan baslayip
Qarah, al-Nabg (Al Nabk), al-Qutayyifah’a (Al Qutayfah) geciyor ve Sam’a
ulasiyordu. Bu yol iilkeyi kuzey-giiney yonlii olarak gegmekteydi. (Bkz.
Ek.1).

Sahil yolu da Antakya’dan baslar Lazkiye, Tripoli (Trablus), Beirut, Tyre
(Sur), Acre (Akka), Cesaren, Jaffa (Yafa), Asgalan (Askelon-Ashgelon) ve
en son Gazze’nin giineyine kadar devam etmekteydi?.(Bkz. Ek.2). Ebu’l Fida
Sam bolgesine geldiginde buray1 9 bolgeye ayirmisti. Her bolge igin, cetvel,
adim kullanmisti. Her cetvelde bulunan sehir isimlerini de tek tek yazmistir®,
Bu bilgi aslinda Sam bolgesinin XIII. yiizyila gelindiginde ne kadar genis bir
alan1 kapsadigini gostermesi agisindan onemlidir.

Calismamizin da kaynagini olusturan, donemin seyyahlarmin verdigi
bilgilere baktigimizda ise Suriye*’den gegen seyyahlar, yollarin 6zellikleri ile
ilgili detayli bilgiler vermislerdir. Ozellikle bdlgenin merkezi sehirlerine
(Sam, Halep, Hama, Humus) diger sehirlerden olan uzaklik, kag¢ giinliik
mesafede bulunduklari, yolun durumu, yol iizerindeki sikintilar, tehlikeler, ya
da olumlu gelismeler detayli bir sekilde anlatilmigtir. Seyyahlar bir sehirden
digerine gidecek kisilerin islerini kolaylastirmak adina, tespit edebildikleri

2 Muhsin D. Yusuf, Economic Survey of Syria During the Tenth and Eleventh Centuries, Klaus
Schwarz Verlag, Berlin 1985, s. 80-81.

3 Ebu’l Fida, Takvimii’l-Buldan, Cev. Ramazan Sesen, Yeditepe Yaymnevi, Istanbul 2017, s.
205, 230.

4 Dénemin Seyyahlari Suriye’den bahsederken, “Sam bélgesi, Sam’in kuzeyi ya da Sam’m
giineyi” seklinde bolgeyi tarif ediyorlardi. Bolgeye, Sam denilmesinin sebebinin de; Ka’be’nin
samesinde yani sol tarafinda kaldigi i¢in bu sekilde adlandirtlmasina sebep oldugu tahmin
edilmekteydi. Ayrintili bilgi i¢in bakiniz; Mukaddesi, Ahsenii’t-Tekdasim, Cev. Ahsen Batur,
Selenge Yayinlari, Istanbul 2015, s. 163.
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kestirme yollardan da bahsetmiglerdir. Ayrica kullanilan bu yollarin yiizey
sekilleri hakkinda da bilgi vermekteydiler ki bu sayede siiriileriyle, agir
yiikleriyle gececek olan tiiccarlarin nasil bir cografi durum ile kars:1 karsiya
kalacaklarin1 6nceden Ogrenmelerini saglamaktaydilar. Suriye bolgesinde
genel itibariyle Hac yollari giivenlik agisindan diger yollara nispeten daha
giivenli oldugu icin tiiccarlar bu yollar1 daha fazla tercih etmekteydiler. Kara
yolculugunda kamu isgileri ulasim imkanlar1 igin galigir, kopriiler inga
ederlerdi. Belirli duraklarda kervansaraylar insa edilirdi. Kervansaraylar bazi
donemlerde askeri savunma binalari olarak da kullanilmaktaydi. Askeri
giivenlik ise Ribatlarla (karakol) saglanirdi. Ayrica yol giizergahinda belirli
noktalarda yasayan kabilelerden de yol giivenligi i¢in yardim istenirdi. Bu
kabilelere yolun giivenligi icin, yaptiklar1 hizmet karsiliginda 6demeler
yapilirds®.

Suriye’de karayollarinin yapisinin iilkenin cografi yapisina gore
sekillendigini gérmekteyiz. Bu baglamda kuzey-giiney yonlii ulasim, dogu-
bati yonlii ulasima gore daha yogun ve daha kullanishiydi. Bu yollari,
Karayolu ve Denizyolu seklinde ikiye ayirmak miimkiindiir. Denizyolu
ticaretinin karayoluna kiyasla daha hizli gergeklestigini gérmekteyiz. Ayrica
giivenlik bakimindan da karayoluna gore daha giivenliydi. Fakat
denizyolunun kullanimi tiiccarlar i¢cin pek karli degildi. Ciinkii gemiyle
taginabilecek yiik miktar1 daha azdir, ayrica karada pek ¢ok sehir ve kasabadan
gecilirken asil gidilecek sehrin pazarina varmadan, tiiccarlar neredeyse
iriinlerinin yarisini yolda satmis oluyordu. Denizyolunda ise bdyle bir durum
s0z konusu degildi.

Onemli bir hususu daha belirtmek gerekir ki o da iilkenin posta servisiydi.
Posta servisi, donemin hiikiimdarina gore oldukca biiyiilk Onem arz
etmekteydi. Ciinkii el¢ilerin getirip gotiirdiikleri mektuplar ve acil durumlarda
getirilen haberler hayati derecede 6nem arz etmekteydi. Bu sebeple donemin
siyasi gli¢leri kontrolii ele aldiklarinda ilk is olarak posta teskilatina ve
kullanilan yolun giivenligine ayrica 6nem vermislerdi. Caligmada seyyahlarin
verdigi bilgiler dogrultusunda IX-XI. yiizyillar arasinda Suriye bolgesinde
hakimiyet kuran devletlerin kullandiklar1 yollar ya da kendileri i¢in daha
elverisli olabilecegini diistindiikleri, yeni yaptirdiklar1 yollari, tarif edilen
bilgiler dogrultusunda harita lizerinde gostermeye ¢aligilmustir.

5 Muhsin D. Yusuf, Economic Survey of Syria..., s. 102.
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IX. ve X. yiizyillarda Suriye’de Yasanan Hakimiyet Miicadelelerinde
Yollarin Durumu

871-904 yillart arasinda Misir’da, bir Tiirk devleti olan Tolunogullari
hakimiyet siiriiyordu. 883 yilinda Abbasi Halifesi Mu’temid déneminde,
Muvaffak’in kardesi Ebu Cafer el-Mu’temid, Misir’a Ahmed b. Tolun’u
atamisti®. Bu donemde Tiirklerin izledikleri politika neticesinde Misir
bolgesinin zenginligi ve refah seviyesi Bagdat’i yani Abbasi Devleti’nin
zenginligini geride birakmigsti. Tolunogullari’nin hakimiyet sahasi dogal
olarak Suriye smirlarina uzandi ve burada hem Abbasi Devleti ile hem de
Bizans ile kagmilmaz olarak miicadelelerde bulundular. Bu miicadeleler
Tolunogullari’nin ardindan gelen Ihsidiler déneminde de yasandi. Ornegin
Thsidi Devleti’nin kurucu Muhammed b. Tugg, Sam valisi oldugu dénemlerde
bolgede biiylik bir tecriibbe kazandi, hatta Bizans ile yapilan savaslarin
ardindan anlagmaya varilan esir degisimi maddesini uygulayan kisidir. 946
yilinda yaptig1 esir degisimi ile yaklasik 2482 Miisliiman1 Bizans’in elinden
kurtarmig oldu’. Bu gelismeler sahip oldugu tecriibeyi gostermesi agisindan
onemlidir.

Suriye bolgesine Firat Nehri giizergdhi kullanilarak Bagdat ve Basra
sehirlerinden gelen kervanlar hi¢bir engelle karsilasmadan Firat Nehri kiyisini
takip ederek Suriye’ye kadar gelebilmekteydiler. Bu giizergahta iki 6nemli
nokta mevcuttu. Bunlardan biri Rakka digeri ise Balis’ti. Oyle ki Araplar Balis
sehrine “Suriyelilerin limanr” demekteydiler®. X. yiizyilda

Suriye bolgesine gelen Mukaddesi, buradaki kervansaraylarin bakimli ve
goz alici nitelikte oldugunu vurgularken giiglii simir karakollarina sahip
oldugunu da belirtmekteydi. Remle sehri igin ekmeginin beyaz oldugunu,
Humus ve Taberiye’de fiyatlarin diisiik havasinin ¢ok giizel, iizim baglarinin
ve mahsullerinin bol oldugunu vurgulamistir. Ayrica iilkede mermer yataklari
ve ilag iiretiminde nebatatin da bol oldugundan bahsetmistir®. Pazarlarinda
cesit fazlaligr s6z konusudur, tacirler, zanaatkarlar ve tabipleri fazla bir
iilkeydi. Ancak bu donemde kuzeyden gelen Bizans saldirilarindan dolay:
sinir sehirlerinin i¢ kesimlere gore ¢ok kotii bir halde oldugunu da vurgulamak
gerekmektedir. Hamdani hakimiyetindeki Kuzey Suriye’de ¢atismalar daha
cok bu sinir sehirlerinde yasanmaktaydi.

6 Siikrullah Efendi, Behcetii 't-Tevarih, Cev. Hasan Almaz, Mostar Yayinevi, Istanbul 2013, s.
357.

"Mesidi, Kitabii't-Tenbih ve’l-Israf, Cev. Ramazan Sesen, Bilge Kiiltiir Sanat, Istanbul 2018,
s. 142-260, 263.

8 Heyd W, Yakindogu Ticaret Tarihi, Cev. Enver Ziya Karal, TTK, Ankara 2000, s. 49.

9 Mukaddes1, Ahsenii 't-Tekdsim, s. 160, 162.
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Mukaddesi Suriye’yi alt1 bolgeye ayirmaktaydi, bunlar; Kinnesrin, Humus,
Dimask, Urdiin, Filistin ve Serat sehirleriydi. Kinnesrin bélgesinin merkez
sehri Halep’ti. Mukaddesi, Humus’tan bahsederken burada pazar oldugundan
ve fiyatlarinin diisiik oldugundan bahsetmistir'®. Bu durum bdlgenin tiiccarlar
acasindan ¢ok fazla ziyaret edildigini gostermektedir. Daha sonra bu alti
bolgenin smirlari igerisinde bulunan sehirlerin isimlerini tek tek saymigtir'.
Suriye bolgesinde X. yiizyilin ikinci yarisinda ticari faaliyetler ¢ok yiiksek ve
oldukca karliydi. Ithal ve ihrag iiriinler cok fazla ve cok cesitliydi. Ayrica
vergiler de agir degildi'?. Bunlar bolge pazarlarina olan ilgiyi arttiran 6nemli
etkenlerdi. Para birimi ve paralarin agirhig ise asagi yukart ayniydi. X.
yiizyilda bélgede bulunan bir diger seyyah ise Ibn Havkal’dir. O da Sam
(Dimagk) sehrini merkez sehir ve en biiylik sehir olarak ifade ederken, diger
illerde dahil olmak {izere, sehirlerin fiziki yapilar1 hakkinda bilgi vermekteydi.
Sam Suguru ile el-Cezire Suguru arasinda bulunan daglara Rum daglan
demektedir. Rum daglar1 olarak nitelendirilen bu daglarin isimlerinin Lukam
Daglar1 oldugu soylenmekte ve 200 fersah uzunlugunda oldugu
bahsedilmektedir. Bu daglar Sugur’s-Sam ile Sugur el-Cezire bdlgelerini
birbirlerinden ayiran bir sinir vazifesi gormekteydi. Lazkiye’yi gegtikten
sonra daglarin Behra ve Tenuh adlariyla iki kola ayrildigin1 ve Sam boyunca
bir kolun Kizildeniz’e digerinin de Mukattam Dagina kadar uzandigindan
bahsetmektedir®.

964 yilinda Bizans saldirilar1 karsisinda Halep Hamdani hiikiimdari
Seyfii’d-devle’ye yardim etmek icin yaklasik 5 bin Tiirkmen Horasan’dan
Halep’e dogru yola ¢iktilar. Giizergéhlari; Horasan, Azerbaycan, Ermeniyye,
Meyyafarikin, Harran ardindan Halep idi. Ancak Halep bolgesinde zaten
stirekli bir savas durumu olmasi, buna ilaveten yaklasik 5 bin kisinin de
bolgeye gelmesi fiyatlarda ¢ok biiyiik bir artisin yaganmasina sebep oldu.

966-968 yillarinda Halep Arap kabilelerinden biri olan Hamdanilerin
elinde bulunmaktaydi. Buray1 961-962 yillarinda Misir’da bir Tiirk Devleti
olan Ihsidilerin elinden aldi*®. Sa’du’d-devle hakimiyetindeki bolgede Bizans

10 Mukaddesi, Ahsenii’t-Tekdasim, s. 171.

11 Mukaddesi, Ahsenii’t-Tekdsim, s. 167.

12 Mukaddesi, Ahsenii 't-Tekdsim, s. 193, 194, 203.

13 1bn Havkal, Siirat el-Arz, Cev. Ramazan Sesen, Yeditepe, Istanbul 2017, s. 166-171; Istahri,
Mesaliku’I-Memalik, (Ulkelerin Yollar1), Cev. Murat Agar1, Ayisigi Kitaplari, Istanbul 2019, s.
60-61.

14 Miskeveyh, Tecdribii’l- Umem, Trc. Kivameddin Burslan, TTK, Ankara 2016, s. 593-594;
Sibt Ibnii’l-Cevzi, Mir ‘Gtu’z-zaman fi térihi’l-a ‘yan, Cilt 17, el-Resalah el-A‘lamiah, Beirut
2013, s. 364.

5Urfali Mateos, Mateos Vekayi-Ndamesi(952-1136) ve Papaz Grigor’un Zeyli (1136-1162),
Cev. Hrant D. Andreasyan, TTK, Ankara 2000, s. 5.
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ile siirekli bir miicadele durumu s6z konusuydu. Bu sebepten dolay1 Antakya-
Halep arasindaki ticari yollar Bizans’in kontrolii altindaydi. 960-961 yillari
Hamdanilerin Bizans sinirlarina diizenledigi seferlerin sayisinin azalmaya
basladigi bir donemdi. II. Nikephorus doneminde (963-969) Suriye bdlgesinin
birgok sehri Bizans’in elindeydi ve bolgede siirekli bir kargasa hali soz
konusuydu. Ayrica ekinlerin biiyiik bir boliimii bu savas hali nedeniyle harap
olmustu’®, Bu dénem Halep hiikiimdar1 imzaladi§1 anlasma geregi Bizans’a
yillik vergi 6demeyi kabul etti ve Bizans’in vasali durumuna diistii'’. Boylece
bolgeden gececek olan Bizansh tiiccarlarinda giivenligini saglayacaklar
yoniinde anlagma yapmus, olasi bir zarar durumunda kervanlarin zararlarini da
kargilama adina garanti de vermis oldu. Bu tahribatin etkisi Dimask’a,
Efameya’ya (Afamia), hatta Lazkiye’nin 50 km giineyindeki Banyas’a
(Baniyas) kadar ulasti®, 966 yilinda Beni Siileyman kabilesi Hac yolculugu
icin Mekke’ye gitmekte olan Magrib, Misir ve Sam kafilesinin yolunu kesip
hacilar ve kervanlar1 yagmaladilar'®. Bu gelisme bolgedeki otorite eksikliginin
en biiyiik 6rneklerinden bir tanesini teskil etmekteydi. 970 yilina gelindiginde
ise Sam, Fatimi Devleti’nin eline gegti. Bu kargasa ortamindan faydalanan
Fatimi Devleti Humus’a kadar ilerledi ve buray1 da hakimiyeti altina ald1?. X.
Yiizyilda Suriye bolgesinde yol giivenligi konusunda sivrilen ve adin1 duyuran
Bekcirr et-Tiirki adinda bir Tiirk vali idi. Bekcur, Hamdaniler déneminde
Humus’a, Fatimiler déneminde ise Sam’a vali olarak atanmigti. Suriye
bolgesinin gilivenligi hususunda tam yetkiye sahipti. Hakimiyeti altindaki
hemen hemen her noktada kuleler ya da askeri birlikler yerlestirdi. Boylelikle
bolgede huzur ve siikiinet ortami saglanmis oldu.

Selcuklu Hakimiyetindeki Suriye’de Ticari Faaliyetler

IX. ve X. Yiizyilda Abbasi Devleti’nin bolgeden elde ettigi gelir ortalama
388 milyon 291 bin dirhem civarindaydi. XI. ylizyilda bolgenin kontroliinii
elinde bulunduran Selguklularin bu bolgeden elde ettigi gelir ise yaklagik
olarak 210 milyon dinar civarindaydi?’. Dénemin siyasi kosullarini goz
oniinde bulundurdugumuzda bolgedeki karmasik yap1 ve Bizans baskisi da

16 Scylitzes, J, A Synopsis of Histories, Trns. John Wortley, The Centre of Hellenic Civilization
at the University of Manitoba, Canada 2000, s. 202.

17 Ostrogorsky G, Bizans Devleti Tarihi, 8.Baski, Cev. Fikret Isiltan, TTK, Ankara 2015, s.
269-270; A.A.Vasiliev, Bizans Imparatorlugu Tarihi, Cev. Arif Miifid Mansel, Cilt 1, Maarif
Yaymevi, Ankara 1943, s. 390-391.

18 Diakanos, L, The History of Leo the Diakanos, Trns. Alice-Mary Talbot and Dennis F.
Sullivan, Dumbarton Oaks Trustees for Harvard University, Washington DC 2005, ss. 76, 119,
208-2009.

19 Miskeveyh, Tecdribii’l- Umem, s. 605.

2 Celik A, Fatimiler Devleti Tarihi (909-1171), TTK, Ankara 2018, s. 188-190.

2 Tabakoglu A, Tiirk Iktisat Tarihi, 7. Baski, Dergah Yaymevi, Istanbul 2005, s. 80.
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hesaba katilinca Tiirklerin ticaret yollarinda saglamis oldugu giiven ortamu,
elde ettigi gelir ile kendini acik¢ca gdstermektedir. Bu tiiccar kervanlari
bolgeye, Tirkistan, Harizm, Iran, Azerbaycan, Irak ve ardindan Suriye
istikametinde geliyorlardi??. Selguklular Sam bdlgesini Arap kabilesi olan
Mirdasilerden almusti. Mirdasiler Ibn Sebl, Beni Kilab asiretine
mensuplardi?®. Selguklulardan hemen 6nce bolgede hiikiim siiren Mirdasi
Emirligi Halep bdlgesinde Bizans ile 1028-1075 donemlerinde ciddi
miicadelelere girmisti?*, Nasr b. Salih b. Mirdas déneminde bélgeye saldirida
bulunan Bizans ordusu biiyiik bir 6zgiiven ile ¢iktig1 bu seferde Antakya’ya
kadar her yeri ele gecirdi. Fakat Romanos, Halep bolgesinde girmis oldugu
miicadelelerden eli bos dondii®®. Bu miicadeleler neticesinde Bizans’m Halep
bolgesini ele gecirmesini Onlemis oldu. Mirdasi Emirlerinden Mahmud, 21
Eyliil 1075 yilinda, 7 yil boyunca Bizans’in elinde bulunan Menbic’i ele
gecirdi ve Bizans’1 buradan da ¢ikarmayi basardi?®. Sultan Alp Arslan ise 1071
yilinda Kabhire iizerine sefere ¢iktiginda Halep bolgesine gelmisti. Burada
Mirdasi Emiri, Mahmud el-Mirdasi hiikiim siirmekteydi. Kisa siirede sehri
sultana teslim etmekten baska ¢aresi kalmayan Emir Mahmud, bu tarihten
sonra Halep’i artik Biiyiik Selguklu Devleti adina yonetmeye bagladi.

Selguklu soyundan olan bir diger hiikiimdar, Sultan Meliksah’in kardesi
Tacii’d-devle Tutus’tur. O da abisinin emri iizerine Suriye’ye gelip bdlgeyi
Selguklu Devleti adina yonetmeye bagladi. 1086 yilinda bolgedeki karigikligi
kontrol altina almak icin bolgeye sefer diizenleme karari alan Sultan
Meliksah’in Nisabur’dan Halep’e kat ettigi mesafenin toplamda 10 giin
oldugu ifade edilmektedir?’. Meliksah’in takip ettii giizergah ise su
sekildedir; Isfahan’dan ¢ikip Musul’a geldi buray: kontrolii altma aldi?,
Anadolu’ya girdikten sonra Urfa’ya gelip buray1 teslim aldi, buradan Caber
Kalesine yonelip buray1 ele gecirdi ve kaleyi Salim b. Malik b.Bedran el-
Ukayli’ye teslim etti?®. Ardindan Firat Nehri’ni gecip Suriye’ye giris yapt1 ve
burada ilk girdigi sehir Menbi¢ oldu. Menbi¢’in ardindan Halep’e girdi.

22 Tabakoglu A, Tiirk Iktisat Tarihi, s. 126.

23 Urfali Mateos, Mateos Vekayi-Namesi, s. 53.

24 Joannes Zonaras, Tarihlerin Ozeti, Cev. Bilge Umar, Arkeoloji ve Sanat Yaymevi, Istanbul
2008, s. 48-50.

% psellos, M, Khronographa, Cev. Isin Demirkent, TTK, Ankara 2014, s. 38.

% Ahmed b. Mahmud, Selcukndme, Haz. Erdogan Mergil, Bilge Kiiltiir Sanat Yayinevi,
Istanbul 2011, s. 132.

27 E|-Hiiseyni, Ahbdrii’d-devleti’s-sel¢ukiyye, Cev. Necati Liigal, TTK, Ankara 1999, s. 43-44.
28 Ravendi, Rahatii ’s-sudiir ve dyetii’s-siiriir, Cilt 1, 2. Baski, Cev. Ahmed Ates, TTK, Ankara
1999, s.127.

2 ibnii’l Verdi, Tetimmetii’l-Muhtasar fi Ahbari’l-Beser, Cev. Mustafa Alican, Kronik
Yaymevi, Istanbul 2017, s. 43.
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Buray1 da Kasimu’d-devle Aksungur’u vali olarak atadi®®. Halep’ten sonra
Lazkiye, Kefertab ve Efamiye sehirlerini teslim aldi. Daha sonra bolgeyi
kardesi Tutus’a birakip geri dondii. (Bkz. Ek. 3).

Kasimii’d-devle Aksungur, Biiyiikk Selgcuklu Devleti adina bolgede
kontrolii eline aldi. Halep bolgesinde ¢ok biiyiik bir otorite kurdu, giivenligi
cok siki tuttu ve bolgeye cok biiyiik hizmetleri oldu. Kroniklerin tabiriyle,
eskiyalarin kokiinii kazidi. Onun zamaninda insanlar gece vakti bile rahatca
yolculuk yapabiliyordu. Aksungur’un bu cabalari neticesinde Suriye’nin
kuzeyinde biiyiik bir giiven ortami saglandi. Hatta insanlara zarar veren,
kervanlar i¢in tehlike durumunda bulunan cakallar1 dahi toplatarak yol
giivenligi hususunda her adim atmaktan geri kalmadi®’. Giiven ortami
beraberinde istikrar1 da getirdi. Istikrar, iilkeyi tiiccarlarin ugrak mekani haline
getirdi. Beraberinde Suriye, para akisi ve refah seviyesi yiiksek bir iilke
konumuna geldi.

Saglanan bu giiven ortami bolgede ¢ikarlart olan giiclerin isine
gelmiyordu. Birbirlerine diisman kabileler kiskirtilarak huzursuzluk ortami
cikariliyor ve giiven ortami yok edilmeye ¢aligiliyordu. Bu devletlerden bir
tanesi Fatimi diger ise Bizans idi. Bu baglamda 1095 yilinda Suriye sahil
sehirlerindeki diizeni bozup i¢ kesimlerdeki istikrar1 zedelemeye yonelik
faaliyetlerde bulunmaya baslayan Humus valisi ibn Mula’ib bolgede tiiccar
kervanlarina saldirilar diizenlemeye basladi. Bu gelismeler {izerine Selguklu
Devleti bolgeye ordu sevk ederek kontrolii yeniden ele aldi. Ibn Mula’ib ise
Misir’a, Fatimi Halifesinin yanina kagmay1 basardi. Fakat pes etmedi ve bir
yil sonra Efameya’ya (Afamia) gecerek istikrari bozacak faaliyetlerine
yeniden basladi. Genel itibariyle ¢cok ciddi bir savasin esigine gelinmemisse
bolgede kontrol kimde olursa olsun ticaretin aksamamasi igin gerekli
hassasiyet gosteriliyordu. Diisman iilkelerin tiiccarlar1 alig-verise devam
ediyorlardi. Eskiyalar ve bedeviler bu kosulun diginda kalan kesimdir. Onlar
icin siyasi durumun bir 6nemi yoktu, firsatin1 bulduklar1 anda kervanlara
saldirmaktan c¢ekinmiyorlardi. Burada siyasi otoriteye diisen gorev, bolge
kabilelerine bir miktar 6deme yaparak, ticaret giizergdhinda meydana
gelebilecek eskiyalik faaliyetlerinin oniine gegmekti.

Arap kabileleri devletlerden aldiklari para ile giivenligi sagliyorlardi. Fakat
devletin yaptig1 bu 6deme aksarsa ya da miktar1 yeterli bulmazlarsa giivenlik
faaliyetlerine son veriyorlardi. 1093 yilinda Mekke valisi gerekli 6demeyi

30 Zahirud’din Nisabiri, Selcukndme, Cev. Aysegiil Fidan, Kopernik Yayinevi, Istanbul 2018),
S. 94; Urfali Mateos, Mateos Vekayi-Ndmesi, s. 171-172.

31 Tbnii’l Adim, Ziibdetii'I-Haleb min Térihi Haleb (1055-1127), Cev. Ali Sevim, TTK, Ankara
2014, s. 65.
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yapmadigi i¢in Suriye ve Misir hacilarinin mallarina saldirildi. Bu giivenlik
sorunu yiiziinden bu yil hacilar hac gorevlerini yerine getiremediler.
Bedevilerin bu faaliyetleri IX. ve X. yiizyilda gerceklesti*>. Bu bolgedeki
biiyiik kabileler, siyasi otoritelere siirekli isyan etti. Bedevilerden olusan
Karmati kuvvetleri de lilkeyi felakete siiriikledi. Bedeviler saldir1 aldiklarinda
da siirekli ¢ollere cekilip kaciyorlardi. Yol boyunca kervanlara saldirilar
diizenleyen bedeviler 6nemli su kaynaklarim1 da kullanilamaz hale
getiriyorlardi. Ozellikle ¢&l yollarindaki giiven ortami tamamen kayboldu.
Bunlarin daglik arazilerde pusu kurarak saldiranlarina “cebeliler” yani
daglilar denilmekteydi. Suriye-Irak bdlgesinde yol kesen eskiyalara
“Nuheyda”, ya da yaptiklari kotii davranis ve hirsizliklardan dolay: “Harami”
denilmekteydi®. Bolgenin en biiyiik ¢ollerinden biri olan Samawah (Samava)
Coli’'nden 12 tane ana yolun gectigi soylenmekteydi. Bunlarin 9 tanesi Hac
yolu olarak kullaniliyordu. Bunlardan biri Misir, besi Suriye, ii¢ii Iraktan
gegiyordu®. Yine Medine nin kuzeyinden Misir’a giden énemli bir yol daha
vardi. Bu yollar ¢ok biiylik 6neme sahip yollardi. Coller eskiya bakimindan
cok fazla tehlike arz etmiyordu. Fakat ¢ollerin tehlikesi daha ¢ok dogal
ortamindan kaynakliydi. Hava sicakligi, kum firtinasi, ¢6l yilanlari, bit
cesitleri ve kaybolma tehlikesi gibi®*. Colde yolculuk yapanlar biiyiik bir
olasilikla, yolculuk esnasinda bir sebepten dolay1 yasamini yitirmis cesetlerle,
iskeletlerle karsilagirdi.

1095 yilinda Suriye Selguklu Meligi olan Tutus’un vefatinin ardindan ise
yerine Suriye’de biraktigi iki oglu Ridvan ve Dukak aralarinda anlagsamayarak
bolgeyi ikiye boliip yonetmeye basladilar. Ridvan Halep bolgesini yonetimi
altina alirken Dukak’ta Sam’a yerlesti. Bu donem Haglilarin Suriye’ye
geldikleri doénemdi®®. Hagh istilalarinin yasandigi bu dénem Suriye
ekonomisinin neredeyse yiiz yil boyunca gerileme yasadigi donem olarak
kayda gegmistir. Haglilar bolgeye geldiklerinde ticari yollarin giizergahlar1 ya
degistirilmek zorunda kalind1 ya da kapandi. Ancak zamanla Haglilar ticaretin
korsanliktan daha fazla getirisi oldugunu fark ettikten sonra onlarda bu ticari
akisin bir par¢asi olmak i¢in girisimlerde bulunmaya basladilar®’.
Selguklularin Suriye’deki hakimiyetleri ise 1117 yilinda tamamen son buldu.

32 Muhsin D. Yusuf, Economic Survey of Syria, s. 103-104.

3 QOzdal A. N, Ortacag Ekonomisi ve Miisliman Tiiccarlar (X.-XIV. Yiizyillar), Selenge
Yaymevi, Istanbul 2016, s. 230.

34 Muhsin D. Yusuf, Economic Survey of Syria, s. 105.

3 Ozdal A. N, Ortacag Ekonomisi, s. 221.

% Miineccimbasi Ahmed b. Liitfullah, Cdmiu’d-diivel, Cev. Ali Ongiil, Kabalc1 Yaymevi,
Istanbul 2017, s. 77, 86, 92; Ibnii’l Verdi, Tetimmetii’l-Muhtasar fi Ahbari’l-Beser, s. 50-51.
87 Ozdal A. N, Ortagag Ekonomisi, s. 231.
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Bu siire boyunca Haclilar1 sahil seridine sikistiran Sel¢uklular, Haglilarin
Suriye’nin i¢ kesimlerine yerlesmelerini engellemis oldu.

Suriye’deki Ana Yollar ve Ara Yollar

Suriye igerisinde yolculuk yapan kervanlarin rotalar1 genelde Sam ve
Halep merkezli olmaktaydi. Zaten yollarin hemen hemen hepsi bu iki merkezi
sehre cikiyordu. Fakat takip edilen giizergdhlarda 6zellikle donemlere gore
farkliliklar oluyordu. Sik sik el degistiren bir bolgede yollarin giivenligi de
yolculuk i¢in 6nemli oldugundan daha giivenli yollar her zaman ilk tercih
edilen yollardi. Giivenligin ardindan dikkat edilen ikinci hususta genellikle
hangi yolun daha kisa mesafeli olduguydu. ibn Hurdazbih bu dénemde
Halep’e gitmek icin en elverigli oldugunu diisiindiigii ve kendisinin de
kullandig1 giizergahi; Rakka, Balis daha sonra Firat Nehri’ni boydan boya
gecip Husaf’a gegmek, ardindan Nurd’ya ve buradan da Halep’e ge¢mekti®,
seklinde tarif etmekteydi. Ibn Battuta’nin takip ettigi giizergah ise;
Maarratii’'n-Nu’man, Sermin, Halep, Kinnesrin, Tizin ve buradan Antakya,
seklindeydi. Bu bolgelerde iiretilen zeytin, meyve, sabun Misir’a ihrag
ediliyordu®.

Selguklularin bolgede en ¢ok gelir elde ettigi iktisadi faaliyet, transit
ticaretti. Transit ticarette ¢ok ciddi bir kervan akisi mevcuttu ve bu ticari
faaliyetler siirekli aktif ve canliydi. Bu da siirekli hale gelen vergi geliri
demekti. Suriye bolgesine Anadolu’dan gelen kervanlarin glizergahlari ise su
sekildeydi; Istanbul, izmit, Iznik, Eskisehir, Aksehir, Konya, Ulukisla, Adana,
Halep, Sam. Halep bolgesinde ise yollar pek cok kola ayrilmaktaydi.
Bunlardan bir tanesi ise sdyleydi; Halep, Kilis, Nusaybin, Musul, Bagdat ve
Basra giizergdih®’. X. yiizy1lda Sam bolgesi pargalanmus bir yapiya sahipti bu
stire¢ Selguklularla nispeten toparlandiysa da Haglilari bdlgeye gelmesinin
ardindan yeniden kargasa ortami hakim oldu. Fatimiler, Haglilar bolgeye
gelmeden hemen o6nce el-Efdal, Emirii’l-Cuyiis komutas1 altindaki Fatimi
ordusunu Sam boélgesine gonderdi. Boylelikle Artuklularin hakimiyetindeki
Kudiis’i ele gegirdiler (1097). Bu tarihlerde Lazkiye’den Kahire’ye kadar
olan yerler Misir Fatimi Devleti’nin eline gecti**. Haglilarda bolgede

% Tbn Hurdazbih, el-Mesdlik ve’l-Memalik, Yollar ve Ulkeler Kitabi, Cev. Murat Agari,
Kitabevi Yaymevi, Istanbul 2008, s. 69.

39 Tbn Battuta, Tuhfetii’'n-Nuzzdr fi Gardibi’l-Emsdr ve Acadibi’l-Esfar, Cilt 1, Cev. A.Sait
Aykut, YKY, Istanbul 2004, s. 103-105-114.

40 Tabakoglu A, Tiirk Iktisat Tarihi, s. 128.

41 Willermus T, Historia rerum in partibus transmarinis gestarum, Cev. Ergin Ayan, Otiiken
Yaymevi, Istanbul 2016, s. 168-189.
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Antakya’dan sonra Maarratii’n-numan’a** geldiler. Ardindan Darii’l-
Maarre’ye buradan sonra Kefertab’a sonra Kudiis’e dogru yiiriiyiise devam
ettiler®3. Haglilar 1 Mart 1098 yilinda Lazkiye’yi aldilar. Buraya “La Rich”
ismini verdiler. Bu donemde bolgede Bizans’a ait olan tek sehir Lazkiye’ydi.
Bizans kontroliindeki bu liman sehir de ele gegirildikten sonra Fatimi
kontroliindeki Cebele sehrine girdiler. Sehri Fatimiler adina Vali Ibn Siileyha
koruyordu. Kusatma kisa siirede sonug vermeyince Haglilar daha fazla zaman
kaybetmemek igin kusatmay1 kaldirip yollarina devam ettiler*. Isgal sahil
seridinden devam etti.

Sam bolgesinde ana yollarin disinda kullanilan pek ¢ok ara yol vardi. Bu
yollar mesafeyi kisaltma acisindan énemliydi. Ornegin; Humus ile Tiberias’1
(Tiberya) Sam’dan ge¢meye gerek kalmadan birlestiren ara yollar gibi.
Gegilen sehirler; Baa’labek, Ayn al-Jarr, al-Qar’un, al-Uyun, Jab-Yusuf ve
Tiberias’tir. Kuzeyden giineye dogru birbirini baglayan bir diger kestirme yol
ise Rakka ile Humus’u Firat Nehri iizerinden birbirine baglayan yoldur. Bu
yolun 6nemi biiyiiktiir ¢linkii Irak’tan Sam’a gidenler i¢in kestirme bir yol
niteligindeydi. Bu yol ile; al-Rusafah, al-Zarra’ah, al-Qastal, Salamiyah
sehirlerinden gecilip Humus’a varilirdi. Sam’in kuzeyinden gegen 6nemli bir
diger yol ise; Rakka’nin dogusundan baslar, Balis, Halep, al-Atharib ve
Antakya iclerine kadar giderdi. Burada yol ikiye ayrildi. Biri Iskenderun
kuzeyine digeri de Lazkiye’nin giineyine gitmekteydi. Sam bolgesinin
giineyinde de onemli sehirler vardi. Bunlardan bir tanesi Remle (Ramla) idi.
Remle denize pek ¢ok yol ile baglanmaktaydi. Bunlar; Cesarea, Arsuf, Jaffa
(Yafa) ve Askalan sehirleriydi. Fakat ana yol igin Azdud ve Rafah
sehirlerinden gecilmeliydi. Remle’den doguya, ¢ollere giden bir anayol da
mevcuttu. Bu yol Kudiis’ten bagliyor Amman’da son buluyordu®.

Suriye’den Gecen Hac Yolu Giizergihi

Sam bolgesi yollart hem Miisliman hem de Hiristiyan diinyasi igin
kuskusuz biiyiik bir 6neme sahipti. Bu déonemde Suriye bdlgesinde hacilarin
kervan yollar1 denizden uzak, i¢ kesimlerden geciyordu. izledikleri Hac yolu
istikameti Urdiin’{in dogusu ve Filistin’in dis1 idi. Bu dénemde, her sene 15
Eyliil’de Kudiis’te hemen hemen her millet tarafindan ziyaret edilen biiyiik bir

42 Peygamberimizin yakin arkadaslarindan Nu’man b. Besir Ensari Humus’ta emirlik yaparken
bir oglunu kaybetti. Onu Maarra’ya gomdiiler. Bu yiizden bu sehre Maarratii’'n-Nu’mén adi
verildi ve bu sekilde anilmaya basladi. Ayrintili bilgi icin bakimz; Ibn Battuta, “Tuhfetii’n-
Nuzzar fi Garaibi’l-Emsar ve Acéibi’l-Esfar”, s. 102.

43 [bn Kalanisi, Zeyl Tarih-i Dimagk, Cev. Onur Ozatag, Tiirkiye Is Bankas1 Kiiltiir Yaynlari,
istanbul 2015, s. 3, 5.

4 Willermus T, Historia rerum in partibus transmarinis gestarum, s. 302,305.

4 Muhsin D. Yusuf, Economic Survey of Syria, s. 82-83.
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Pazar kurulurdu. Bu pazar bolgenin ciddi bir ekonomik gelir elde etmesini
sagliyordu. Suriye bolgesinde neredeyse tiim ticari yollarin kesistigi merkez
sehir Sam’d1. Ulkenin kuzeyinden gelen Haci kafilesi de Sam’da bir araya
gelip buradan birlikte ¢ikip Mekke’ye dogru birlikte harekete gegiyorlardi®®.
Bu durum Sam’da ciddi bir para akisina ve {iriin gesitliligine neden oldu. Bu
gelisme ise tiiccarlari Sam’a g¢ekiyordu. Avrupa’daki Hiristiyan hacilar
denizyoluyla gelmektense Italya’dan Istanbul’a denizyoluyla gegip buradan
yolculuklarina karayoluyla devam ediyorlardi. Boylelikle yolculugun daha az
maliyetli ve daha ucuz hale geldigi sdylenmekteydiler®’.

Transit ticaret yollariin yaninda Hac yollarinin da ayni giizergahtan
gecmesi bu yollarin 6nemini daha da arttirmaktaydi. Hac yolculuguna ¢ikan
hacilar Sam bolgesinde genelde Dimagk’ta (Sam) bir araya gelip buradan
Mekke’ye dogru harekete geciyorlardi. Bu yolculukta su sehirleri takip
ediliyordu; Yemame’den Urz’a sonra Hadika’ya, sonra Seyh’a ardindan
Eksibeti’l-Akar’a sonra Sakira’ya sonra Sedd’e sonra Sidara’ya, Suveyka’ya
buradan Basra yolu iizerindeki Karyateyn’e (Al Quaryatayn) variliyordu®®.
Tarif edilen bir diger Hac yolu ise su sekildedir; Sam, al-Kuswah, al-
Sanamayn, Adri’at, al-Zarga, Amman ve Ma’an Tabuk, al-Madinah sehirleri
kullanilmaktaydi.(Bkz. Ek. 4). Misir ve Kuzey Afrika hacilarinin kullandig
hac yolu ise daha ¢ok Sam boélgesinin i¢ine girilmeden iilkenin kdsesinden
gegen yoldu. Bu yol ile al-Quizum’dan baglar Sinai Colii gegilir ve ardindan
Aylah’a varilirdi. Buradan giineye sahil yoluna doniildiikten sonra Yanbu
sehrinden gegilirdi. Buradan da Mekke ve Medine’ye varilirdi. Sayilan bu
sehir isimleri Arap seyyahlar arasinda farklilik gosterebilmekteydi. Her
seyyah kendi donemine gore telaffuz edilen sehir isimlerini kullanmistir. Sam
bolgesinin kesisim noktast olan bu biiylik sehirlere komsu iilkelerden
baglanan c¢ok onemli yollar bulunmaktaydi. Bunlar icerisinde 6ne ¢ikan
Bagdat’1t Sam’a baglayan ana yoldur. Bu yol Bagdat’tan baglayip Firat Nehrini
paralel gegip, Rahbah’a gelip buradan da Rakka’ya giden yoldur®®. Rakka’dan
da bilinen giizergahta Sam bdlgesine varilmaktaydi. Bu yollar tahmin
edilecegi gibi kuzey-giiney yonlii yollardir. Bunlarin disinda sahil sehirleri ile
i¢ kesimleri birbirine baglayan dogu-bat1 yonlii yollarda mevcuttu. Ulkenin
giineyinden girilip kuzeyine dogru yolculuk yapan, yani Sam’a dogru
yolculuk yapan biri hangi sehirlerden gegmistir diye baktigimizda buna Halid
bin Velid’in Sam’1 fethi i¢in izledigi giizergahi gosterebiliriz. Halid bin Velid

4 Heyd W, Yakindogu Ticaret Tarihi, s. 47-48.

“”Muhsin D. Yusuf, Economic Survey of Syria, s. 90-91. _

48 Kudame ibn Cafer, Kitabii’l Harac, Cev. Ramazan Sesen, Yeditepe Yaynevi, Istanbul 2018,
s. 168.

4% Muhsin D. Yusuf, Economic Survey of Syria, s. 82, 85.
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Sam’a kadar su sehirlerden ge¢mistir; Aynu’t-Temr, Sandavda, Kurakir,
Siiva, el-Behra, el-Kevasil, Karkisiya, Ereke, Dumetu’l Cendel, Kusam,
Tedmiir, el-Karyefeyn, Sinnir, Huvvarin, Mercu Rahit®®, yoluyla Sam
bolgesine gelmisti. Ozellikle belirtmemiz gerekiyor ki bu dénemlerde Sam
bolgesinde yol sayisi oldukga fazlaydi. Kdoyleri, kasabalari birbirlerine
baglayan yollar oldukca fazlaydi. Bu saydiklarimiz ise en taninmis ve en
o6nemli olanlariydi. Hac yollar1 olarak bahsedilen bu yollar yalnizca hacilarin
kullandiklar1 yollar degil ayrica Onemli birer ticaret yollar1 olarak da
kullanilmaktaydi.

XI. Yiizyilda Saldirilar ve Isgaller Altinda Yollarin Durumu

XI. yiizyilda Suriye bolgesinde Tebriz-Halep yolu oldukga islek bir
haldeydi. Nasr-1 Hiisrev’in izledigi glizergdha gore Tebriz’den Suriye
bolgesine Suru¢ sehrinden giris yapiyordu. Surug’tan Menbig’in
kuzeydogusunda, Roma doneminde Kasilina adiyla taninan, Nacm Kalesi
bulunmaktaydi. Bu kale Suriye bolgesi simir kalelerinden bir tanesiydi.
Menbig¢’te bulunan koprii araciligiyla Firat Nehri’nden karsiya gecip Halep’e
gidilirdi. Halep bdlgenin ortak pazari konumundaydi tiiccarlar, esnaflar,
tiriinlerini satmak isteyen herkes Halep’in pazarina gelirdi®!. XI. Yiizyilin ilk
ceyreginde Sam bdlgesinde hakimiyet kurmus olan Bizans’in bu iistlinliigi
Imparator I1. Basil’in 6liimiiniin ardindan yerini Araplara birakmust. II. Basil
Misir Halifesi el-Hakim ile yaptigi anlagsmanin ardindan bdlgedeki savag
ortami1 durulmaya baglamisti. 1025 yilindan sonra bdlge kontrolii agirlikli
olarak Arap emirliklerin kontroliine gegti. Bu tarihten sonra Halep yeniden
Bizans’n elinden ¢ikt1®?. X1. Yiizyilin ikinci yarisinda bolgeye Haglilar gelip
buralara yerlestiler. Dolayisiyla pek ¢ok liman kent ve Onemli yollar
Miisliimanlarin elinden ¢ikip Hiristiyanlarin kontrolii altina girdi®. Bu
gelisme Suriye’nin biitiin diizenini bozdugu gibi istikrarin da yok olmasina
sebebiyet verdi. Ayrica liman sehirlerinin kontrolii Haglilara girince
Avrupa’dan gelen-giden mallarin vergileri de Haclilara 6denmeye baslandi.
Bu gelisme Haglilarin bdlgede tutunmasini saglayan ekonomik giiciin
kaynagini olusturdu. Denizlerden gelen askeri yardimda Haglilarin bolgede
tutunabilmelerini saglayan bir diger 6nemli etkendi.

Bu donemde Halep ile Sam arasindaki yollar oldukga islekti. Bu yollar
ticari akisin atar damari vazifesini goriirken, Hama ve Humus gibi onemli

50 Belazuri, Fiitithu’l Buldén, Trc. Mustafa Fayda, Siyer Yayevi, Istanbul 2013, s. 130, 132.
51 Nasr-1 Hiisrev, Seferndme, 2. Baski, Cev. Abdiilvehap Tarzi, MEB, Istanbul 1967, s. 31.

52 A A Vasiliev, Bizans impa/’atorlugu Tarihi, s. 394-395.

53 Fulcherius Carnotensis, Gesta Francorum lIherusalem Pregrinantium, Cev. flcan Bihter
Barlas, 1Q Kiiltiir Sanat Yayinevi, Istanbul 2009, s. 96.
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sehirlerinde kervan yollart bu sehirlere bu yollar araciligiyla baglaniyordu.
Humus’ta bulunan pazarlara gelen mal akist da farkli yollardan
gerceklestirilirdi. Cilinkii bu yol Humus ile Rakka’y1 direkt olarak birbirine
baglamaktaydi. Humus’u bu donemde Ibn Miilaib adinda bir emir
yonetiyordu. Fakat Ibn Miilaib’in Misir Fatimi Halifesi adina sikke kestirmesi
bolgede bulunan Selguklu Meliki Tutus ve Emir Aksungur’un tepkisine yol
actt. Bu duruma miisaade etmeyen Tutus ve Aksungur Humus iizerine
yiiriiyiince Ibn Miilaib Humus’u onlara birakip Misir’a kacti. Boylelikle
Humus’ta 1090 yili itibariyle Selguklularin kontrolii altina girmis oldu®
Suriye bolgesinden gegen dnemli nehir olan Asi Nehri’nin kuzeyinden gelen
Pazar iriinleri glineyde limanlara getirilirdi, bu limanlar bu doénemde
Haglilarin ~ kontrolii  altindaydi ve sevkiyat Haglhilar tarafindan
gergeklestiriliyordu®. Goriildiigii iizere devletlerin bdlgedeki varligi biiyiik
oranda iktisadi ve askeri a¢idan 6nemli olan yollarin kontroliinii ellerinde
bulundurmalarina bagliydi.

Denizyolu Tasimaciligi ve Ticaret

Suriye, Dogu Akdeniz’e kiyisi olan ve ¢ok 6nemli liman kentlere sahip bir
iilkedir. Avrupa ve Kuzey Afrika’yr Ortadogu’ya baglayan 6zelligi bolgede
emelleri olan devletlerinde istahin1 kabartan bir etken olmustu. Burada
hakimiyet kuran devletlerde bu liman kentlerden oldukca fazla istifade
etmislerdi. Ortacag’da Suriye’ye bagli olarak goriilen liman kentleri arasinda;
Tripoli (Trablus), Tyre (Sur), Acre (Akka), Asqalan (Askelon-Ashgelon) ve
Lazkiye, Suwayda, Jabalah, Jubayl, Beirut, Sidon, Haifa, Caesarea
(Kayserya), Jaffa (Yafa) ve Gazze sechirlerini sayabiliriz. Bunlar Sam
bolgesine bagli liman kentler olarak tarif edilmekteydiler. Ozellikle
Venedikliler bu limanlar araciligiyla Miisliiman iilkelere kereste, demir ve
silah ihra¢ ediyorlardi. Bu ticari akis X. yiizyilin ikinci yarisinda yogunluk
kazandi. XI. Yiizyilda ise bu ticari akisa Cenevizliler de dahil oldu. Bu ticari
akis bolgenin el degistirmesinden de ¢ok etkilenmiyordu. Gerek Miisliimanlar
gerek Bizans gerekse Hacli kontroliine giren Suriye limanlar bu ticari akistan
olumsuz olarak etkilenmediler. Hatta denizlerde Miisliiman ve Hiristiyan
tiiccarlar birbirlerinin limanlarina, deniz sahalarina girebiliyorlardi®®. Fakat bu
tiiccarlar bazen bulunduklar {ilkenin limanindan bilgiler toplayip, casusluk
yapip bunu geri dondiigiinde hiikiimdarlarina anlatabiliyorlardi®’. Sam
bolgesinde hakimiyet kurmak bir nevi denizlere de ulasmak demekti. Bolgede
Avrupa ile Ortadogu’yu birlestiren onemli liman kentler bulunmaktaydi.

5 Ahmed b. Mahmud, Selcukndme, s. 156-157.

%5 Heyd W, Yakindogu Ticaret Tarihi, s. 184.

56 Muhsin D. Yusuf, Economic Survey of Syria, s. 87.
57 {bn Havkal, Stirat el-Arz, s. 189.
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Selguklularin bu sehirlere hakim olmas1 Avrupa’dan gelen Italyan denizcilerin
ticari akislarina zarar vermemis aksine Dogu Akdeniz’deki ticari faaliyetlerin
hizlanmasina vesile olmuslardi. Ozellikle Cin’den ve Hindistan’dan gelen
biiyiik kervanlar ipek ve baharat gibi getirdikleri 6nemli ticari iriinleri
Selguklu Tiirkleri ve italyan denizciler vasitasiyla Avrupa’ya aktariyor® ve
bundan her iki tarafta biiyiik gelir elde ediyordu.

Giineyde Kizildeniz’e kadar uzanan Suriye sinir1 buradan da yapilan ticari
faaliyetlerden gelir elde ediyordu. Ancak Kizildeniz’de yolculuk biraz
tehlikeliydi. Kaptanlarin tecriibeli ve yetenekli olmalar1 gerekmekteydi.
Ciinkii Kizildeniz vadilerin, daglik alanlarin mercan kayaliklarinin yogun
oldugu bir deniz ve bunlarin arasindan ge¢cmek biiyiik bir tehlike arz ediyordu.
Hatta liman yapilar1 da gemileri demirlemeye elverisli olmadig i¢in kaptanlar
agiklara demir atiyor, mallar kiigiik teknelerle kiyiya tasimyordu®. Yolculuk
icin Ozellikle giin 15181ndan faydalanilmaliydi. Kizildeniz’de gece yolculugu
cok biiyiik bir riskti. Tiim bunlara ragmen Kizildeniz ¢ok tercih ediliyordu.
Ciinkii Aden Korfezi Miisliimanlarin yogun olarak kullandigi Pazar
bolgelerinden bir tanesiydi®°. Firat ve Dicle Nehirleri ile basta Bagdat olmak
iizere donemin 6nemli merkezi sehirlerine deniz tasimaciligi araciligi ile ticari
akis saglaniyordu. Bu gemilerle pek cok cesit gida ve tekstil {iriinleri ayrica
kole tasimaciligi yapiliyordu. Abbasi Halifeleri Bagdat’a kadar uzanan bu
deniz tasimaciligindan ¢ok istifade etmislerdi. Akdeniz’de gemilerin sallarin
kiyty1 kaybetmemesi icin kiyilara gézetleme kuleleri yaptirilirdi. Bu kuleler
hem y6n bakimindan 6nemliydi hem de birer glimriik vergisi ddeme noktalari
olarak da kullanilmaktayd:®.

Yakindogu ile Akdeniz {ilkelerini birbirine baglayan iki rota
bulunmaktaydi. Birincisi Kizildeniz gilizergaht digeri ise Firat Nehri
giizergahtyd1. Islamiyet’ten once Kizildeniz giizergih1 daha fazla 6nem
tasirken, Ozellikle Abbasiler doneminde Firat Nehri daha fazla 6nemli hale
geldi. Ancak Misir’da Fatimilerin bagimsizligini ilan etmesinin ardindan
Kizildeniz yeniden 6nem kazanmaya basladi. Bu duruma ragmen Firat’in
oneminde bir azalma meydana gelmedi®?. Ozellikle Bizans ticari
faaliyetlerinin Halep bolgesine kaymasi ve Haglilarin bdlgeye gelmesi gibi
gelismeler Firat Nehri’nin 6nemini daha da arttirdi. Gemi tasimaciligina

58 Tabakoglu A, Tiirk Iktisat Tarihi, s. 127.

59 Ozdal A. N, Ortacag Ekonomisi, s. 195.

60 Muhsin D. Yusuf, Economic Survey of Syria, s. 87-88.
61 Ozdal A. N, Ortacag Ekonomisi, s. 228.

62 Muhsin D. Yusuf, Economic Survey of Syria, s. 90.
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elverisli bir diger Nehir ise Asi Nehri’ydi. Ancak digerlerine gore ¢ok daha az
tercih edilmekteydi.

Karayollarina Kiyasla Denizlerdeki Ticari Hayat

Suriye’de uluslararast deniz tagimaciligi 6nemli bir boyuttaydi. Denizyolu
karayoluna gore ¢ok daha hizliydi. Bu durum tiiccarlar1 karayolundan ¢ok,
denizyolu tasimaciligima yonlendirdi. Ancak denizyolu ticari gemileri
yalnizca yaz aylarinda sefere ¢ikiyorlardi. Cogu zaman yaz aylarinda seferi
kagiran karayoluyla gitmeyip bir sonraki yaz sezonunu bekliyordu. Seferler
genel olarak yaz aylarinda yapilmaktaydi. Bazi sefer giizergahlarinin tarihleri
ise belliydi. Ornegin; Misir ve Suriye’den batiya dogru yapilan seferlerde
Nisan-Mayis aylarinda yolculuk yapiliyordu. Batidan geri doniis ise Agustos-
Eyliil aylarinda yapiliyordu. Yine Kuzey Afrika ve Italya bolgesinden doguya
dogru seferler Haziran-Temmuz aylarinda yapiliyor geri doniis ise Eyliil-
Ekim aylarinda ger¢eklesiyordu. Secilen bu tarihler denizcilik ag¢isindan en az
riskin oldugu dénemlerdir. Bu risk durumu yalnizca hava durumu igin gegerli
degil. Pek cok etken vardi. Ornegin, geminin modeli bunlardan bir tanesiydi.
Miisliimanlar genelde yelkenli®® gemi modelini kullantyorlardi®. Bu durum
hem avantaj hem de dezavantaj olabiliyordu. Ciinkii yolculuk i¢in riizgarl
giinleri beklemek durumunda kaliyorlardi. Avrupa ve Bizans’ta ise daha ¢ok,
iki tarafi kiirekle c¢ekilen gemiler kullaniliyordu. Boyle bir durumda riizgarh
bir giinii beklemeye gerek yoktu. Fakat riizgarh glinlerde de yelkenli gemiler
daha avantajli durumdaydi.

Her nehrin tasimada kullanilan sal tiirii kendi yatagina, cografyasina uygun
sekilde belirlenirdi. Ornegin Dicle Nehri’nde “Kelek” adi verilen sallar
kullanilirdi. Bunlar birbirlerine halatlarla baglanmig kiitiiklerin yan yana
getirilmesinden hazirlanmistir. Bu kiitiikler deri ile kaplaniyor, derinin su
almamasi iginde koyunyiiniinden kaynatilarak hazirlanan bir madde
siiriiliiyordu. Bu sallar ile 40 tona kadar agirlik tagmabiliyordu®. Nil
Nehri’nde ise “Felluka” ad1 verilen sallar kullaniliyordu. Bu sallarin her biri
ortalama 200 esek yiikiiydii. Ibn Battuta Nil Nehri’'nde aym anda 3600
fellukanin yiizebildiginden bahsetmistir. Bunlarin her birinin yiikledigi yiik
bakimindan birer servet tasidigini da vurgulamistir®. Ozellikle vurgulamamiz
gerekir ki Ortagag boyunca Miisliiman diinyasinda bulunan icatlar, pusula,
yeni yelken tiirleri agik deniz yolculari i¢in biiyiik bir fayda sagliyordu. Aksi

63 Dénemin gemi tiirleri hakkinda detayli bilgi i¢in bakiniz; Ahmet N. Ozdal, “Ortacag
Ekonomisi ve Miisliiman Tiiccarlar (X.-XIV. Yiizyillar)”, Selenge Yayinlari, istanbul 20186, s.
236, 237.

64 Ozdal A. N, Ortacag Ekonomisi, s. 92.

8 Ozdal A. N, Ortacag Ekonomisi, s. 243,

% [bn Battuta, “Tuhfetii’n-Nuzzar fi Garaibi’l-Emsar ve Acaibi’l-Esfar”, s. 48.
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halde yolculuklar ¢ok tehlikeli ve zor bir hal aliyordu. Pek ¢ok gemi ya
kayboluyor ya da harap oluyordu. Bu da pek ¢cok can ve mal kaybina sebebiyet
veriyordu.

Bu etkenlerin diginda bir de korsan tehlikesi s6z konusuydu. Korsanlar
korumasi yetersiz olan gemi konvoylarina saldiriyorlardi. Fakat saldiran taraf
farkli bir dine mensupsa, bu gelisme genelde kutsal savas adi altinda, din
savaglarina doniisiiyordu. Bu da gosteriyor ki tek tek gitmektense biiyiik
konvoylar halinde yolculuga ¢ikmak daha giivenliydi. Bunun farkinda olan
tiiccarlarin bir kismi da bir araya gelip tasidigi malin biiyiikliigline ve degerine
gore gerekirse giivenligi icin savas gemisi dahi kiralayabiliyordu®’. Bu durum
kara tagimaciliginda da gegerliydi. Kervanin biyiikliigiine gore siyasi
otoriteden, yol boyunca yasanabilecek herhangi bir olumsuzluga karsi askeri
giivenlik temin edilirdi. Bunlarin igerisinde en biiylikk ve en Onemlisi
mevsimsel kervanlardi. Bunlarin sayis1 oldukca fazlaydi ve her sene aym
dénemde topluca yola ¢ikarlardi®®. Kara yolculugunda deve, ya kiralanir ya da
satin alinirdi. Yolcu deve kullanmayi bilmiyorsa devenin yaninda onu
kullanmay1 bilen birini de kiralamak zorundaydi. Tiiccar igin bir deve
gerekirken esyalar1 icin de ayri bir deveye ihtiyag duyulurdu®®. Karalarda
oldugu gibi denizlerde de donemlere gore siyasi giiclerde degisiklik
yasantyordu. Ornegin X. yiizy1lda Bizans’in denizlerde iistiinliigii goriiliirken
XI. yiizyilda bu iistiinliigiin Miisliimanlara gectigi goriilmektedir.

Ibn Havkal X. yiizyilda Dogu Akdeniz’deki durum icin su ifadeleri
kullanmustir; “ Rumlar zamanmimizda Sam ve Misir sahillerini devamili
vagmalryorlar, her yerde Miisliimanlarin gemilerine el koyuyorlar, aliyorlar,
yardim eden yok. Miisliimanlara kim imdat edecek?...”®. Bu ifadesiyle
Bizans’in dstiin  oldugu donemlerde denizlerdeki durumu ozetlemesi
bakimindan énemlidir. Bu olumsuz etkenlere ragmen denizyolu oldukca fazla
tercih ediliyordu. Ciinkii karayoluna gore daha ucuz maliyeti vardi.
Karayolunda tiiccarlar ¢ok fazla giimriik noktasindan gegiyorlardi. Ayrica igin
icinde hem {iriinleri tagiyan hayvanlarin yemleri, hem yolculuk daha uzun
stirecegi icin tiiccar i¢in daha fazla yiyecek hem de gecis noktalarinin
fazlaligindan kaynaklanan glimriik 6demesinin daha fazla olmasi durumlar
karayolunu denizyoluna gore ¢cok daha maliyetli bir hale getirmesine sebep
oluyordu. Siire bakimindan kiyasladigimizda ise Bagdat’tan Kahire’ye
yapilan yolculugun ortalama 51 giin siirdiigd, isin igine deniz yolculugu dahil
olunca yine Iskenderiye’den Bagdat’a ortalama 21 gin siirdiigi

67 Muhsin D. Yusuf, Economic Survey of Syria, s. 93.
8 Muhsin D. Yusuf, Economic Survey of Syria, s. 100.
89 Ozdal A. N, Ortacag Ekonomisi, s. 216, 217.

70 Tbn Havkal, Siirat el-Arz, s. 194, 195.
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hesaplanmigtir’:. Bu farki maliyet boyutuyla da hesaplarsak aradaki farki daha
iyi gorebiliriz.
Yollardaki fletisim Yontemleri

Iletisim, hayati derecede dnem arz etmekteydi. Ozellikle siyasi otoriteler
bu konu iizerine ayrica yonelmislerdi. Tiiccarlar bile neredeyse her biri kendi
posta servisini gelistirdi. Tabii ki devlet eliyle gelistirilen “Barid” posta servisi
en gelismis olaniydi. Tiiccarlarin ¢ogu gonderecekleri mektubu tiiccar
kervanlarmdan giivendikleri birine verip onun araciligiyla mektubu sahibine
ulastirryorlardi. Bu postalara gonderenin ve alicinin isimleri yazilmaktaydi’.
Glinlimiizdeki kargo firmalarinda calisan kurye islevini goriiyordu. Bu
kuryelere Suriye bolgesinde genellikle “Kutubi” denilmekteydi. Araplar ise
kuryelere “Sahib al-Kutub” demekteydiler’®. Bu kuryeler her seferinde
yalnizca bir mektup degil pek ¢ok kisinin mektubunu da tasimaktaydilar.

Ortadogu’da Barid teskilatina baktigimizda Islamiyet’ten &nceki
donemlere kadar uzandigimi gérmekteyiz. Barid sistemi hem posta igin hem
de istihbarat i¢in kullanilirdi. Bu sistem, bilgileri olabildigince hizl1 bir sekilde
iletmek i¢in tasarlanirdi. Ciinkii ¢ogu istihbaratta zaman, hayati derecede
oneme sahipti. Hilkiimdarlar postay1 en hizli ileten postaciya kesenin agzin
sonuna kadar agarak, postaciy1 ddiillendiriyordu. Ornegin Biiveyh{ hiikiimdar1
Muizziiddevle zamaninda donemin en {inlii ve en hizli iki postacisi olan Fazl
ve Mar’us giinde 40 fersahtan daha fazla yol gidebilmekteydiler.
Muizziiddevle bu konuya ¢ok énem verdigi i¢in bu iki postacty1 yaristirma
karar1 aldi. Postacilarin yarigmasi durumu halk bazinda biiytik ilgi gériiyordu.
Postacilar arasinda ciddi yariglar diizenleniyordu. Kimin daha hizli kostugu,
kimin daha fazla yol kat edebildigi biiyilk merak konusuydu. Halk ikisinin
yarigmasint  biiyiilk bir heyecanla bekliyor hatta iizerlerine iddalara
tutusuyorlardi. Bunlardan birinin Siinni digerinin de $ii olmas1 ise
miicadelenin yarattig1 heyecan ve rekabeti cok daha fazla arttirmisti’™. Bu
yarigmalar siklikla diizenlenirdi. Posta giizergahinda yol boyunca belirli
araliklarla kurulan istasyonlar vardi. Bir istasyondan digerine gidecek at, deve
ve katirlar hazir bulunurdu. Ayrica bu sekilde hiikiimet, mektuplart tagiyan
yetkilileri ajan olarak kullaniyordu. Yol durumu, cografyanin son hali,
diismanin tavri gibi bilgiler bu ajandan 6grenilirdi.

I Muhsin D. Yusuf, Economic Survey of Syria, s. 95.

2 Ozdal A. N, Ortacag Ekonomisi, s. 216.

3 Muhsin D. Yusuf, Economic Survey of Syria, s. 97.

" {bnii’1-Esir, el-Kdmil fi t-tarih, Cilt 10, Cev. Abdiilkerim Ozaydin, Bahar Yayinlari, istanbul
1991, s. 496.
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Suriye’de X. yiizyilda Suriye’yi Irak’a baglayan en ¢ok bilinen iki 6nemli
posta yolu vardi. Biri Firat Nehri ile paralel ilerlerken digeri el-Cezire’den
gecip Nusaybin’e buradan da Rakka’ya, Rakka’dan el-Naqirah, Menbigc,
Halep, Kinnesrin (Halep’in 28 km giineybatisinda Kuveyk Irmagi’nin sag
yakasinda bulunan bir sehirdi)’®. Hama, Humus, Jusiyah, Ba’labek, Sam, Deyr
Eyyub, Tiberias (Tiberya), Lajjun, Remle ulasirdi.(Bkz. Ek. 5). Yol buradan
da Misir’a giderdi. Bir diger barid yolu; Suriye smirindan ge¢cmekteydi.
Halep’i Tarsus ile baglayan bir yol giizergahiydi. Halep, Antakya, Iskenderun,
Misis, Adana, Tarsus seklindeydi’®. Kudame Ibn Cafer, Suriye sehirlerinden
donemin onemli posta menzillerini de su sekilde vermistir; Menbic’ten
Humus’a 1 posta menzili, Kinnesrin’den sonraki Merc bdlgesinden Savran’a
7, Humus’a 4, Muhammediye’ye 4, Balabek’e 5, Dimagk’a 9, Deyr-i Eyyub’a
7 posta menzili bulunmaktaydi”’.

lletisimde araci olarak yalmzca insanlar degil giivercin ve duman
yontemleri de kullanilmaktaydi. Giivercin yontemi daha ¢ok Miisliimanlar
kullantyordu. Bu sistem Abbasiler, Fatimiler ve Memliikliiler déneminde
siklikla kullanildi. Giivercinler bir sehirden diger sehre gidecek sekilde
egitilirlerdi. Mektuplarda ayaklarina baglanirdi. Sultanin giivercinlerinin
ozellikleri ise yalnizca bir sehir degil pek ¢ok sehre gidecek sekilde egitilmis
giivercinlerden olmastydi. Ornegin, 1111 yilinda Haglilar tarafindan Sur sehri
kusatma altma alindigi zaman, Sur Emiri Izziilmiilk, Dimask Atabeyi
Tugtegin’e para gonderip ordusuyla yardima gelmesini istedi. Tugtegin’de
paranin eline gectigini, kusatma altindaki kaleye haber vermek ve yardima
gelecegini bildirmek i¢cin mektubu kaleye sokmak amaciyla giivercin ile
yolladi’®. Bu &rnekte gordiigiimiiz gibi postaci giivercin Sam ile Sur sehirleri
arasindaki mesafeyi kat edebilecek kadar egitilmisti. Bu mesafe ¢ok daha fazla
artabilmekteydi. Yine belirli araliklarla yiiksek tepelere gozlem kuleleri insa
edilir ve sehir saldirn alacagi zaman yardim c¢agirmak amaciyla hizli bir
bicimde haber gondermek i¢in bu kuleler kullanilirdi. Kulelerde ates yakilir
ve duman1 goren bir sonraki kule ayni sekilde bir sonraki kulenin gorecegi
sekilde duman ¢ikarirdi. Boylece ¢ok kisa siirede yardim istenen sehre haber
verilmis olunurdu. Bunlar Ortacag’da haberlesme ve iletisim adina yapilan ve
en ¢ok kullanilan yontemlerdi.

B Yigit I, Kinnesrin, Cilt 25, DIA, Ankara 2002, s. 419.
6 Muhsin D. Yusuf, Economic Survey of Syria, s. 98.
7 Kudame Ibn Cafer, Kitabii’l Harac, s. 180.

78 Tbnii’1-Esir, el-Kamil fi 't-tdrih, s. 391.
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Sonu¢

Ortacag’da Suriye’deki yollara baktigimizda genel itibariyle en 6nemli
anayollarin Kuzey-Giiney yonlii oldugunu gérmekteyiz. Bunda etkili olan
faktorlerden biri iilkenin cografi durumu, digeri de merkezi sehirlerin Kuzey-
Giiney yonlii sekilde dizilmis olmasiydi. Dogu-Bat1 yonlii anayollar ise daha
cok liman kentlere yapilan yolculuklarda kullanilmaktaydi. Ticari hayat ve
biiyiik pazarlar merkezi sehirlerde kuruluyordu. Bu sebeple neredeyse her ara
yol bu biiylik sehirlere ¢ikacak sekilde yapilmisti. Fakat sunu da belirtmek
gerekir ki, denizcilik faaliyetlerinin arttig1 donemlerde liman kentlere ¢ikacak
olan yollarin 6nemi daha da artti. Donemin seyyahlarinin verdigi bilgiler
dogrultusunda ¢izdigimiz haritalara baktigimizda ticari, dini ve askeri yol
giizergahlarin hemen hemen ayn1 oldugunu gérmekteyiz. Genelde tiim ana
ve ara yollar Halep ve Sam’a ¢ikmaktadir. Diger biiyiik sehirler donem donem
O6nemli hale geldiyse de zamanla yine Onemini yitirmis, isimleri dahi
degismistir. Fakat Halep ve Sam sehirleri hi¢gbir zaman 6nemini yitirmemistir.
Bu sebeple bu cografyada hakimiyet kurabilmek ve bu 6nemli yollara sahip
olabilmek i¢in devletler bu iki sehri ele gegirmek adina kiyasiya bir miicadele
igerisine girmisglerdi. Buda Suriye’nin sik sik el degistirmesine sebebiyet
verdi.

Donemin kroniklerinin anlattiklarina ve yazilmis olan kitabelere
baktigimiz zaman, bolgenin istikrarinin arttigi ve halkin refah seviyesinin
yiikseldigi donemin Tiirklerin kontrolinde oldugu donem olarak
goriilmektedir. Selguklu kontroliinde Suriye, Selguklu wvalisi Aksungur
yonetimi altinda anayollar, tiiccarlar ve hacilar i¢in ¢ok giivenliydi. Bu durum
ilkeye para akisini ve ekonomik giicii de beraberinde getirdi. Ancak bu
istikrar Haglilarin bolgeyi isgaline kadar siirdii. Haclilar bolgeye geldikten
sonra buralara, 6zellikle liman kentlerine yerleserek iilkenin biitiin diizenini
bozdular. Suriye’de anayollarin 6nemini arttiran bir diger etkende iletigim ve
posta servisiydi. Iletisim yerli halk icin ¢ok 6nemli bir gereksinimdi fakat
hiikimdarlar i¢in hayati derecede Onem arz etmekteydi. Mesajlarin,
gonderilen haberlerin, olabildigince hizli yetismesi gerekiyordu. Bunun igin
cok ciddi bir iletisim ag1 kuruldugu gibi kullanilacak yollar da itinayla
belirlendi. Goriildiigii gibi yollar ve yollarin durumu Ortagag’da devletlerin
ayakta durmalarini saglayan iskelet vazifesi gormekteydi.
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Ekler

Ek. 1: X. ve XL. Yiizyillarda Suri e’nin En Cok Kullamlan Anayolu Giizergah
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