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OZET

XV-XVI. yiizylllarda Giineydogu Avrupa topraklarinin  Osmanl
hakimiyetine girmesi ve Osmanlilar ile Avusturya arasinda bas gosteren savaslar,
Osmanli hakimiyetindeki Rumeli topraklari ile Avusturya hakimiyeti altindaki Orta
Avrupa topraklari arasindaki ticaret faaliyetlerini olumsuz etkilemis ve iki bdlge
arasinda dogrudan yapilan ticaret faaliyetlerinin XVI-XVIII. yiizyillarda yeterince
gelisememesine yol a¢mustir. Buna ragmen, iki bolge arasindaki ticaret ortadan
kalkmamis; yakin ¢evrede yer alan ve daha giivenli goriilen diger giizergahlarin
kullanilmasiyla canliligini muhafaza etmistir. Bu giizergahlar daha ziyade Polonya
topraklari iizerinde yogunlasmistir.  Avusturya hakimiyetindeki Orta Avrupa
topraklar1 ile Rumeli arasinda dogrudan yapilan ticaret faaliyetlerinin yeterince
gelisememesinde, en az askeri faktorler kadar tabii ve ekonomik faktorler de 6nemli
rol oynamis; bu siire igerisinde Avusturya, daha kuzeyde kalan Alman eyaletleriyle
Osmanli Imparatorlugu arasindaki ticaret faaliyetlerinde zaman zaman bir transit
bolgesi hiiviyetine biirlinmiistiir.
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EVALUATIONS ON THE TRADE BETWEEN RUMELIA AND
CENTRAL EUROPE IN XVI-XVIII. CENTURIES

ABSTRACT

The extension of the Ottoman power to the whole of South-Eastern Europe
in XV-XVI. centuries and the concommitant wars fought between the Ottomans and
the Austrians had a negative effect on the exchange between the Central European
territories of Austria and that of Ottoman Europe throughout the XVI-XVIII.
centuries and hindered the development of trade between the two region in full
scale. Nonetheless, the exchange between the two regions has not ceased to exist but
rather remained active, mainly owing to the use of safier routes in the
neighbourhood which had been concentrated in Polish lands. The natural and
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economic factors, together with military factors, played an important role in holding
back the exchange between the two regions, in the course of which Austria was
reduced to a transit region in the commercial activities between the German
principalities in the north and Ottoman Europe.
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Trade, Danube, Ottoman Europe, Austria, Central Europe.

1. GIRIS

Osmanli imparatorlugu’nun Rumeli topraklarinda hakimiyetini saglamlastirip
Orta Avrupa iglerine sokulmast XVI. yilizyilin ortalarini bulan bir gelismedir.
Belgrad’in fethini (1521) takip eden yillarda Macaristan’in biiyiik boliimiiniin
Osmanlilar tarafindan ele gegirilmesi ve Avusturya topraklarma yonelik akinlarin
artmasi, bu bolgede siiklinetin saglanabilmesi i¢in yeterli olmamigtir. Mohag
savaginda (1526) Macar krali II. Louis’in oldiiriiliip yerine Osmanli yanlis1 Erdel
prensi John Zapolya’nin getirilmesi, bu donemde Orta Avrupa’da hakimiyet kurmus
olan Habsburglarin Macaristan’a yonelik miidahale ve akinlarina daha da hiz
kazandirmistir. 1541 yilinda Macaristan’in biiyiik boliimiiniin dogrudan Osmanl
merkezi yonetimine baglanmasi, Osmanli Imparatorlugu’nun Giineydogu Avrupa
topraklarindaki hakimiyetini iyice perginlemis; ancak Habsburg ve Osmanli
Imparatorlugu arasinda zaman zaman baggdsteren smir anlagmazliklarini ve
savaglart tamamen ortadan kaldiramamustir. XVII. ylizyill sonlarina kadar fazla
degismeyen bu siyasi tablo, kacinilmaz olarak, iki bdlge arasindaki ticaret
faaliyetlerinin seyrinde de etkili olmustur.

Osmanl Imparatorlugu’nun XVI. yiizyilda Giineydogu Avrupa topraklarinin
tamamin1 ele gecirmesinin ve Avusturya ile smir komgusu olmasmin iki bolge
arasinda, yani Orta Avrupa ile Rumeli topraklari arasindaki ticaret faaliyetlerini nasil
etkiledigi tam olarak ortaya konulamamakla birlikte, son dénemlerdeki aragtirmalar
bu hususta bir fikir sahibi olmamiza imkan saglamistir.

2. TICARET YOLLARI VE TUNA NEHRI

Osmanli hakimiyetinin ilk donemlerinde o6nemli bir kismu Avusturya
hakimiyetinde bulunan Orta Avrupa topraklart ve Osmanli kontroliindeki
Giineydogu Avrupa topraklar1 arasindaki ticaret faaliyetleri ile iglili muhtelif
goriisler ileri stirtilmistiir. Agirlikli olarak Avusturya eksenli olan ve iki bolge
arasindaki ticarette Avusturya’nin insiyatifini 6n plana ¢ikaran bu goriisler, genel
olarak Osmanli hakimiyetindeki Balkan topraklariyla Orta Avrupa arasindaki ticaret
yollarmin verimli kullanilamadig1 ve buna bagli olarak karsilikli ticaretin sinirh
kaldig1 noktasinda yogunlasmustir'. Bu ticaret yollarinin merkezinde de Tuna nehri
yer almistir.

! Osmanli hakimiyeti boyunca Rumeli ve Orta Avrupa topraklari arasindaki ticaret faaliyetleriyle ilgili
olarak erken donemde yapilmis genel degerlendirmeler i¢in bk. Arno Mehlan, “Die Tiirken und der
Balkanhandel wahrend der Tiirkenzeit”, Schmollers Jahrbuch, LVIIL, 5, Berlin, 1939, s. 61-89; Arno
Mehlan, “Die Handelsstrassen des Balkans wihrend der Tiirkenzeit”, Siidostdeutsche Forschungen,
Miinchen, 1939, s. 243-297.
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Tuna nehrinin Osmanli imparatorlugu ve Orta Avrupa arasindaki ticarette
verimli kullamlamamasina ve Avusturya ile Osmanlh Imparatorlugu arasinda
dogrudan kurulan ticari iligkilerin zayif kalmasma gosterilen gerekceler arasinda,
XVI. yiizyildan itibaren sinir komsusu olan iki devlet arasinda sik sik bas gosteren
savaglar 6nemli yer tutmustur. Savaslarin iki bolge arasindaki ticaret {izerindeki
olumsuz etkilerine 6rnek olarak, XVI. yiizyillda Avusturya yonetimi tarafindan iki
bolge arasinda demir ve demir mamiillerinin ticaretine yasak getirilmesi
gosterilmistir (Hoffmann, 1961, 36).

Avusturya ve Osmanli Imparatorlugu arasindaki savaslarin ve askeri ve
siyasi kaygilarin  iki bolge arasindaki ticareti olumsuz etkilemesine ragmen, Tuna
nehrinin erken donemlerden itibaren verimli bi¢cimde kullanilamamasi ve Tuna
merkezli ticaretin yeterince gelisememesinde, nehrin iginden gegtigi bolgelerin fiziki
durumu ve seyr U sefain sartlar1 da etkili olmustur. Alfred Hoffmann’a gore (1961,
32), iki bolge arasindaki en 6nemli ticaret yolu durumundaki Tuna nehrinin orta ve
asagl havzalari, hem Osmanli hakimiyetine girmezden evvel, hem de Osmanl
hakimiyetine girdikten sonra ticari amaclara yonelik verimli kullanilamamistir.
Cinkii Tuna nehrinin iginden gectigi bu bolgelerde, Erdel’e varincaya kadar
rastlanilan Macar sehirleri hari¢, yogun ticaret faaliyetlerine sahne olan biiyiik
yerlesim birimleri yoktur. Dolayisiyla Estergon (Gran) ve Budin’den sonra Tuna
nehri yoluyla yapilan ticaret fiili olarak sona ermekte ve nehrin akis istikametinde
daha ileri noktalara yapilacak ticari yolculuklar ancak kara yolu iizerinden
gerceklestirilebilmektedir.

Biiyiik bolimii XV-XVI. yilizyillarda Osmanli hakimiyetine giren Tuna
nehrinin i¢ kesimlerindeki seyr-ii sefain sartlarinin fazla bilinmemesi ve Avusturya
tarafindan gelen kii¢lik ve hafif gemilerin Zemun’dan sonra akintisi giiclenen nehir
yolculuguna dayanmamasi, Avusturya tiiccarlarmin Tuna giizergadhimi kullanmaktan
uzak durmalarinin nedenleri arasinda Gnemli yer tutmustur. Hele akintinin ters
istikametinde gemilerin yiizdiiriilebilmesi i¢in oldukg¢a zahmetli ve masrafli bir
yontem olan yedek kullanmak ve at kosulmak zorunda kalinmasi, ¢ogu zaman
gemilerin doniis sirasinda yakacak odun niyetine satilmasimi daha cazip hale
getirmistir. Ustelik nehrin Macaristan’a yakin kisimlarinda kumluk bolgeler, dar
yerlerde de su degirmenleri mevcuttur. Biitin bunlara Osmanli topraklarina
girdikten sonra tiiccarlarin glimriik noktalarinda giimriik memurlar1 tarafindan
fazlaca taciz edilmeleri ve Istanbul’a kadar yol tezkeresi tasimak zorunda kalmalari,
Avusturya tiiccarlarinin Tuna nehri giizergahini kullanmakta isteksiz davranmalaria
yol agmustir (Halm, 1960, 93).

Rumeli ve Orta Avrupa arasindaki ticarette Tuna nehrinin kullanimini
olumsuz etkileyen faktorler sadece askeri ve fiziki sartlarla sinirli kalmamistir. Orta
ve Asagl Tuna havzasinin Osmanli hakimiyetine girdigi yillarda Osmanli-Avrupa
ticaretinde meydana gelen degisiklikler de, Tuna merkezli ticaret faaliyetlerini ve bu
giizergah lizerinde yer alan en 6nemli ticaret merkezi durumundaki Viyana ve yakin
cevresinin konumunu olumsuz etkilemis ve Avusturya ile Osmanli Imparatorlugu
arasinda dogrudan yapilan ticaret faaliyetlerinin zayif kalmasinda 6nemli rol
oynamustir. Ornegin, XVII. yiizyila kadar Osmanl topraklari ile Avusturya arasinda
ticarete sahne olan en Onemli ticaret maddelerinden birisi durumundaki Macar
biiyiik bas hayvanlarmin kara yoluyla giidiilerek Avusturya tarafina gegiriliyor



42 Osmangazi Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi Cilt:5 Say1:2 Aralik 2004

olmast ve Alman topraklarinda alic1 bulan tekstil iiriinleri, baharat ve iliman iklim
meyvelerinin Akdeniz yoluyla Venedik tarafindan ithal edilerek kuzeyde Breslau’ya
kadar aktarilmasi, Tuna nehrinin kullanilmasina duyulan ihtiyaci kismen ortadan
kaldirmigtir. Zira Avusturya’nin kuzeyinde yer alan Silezya sinirlar igerisindeki
Breslau, Osmanli-Avrupa ticaretinde Viyana’ya benzer bir araci sehir roliini
tistlenmis ve Venedik araciligiyla Breslau’ya kadar getirilen ticaret maddelerinin,
burada Polonya menseli ticaret maddeleri ve Lemberg yoluyla ithal edilen Ukrayna,
Bogdan ve Eflak menseli ziral iriinlerle miibadele edilmesine hizmet etmistir
(Hassinger, 1942: 4, 23).

Osmanli Imparatorlugu’nun en batisinda yer alan Erdel ile Silezya ve diger
Dogu Alman eyaletleri arasindaki ticaret, Erdel ile Avusturya ve Yukar1 Almanya
arasindaki ticarete oranla daha canli kalmigtir. Osmanli hakimiyeti altindaki Brasov
(Kronstadt), Sibiu (Hermannstadt), Kolosvar (Klausenburg/Cluj) ve Bistritz gehirleri
ile kuzey Macaristan, ¢ok sayida ticaret yoluyla Polonya sinirlart igerisinde yer alan
Kosice, Novi Sacz, Silezya ve Krakova’ya baglanmis; bu ticaret yollar1 sayesinde
Erdel, Slovakya ve Yukar1 Macaristan ile daha kuzeyde yer alan Silezya ve Polonya
topraklari arasinda siki bir ticaret kopriisii kurulmustur (Kellenbenz, 1971, 46-47).
Pickl bu konuda bir adim daha ileri giderek, XVI. ve XVII. yiizyillarda Osmanl
hakimiyeti altindaki Avrupa topraklari ile Avrupa’nin geri kalan kismi arasindaki
ticaret faaliyetlerinde Avusturya’nin agirlikli olarak bir transit bolgesi oldugunu ileri
stirmiistiir (Pickl, 1982, 54). Zira Avusturya ile Osmanl topraklari arasinda ticarete
sahne olan maddeleri ilk asamada Avusturya’y: transit olarak gegen italyan, Bati
Avrupa ve Yukari Alman topraklarinin mallariydi. Avusturya’nin  Osmanlt
hakimiyeti altindaki topraklarda alici bulan yegéine ticaret maddesi durumundaki
demir ve ¢elik de, daha XVI. yiizyilin ilk yarisinda ihracina yasak getirilmesi
nedeniyle, Osmanli topraklarina dolayli olarak kuzeyden Silezya-Krakova-Erdel
yoluyla sokulmaktaydi (Pickl, 1982, 55).

3. EKONOMIK FAKTORLER VE TICARET

Rumeli’deki Osmanli hakimiyeti boyunca Tuna nehrinin ticaret
faaliyetlerinde verimli kullanilamamasi ve Orta Avrupa topraklartyla siirdiiriilen
ticari iliskilerin zayif olmasini konu alan goriisler arasinda Babinger’e ait olanlar
belki de en ¢arpici olanidir. Zira Babinger’in bu iliskilerin zayif kalmasi ile ilgili
ileri siirdiigii gerekgeler arasinda, nehrin akintisinin diizenli olmayisi ve diger tabii
engellerin yanisira, Osmanlilarin ticaret usulleri ve Miisliman olmayanlara karsi
tavirlar1 da yer almistir. Babinger’e gore Tuna gilizergdhi boyunca kara ve nehir
yoluyla gergeklestirilen ticaret faaliyetlerinin gelisememesinin ardindaki esas neden
de budur. Ortagaglar’dan beri Ulm, Augsburg ve Regensburg gibi sehirlerin Asagi
Tuna ve Bizans topraklariyla kurduklari canli ticaret baglantilari, Osmanlilarin bu
bolgeleri isgalinden sonra 500 yillik bir karanliga gomiilmiis ve diinya ticareti i¢in
kesfedilmemis bir alan (terra incognita) olarak kalmistir. XVIII. yiizyila
gelindiginde bile, Osmanli hakimiyetindeki Rumeli topraklar ile Avrupa topraklari
arasindaki ticaret baglantisi, zaman zaman Leipzig panayirlarinda boy gosteren Yas
ve Biikres’li Ermeni, Rum ve Yahudi tiiccarlar veya Brasovlu Erdel tiiccarlan
tarafindan gergeklestirilebilmistir. Bu durum, zirai iriinlerin ihracina getirilen
kisitlamalarin kalktig1 ve Istanbul ile Viyana arasinda vapur seferlerinin baslatildig
1830°1u yillara kadar devam etmistir. Bu ana kadar Osmanli hakimiyeti altindaki



Numan Elibol / XVI-XVIIL. Yiizyillarda Rumeli ve Orta Avrupa Topraklar: 43
Arasindaki Ticaret Faaliyetleriyle 1igili Bazi Tespitler

Rumeli topraklarinda ticari konumlarini kismen muhafaza edebilen bolgeler, eskiden
Venedik ve Dubrovniklilerin faaliyet gosterdikleri giizergahlar olmustur (Babinger,
1961, 23-25).

Babinger’in Tuna nehrinin XIX. yiizyil ortalarina kadar diizenli olarak
kullanilamadigit ve Orta Avrupa ve Rumeli topraklari arasindaki ticaret
faaliyetlerinin, Osmanlilarin bu bdlgeyi ellerine gegirmelerinin ardindan biisbiitiin
yok oldugu yolundaki goriislerinin ve bu goriislere getirdigi gerekgelerin artik
biiyiik ol¢iide degistigini biliyoruz. Zira XVI. yiizyillda Giineydogu Avrupa
topraklarinda kurulan Osmanli hakimiyeti ve XVI-XVIIL. yiizyillarda Orta ve
Gilineydogu Avrupa topraklarinin sahipleri durumundaki Habsburg ve Osmanlilar
arasindaki savaslarin, iki bolge arasindaki ticareti tamamen ortadan kaldirmadigs; iki
bdlge arasinda miibadeleye sahne olan mallarin ticaret hacminin biiyiik 6lgiide aym
kaldig1; buna karsilik ticaret yollarinda bir takim degisiklikler meydana geldigi ve
ticcarlar tarafindan daha giivenli yollarin kullanilmaya c¢alisildigi,  degisik
arastirmalar tarafindan ortaya konmustur®. Ornegin Othmar Pickl XVI. yiizyilda
Macaristan ve Italya arasindaki ticaret faaliyetleri ve Osmanli-Habsburg
miicadelelerinin bu ticaret faaliyetlerine etkisini konu alan bir ¢aligmasinda (1971,
71-129), XVI. yiizyllda Macaristan ile Italya arasindaki ticaret hacminin biiyiik
Ol¢iide ayni kaldigini; savaslarin bu ticaret faaliyetleri iizerinde kisa siireli etkiler
biraktigini; ticaret faaliyetlerinde meydana gelen koklii ve uzun siireli degisikliklerin
ise savaslardan ziyade fiskalist uygulamalar ve izlenilen ticaret politikalarindan
kaynaklandigini ortaya koymustur. Pickl’e gére Osmanli hakimiyetinin XVI. yiizyil
baslarinda Slavonya ve Hirvatistan’a yayilmasiyla birlikte Macaristan’dan Zagrep
(Agram)-Senj (Zengg) veya Bakar yoluyla Italya’ya ¢ikan ticaret yolu daha batiya
kaymis ve “Laibach Yolu” olarak adlandirilan Gorizia (Gorz)-Ljubljana(Laibach)-
Ptuj(Petta) gilizergahi lizerinden islemeye baslamisti. 1527 yilinda Macaristan’dan
Italya’ya ¢ikan biitiin ticaret yollarim fiili olarak denetimi altina almis olan
Avusturya da, bu transit ticaretin vergilendirilmesinden bilyiik kazanclar elde
etmeye baslanmist1; ancak biiyiik bas hayvanlarla birlikte Macaristan’dan Italya’ya
ihra¢ edilen en onemli ticaret maddesi durumundaki derilerden alinan vergilerin
stirekli yiikseltilmesi, artik Avusturya’nin hakimiyet alanmi icerisindeki ticaret
yolunun terkedilmesine ve 1555’ten baslayarak bu ticaret maddelerinin Italya’ya,
Osmanli hakimiyeti altindaki Bosna-Dubrovnik (Ragusa) veya Makarska yoluyla
sevkedilmeye baslanmasina yol agmist1 (Pickl, 1971, 124-126).

XV-XVI. yiizyillarda Osmanli hakimiyeti altina giren Giineydogu Avrupa
topraklari ile Avrupa’nin geri kalan kismi arasindaki ticaret faaliyetlerinin siireklilik
gostermesi, uluslararasi ticaret yollarinda meydana gelen degisikliklere paralel
olarak, Orta ve Giineydogu Avrupa topraklarmin Yenicaga girerken yeniden
sekillenmeye baslayan Avrupa ekonomik hayati icerisinde iistlendigi yeni rol ile de
yakindan ilgilidir. Ciinkii siai iiretimi daha zayif olan Orta ve Giineydogu Avrupa
topraklari, daha Osmanli hakimiyeti altina girmezden evvel sanayii daha geligmis

% Genel bir degerlendirme igin bk.: Othmar Pickl, “Die Verkehrswege nach dem Siidosten vom Ausgang
des Mittelalters bis ins 18. Jhr.”, Siidostdeutsches Archiv (Miinchen), 15-16, 1972/1973,s. 107, 109 vd.
Ayrica bk.: Lajos Ruzsas, “Die Entwicklung der Marktflecken Transdanubians unter der Tiirkenherrschaft
im XVI. Jahrhundert”, Die wirtschaftlichen Auswirkungen der Tirkenkriege, Yay. haz. Othmar Pickl,
Grazer Forschungen zur Wirschafts- und Sozialgeschichte, Band 1, Graz 1971, s. 221-234.
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olan Bati Avrupa topraklarinin miibadele eksenine girmis haldeydi. Nitekim
Osmanli hakimiyetine XVI. ylizyilda giren ve imparatorlugun en batisinda yer alan
Macaristan topraklari, daha bir dnceki yiizyilda yeni olusmaya baslayan ekonomik
yap1 igerisindeki yerini almig ve Giiney Alman topraklarindan ithal ettigi metal
aletler, mensucat triinleri vb. mamul maddeler karsisinda kiilliyetli miktarda
kasaplik biiyiikk bas hayvan, sarap, Okiiz derisi ve islenmemis bakir ihrag
etmekteydi. Disaridan simai iiriinlerinin fazla miktarda ithal edilmesi, Macaristan’da
smai lretim ve el zenaatlarinin gelismesini  engellemis ve Macaristan’in kendi
mahsulii olan ticaret maddeleri daha XV. yiizyilda Giiney Almanya, italya, ve Orta
ve Batt Avrupa iriinleri ile rekabet edemez hale gelmisti (Pickl, 1972/73, 108;
Szakaly, 1971: 236-237, 240-241).

XVL. yiizyillda Osmanli hakimiyetinin Macaristan’a yayilmasi ve XVI. ve
XVIL vyiizyillarda Osmanlilarla Habsburglar arasinda Macaristan topraklarinda
yapilan savaslar, Macaristan’in  kiigiik ¢apli ticaret faaliyetlerine sahne olan
yerlesim birimlerinin (Marktflecke) gelisimini olumsuz etkilemis; bu yerlesim
birimleri i¢erisinde Tuna nehrinin batisinda yer alan ve bagcilikla ugrasanlar biiyiik
Olgiide eski canliliklarin1 kaybederlerken, hayvancilikla ugrasanlar zaman zaman
eski canliliklarmi yakalamiglar ve gelisme egilimine girmislerdir. Hayvanciligin
yaygin oldugu yerlesim birimlerinde yasanan bu siiregte belirleyici olan faktorler ise,
askerl ve siyasi sartlardan ¢ok, etkileri bdlgede Osmanli hakimiyetinin
kurulmasindan &nce hissedilmeye baslanan uluslararasi pazar olmustur (Szakaly,
1971: 241, 251-52, 271-72). Nitekim XVI. yiizyilin ikinci yarisinda Main nehrinin
giineyinden Ren nehrine kadar olan Giiney Alman topraklari, Frankfurt, Strasburg,
Tirol ve Venedik’in et ihtiyacinin biiyllk bolimii, Macar sigirlarindan
karsilanmaktaydi (Pickl, 1972/73, 108; Pickl, 1982, 35). 1560’11 yillarda Macaristan
topraklarindan batiya nakledilen kasaplik bilyiik bag hayvanlarin (6kiiz) sayis1 yillik
ortalama 100.000-110.000 civarindaydi ve bu miktarin yariya yakin1i Macaristan’in
Osmanli hakimiyeti altindaki boliimiinden temin edilmekteydi’. 1570-1590 arasinda
bu miktar 150.000-200.000’¢ ulagmistt (Pickler, 1971, 140); ancak bu artigin nedeni
olarak, Osmanli-Habsburg savaslari sirasinda tarima elverigli topraklarin kismen
tahrip olmasi ve hayvanciligin 6nem kazanmasindan g¢ok, Macaristan digindaki
Osmanli topraklarindan, ozellikle de Eflak ve Bogdan’dan yapilan ithalatin
fazlalagmas1 goriilmiistii (Fiigedi, 1982, 76; Prickler, 1971, 140-141). Oyleki
Prickler (1971, 140), 1570’lerden sonra Macaristan’dan Avrupa iclerine artan
miktarlarda yapilan kasaplik hayvan ihracatini, gergek manada bir ihracattan ¢ok bir
transit ticareti olarak degerlendirmenin daha dogru olacagi kanaatine varmistir.

Benzer durum Macaristan’in artik Osmanli kontrolii altindaki Dogu ticareti
icin de gecerlidir. Pach’in spesifik olarak Macaristan’a ithal edilen baharat
maddeleri ile ilgili ¢alismas1 (1987, 385-391), dnceleri baharat ihtiyacini Istanbul ve
Karadeniz’deki Ceneviz kolonileri (Kefe, Kili) iizerinden saglayan Macaristan’in, bu
bolgeler Osmanli hakimiyetine girdikten sonra da Eflak ve Erdel yoluyla baharat
ithal etmeye devam ettigini gostermistir. Bu ithalat ancak XVII. yiizyilda ve Uzak
Dogu baharat ticaretini ele geciren Ingiliz ve Hollandalilar’'in Atlantik yoluyla

*Bu rakamu biraz yiiksek bulan Fiigedi, Macaristan’m  Osmanli kontroliindeki kara ve nehir
giimriiklerinin (Waizen (Vac), Dunafoldvar ve Rackeye) kayitlarini esas alarak bu dénemde Osmanl
hakimiyeti altindaki Macar topraklarindan temin edilen sigirlarin (6kiiz) sayisinin yillik ortalama 45.000
civarinda olabilecegini tahmin etmistir (Fiigedi, 1982, 75).
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getirdikleri baharatin Orta Avrupa iglerine yiiklii miktarda aktarmalar1 neticesinde
degismistir.

4. TICARET YOLLARINDAKI DEGiSIiKLiKLER

XVIL yiizyilda Osmanlilar’in Orta Avrupa iglerine ilerlemelerine paralel
olarak eskiden beri takip edilen ticaret yollarinda meydana gelen degisikliklerlerden
en karli ¢ikan, gevre bolgeler olmustur. 1593-1606 yillar1 arasindaki savaglarda Papa
ve Raab (Gyor)’liin fethedilmesi ve 1596°da Dogu Slovakya’nin biiyiik bir
boliimiiniin Osmanli hakimiyetine girmesinden sonra, Slovakya’nin Plattensee ile
Tuna nehri arasinda kalan ve savagslara sahne olan ticaret yollari Tuna nehrinin
kuzeyine kaymis; Erdel’e yonelik ticaret de biiyiik 6lgiide Krakova ve Kosice’ye
(Kaschau) ¢ikan ticaret yollari {izerinden yapilmaya baslanmistir. Kuzeyde yer alan
bu ticaret yollarinin en 6nemlisi, Slovakya’nin ve Karpatlarin kuzeyinde Breslaudan
baslayip Krakova-Lemberg (Lwow)-Czernowitz-Suceava-Tighina (Taygan/Bender)
ve Moncastro (Mauro Castro/Akkerman) iizerinden Karadeniz’e c¢ikan ve yiiksek
ortacaglardan XV. yiizyilla kadar Orta Avrupa sehirlerini Cenevizliler’in
Karadenizdeki kolonileri ile birbirine baglayan yoldu. Bu giizergah, Polonya
ticaretinin XVI. yiizyllda Bogdan iizerinden Istanbul’a yonelmesi nedeniyle
Osmanlilarin Karadeniz havzasini ve Bogdan’t ele gecirmelerinden sonra da
canliligin1 muhafaza etmisti (Pickl, 1972/73: 101, 110).

Malecki’ye gore (1971, 149-151) XVI. yiizyllda Osmanli hakimiyetinin
Macaristan’a kadar genislemesi ve Avusturya ile Osmanli Imparatorlugu arasinda
strdiiriilen savaglar, Polonya’nin giiney ve giiney dogu bdlgeleriyle ticaretini
engellemek bir yana, bilakis gelismesine katki saglamisti. Bu donemde Lemberg
(Lwow), Karadeniz’in Osmanli hakimiyetine girmesi nedeniyle eskiden beri
Karadeniz havzasindaki Ceneviz kolonileriyle olan ticaret baglantilarini kaybetmisti;
ancak artik Osmanli hakimiyetine girmis olan Dogu ve Giiney topraklariyla ticaret
faaliyetlerini devam ettirmisti. Lemberg (Lwow) ve Kamenez (Kamieniec)-
Podolski’nin Yahudi ve Ermeni tiiccarlari, basta Imparatorlugun dért bir kdsesinden
ve Avrupa topraklarindan gelip Istanbul’a yerlesmis olan Yahudiler olmak iizere,
Istanbul’daki tiiccarlarla ticaret baglantilar1 kurmuslar ve baharat, iliman iklim
meyveleri, bazi siai triinler, ipek, sarap vb. ticaret maddelerini ithal edebilmek i¢in
Bogdan iizerinden Istanbul’a gelmeye baslamislard.

Daha batida yer alan ve Polonya’nin Silezya, Moravya, Bohemya ve
Avusturya ile ticaret baglantilarin1 saglayan Krakova ise, XVI. ylizyill boyunca,
Macaristan’in Osmanli hakimiyeti altindaki boliimii ile Habsburg topraklar: altinda
bir aracilik rolii iistlenmisti. Moravya’nin keten ve diger dokumalari Krakova
iizerinden Macaristan ve Erdel’e aktarilmakta; Lemberg (Lwow) yoluyla Osmanlt
topraklarindan ithal edilen tiftik ve “kamlot” adiyla anilan diger yiinlii dokumalar
da, yine Krakova iizerinden Bohemya, Moravya, Avusturya ve Macaristan
topraklarima  nakledilmekteydi  (Malecki, 1971, 149-151). Krakova’ya
Lemberg(Lwow)-Jaroslav veya Kamenez(Kamienice)-Lublin hattiyla Bogdan’dan
gelen yollar1 daha ¢ok Italyan, Rum ve Yahudi tiiccarlar kullanmaktayd:
(Kellenbenz, 1971, 45). Ancak Lemberg ve Krakova iizerinden Habsburg ve
Osmanli topraklari arasinda kurulan bu canli ticaret kopriisii XVII. yiizyilda diisiise
geemisti (Malecki, 1971, 151).
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Avusturya topraklarma bir transit bolge 6zelligi kazandiran ve Avusturya’nin
hakimiyet alani digindaki diger Alman eyaletlerine ydnelen ticaret faaliyetleri,
XVIIL yiizy1l boyunca da canliligint muhafaza etmistir. Hele Silezya’nin XVIII.
yiizy1ll ortalarinda Avusturya’nin elinden c¢iktigt ve  XVIIL. yiizyil boyunca
Avusturya’nin hakimiyet alani disinda yer alan Frankfurt, Leipzig vb. Alman
sehirlerindeki panayirlarin Osmanl tiiccarlar1 tarafindan sikca ziyaret edildigi* ve bu
panayirlardaki  miibadele islemlerinin  Rumeli topraklarimin ihtiyaglarnin
karsilanmasinda son derece Onemli bir rol iistlendikleri diisiiniiliicek olursa’,
Avusturya hakimiyeti altindaki topraklardan transit gegen ve Avusturya’nin kuzey
ve batisindaki diger Alman eyaletlerine yonelen ticaret faaliyetlerinin de, Osmanl
Imparatorlugu ve Alman topraklari arasindaki ticarette 6nemli bir yer tuttugu
anlasilacaktir.

Fransiz konsoloslarimin XVIII. yiizyila ait raporlarina bakilacak olursa, bu
donemde biiyiik olgiide Alman hakimiyeti altinda bulunan Polonya topraklariyla
Osmanli  topraklar1 arasinda dogrudan yapilmakta olan bir ticaretten
bahsedilememesine ragmen, Osmanli topraklariyla Avusturya’nin kuzey batisinda
kalan diger Alman eyaletleri arasinda Polonya tizerinden gergeklestirilen canli bir
ticaret kopriisii kurulmustu. Eflak ve Bogdan smirlari igerisinde yerlesmis olan
Rumlar, Osmanli topraklarindan temin etmis olduklari kumaslar, pamuklu bezler,
balmumu ve diger ticaret esyasini Leipzig, Frankfurt ve diger Alman topraklarindaki
panayirlara Polonya iizerinden nakletmekte; doniis sirasinda da, Leipzig’ten satin
aldiklar1 ve bu yiizden “libisca” adiyla anilan Lyon’un yiiksek kaliteli kumaglarini ve
Liége’de dokunan Vervier yiinliilerini ayn1 yolla istanbul’a kadar ithal etmekteydi
(Michoft, 1950, 43). Daha XVII. yiizyilda gozle goriiliir bir canlanma igerisine
girmis olan ve XVIII. yiizyil boyunca Avusturya hakimiyeti disindaki Alman
topraklar1 igerisinde Osmanli tebasi tiiccarlar tarafindan en fazla ziyaret edilen
yerlerin basinda gelen Leipzig panayirlari, Osmanli imparatorlugu’nun Rumeli
topraklar1 arasindaki ticaret faaliyetlerinde XVIII. yiizy1l boyunca ve XIX. yiizyil
baslarinda daha da dnem kazanarak Rumeli topraklarinda ihtiyag¢ duyulan ticaret
maddelerinin tedarik edilmesinde nemli bir rol iistlenmisti (Die Leipziger Messe,
1938, 71-73).

XVIII. yiizyilla gelininceye kadar Leipzig’in panayir ticareti Giineydogu
Avrupa’nin en u¢ noktalarina Galigya ve Erdel tiiccarlart araciligiyla yayilmisti.

* Bk. Numan Elibol, XVIIL Yiizyilda Osmanli-Avusturya Ticareti, Marmara Universitesi Tiirkiyat
Aragtirmalari Enstitiisii, Yaymlanmamis Doktora Tezi, Istanbul 2003, s. 101-103.

’ Leipzig panayirlarinin 6n plana ¢ikmasi diinya ticaret merkezinin Atlantik’e kayip, Atlantik kiyisindaki
liman kentlerinin diinya ticaret merkezleri haline gelmesiyle baslamistir. Bu gelismelere paralel olarak
Leipzig panayirlari, o zamana kadar Ttalya’min kuzeyindeki ticaret sehirleri ve Hansa sehirlerinin Giiney
Avrupa’nin ihtiyaglarin1 kargilamada stlendigi rolii {istlenmeye baslamistir. Avrupa’da merkezi bir
cografi konumda bulunmasi, Leipzig’in nakliyat sartlar1 bakimindan tercih edilen bir ticaret bolgesi
olmasina yardimei olmus ve sehri Avrupa’nin beynelmilel ticaretinde bir merkez haline getirmistir. Artik
Ingiltere, Fransa ve Hollanda gibi somiirge ticaretinde s6z sahibi olan iilkelerin Uzak Dogu ve
Amerika’dan getirdikleri ticaret maddeleri Osmanli Imparatorlugu’nun Avrupa kesiminde kalan
topraklarina kismen Leipzig iizerinden sevkedilmeye baslanmuistir. Aym sekilde Leipzig, giineydogu
Avrupa topraklarinda temin edilip, Fransa, Flander ve Hollanda liman sehirlerine aktarilacak ticaret
maddeleri i¢in de bir araci roliinii tGstlenmistir. XVI. ve XVII. Yiizyillarda, heniiz Alman topraklarinda
agirlikli olarak tarima dayali bir ekonomik yap: hiikiim siirerken, Saksonya ve Thiiringen’de smai
uretimin hissedilir bigimde gelisme gostermesi, bu bolgenin siai mamullerinin Osmanl topraklarinda
alic1 bulmaya baslamasina yol agmuistir (“Die Leipziger Messe und Siidosteuropa”, 1938, 71-73).
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XVIII. yiizy1l baglarindan itibaren ise, Osmanli Imparatorlugu’nun Rumeli
topraklarindan (Eflak, Bogdan, Bulgaristan, Yunanistan) ve daha i¢ kesimlerinden
gelen diger tiiccarlar, hi¢ bir aract kullanmadan bizzat Leipzig’e gelerek burada
aligveris yapmaya baslanuglardi. Leipzig ile Osmanli Imparatorlugu arasinda
tiiccarlarin katettigi iki farkli giizergahtan ilki, kuzeyden “Siideten” siradaglari-
Karpatlar-Silezya-Galigya {izerinden Balkanlara inmekteydi. Bu gilizergah iizerinde
yer alan Krakova, daha geg tarihlerde de Lemberg ve Brody, Leipzig ile Osmanl
topraklari arasinda kurulan ticaret kopriisiinde 6nemli roller iistlenmisti. Lemberg ve
Brody’den ayrilan ticaret yollari Besarabya veya Cernowitz, Yas, Bogdan, Eflak ve
Bulgaristan iizerinden Istanbul’a ¢ikmaktaydi. Leipzig’den Giineydogu Avrupa
topraklarina ¢ikan diger bir ticaret yolu, sirasiyla Erzgebirge daglar gegitlerinden
Bohemya’ya; Prag ve Nikolsburg iizerinden Moravya’ya; ve nihayet Pressburg ve
Macaristan ovasini katederek Belgrad’in batis1 ve Erdel’in kuzeyine inmekteydi. Bu
yolun ucunda yer alan ve “Siebenbiirger Sachsen” olarak da anilan Belgrad’in bati
ve Erdel’in kuzey kesimlerinde, daha XII. ylizyilda Mosel ve Ren bdlgelerinden
buraya getirilerek yerlestirilmis olan Alman gd¢menleri, Leipzig ile bu bolge
arasinda ¢ok erken donemlerde bir ticaret kopriisii kurulmasinda 6nemli bir rol
oynamiglardi. Bu ticaret kopriisiiniin olusmasinda 6zellikle Sibiu (Hermannstadt),
Brasov (Kronstadt) ve Kolosvar (Klausenburg/Cluj) sehirlerinin biiyiik katkilart
vardi. Zirda Habsburg imparatoru Kayzer Maximillian tarafindan Leipzig’e verilen
imtiyazlarin benzerleri, Macar krallar1 tarafindan adi gegen sehirlerin sakinlerine de
verilmisti. Erdel’in  gilineydogusunda kalan bolgelerin ihtiyag duydugu ticaret
maddeleri ise, Leipzig panayirlarini bizzat ziyaret eden Rum, Ermeni ve Eflak-
Bogdan’li tiiccarlar tarafindan tedarik edilmekteydi. Sibiu (Hermannstadt) ve
Brasov (Kronstadt) ise, bu sehirlerin haiz oldugu ticari imtiyazlardan faydalanmasini
iyi bilen Rum tiiccarlarmin yogun ticaret faaliyetlerine sahne olmaktaydi. Leipzig ile
Osmanli topraklart arasinda kurulan ticaret kopriilerinin {giinciisii ise Tuna nehri
yoluyla saglanmaktaydi. Bu giizergah iizerinde bulunan Viyana, 6nemli bir aktarma
noktasi islevini gormekteydi. Ancak Avusturya yonetimi altindaki topraklarda tatbik
edilen merkantil kurallar nedeniyle, Leipzig ile Giineydogu Avrupa topraklari
arasinda Tuna tlizerinden ve Viyana araciligiyla yapilan ticaret faaliyetleri, diger iki
giizergaha oranla, 19. yiizyilin ortalarima kadar geri planda kalmisti1 (Die Leipziger
Messe, 1938, 73-74).

4. SONUC

Yukarida aktarilanlardan da anlasilacagi gibi, Orta Avrupa ile Giineydogu
Avrupa topraklar1 arasindaki ticaret faaliyetleri, Osmanlh Imparatorlugu’nun bu
bolgede hakimiyet kurmasindan sonra ortadan kalkmamigtir. Bununla birlikte,
birbirleriyle siirekli miicadele halinde olan Avusturya ve Osmanli imparatorlugu
arasinda dogrudan yapilan ticaret faaliyetleri yeterince gelisemedigi de, gozlerden
kagmayan bir husustur. iki bolge arasindaki ticaretin yeterince gelisememesinde,
birbirlerinin hasmi olan bu iki devlet arasindaki ¢ekismelerin yanisira, ekonomik
faktorler de 6nemli rol oynanistir. Avusturya ve Osmanli imparatorlugu arasidaki
ticaret faaliyetlerinin siyasi ve ckonomik sartlara bagli olarak yeterince
gelisememesi, eskiden beri takip edilmekte olan ticaret yollarmin terkedilerek
dolayli yollarin kullanilmasina neden olmustur. Tuna nehri ve Tuna nehri boyunca
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uzanan kara yollar1 yerine daha kuzeyden isleyen ve genellikle ekonomik olarak
daha giiclii kuzey eyaletlerine ¢ikan giizergahlarin kullanilmaya baglanmasi da, Orta
Avrupa ve Rumeli topraklari arasinda zaman zaman Avusturya’nin bir transit
bolgesi goriiniimiine biiriinmesine yol agmistir.

Bu durum hi¢ siiphesiz, Avusturya ile Osmanli Imparatorlugu arasinda
dogrudan yapilan bir ticaret olmadigi anlamina gelmez ve iki bolge arasinda
dogrudan yapilan ticaret faaliyetlerinin ileri donemlerdeki seyriyle ilgili genelleme
yapmak i¢in yeterli degildir. Boyle bir genellemeyi yapabilmek, ayni donemde
Avusturya ile Osmanli Imparatorlugu arasinda dolaysiz olarak gerceklestirilen
ticaret faaliyetlerine daha yakindan bakmay1 gerektirmektedir. Bu da, konuyla ilgili
yeni ¢alismalarin yapilmasina baglidir.
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