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In this study, a unique bus stop design proposal was developed for the city of Ankara, inspired
by various Hittite Sun Course examples that lived in these lands thousands of years ago, in
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raffic Acaiden Purpose: In this study, it is aimed to protect the passengers at the bus stops against effects such

as rain, snow, sun and traffic accidents, to improve the comfort conditions, to design an original
bus stop suitable for the ergonomic, technological, cultural and aesthetic requirements of the
passengers.

Theory and Methods: Sketch works of the bus stop were inspired by the Hittite Sun Course,
and then the main form that forms the shell of the stop was modeled with AutoCAD and 3D
Max programs in the computer environment. As a result of the evaluations made later, the final
form was decided and drawing and visualization studies were completed.

Results: It was inspired by the dome structures of Mimar Sinan and the Hittite Sun Course form
dating back to 4250 years, as the stops are part of the city's identity, as they are protected
against possible natural effects and accidents at bus stops, and for this purpose, a unique bus
stop design proposal has been developed for Ankara province. In addition, the energy needed
will be produced and stored with solar panels placed on the roof of this new generation bus stop,
designed with a sustainable city approach.

Conclusion: The bus stop designed for the city of Ankara; It is an original urban equipment
design proposal that is expected to protect passengers waiting at the bus stop against natural
effects such as rain, snow and traffic accidents thanks to the reinforced steel plates and carbon
fiber reinforced composite surface coating material used in the shell of the shell, and also to
establish an effective bond with the historical texture of the city. Thanks to the solar panels
placed on the stop, the energy needed for night lighting and information screens can be provided
and the equipment such as phones and tablets of the passengers waiting at the stop can be
charged.
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Bu c¢aligmada, otobiis duraklarinda yolcularin yagmur, kar, giines gibi etkilere ve trafik
Makale Bilgisi kazalarl.rila ka.r.sl.korunmas.l, duraklarin kpr}for k0§ullar1n1n iyilestir.il'meﬁi, }iolcu.larm ergonomik,

teknolojik, kiiltiirel, estetik vb. gereksinimlerinin karsilanmasi i¢in 6zgilin bir otobiis duragi
Aragtirma makalesi tasariminin ~ yapilmasi amaglanmistir. Bu maksatla, yolcularin  otobiis duraklarinda
Bagvuru: 24/02/2020 karsilagabilecegi muhtemel dogal etkilere ve trafik kazalarina karsi korunmasi ve duraklarin

Diizeltme: 29/04/2020

Kabul: 08/05/2020 kent kimliginin bir parcasi haline gelmesi amaciyla, Mimar Sinan’in kubbeli yapilarindan ve

Ankara’nin tarihi gegmisi ile bag kuran ve 4250 yil Oncesine tarihlenen Giines Kursu

Anahtar Kelimeler formundan esinlenilerek, Ankara ili i¢in 6zgiin bir otobiis durag: tasarim Onerisi gelistirilmistir.
Siirdiiriilebilir bir kent anlayisiyla tasarlanan bu yeni nesil otobiis duragmm {ist ortiisiine

Anka[a 5 yerlestirilen  giines panelleri sayesinde ihtiyag duyulan enerji {iretilebilecek ve

Otobiis Durag depolanabilecektir.
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Ankara Abstract
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Hittite Spun Course In this study, it is aimed to protect the passengers at the bus stops against effects such as rain,

Design snow, sun and traffic accidents, to improve the comfort conditions, to design an original bus

Traffic Accident stop suitable for the ergonomic, technological, cultural and aesthetic requirements of the
passengers. For these reasons, it was inspired by the dome structures of Mimar Sinan and the
Hittite Sun Course form dating back to 4250 years, as the stops are part of the city's identity, as
they are protected against possible natural effects and accidents at bus stops, and for this
purpose, a unique bus stop design proposal has been developed for Ankara province. In
addition, the energy needed will be produced and stored with solar panels placed on the roof of
this new generation bus stop, designed with a sustainable city approach.

1. GIRiS INTRODUCTION)

Kentler, tarih boyunca insanlar arasindaki diizen kurucu iligkileri, sosyal ve kiiltiirel degisimleri
sekillendiren, sosyolojik, demografik ve ekonomik bakimdan farkliliklar gosteren fiziksel yasam
mekanlaridir [1]. Gegmisten buyana birgok faktére bagli olarak siirekli degisen ve sekillenen kentler,
zaman igerisinde kendilerine 6zgii bir goriiniime kavusurlar. Kentlerin sahip olduklar1 bu degerler
biitiiniine kentsel kimlik adi verilmektedir [2]. Kimlik, genel olarak dogadaki herhangi bir canliy1 veya
objeyi diger canli ve objelerden ayiran, oncelikle onun gorsel, isitsel vb. duygularla algilanan, kendine
0zgii olma durumu ile ifade edilmektedir [3]. Kentler siire¢ igerisinde kendine 6zgii bir kimlige sahip
Olurlar ve olusan o kimlikle anilir ve o kimlikle de yasarlar [4]. Bu noktada, kimlik, kent imgesini
etkileyen, kentlere goére farkli 6lgek ve yorumlarla kendine 6zgii 6zellikleri barindiran, sosyal, kiiltiirel,
fiziksel, ekonomik, tarihsel ve forma dayali unsurlarla sekillenen, gegmis ve gelecegi birbirine baglayan
anlaml bir bitiinliktiir [5,6].

Tarihi mekanlar ve kentsel donatilar, kent kimligi ve kiiltiiriinii olusturan kurucu bir nitelige sahiptir. Bu
noktada, giiniimiizde etkin olan tektiplestirici yaklasimdan kentleri kurtarmak igin kentlere yeni bir kimlik
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kazandirmaya caligmak yerine, kentin tarihi dokusundan faydalanilarak o kente 6zgii kiiltiirel 6zelliklerin
kesfedilmesi ve giiniin kosullariyla iliskilendirilip kent kimliginin siirekliligi saglanabilir. Kentlerin
geleneksellesmis degerleri ve deneyimlerine gore, giiniimiiziin sosyal, kiiltiirel, psikolojik, ekonomik,
teknolojik, ergonomik, estetik faktorleri ¢ercevesinde olusan sorunlarina daha etkili ¢oziimler
getirilebilecektir. Kentler, giinliitk yasamin bir pargasi olarak, gesitli fikirleri, tercihleri, sosyal iligkileri
barindirmasi yaninda, tarihiyle, mimari ozellikleriyle, 6zgiin degerleriyle farklilagirlar. Kiiltiirel ortamda
var olan kentler, devamliligini ve gelisimini de kiiltiirel zenginlige borgludur [6].

Kent kimligini olusturan donati elemanlari, ¢cogu kez dogal etkilere ve sosyo-kiiltiirel 6zelliklere gore
sekillenirler [7]. Kent donat1 elemanlari, kentin dokusunu ve kimligini olusturan yap1 elemanlar1 arasinda
yer alir [2]. Kent mobilyasi olarak ta isimlendirilen donatilar; insanlarin kent igindeki eylem
gereksinimlerini karsilayan ve birbirleriyle iletisimini saglayan, yasamini kolaylastiran, mekanlara
islevsel ve estetik bakimdan belirli bir deger kazandiran elemanlardir [8-10]. Bu nedenlerle, kentsel
donatilar sadece islevsel amaglh degil, ayn1 zamanda kent peyzajin1 tamamlayici 6zellikleri bakimindan da
biiytik 6nem tagirlar [10], aynm1 zamanda kent i¢indeki siirekliligin ve biitiinliigiin birer aracidir [8].

Kuskun [11], Bulut ve ark. [10] ve Ozgeris [2] ¢alismalarinda, kent donat1 elemanlarini islevlerine gére
duraklar, golgelikler, pergolalar gibi {iist ortli elemanlari, zemin kaplamalari, banklar ve oturma
elemanlari, aydinlatma elemanlari, isaret ve bilgi levhalari, siirlandiricilar, su elemanlari, kiosklar,
biifeler gibi satig birimleri, heykel gibi sanatsal objeler ile bisiklet park yerleri, ¢op ve posta kutular ile
bitkisel 6geler seklinde siniflandirmislardir.

Kentsel donatilar; insanlarin gereksinimleri dogrultusunda sosyal ve kiiltiirel Ozellikleri, donatidan
beklentileri, deger yargilar ile belli bir ¢cevre diizeni igerisindeki islevsel gerekliliklere gére sekillenir.
Kent kimligi ile biitiinlesen donati elemanlar1 teknik, estetik ve islevsel bakimdan kentte siireklilik
gosterirler. Bu siireklilik, salt bir sekilde sisteme dayali degil, ayn1 zamanda herkesin anlayabilecegi ve
kullanabilecegi bir ‘dil’ 6zelligine sahip olmasindandir. Bu nedenle, donati elemanlar1 gergeklestirdigi
islevsel gorevler yaninda, kent kimligiyle iliskileri bakimindan, kentin anlamsal ve simgesel 6zelliklerini
olusturmasi bakimindan 6nemlidir [8,9]. Buna gore, kent kimligi ile 6zgiin bir bag kuran donati
elemanlarinin tasariminda; ilgili standartlar, ergonomik ilkeler, islevsellik ve estetik gibi unsurlar dikkate
alinmali; kolay tasmabilir, kullanim yerinde montajlanabilir, eskiyen ve/veya yipranan pargalar
degistirilebilir, kolay bakim yapilabilir, trafik kazalarina kars1 saglam ve korunakli, vandalizme karsi
dayanikli olmalidir. Bu bilgiler 1s181inda, kent donati elemanlar1 arasinda 6nemli bir yere sahip olan otobiis
duraklarinin planlanmasinda gerekli olan temel bilgiler “TS 11783” [12] ve “TS 12174” [13] adli
standartlarda yer almaktadir. Bu standartlarda erisim kolayligi, emniyet ve giivenlik agisindan uyulmasi
gereken kurallar, durak cebi ve yol kenar1 otobiis duraklar1 yer se¢imi Kriterleri ve olgiileri gibi bilgiler
bulunmaktadir.

Otobiis duraklari konumlandirildiklart yerlere gore (1) hat sonu terminaller, (2) hat boyu duraklar, (3)
otobiis hatt1 kesisme noktalari aktarma alanlar1 ve (4) tiirler aras1 aktarma yapilan terminaller seklinde
dort grupta toplanmaktadir [14]. Otobiis duraklarinda hat uzunlugu, sefer sayist ve sireleri, konumu,
park alanlar1 ve kaplama kosullari, yolcu sayisi, yogunlugu, yolcularin rota se¢imi gibi hususlar [15]
planlamay1 etkilemektedir. Otobiis duraklarinin planlanmasini etkileyen bir diger 6nemli konuda, son
zamanlarda &ne ¢ikan “solar enerjili otobiis duragr” tasarim uygulamalaridir. Ornegin Gaziantep ilimizde
de kullanilmaya baglanan bu yeni nesil solar enerjili yapilarda duragin aydinlatilmasinin saglanabildigi
bildirilmektedir. Benzer uygulamalarda, bilgilendirme panolari ile durakta bekleyen yolcularin telefon,
tablet, engelli arac1 gibi cihazlar icin gerekli enerji ihtiyacida karsilanabilmektedir. Dogan ve Ozuysal
[15] calismasinda, durakta bulunan bilgilendirme sistemlerinin, yolcularin en uygun ulasim tiirinii ve
varls zamanini se¢melerine yardimer oldugu, karayolu tabanli bir kisim bilginin gézetim cihazlartyla
toplandig: ve yolcu bilgi sistemlerine iletilmek tizere yonetim bilgi sistemine islendigi bildirilmektedir.
Ormnegin gorme engelli bireylerin seyahat edilen ¢evrede karsilastigi sosyal ve fiziksel engeller, kisinin
giivenlik igeresinde bagimsiz hareket ve yonelim becerisini sinirlayabilmektedir. Bu nedenle, yolcularin
karakteristikleri ve yeteneklerine uygun akilli duraklarin tasarimi olduk¢a onemli bir ihtiya¢ olarak
goriilmektedir [16].

Bu bilgiler 1s181inda, Ankara’nin Batikent bolgesinde kullanilan hat boyu otobiis duragi érnegi Sekil 1°de
verilmigtir. Kenti¢i ana arter tzerinde bulunan bu durak alaninda; dairesel kesitli metal tasiyicilarin
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olusturdugu govdenin tizeri kavisli camlardan olusan bir {ist oOrtiiyle, 6nii ve sag yam acik, sol yam
reklam panosu, arka kismi ise seffaf camlarla kapatilmis, i¢ orta kisimda ise ii¢ kisilik bir oturma elemani
bulunan bir kent donatisidir. “TS 11783” [12] ve “TS 12174” [13] standartlarina ve gelismis
uygulamalara gore, bu durakta bilgilendirme ve solar enerji sistemleri bulunmamakla birlikte, trafik akis
yoniinden gelebilecek her tiirlii kaza risklerine karsi korumasiz olmakla birlikte, sol yan ve arka kismi
kapali oldugu i¢in yolcularin kagis yollar1 da bulunmamaktadir.

g

R

-

]

Myt 4

sy —r‘“ [

Sekil 1. Ankara hat boyu otobsis durag: [17]

Yukarida ele alindigi iizere trafik gilivenligi konusu, insan hayati i¢in olduk¢a 6nemli olmasina karsin,
maalesef bu konu otobiis duraklar1 6zelinde bilimsel ¢alismalarda yeterince yer bulamamistir. Bu
eksiklige katki olmasi igin planlanan bu calismayla, bu konuda toplumsal farkindalik olusturularak
merkezi ve yerel yoneticilerin dikkatlerinin ¢ekilmesi, yolcularin yagmur, kar, giines gibi etkilere ve
trafik kazalarina karsi korunmasi, konfor kosullariin iyilestirilmesi, yolcularin ergonomik, teknolojik,
kiiltiirel, estetik vb. gereksinimlerinin karsilanmasi i¢in 6zgiin bir otobiis duragi tasariminin yapilmasi
amaglanmigtir. Bu maksatla tasarlanan otobiis duraginin tasarim fikrinin olusturulmasi siirecinde, Mimar
Sinan’m kubbeli yapilarindan ve Ankara’nin tarihi ge¢cmisi ile bag kuran ve 4250 y1l 6ncesine tarihlenen
Giines Kursu formundan esinlenilmistir.

1.1. Problemin Tanmimlanmasi (Identification of the Problem)

Diinya Saglik Orgiitii'niin (WHO) verilerine gére, her yil diinyada 1,2 milyon kisinin trafik kazalarinda
yasamini yitirdigi bildirilmektedir [18]. Bu sonug, yasanan trafik kazalarinin insanin yasama hakkina ve
yasam kalitesine olan etkisini agikga gostermektedir. Bu aci dolu, istenmeyen trafik kazalarina karsi
gerekli onlemler alinmadigi takdirde, ekonomik kayiplar bir yana, daha milyonlarca insanin hayati ve
yasam kalitesi tehdit altinda olmaya devam edecektir. Ulkemizde son bes yil igerisinde yazili ve gorsel
basinda yer alan otobiis duragi kazasi sonuglar1 Tablo 1’°de, 6rnek gorseller ise Sekil 2°de verilmistir.

Istanbul Uskiidar | Bursa Niliifer
Sekil 2. Otobiis duragi kazalari [19]
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Tablo 1. Ulkemizde son bes yil icerisinde yasanan otobiis durag kazas: sonuclar [19]

387

Yil Kaza Yeri Kaza Sekli (Duraga Carpma) Kaza Sonucu
Istanbul Begiktas Halk otobiisii 1 kisi vefat etti, 12 kisi yaraland:
Istanbul Kiiciikcekmece Otomobil 1 kisi vefat etti
Istanbul Maltepe Hafif ticari arag 1 kisi yaraland:
2019 I:stanbul Fatih Motosiklet 3 kisi yaralandi
Istanbul Sariyer Twr 3 kisi yaraland:
Ankara Mamak Halk otobiisii 4 kisi vefat etti, 10 kisi yaralandi
Sakarya Pamukova Tir 2 kisi vefat etti, 3 kisi yaralandi
Bursa Niliifer Otomobil 1 kisi yaraland:
Istanbul Uskiidar Otomobil 3 kisi vefat etti, bircok kisi yaraland:
2018 I:stanbul Kadikoy Midibiis Tkisi agir 6 kisi yaralandi
Izmir Bornova Kamyonet 5 kigi yaraland
Trabzon Akcaabat Minibiis Birisi agir 5 kisi yaralandi
2017 Mugla Dalaman Otomobil Birisi agir 5 kisi yaralandt
Malatya Otomobil 1 kisi vefat etti, 1 kisi yaralandi
2016 Denizli Otomobil 1 kisi vefat etti
Lzmir Giizelbahge Otomobil 2 kisi vefat etti
2015 Ankara Dikimevi Belediye otobiisii 12 kisi vefat etti, 12 kisi yaralandt
Istanbul Saryer Halk otobiisii 2 kisi vefat etti
Ankara Kazan Otomobil 2 kigi yaralandt
2014 Ankara Belediye otobiisii 1 kisi vefat etti
Bursa Niliifer Otomobil 2 kisi vefat etti
Istanbul Kabatas Halk otobiisii Tkisi agir 13 kisi yaraland.

Bu trafik kazalari, son bes yil icerisinde yiizlerce insanimizin duraklarda yagamini yitirdigini ve
yaralandigini  gostermektedir. Halbuki Anayasanin 15. ve 17. maddesi ile Avrupa Insan Haklari
So6zlesmesi’nin 2. maddesinde “insanlarin yasama hakki giivence altina alinmistir” denilmektedir. Bu
hukuksal koruma taahhiidiine gore, insanlarin trafik kazalarina karsi korunmalarinin saglanmasi devletin
ve kurumlarinin asli gorevleri arasindadir.

1.2. Problemin Onemi ve Simirliiklar: (Importance of Problem and Limitations)

Durakta bekleyen yolcular; yagmur, kar, gilines gibi cesitli dogal etkilere karsi, ayrica carpilma,
sikistirilma, ezilme gibi trafik kazasi etkilerine karsi korunma ihtiyaci duyabilirler ve korunma isteginde
bulunabilirler. Sekil 1°de goriilen mevcut otobiis duragi bir kisim dogal etkilere karsi koruma saglarken,
yasanan trafik kazalarina bakildiginda, kazalara kars1 ise yeterince emniyetli bir koruma saglayamadigi
goriilmektedir. Ayrica mevcut duraklarin tasarim karakteristikleri ile kentin tarihsel dokusu arasinda da
6zgiin bir bagin kurulamadig1 goriilmektedir.

Halbuki kentin ge¢misi ile kuracagi anlamli bir bag, onun ulusal ve uluslararasi diizeylerde degerini
artiracaktir. Bu noktadan hareketle, otobiis duraklarinin hem dogal etkilere, hem de trafik kazasi
etkilerine kars1 koruma saglamasi, ayn1 zamanda kentin tarihsel dokusuyla anlamli bir bag kurmasi bu
hayati problemin ¢6ziimii igin 6nemli olabilir.

1.3. Yontem (Method)

Bu caligmada varsayilan arastirma probleminin ¢oziimiine katki sunulmasi amaciyla, hem yolcularin
otoblis duraklarinda karsilasabilecegi kazalara karsi korunmasi, hem de duraklarin kent kimliginin bir
pargasi olabilmesi i¢in giiniimiizden binlerce yi1l 6nce bu topraklarda yasamis olan Hattilere ait ¢esitli
Gilines Kursu orneklerinden esinlenilerek Ankara ili i¢in Ozgiin bir otobilis duragi tasarim oOnerisi
gelistirilmistir.

Bu yaklagim temelinde, ilk olarak Giines Kurslarindan alinan ilhamla otobiis duraginin eskiz ¢alismalari
yapilmig, daha sonra duragin kabugunu olusturan ana form bilgisayar ortaminda AutoCAD ve 3D Max
programlartyla modellenmistir. Daha sonra yapilan degerlendirmeler neticesinde nihai forma karar
verilmis olup, ¢izim ve gorsellestirme ¢alismalar1 tamamlanmustir (Sekil 4 ve 5).
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2. OTOBUS DURAGI TASARIM ONERISi (BUS STOP DESIGN PROPOSAL)

Ozet kisminda agiklandig iizere bu ¢alismada, Mimar Sinan’in kubbeli yapilarindan ve Ankara’ni tarihi
gecmisi ile bag kuran Giines Kursu formundan esinlenilmistir. Sinan’in yapilariyla ilgili yapilan bilimsel
caligmalar, kubbenin diisey, yatay ve diger yiikleri eksenel basing olarak zemine aktarabildigini ve
dolayisiyla momente ve g¢ekmeye dogasi geregi maruz kalmadigi i¢in en saglam form oldugunu
gostermistir [20-22].

Ankara kenti i¢in hem kubbenin bu istiin 6zelliginden faydalanilarak, hem de 4250 yil 6ncesine
tarihlenen ve kent i¢in simgesel bir 6zellik tagidigi diisiiniilen Giines Kursu’ndan esinlenilerek bir otobiis
durag1 tasarim Onerisi gelistirilmistir. Tasarlanan otobiis duraginin ana formunda, daha 6nce Bilgin’in
[21] dort farkli kubbeli yap1 sistemlerini inceledigi ¢alismasinda ele aldigi 1. tipe yakin simetriye sahip ve
ana kubbe ikiserli iki farkli dort rijitlikli kemere oturan tasiyict sistemden faydalanilmistir. Bilgin
calismasinda, ana kubbenin tepe noktasindaki deplasmani 0.94 mm, ana kubbenin kemere bagh
bulundugu noktada diisey deplasmani 0.79 mm iken, ayni noktada yanal deplasmani ise 0.05 mm olarak
aciklamistir.

Yukaridaki agiklamalar ¢er¢evesinde, yolcularin yagmur, kar, giines gibi etkilere ve trafik kazalarina kars1
korunmasi, konfor kosullarinin iyilestirilmesi, yolcularin ergonomik, teknolojik, kiiltiirel, estetik vb.
gereksinimlerinin kargilanmasi amaciyla tasarlanan otobilis duragi; malzeme, konstriiksiyon, iiretim
teknolojisi gibi teknik dzellikleri bakimindan asagida degerlendirilmistir.

2.1. Koruyucu Kabugun Tasarimi (Design of the Protective Shell)

Otobiis duraginin kabugunun tasariminda Ankara i¢in simgesel bir 6zellik tasiyan Giines Kursu’ndan
esinlenilmistir. MO. 3000. yiizyilin ikinci yarisinda Alacahdyiik'iin "giines taparlig" egemenligine
taniklik eden 35 Giines Kursu bulunmaktadir [23,24]. One ¢ikan baz1 Giines Kursu &rnekleri Sekil 3’de
verilmistir. Hitit 6ncesi doneminin yani Hatti doneminin bir eseri oldugu belirtilen Giines Kursu, bir
tanesi glimiisten digerleri tuncgtan yapilmis olup, giiniimiizden yaklasik 4250 y1l dnce dini merasimlerde
kullanilmigtir. Giines Kursunu olusturan yuvarlagin, diinyay1 ya da giinesi temsil ettigi diistiniillmektedir.
Altta, iki adet boynuza benzer ¢ikintinin ne oldugu ise kesin olarak heniiz bilinmemektedir. Uzerinde yer
alan cikintilar ise doganin ¢ogalmasini, iiremeyi temsil etmektedir. Kuslar da aynmi sekilde yine doganin
cogalmasini, dogadaki 6zgiirligii anlatmaktadir [25].

Sekil 3. Giines Kursu érnekleri [26]

Sekil 3’de verilen ilk iki Giines Kursu’nun (Sekil 3a, 3b) iizerindeki halkalar sallandiginda tipki Mehter
Takimindaki gibi husu veren sesler ¢ikarmaktadir. Ug ve dordiincii Giines Kurslarinda (Sekil 3¢, 3d) ¢ift
boga boynuzu lizerinde tiirii pek belli olmayan hayvan heykelciginin etrafini ¢evreleyen ¢elenkten igimnlar
cikmakta olup, genel goriiniisii glinesi andirmaktadir. Giines Kurslarinin giimiis daire veya tungtan daire,
yarim daire veya baklava bigimli, ¢icek tomurcuklariyla olusturulmus, cogu zaman da kafes delikli
ornekleri bulunmaktadir. Ayn1 zamanda i¢lerinde ve kenarlarinda tanrilar1 temsil ettigi diisiiniilen boga ve
geyik gibi hayvanlar yer almaktadir [23,24,26,27]. Ayrica, Kurs’un ana gévdesini yerle bulusturan “H”
formunda iki gii¢lii ayak motifi dikkati ¢ekmektedir. Sonugta, Giines Kurslari, Anadolu uygarliginin
giiclii ve son derece etkileyici bir eseri olarak Eti firmasinin, Ankara ve Hacettepe Universitelerinin
kurumsal logolarina yansimig, Ankara’nin sembolil olmustur.
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Bugiin pek cok tasarima ve tasarimciya esin kaynagi olan Giines Kurslari, Anadolu'nun zengin kiiltiiriinii
giiniimiize yansitir niteliktedir. Hemen her alanda karsilagilan Giines Kursu motifi bazen bilingsizce
yozlagtirilarak kullanilabilmektedir. Tasarimcilarn kiiltiir {irlinlerini gelecege aktarirken orijinalini
bozmadan stilize etmesi, tasarlamasi ve yorumlamasi gerekir. Bilimsel verilerden esinlenilerek hazirlanan
eserler, kiiltirel miraslarin giincellenerek toplumla paylasiimasinda 6nemli rol oynamaktadir [24].
Yukarida tanitilan Giines Kurslarindan alman ilhamla tasarlanan otobiis duraginin dijital gorselleri Sekil
4’de verilmistir.

Sekil 4. Ankara otobiis durag tasarim onerisi

Sekil 4’de verilen otobiis duraginin ana formu giinesi, arka diyagonal ¢aprazlama yiizeyin sag ve sol
yanindaki kagis agikliklart kuskanadini ve 6zgiirliigii, orta kistmdaki oturma elemani kusun yere basan
her iki ayagmi, arka diyagonal c¢aprazlama yiizey govdesini ve baklava dilimli bosluklar ise kusun
gbgsiinii temsil etmektedir.

Otobiis duragini olusturan koruyucu kafes; {iretim yerinde montajlanan 3 ayri parcadan olugmakta olup,
bu pargalar bir araya getirilip, kubbenin kavisine gore biikiilmiis 30x70 mm kesitli dayanimi artirilmis
celik lamaya agilmig 20 mm capindaki deliklere, yine celik ¢ubuklar gegirilerek baslarindan somun ile
sabitlenmektedir. Otobiis duragmnimn arka kismini olusturan kemer boslugunun dikeyde orta i¢ kismina
montajlanan arka diyagonal ¢elik caprazlamalarla olasi ¢ekme ve basma yiiklerine karsi kafese ilave
mukavemet 6zelligi kazandirilmigtir. Her kafes pargasinda kavis verilmis 30x70 mm g¢elik lama ve 20 mm
capinda ¢elik ¢ubuk, iki adet kafes parcasini birlestirmek icinde 3 adet 20 mm ¢apinda ¢elik gubuk
kullanilmigtir  (Sekil 5). Koruyucu celik kafesi olusturan diisey ve yatay elemanlar birbirine
montajlandiktan sonra disa dogru olusabilecek deplasmani 6nlemek i¢in kubbenin yere basan ayaklarinin
geldigi alt kisimlarindaki 21 mm ¢apindaki delikler, zemine sabitlenen beton pabucun ortasindaki 20 mm
capinda ve 50 mm boyundaki civatalara gegirilerek somun ile sabitlenmektedir.

Otobiis duraginin kubbesini olusturan formun tastyici iskeletini olusturmak i¢in basma ve c¢ekme
yiiklerine kars1 ¢ok yiliksek performans ozelligi gosteren 1sil islemle dayanimi artirilmis ve yogunlugu
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yaklasik 7,83 g/cm?® celik malzeme secilmistir. Ayrica celigin korozyona kars1 direncini artirmak igin
akrilik firin boya islemi yapilmasi dnerilebilir.
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Sekil 5. Isil islemle dayanimi artirilmis ¢elik koruyucu kafes

Koruyucu kafesin i¢ ve dis yiizeyinin formuna gore sekillendirilip, istenilen renk ve desende hazirlanan
karbon fiber takviyeli polimer matrisli kompozit (kftp) yilizey malzemesi kullanim yerinde kolaylikla
montajlanabilir. Boylece bu kompozit malzeme estetik goriiniisii yaninda ¢elik kafese yiiksek mukavemet
ozelligi de kazandirmis olacaktir. Zaman igerisinde gilinesin ve hava kosullarinin bozucu etkileri sonucu
eskiyen kompozit kaplama malzemeleri periyodik araliklarla degistirilebilir.

2.2. Otobiis Duragimin Diger Ozellikleri (Other Features of Bus Station)

Siirdiiriilebilir bir kent anlayisiyla tasarlanan bu yeni nesil otobiis duraginin {ist kismia yerlestirilen
gilines panelleriyle enerji iiretilecek ve depolanabilecektir. Bu solar enerjili otobiis duragmin iirettigi
enerjiyle, tasarruflu aydinlatma sistemine sahip gece aydinlatmasi yapilabilecek, ayrica durakta bekleyen
yolcularin telefon, tablet, engelli araci gibi ekipmanlari da sarj edilebilecektir. Akilli durak yolcu
bilgilendirme sistemiyle asagida ihtiya¢ duyulan gereksinimler karsilanabilecektir.

e Toplu tasima araglarinin duraklara giris ve ¢ikis saatleri anlik olarak ekranlarda goriilebilecektir.

e Sistem, cografi konum bilgilerini toplu tasima araglarinda bulunan takip cihazlartyla GPRS ile akilli
duraklara iletebilecek, duraktaki tahmini bekleme siiresi yolculara bildirilebilecektir.

e Sistem, istenildiginde yonetim konsol yazilimi iizerinden bilgilendirme ekran1 olarak
kullanilabilecektir. Bu sayede, bilgilendirme ekranindan bulundugu bdlgede duyurulmasi istenilen
mesajlar yaymlanabilecektir (Nobetci eczane, Baskandan mesajlar, v.b.).

e Giines enerjisi ile ¢alisan akilli durak sistemleri enerjisini, sebeke enerjisinden bagimsiz olarak solar
paneller ve tam bakimsiz akiilerden saglayacaktir.

e Diisiik enerjiyle ¢alisan LED teknolojili akilli durak bilgilendirme ekranlar1 kullanilacaktir.

e Sesli okuma 0Ozelligi sayesinde eckranda yayinlanan mesajlari engelli vatandaslar sesli olarak
dinleyebileceklerdir.

e Yagmur, kar, giines gibi etkilere ve olas1 trafik kazalarina kars1 koruma saglayacaktir.
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3. SONUC VE ONERILER (CONCLUSION AND SUGGESTIONS)

Bu calismada, yolcularin hem otobiis duraklarinda karsilasabilecegi kazalara karsi korunmasi, hem de
duraklarin kent kimliginin bir pargasi olmasi amaciyla, giiniimiizden binlerce yil 6nce bu topraklarda
yasamig olan Hattilere ait ¢esitli Glines Kursu 6rneklerinden esinlenilerek Ankara ili i¢in 6zgiin bir otobiis
duragi tasarim Onerisi gelistirilmistir.

Binlerce y1l 6ncesinden giinlimiize gelebilmis ve estetik degerinden higbir sey kaybetmemis olan Gilines
Kurslari; {iniversitelerin ve ¢esitli kurumlarin logolarinda, hali ve kilim desenlerinde, takilarda, anitsal
heykellerde ve pek ¢ok bagka tasarimlarda esin kaynagi olmustur. Bu ¢aligmada da, Giines kurslarinin
glizelligini gelecege tasimak igin formun aynen alinip kullanilmasi yerine, 6ziinii bozmadan giinimiiziin
begenisine ve duragin 6zelliklerine gore ¢agdas bir formda yeniden yorumlanilmasina galigilmistir.

Diinyada yapilan resmi agiklamalara gore, her yil bir milyonun {izerinde insanin yasamini yitirmesine
neden olan trafik kazalarinin, insanin temel yasama hakkina miidahale ettigini gostermektedir. Bu agir
tabloyu olusturan kazalara kars1 gerekli 6nlemler alinmadig: takdirde, ekonomik kayiplar bir yana, daha
milyonlarca insanin hayati ve yagsam kalitesi tehdit altinda olmaya devam edecektir.

Yukarida dile getirilen hususlar 1s1¢inda Ankara kenti igin tasarlanan otobiis duragi; durakta bekleyen
yolcular1 yagmur, kar gibi dogal etkilere ve kabugun tasiyici iskeletinde kullanilan dayanimi artirilmis
celik lamalar ve karbon fiber takviyeli kompozit yiizey kaplama malzemesi sayesinde trafik kazalarina
kars1 koruyabilecegi, ayn1 zamanda kentin tarihsel dokusuyla etkili bir bag kurabilecegi diisiiniilen 6zgiin
bir kent donatis1 tasarim Onerisidir. Duragin {stline yerlestirilen giines panelleri sayesinde gece
aydinlatmas: ve bilgilendirme ekranlari i¢in ihtiya¢ duyulan enerji saglanabilecek ve durakta bekleyen
yolcularin telefon, tablet gibi ekipmanlar1 da sarj edilebilecektir.

Bu alanda yapilan ¢alismalarin sinirh diizeyde kalmasi, yapilan bu tasarim Onerisinin literatiire ve bilime
katkisinin olabilecegini gostermektedir. Bu otobiis duraginin istege gore liretim ve kullanim yerinde
montajlanabilen gelik koruyucu kafesini olusturan pargalar ve birlestirme ¢ubuklari ile zemine sabitleme
elemanlarinin ayr1 ayri1 paketlenecek sekilde tasarlanmasi, onun tasima kolayligini ve uygulanabilme
ozelligini giiclendirmektedir. Ag¢iklanan bu 6zellikleri itibariyle, bu tasarim Gnerisinin prototipinin uygun
bir otobiis duragi yerlesim alaninda uygulanarak denenmesinde biiyiik yarar goriilmektedir.
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