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Ozet

Bu calismada, Bagbakanlik Osmanl Arsivinde yer alan 1822-23
tarihli ti¢ farkli {zn-i Sefine Defteri’ne gore deniz yoluyla gerceklesen
Istanbul merkezli iilke ici ve uluslararast tasimacilik faaliyetleri izerinde
durulmustur. Deniz tasimacihigint etkileyen faktotler, tasmnan emtia ve
esya, tastmactlikta kullanilan deniz vasitalar, tastyanlarin tabi olduklart
cemaat veya devletler ile sdir konular ekseninde bogazlar tzerinden
gerceklesen deniz tasimacilifinin  kompozisyonu ortaya konulmaya
calistmistir.
Anabtar Kelimeler: Istanbul, Tasimacilik, Osmanli Devleti, Denizcilik,
Ticaret

Abstract

In this study, Istanbul centered national and international sea
transportations according to three different Vessel Permission Registers
dated between 1822-23 that are in Ottoman Archive of Prime Ministry
have been eloborated. The Composition of sea transportation which is
composed of issues such as the factors influencing sea transportation,
goods and properties being transported, sea vehicles used in
transformation, the communites or states that the transporters are
subject to, has been aimed to be introduced.

Key words: Istanbul, Transportation, Ottoman Empire, Maritime,
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Osmanlt devleti, kurulusundan itibaren denizlerde egemenlik kurma gayreti
igerisinde olmus, kendinden o6nce Akdeniz ve Karadeniz’de deniz glcu
olugturan Venedik ve Ceneviz gibi 6ncii medeniyetlerin tecriibelerinden, Diyar-1
Magrib’in Misliiman denizcilerinden yararlanarak XVI. yiizyllda 6nemli bir
deniz giici héline gelmisti. Sahillerden gelebilecek tehditleri bertaraf ederek
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givenligi koruma digiincesinin yani sira, limanlar arasindaki ulasim trafigini
kontrol ederek siyasi ve iktisadi faaliyetlerin akisini saglama alma diistincesi
Osmanlilarin denizcilige 6nem vermesinde etkilidir. Karadeniz’de Amasra,
Sinop, Trabzon, Kefe, Kili ve Akkerman gibi mahallerin kisa bir siirede
Osmanlt egemenligine alinmalati bu agidan énemlidit!.

Tirk tarih yaziminin Osmanlt devleti ile ilgili kismi, ideal ve klasik bir
devlet sisteminin mevcudiyetini gésteren arastirma yazilari gercevesinde inga
edilerek baglamis olmakla birlikte, merkez ile tasranin ayni 6zellikleri gésterdigi
klasik bir devlet formunun var oldugu yoéniindeki anlayisin terk edilerek her bir
cografyanin kendine has hususiyetlerinin bulundugu arttk anlagilmistir. Bu
dustinsel ¢ercevede, 1822 ve 1823 yillarninda bogazlardan gegen gemilerin
tutanaklarindan hareketle, Istanbul merkezli Osmanlt deniz tagtmaciligt {izerine
tespit ve degerlendirmelerde bulunulacak, devrin siyasi ve sosyal sartlarinin
tagimacilik tizerindeki etkileri vurgulanmaya calisilacaktir. Calisma, Bagsbakanlik
Osmanly Argivi (Istanbul) Bab-1 Asafi Divan Kalemi Izn-i Sefine Defterleri tasnifinde
yer alan tg¢ farkli defterin analiz edilmesi ve elde edilen bulgularin
degerlendirilmesi biciminde gerceklesecektir. Stphesiz, ele alinan defterlerin
ilgili zaman diliminde Istanbul’a gelen ve giden biitiin seferleri gésteren kayitlar
olmadiklart malum olmakla birlikte, defterlerin 1500 kadar sefer kaydint
icermeleri  ¢tkartmda  bulunmaya ve konunun anlasimasina  kolaylik
saglayacaktir.

Degerlendirilen defterler gemilerin yoklamalarini  gésteren tutanaklar
olduklarindan, bogazlardan gecis izni i¢in verilen Izn-i Sefine Fermanlar?mn kayitlt
oldugu Izn-i Sefine Defterleri'nden farklidirlar2. Degerlendirilen defterler, bogazlari
kullanan yabanct gemiler ile tlke ici iskeleler arasinda tasimaciik yapan
gemilerin gimrik ve muhafaza gorevlileri tarafindan yapilan kontrollerini
gosteren, bir veya birka¢ cimleden ibaret olan agtklamalar iceren kayitlar/listeler

! Misliiman-Tirk denizciliginin gelisimi hakkinda bakiniz Idris Bostan, “Gemi”, Tiirkiye
Diyanet Vakfi Islam Ansiklopedisi, C.14, Istanbul 1996, 5.8-15.

2 Bogazlardan gecen yabanci gemilere iz~ sefine ferman: veya miiriir tegkiresi verilmesine
dair ilk 6rnek 1452 yilina aittir. Yabancilarin bogazlart kullanmalari kapitilasyonlar ve
diger antlasmalar temelinde mimkiin olmus ve bu amagla verilen izn-i sefinelerin kaytlt
oldugu bazi defterler giniimiize kadar gelmistir BOA. Diivel-i Ecnebiye Df.). K. Kaynarca
ve devamindaki antlasmalar tebaanin Rusya iskelelerini kullanma yolunu agtigindan bu
tarihten sonra izn-i sefine fermant verme; gayrimuslim tebaay1 ve Karadeniz’e giris-¢ikigt
kontrol etme temelinde nem kazanmistir. Bu nedenle, Osmanli tebaasinin Izn-i sefine
fermani alabilmesi icin bircok sart1 yerine getirmesi gerekiyordu. Bu fermanlar, gemileri
kontrol etmekle gbrevli gimritk eminleri ve liman nazirlarina hitaben yazilirdi. Rusya
limanlarina veya Akdeniz’e gidecek Osmanli gemicilerine verilen izn-i sefineler BOA.
Izn-i Sefine Defterlerinde yer almaktadirlar bkz. Idris Bostan, Osmank Denizeiligi, Tstanbul
20006, s.327, 350, 354 ve aymt yazar, “Izn-i Sefine”, Tiirkiye Diyanet 1 akfi Islam
Aunsiklopedisi, C.23, Istanbul 2001, s.542.
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biitiinti olmalari agisindan, izn-i sefine fermanlart ve benzeri konularin kayith
oldugu Izn-i Sefine Defterlerinden farklidirlar. Bu listelerin kayda alinmasinda,
Rusya’nin yayilmact faaliyetleri ve 1821 yilinda ortaya ¢ikan Yunan isyant etkili
oldugundan, durumun kisaca izah edilmesi gerekmektedir.

Car 1. Petro (1682-1725) ile birlikte Rusya’nin emperyal faaliyetleri daha
sistemli bir sekilde yuritilmeye baslanmustt. Rusya’nin gineye yayima siyaseti
esasen Ortodoks Hiristiyanlart egemenlige alma ve denizlerde ticaret yapma
hakkint elde etmeye dayanmaktaydi. Bu siyaset, Osmanli devletinin siyasi ve
sosyal yapisint etkiledigi gibi, Osmanlt deniz tasimaciligini da etkilemistir. Prut
savast (1711) oncesinde, Rusya’nin Osmanl idaresindeki Ortodoks tebaayr ve
Eflak-Bogdan beylerini tahrik ederek bu sayede ¢ikacak olan i¢ isyanlardan
medet ummast, yillarca siirecek olan Osmanli-Rus miicadelelerinin bir yontemi
haline gelecektir*. Rusya, Kaynarca Antlasmast 6ncesinde Karadeniz’de Osmanli
gemileriyle ticaret yapma hakkina sahipti. 1768 yilindaki savas esnasinda Rusya,
gemici a¢igini kapatmak icin Adalar denizindeki Rum tebaayi, yasak olmasina
ragmen, gesitli imtiyazlar vererek kendi hizmetine almaya; Kirim’a gé¢ ettirmeye
baslamis ve kisa siirede Rus harp ve ticaret gemilerindeki miirettebatin cogu
Adalt Osmanlt Rumlarindan olusur hale gelmisti>. Rusya bu savasta Mora,
Adalar ve Eflak-Bogdan’da yasayan Osmanl Ortodokslarint ayriliket faaliyetlere
sevk etmede basarili olmustuS. 1774 yilinda Karadeniz ve Akdeniz’de kendi
gemileriyle ticaret yapma hakkini elde eden Rusya’” yogunlasan tasimacilikta
gemici agigint Osmanlt Gayrimislimlerinden tamamlamaya devam etmistits.
Aynalikavak Antlagmast (1779) ile Osmanlt devletinin izni olmadan Rus ticaret
gemilerinde  Osmanlt  tebaastnin  kullanilmast  yasaklanmus®;  Karadeniz’e
bogazlardan ¢ikarak ticaret yapmak isteyen gemicilere izin belgesi alma
zorunlulugu getirilmis ve bu amagla I3n-i Sefine Ferman: verilmeye baslanmisti!”.
Ancak 1784’te Avusturya, 1802’de Fransa ve Ingiltere’ye Karadeniz’de serbest
ticaret yapma hakk: verilmesi!! bogazlardan gecisin kontrolinii zorlagtirmustt.
Karadeniz ~ve  Akdeniz’in  Rus  tagimaciigina  acdmast  Osmanl
gayrimuslimlerinin Rusya’ya yonelmesini kolaylastirdigindan, XVIIIL. yizyilin
sonlarindan itibaren bogazlarin kontroli Osmanli devletinin bagimsizligint
tehdit eden hayati bir mesele haline gelmisti.

3 Tsmail Hakki Uzuncarsil, Osmantz Taribi, C.IV /11, Ankara 1983, 5.179.

* Rusya, Osmanl devlet sisteminin glgli oldugu Balkanlara geg bir tarihte yonelirken
Osmanlt etkisinin sinirh oldugu Kafkaslarda XVI. ylzyildan beri 6nemli kazanimlar elde
etmisti bkz. M. Sadik Bilge, Osmanlt Devleti ve Kafkasya, Istanbul 2005.

5 Cemal Tukin, Bogaz/ar Meselesi, Istanbul 1999, 5.78.

6 Yuzo Nagata, Muhsinzide Mebmed Pasa ve Ayanlik Miiessesesi, Tzmir 1999, 5.55-94.

7 Osman Kése, 1774 Kiigiik Kaynarca Antlagmas:, Ankara 2000, s.186.

8 Halil Inalcik, “Imtiyazat”, The Encyclopedia of Islan/, I, London 1971, p.1187.

° Bostan, a.g.e., 5.289-290.

10 Bostan, a.g.e., s.352-358.

" Tukin, age., s.131.
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Rusya, Kaynarca Antlasmasina istinaden Adalar ve Balkanlar gibi jeopolitik
6neme haiz Osmanlt yerlesimlerinde konsolosluklar acarak tebaa arasina fitne
ve fesat sokmaya devam etmistir'2. Dogu Akdeniz tasimaciliginda séz sahibi
haline gelen Rumlar, 1814 yilinda Odesa’da kurduklari Eterya cemiyetiyle Rum
isyaninin yiriticisti olmuslardi. Rus carinin yaveri Ipsilanti’nin idaresindeki
cemiyete Osmanlr’ya bagli Eflak Beyinin de tye olmasi yasanacak olanlarin
habercisi gibidir. 1821 yilinda Eflak ve Bogdan’da baglayan Yunan isyan1 kisa
strede bastirtlirken, Mora’da baslayan ikinci isyan Mayis ayinda Adalar denizi ve
Bati Anadolu kiyilarina yayilarak genislemisti. Mora’da olaylar kanli bir sekilde
devam ederken, cetecilerden olusan Rum tekneleri Anadolu kiyilarina saldirarak
halka zarar veriyor ve Rum halki isyana katilmaya tesvik ediyorlardi. Bu tekneler
yeri geldiginde Rus ve Fransiz bayraklari cekerek ticaret gemilerinden ayirt
edilemiyor ve bu sayede Marmara denizine kadar girerek Misliiman kayiklara
saldirryorlardi. Rus gemileri bazen bu cetecilere silah yardiminda bulunuyorlards.
Baslamasindan ancak doért yil sonra bastirilabilen Rum isyani!3, dini ve etnik
gruplar arasinda kurulmus olan geleneksel dengeyi (millet sistemini) sarsarken,
isyana destek olan Rumlarin kovusturmaya ugramalarina da yol agmistir.

Devletin, 1821 isyanini bastirmak amaciyla aldigt 6nlemler arasinda ulasim
agint kontrol etmek Onemli bir yer tutmaktaydi. Adalar denizi ydninden
gemilerle gelen isyancilart 6nlemek tizere Canakkale bogazi ve Batt Anadolu
kiytllarinin korunmast icin hazirhiklar yapilmisti. Rus bayragi tastyan gemiler
Yunan isyant ile baglantili gorilerek takip edilmeye baslanmisti. Hangi devletin
bayragini tasirlarsa tagisinlar, Canakkale bogazindan Marmara’ya gegecek
gemilerin aranmastnin yani sira, Istanbul’dan gelip Akdeniz’e c¢tkacak Rus
gemilerinin de aranmast 1821 yili Mayisinda uygulamaya konulmustu!.
Istanbul’a isyani érgiitleyen casuslarin geldigi 6grenildiginden, bunlart saptamak
amactyla yolculuk edecek Mislim-Gayrimiislim tebaaya kadilardan yol tezkeresi
alma sart1 getirilmisti. Arnavutkoy’de, Rusya ile siyasi ve iktisadi baglar kurarak
Mora ayaklanmasina destek olduklari anlagilan bazt  zengin Rumlar
cezalandirilmug, kasabaya giris ve cikislar1 kontrol etmek icin de ayr1 bir karakol
insa edilmisti. Istanbul’a karadan gelip gidenleri kontrol etmek tizere de K.
Cekmece ve Bostancibagi képriisiine kontrol noktalart kurulmustu. Benzer
sekilde Kasimpaga Tersanesi’'nde, Kursunlu mahzende, bir oda tahsis edilerek
gelip gecen bitiin gemiler denetlenmeye baslanmusti’>. Ttm bu gelismeler ve
yoklamalar neticesinde degerlendirmesi yapilan deftetlerin  ortaya ¢ikmis

12 Kose, age., s.196, 203.

13 Miibahat S. Kiititkoglu, “Yunan Isyani Sirasinda Anadolu ve Adalar Rumlarinin
Tutumlar ve Sonuglarr”, Tsirk-Yunan Iiskileri, Ankara 1986, s.136; Zeki Arikan, “1821
Ayvalik Isyam”, Belleten, C.1I1/203, Ankara 1988, $.571-601; Kemal Karpat, Balkaniarda
Osmants Miras: ve Ulusenluk (Cev. R. Boztemur), Ankara 2004, s.101-106.

14 Kitikoglu, a.g.m., s.147.

15 Kitikoglu, a.g.m., 5.149.
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olmalari kuvvetle muhtemeldir. Deftetlerdeki kayitlarin Ekim 1822, Aralik 1822
ve Ocak-Subat 1823 tarihli olmalari ile ayni tarihlerde Mora’da binlerce
Misliman’in Rumlar tarafindan katledilmeye devam ediliyor olmasi!¢ arasinda
rastlantidan 6te bir iliski bulundugu; defterlerin kayda alinmasinda Yunan
isyaninin 6nemli bir etken oldugu anlasilmaktadir.

Istanbul Limam

Hali¢ limani, riizgardan korunakli, genis ve derin olma Ozellikleriyle
Istanbul’un en islek ve kullaniglt limaniydi'. Uskiidar ve Marmara kiyilarindaki
Kumkapt ve Samatya haricinde, sehir ici ulastma hizmet eden ve bogazin her iki
yakasina dagilan onlarca liman mahalli bulunmaktaydi's.

Hali¢’in kuzey kisminda yer alan Galata limani, Frenkler yani Avrupalilar
tarafindan  kullanilmakta olup burast Tophane’den Kasimpasa’ya kadar
uzanmaktaydi. Galata ve yani bagindaki Pera, Ermeni, Rum, Yahudi ve
Frenklerin ¢ok oldugu, Avrupali elgilerin yasadigi baskent icinde kendine has
yapiya sahip bir mahaldi'. Hali¢’in gliney kisminda yer alan sahil boyu ise
Osmanli tebaast gemiciler tarafindan kullanilmakta olup burast Saray burnundan
Balata kadar uzanmakta ve bir¢ok iskeleyi barindirmaktaydi. Ulke ici deniz
tastmacilifinin varts yerlerinden olan bu iskelelere tretim mahallerinden her
tirld mal ulasmaktaydi?. Karadeniz ve Akdeniz’den gelen hububat yukld
gemiler Halic’in bu kisminda yitk bosaltmaktaydi. Yine Istanbul’a yakin
yerlesimler ile Mudanya gibi Marmara iskelelerinden gelen vasitalar burada yan
yana, i¢ ice nébete yatarak yik ve yolcu almaktaydilar?!. Bu iskeleler icerisinde
Eminoni iskelesi tilke ici tagimaciligin ana trafik noktalarindan biriydi. Dogal
olarak, bedesten ve han gibi ticari binalar, Bizans devrinde oldugu gibi?,
cogunlukla Hali¢’te yogunlasmisti?>. Eminént’nde, Yeni Cami civarinda gimriik
meydan: ad1 verilen alanda Osmanlt devleti limanlarindan gelen mallarin glimriik
islemlerinin yapildig1 ana gimriitk binasy, Emtia ginriigi bulunmaktaydi. Diger

16 Salahi R. Sonyel, “Yunan Ayaklanmasi Gunlerinde Mora’daki Ttrkler Nasil Yok
Edildiler?”, Belleten, C1.X11/233, Ankara 1999, s.107-121.

17 Wolfgang Miiller-Wiener, Istanbul Timan: (Cev. E. Ozbek), Istanbul 1998, 5.159-161.
18 Nejdet Ertug, Osmanls Dineminde Istanbul Deniz Ulagimi ve Kayikelar, Ankara 2001,
s.128-213.

19 Kemal Karpat, Osmanli'da Degisim, Modernlesme ve Ulnslagma (Cev. D. Ozdemir),
Ankara 20006, 5.496.

20 Bremya Celebi Kémiirciyan, XVIL. Asida Istanbul (Ter. H. D. Andreasyan), Istanbul
1988, 5.14-19.

2l Ertug, a.g.e., $.39.

22 Nikolas Oikonomides, “Ug¢suz Bucaksiz Bir Atdlye: Zanaatkarlar ve Ticcarlar”,
Konstantinopolis 1054-1261, Istanbul 2002, 5.111.

23 Robert Mantran, XV1. ve XV1I. Yiigyilda Istanbul’da Giindelife Hayat, Istanbul 1991,
s.112-117.
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bir giimritk merkezi ise Galata’da bulunmakta? ve ilke digindan gelen mallar
burada kontrol edilmekteydi?s. Istanbul'un diger bir limani olan Uskiidar,
Anadolu ve Tran’dan gelen kara yollarinin bogaz sulart ile ilk temas noktast
olmast nedeniyle hatirt sayilir derecede iktisadi bir mevki olma G&zelligi
tagtmaktaydi.

A-Istanbul Merkezli Uluslararas: Deniz Tasimactligr

Istanbul, gerek vyerel tiketimi ve gerekse uluslararast baglantilariyla
Osmanlt devletinin en buyik pazart konumundaydi. Bizans devrinde oldugu
gibi?0, Osmanlt devrinde de Avrupa ile gerceklesen deniz tasimaciligl, Osmanlt
uyruklarinin bazi girisimleri hari¢?” genelde Avrupali miitesebbisler tarafindan
yurttilmekteydi. XVIII ve XIX. yiizyillarda sanayiye dontik hammadde tretimi
ve bu tlretime dayali ihracatta Onceki donemlere oranla Gnemli artislar
gOrillmesine ragmen?8, cografl kesiflerin  Avrupa devletlerini agtk deniz
tastmacilifina sevk etmesi Avrupa ile Osmanli limanlart arasinda gerceklesen
tasgtmacilifin dinya geneline gére 6nem kaybetmesiyle sonuc¢lanmistir. Bu
miinasebetle, XVIIL. yiizyilda Ingiltere’nin sémiirgeleriyle yapmis oldugu ticaret,
toplam dis ticaretinin tgte birine ulagmisti®®. XVIIL. yizyillin sonlarina dogru
Fransa ve 1ngiltere’nin Dogu Akdeniz ile olan ticareti, ilgili devletlerin toplam
dis ticaretinde %10un altina dusmisti. Benzer sekilde, Osmanli limanlari
Iskenderiye, Izmir, Selanik ve Istanbul arasindaki tasimacilik ayni limanlardan
Avrupa’ya yapilan tagimacilifa gére daha 6nemli héle gelmisti®. Bu gelismeler,
Osmanlt tasimaciligi ve ticaretinin uluslararasi yont hakkinda fikir vermektedir.
Yine de, iskenderiye, Izmir, Selanik3! ve Istanbul limanlart tizerinden Avrupa ve
Rusya ile ekonomik faaliyetler Onemli seviyelerde devam etmekteydi ki,
degerlendirmesi yapilan defterlerde bu faaliyetlerin 6rnekleri gortlecektir. K.
Kaynarca Antlagmast ile Karadeniz ulagimu ilkin Rus daha sonra da Avrupalilara

2 Muller-Wiener, a.g.e., s.165.

%5 Kémiirciyan, a.g.e., s.35.

%6 Oikonomides, a.g.7., s.132.

27 A. Refik Altinay, Onuncn Asr-1 Hicride Istanbul Hayat: (Haz. A. Uysal), Ankara 2000, s.7,
13, 30; Serafettin Turan, “Venedik’te Turk Ticaret Merkezi”, Belleten, XXXII, Ankara
1968, 5.251; Halil Inalctk, Osmantz Tmparatoriugn’nun Sosyal ve Ekonomik Taribi (Gev. H.
Berktay), C.I, Istanbul 2000, 5.231; Miiller-Wiener, ag.e., $.59; Cemal Kafadar, “A Death
in Venice (1575): Anatolian Muslim Merchants Trading in the Serenissima”, Journal of
Turkish Studies, Vol.10/1986, p.191-217.

28 Mehmet Geng, Osmanls fmpamz‘orlug“mda Deviet ve Ekonomi, istanbul 2000, 5.99-152.

2 E. J. Hobsbawm, Sanayi ve fmpamz‘or/mé, Ankara 1998, s.49, 135.

30 Daniel Panzac, “International and Domestic Maritime Trade in the Ottoman Empire
During the 18th Century”, International Journal of Middle East Studies, 24/1992, p.197, 202.
31 Traian Stoianovich, “Osmanlt Hakimiyetinde Via Egnatia”, So/ Ko/, Istanbul 1999,
225-240; Basil C. Gounaris, “Selanik”, Dogu Akdeniz'de Liman Kentleri, Istanbul 1994,
s.103-120.
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acilinca yabanci tlccatlarin bolgeye girisi s6z konusu olmus, ancak Karadeniz
limanlart  arasindaki yerel tagimaciik Akdeniz ve Adalar denizindeki
uygulamanin aksine c¢ogunlukla Osmanli tebaasindan olan Mislimanlarca
yuritilmeye devam etmistir32,

a-Istanbul’a Akdeniz veya Karadeniz’den Gelen Gemiler

Osmanlt egemenligindeki alanlarda yabancilarin faaliyet gOstermeleri
kapitiilasyon hukuku cercevesinde gerceklesmekteydi®>. Deniz tagimaciliginda
yer alan yabancilar hakkinda bilgi veren Izn-i Sefine Defterlerinden ilki, hicri
1238/miladi 1822 tarihli olup 1 Ekim Sali gininden 13 Ekim Pazartesi
gininiin tamamina degin (14-26 Muharrem 1238) 13 ginlik kayitlan
icermektedir (BOA. A.DV/N.IZN.920). Yaklasik iki haftalik siirecte Akdeniz ve
Karadeniz’den, Istanbul’a gelen yabanci gemileri gésteren bu tutanaklar, Ingiltere
tiiccar kapudanlarmdan Vasili Frankopolo  kapudanmn  rakib  oldugn  brik  Mikele
Edbancelu tesmiye olunur bir kat'a sefinesiyle Sire’den Der-aliyyeye viirnd etmisdir fi 14 M
sene 38, hamulesi harnub taife nefer 13 biciminde kayithdirlar. Bahsi gecen defterde
13 giinde 30 yabanct gemi Istanbul’a gelmisti. Bu gemilerin tiiccar kaptanlarinin
10’u (%33.3) Ingiltere ve yine 10’u (%33.3) Nemge’ye (:Avusturya) tabi iken, 8
(%26.6) Rusya ve geriye kalanlar ise Frange (%3.3) ve Isvec’e (%3.3) tabi idiler.
Gemilerin 151 (%50) Taygan’dan, 4’4 (%13.3) Hocabey’den, 2’si (%06.6) Sire34
ve yine 2’si (%0.6) Teryeste’den (‘Trieste) gelitken birer gemi (%3.3) Zanta,
Iskenderiye, Sisam Adasi®, Cenova, Orfan, Marsilya ve Izmir’den gelmisti.
Istanbul’a gelen 30 geminin 10’u Ingiltere’ye tabi olmalarina karsin, ayni gemiler
Orta ve Dogu Akdeniz limanlarindan kalkarak Istanbul’a gelmislerdi.
1ngﬂtere’ye tabi gemiler Zanta, 1skenderiye, Sisam Adasi, Orfan ve Cenova’dan
birer sefer; Sire ve Taygan’dan ise ikiser sefer gerceklestirmislerdi. Ingiltere’ye
bagli gemici tiiccarlarin Italya, Mora yarimadasi, Iskenderiye ve Adalar denizi
limanlarina ugrayarak etkinlik g6stermeleri, 1ngﬂiz gemiciliginin  yaygin
tastmacilik aginin devam ettigini gstermektedir. Seferlerin gerceklestigi tarihte

32 Necmettin Aygiin, “Osmanlt Devleti’'nin Son Zamanlarinda Karadeniz’in Guney
Kesiminde Tktisadi Faaliyetlet”, Karadeniz Aragtirmalar:, C.6/23, Ankara 2009, 5.41-76.

33 Inalctk, Osmanti Imparatoriugn’nun..., 237, Mibahat S. Kitikoglu, Osmani-Ingiliz
Lktisadi Miindsebetleri I, Ankara 1974, 5.6-61.

34 Sire veya $ira, Osmanli fethinden 6nce Venedige ait bir adadir bkz. Piri Reis, Kizab-s
Babriye (2. baski) Ankara 2002, s.263. Sira, Mora yarimadasinin dogusunda (giintimiizde
Atina’nin gliney dogusunda) Naksa adast ve diger adalatla birlikte Kiklat/Siklat
takimadalart igerisinde yer almaktadir. Barbaros Hayreddin Pasanin Korfu seferi
donisinde, Haziran 1537 tarihinde Osmanli idaresi altina alinmistir. Yunanistan’in 1830
yilinda bagimsiz olmast ile Sira adasinin da icinde bulundugu Kiklat adalarinin bir kismi1
Yunanistan’a birakilmustir. Dolayisiyla, degerlendirmesi yapilan defterlerin tutuldugu
dénemde Sira hentiz bir Osmanl adasidir bkz. Ege Adalarmm Egemenlik Devri Taribgesi,
(Ed. C. Kigiik), Ankara 2001, 5.2, 5, 6, 20, 28, 36.

% Bu kelime “Siyam” olarak da okunabilmektedir.
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isyanct Rumlarin  Adalar denizindeki faaliyetleri bitiiniiyle bastirilamamig
oldugundan’®®, smurlt sayida sefer gerceklesmesinde bu isyanin etkisi
gorillmektedir.

Istanbul’a gelen 30 geminin sadece 8’1 Rusya’ya tibi olmasina karsin,
mevcut 30 gemiden 19unun (%63.3) Taygan ve Hocabey’den Istanbul’a mal
getirmeleri donemin ulasim trafigini géstermesi acisindan 6nemlidir. Otuz gemi
igerisinde Avusturya’ya tibi 10 geminin ikisi Trieste ve biri Izmir’den mal
yiikleyerek Istanbul’a gelirken, diger yedisinin Taygan ve Hocabey’den gelmesi,
Avusturya’nin Osmanlt sularinda ve 6zellikle de Karadeniz’de tagimacilik ve
ticaret yapmaya olan egilimini ortaya c¢tkarmaktadir. XIX. ylzyil sonlarinda
Avusturya gemilerinin Osmanli gemileriyle birlikte Karadeniz tasimaciligini
yurltir seviyeye gelmeleri®’, Avusturya’nin bu ticarete ne derecede Onem
verdigini gdstermektedir. Ingiltere ve Fransa acik deniz ticaretinde vyer
edindiklerinden, Avusturya dogal olarak Akdeniz ve Karadeniz ticaretine
yonelmis; bu amacla, XVIIL. yizyillin baslarinda Akdeniz’e bakan Trieste
limanini serbest liman haline getirmis® ve 1718 Pasarofca Antlasmast’yla da
Osmanli gemileriyle Tuna nehrinden Istanbul’a giderek ticaret yapma hakkint
elde etmisti’®. 1783 yilinda, Rusya’ya Akdeniz’e girerek ticaret yapma serbestisi
verilmesi ise 1784 yilinda Avusturya’nin Karadeniz ticaretine gemileriyle bitlikte
katilmasinin yolunu agmustt.

Dogu Akdeniz’deki deniz tagtmaciliginda, Avrupali devletler icerisinde en
etkilisi olan Fransa’nin 1789 Devrimi sonrasinda yayilmaci nitelikli savaslara
girmesi Fransa’da i¢ huzursuzluga yol agarken®), dlkenin dis iligkilerinde
diizelmesi zaman alacak kayiplara yol agmustt. Napolyon savaslart sona erdiginde
(1815) Fransa’min Osmanli pazarlarindaki etkinligi kaybolmaya yiiz tutmus;
Cenova, Livorno ve Trieste limanlart Marsilya limaninin rolinii Gstlenmislerdi*!.
Avrupa’nin savaglar ve kamplagmalar ile mesgul oldugu bu dénemde, Osmanh
azinliklart Rumlar ile Avusturya ve Rusya Osmanl pazarlarinda 6ne ¢ikmaya
baglamislardi. Tlgili defterlere gore de, Istanbul’a gelen 30 yabanct gemi
icerisinde yalniz bir gemi Fransa’ya tabi iken; Fransa’nin meshur limani
Marsilya’dan da sadece Isvec menseli bir gemi Istanbul’a gelmisti. Benzer
sekilde, 1823-24 yilinda Istanbul limaninda bulunan Avusturya gemilerinin ayni
limandaki Fransiz ve Ingiliz gemilerinin toplamindan sayica fazla oldugunun

36 Kutikoglu, a.g.m., s.136, 140.

37 Salndme-i Vildyet-i Trabzon (H.1319/M.1901), Trabzon Vilayet Matbaast, (t.y.), s.248.

38 Robert Mantran, XTI I-XVIIL Yiizyilarda Osmants Imparatoringn, Ankara 1995, 5.143.

3 M. Kigiikkalay-N. Elibol, “Osmanli Imparatorlugu’na Avrupa’dan Karayolu ile
Yapilan Thracatin Degerlendirmesi: 1795-1804”, Anadoln Universitesi Sosyal ~Bilimler
Dergisi, 1/2004, 5.161.

W N. V. Yeliseyeva, Yakm Caglar Taribi (Cev. O. Ince), Istanbul 2009, 5.49-104.

# Elena F. Syrett, Greek Mercantile Activities in the Eastern Mediterranean, 1780-
18207, Balkan Studies, Vol.28, Thessaloniki 1987, p.76.
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belirtilmesi*?, degetlendirmesi yapilan defterler ve dénemin siyasi sartlart ile
paralellik g6steren bir sonugtur.

Diger bir defter ise, kis mevsiminde gerceklesen seferler hakkinda bilgi
vermektedir. 1823 yilinda, Bahri Sefidden Istanbul’a gelen yabanci gemileri
gbsteren bu defter, 31 Ocak Cuma glintinden 2 Subat Pazar ginintin tamamina
kadar, (18-20 Cemaziyel-evvel 1238) ii¢c glnlik kayitlart kapsamakta olup,
defterde 15 sefer kaydi bulunmaktadir (BOA. DIVN.IZN.922). Gemileri idare
eden ticcar kaptaniann 9u (%060) Avusturya, 3’0 (%20) Rusya digetleri de (%6.06)
Fransa, 1ngﬂtere ve Isvec devletlerine tabi idiler. Hgili deftere gore, Istanbul’a
mal getiren 15 geminin 6’s1 Iskenderiye, 2’si Sire, 2’si Izmir ve geri kalanlar birer
kez olmak tzere Sina, Alikorne, Girit, Foca ve Karaaga¢’tan¥ hareket
etmislerdi. ~ Seferler, tasimaciligin  Iskenderiye ve Adalar Arasr’nda*
gerceklesmeye devam ettigini  gostermektedir. Istanbul’a gelen gemilerin
cogunlukla Dogu Akdeniz’deki Osmanl limanlarindan gelmeleri, bu limanlar ile
Istanbul arasinda gerceklesen 4 deniy ticaretinin Avrupa ile olan dis deniz
ticaretine gére daha faal olduguna isaret olarak goriilebilir.

Her iki Izn-i Sefine Defteri’ne gbre, yabanct gemiler Istanbul’a Girit'ten
sabun ve badem, Izmir’den yemis, ham pamuk, pamuk ipligi ve tiziim, Fo¢a’dan
tuz, 1skenderiye’den piring, kahve, zenci kéle ve cariye, Sina’dan limon ve
portakal, Sire’lden harnup (kegiboynuzu) ve Uziim, Zanta’dan meyve,
Cenova’dan kirmizi c¢anak, Orfan’dan hinta (: bugday), Taygan’dan hinta,
Hocabey’den hinta, havyar, galita, limon, kaya tast ve yapagl getirmislerdi.
Iskenderiye’den gelen gemilerde, yolcular haricinde seferin birinde 18 cariye,
digerinde 19 zenci cariye ve li¢ zenci kdle yer almasi kéle ticaretinin 6nemini
korudugunu gostermektedir. Yabanct gemilerin Istanbul’a getirdigi emtia ve
esya sUphesiz yukarida belirtilenletle sinirl degildir®. Bahsi gecen iskelelerden
Istanbul’a gelen yabanci gemilerde yolcu olarak Osmanli tebaast Mislim ve
Gayrimiislimler haricinde Yahudi, Nemge, Sardunya ve Ingiltere uyruklu bay ve
bayanlarin bulunmasi, Istanbul’un go¢ almaya ve uluslararast iliskilerde cazibe
merkezi olmaya devam ettigine yorumlanabilir.

1822 yilinda, bahsi gegen 13 giinlik siirecte, Istanbul’a Taygan ve
Hocabey’den gelen 19 geminin tasidigt mal toplamda 140200 kile (3505 ton)4
ile bugday olup, bu durum Karadeniz’in kuzeyinin hububat dretimi agisindan
tasidigt 6nemi ve Istanbul ile Avrupa’nin bu hububata olan ihtiyacini agtkca

4 Miuller-Wiener, a.g.e., s.94.

# Karaagac iskelesi Iskece, Kircaali ve Giimiilcine’nin Akdeniz’e agilan kapisidir.

4 Adalar denizinin karsihigt olarak “Adalar Aras1” tanimlamasi Katib Celebi’ye aittir bkz.
Katib Celebi, Tribfetii'l-Kibar Vi Esfari’l-Bihar (Haz. Idris Bostan), Ankara 2008, s.33.

4 Robert Mantran, 77. Yiigyin kinci Yarsinda Istanbul (Cev. Kiligbay-Ozcan), Ankara
1990, 5.205; Bostan, Osmanlz Denizeilzgz, s.299.

46 Bir kile, 20 okka, 25.6 kilo olarak kabul edilmektedir.
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gostermektedir. Istanbul’a miktar olarak hububat mahsulii daha fazla gelmekle
birlikte, Avrupa’dan ithal edilen madeni esya, hirdavat, cam, demir, celik, kalay
ve yunli mamullerin en az hububat kadar kiymete sahip olacaklar
diisiniilmektedir. Izmir Efren¢ Gumriigii tizerine yapilan bir calisma bu
dustinceyi desteklemektedir”.

Tlgili defterlere gore, Istanbul’a yabanci gemiler Girit’ten 18, Karaagac’tan
10, Izmir'den bir seferde 4 digerinde 35, Foga’dan 40, Sire’den bir seferde 13
digerinde 50, Alikorne’den 20 ve Sina’dan 90 ginde gelmekteydiler.
Iskenderiye’den Istanbul’a gelen gemilerden biri mesafeyi 75 giinde alirken,
digetleri bu mesafeyi 45, 41, 40, 36 ve 20 gin gibi farkli stireclerde almalari,
korsanlik tehlikesi ve firtina gibi olumsuz durumlar disarida tutulursa,
gemilerden bazilarinin dogrudan; bazilarinin ise yol giizergahinda bulunan
limanlara ugrayarak alisveris yapmalart nedeniyle zaman kaybettiklerine
yorumlanabilir#. Karadeniz giizergahinda ise, Odesa’dan Istanbul’a yelkenli bir
gemi besg-altr® veya yedi® giinde gelebilmekteydi.

Istanbul’a gelen yabanci gemiler arasinda tayfa sayist 8 ile 16 kisi arasinda
degisen brik, tasimacilikta en cok kullamilan sefine turadir. Brik denilen iki
direkli yelkenlilerin en az 5000 kile (125 ton) ve en ¢ok 11000 kile (275 ton)
bugday tastyabildikleri gérilmektedir. Seferlerde 16 ile 18 kadar tayfast oldugu
gorilen pulaka/polaka ve nave turindeki sefineler ise, daha az siklikla
kullanilmaktaydilar. Polaka tiirli geminin 17000 kileden (425 ton) daha fazla
bugday tastyabildigi gortlmektedir. Polaka, acik denizlerde kullanilan
gemilerden daha kiicik ve ince; ancak daha hizli olan iki veya t¢ direkli bir
yelkenliydi®!. Tasidigt yiik miktarina bakilirsa, nave tirii yelkenlinin polakadan
daha buyiik oldugu anlasiimaktadir.

b-Istanbul’dan Kalkis Yapan Veya Transit Gecen Gemiler

Karadeniz iskelelerinden yik alip Istanbul bogazi tizerinden Akdeniz’e
veya Avrupa iskelelerinden yiik alip bogazlardan Karadeniz yoniine hareket
eden yabanct gemiler yant sira, Istanbul limanindan hareket ederek Akdeniz ve
Karadeniz’e giden yabanct gemiler, diive/ veya miistemenan  sefayini, ayrica
kaydedilmislerdi (BOA. .4.DI/N.IZN.920). Bu kayitlar yine 1822 tarihli olup, 8
Ekim Sali giniinden 14 Ekim Pazartesi giininin tamamina degin (21-27
Muharrem 1238) bir haftalik siireci kapsamaktadirlar. Ilgili listede 28 gemi kaydi
yer almaktadir. Bunlarin 16’s1 (%57.1) Avusturya, 44 (%14.2) Ingiltere, 3’d

4 A. Mesud Kiigiikkalay, “Izmir Efren¢ Giimriigii Mukataasr’na Ait 1802-1805 Tarihli
15 Adet Defterin Analizi”, Tiirkliik Arastirmalar: Dergisi, 16, Istanbul 2004, 5.223.

48 Ayrica bkz. Mantran, 77. Yiigyim Tkinei Yarsinda Istanbul, s.182.

4 Bostan, Osmanly Denizciligi, s.347.

50 Tukin, a.g.e., s.101.

51 Miiller-Wienet, a.g.e, s.65-75.
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(%10.7) Fransa ve yine 3t Rusya (%10.7), geri kalan iki gemi ise Ispanya (%3.5)
ve Isveg’e (%3.5) tabi olan tiiccar kaptanlar tarafindan idare olunmaktaydi. Bu
durumda, Karadeniz ile Akdeniz arasinda tagimacilik yapan gemilerin yaridan
fazlasinin Avusturya’ya tabi gemilerden olustugu goriilmektedir.

Bahsi gegen 28 geminin 14’4 (%50) Rusya iskelelerinden kalkis yaparak
Istanbul {izerinden Akdeniz’e devam etmislerdi. Diger 12 gemi (%42.8) ise,
Istanbul’dan Akdeniz veya Karadeniz yoniine (:5’i Karadeniz yoniine) kalkis
yaparken, iki Avusturya gemisi (%7.1) ise, Trieste iskelesinden kalkarak
Akdeniz’den Karadeniz’e transit olarak gecmisti. Bahsi gecen listedeki gemilerin
yarisinin Rus iskelelerinden mal yitklemesi, geriye kalan 14 gemiden 5’inin yine
yiik almak tizere Istanbul’dan Karadeniz’e acilmast, Karadeniz’deki tasimacilik
ve ticatetin hububat ekseninde devam ettigini gOstermektedir. Rus idaresine
girmeden 6nce Osmanli devletinin kuzeydeki en 6nemli limant olan Kefe’nin bu
dénemde yerini Taygan ve Odesa’ya> birakmasi, siyasi ve iktisadi iligkilerde
etkileri glinimiizde de devam eden 6nemli bir gelismedir53. Bu dénemde, Rusya
iskeleleri ile Istanbul arasindaki tasimacilikta Avusturya ve Ingiltere ile yarisir
derecede etkinlige sahip olan Rus tasimaciliginin ayni etkinligi Akdeniz yoniinde
gosteremedigi gorilmektedir. Devam etmekte olan Yunan isyanint bastirmak
amaciyla, Rusya gemileri basta olmak izere butin gemilerin Canakkale
bogazindan gegerken aranmalarinin 1821 Mayis ayinda emredilmesi®*, Rusya’ya
bagli gemileri Istanbul merkezli tasimaciliktan uzak tutmus olabilir.

K. Kaynarca Antlasmas’ndan sonra, Rusya hububatinin bogazlardan
Avrupa’ya gegisinin yasak kapsamina alinarak Istanbul’a yonlendirilmesi
uygulamast 1783 yilinda imzalanan Ticaret Antlasmast’yla, Rus gemsileri iigiincii bir
devlete  zabire ve mal  gotiiriiyorsa  Osmanldar — engel  olmayacaktr®>  bicimine
dontstirilmusti. Bu uygulamanin Ornekleri kayitlarda goriilmektedir: Rusya
tiiccar kapudanlarmdan Coreyo Canyoki kapudanin rakib oldugu Y azloye ta’bir olunur bir
kit'a sefinesine Rusya iskelelerinden tabmil eyledigi hinta hammulesiyle Der-Aliyye'den Babr-i
Sefid’e ‘azimet etmisdir fi 21 M sene 38 (BOA. A.DV'N.IZN.920). Istanbul’dan
Akdeniz yoniine bugday haricinde, yapagt ve ipek tasindigini gosteren bazi
kayitlar mevcut olmakla birlikte, Istanbul’dan Karadeniz ve Akdeniz’e acilan
yabanct gemilerin ¢ok buyik oranda mal almadan, hamuleden tehi olarak,
kalkmalari s6z konusu olup bu durum, Istanbul’un énemli bir titketim merkezi
olmasinin sonucudur.

52 Ayrica bkz. P. Minas Bijiskyan, Pontos Taribi, Istanbul 1998, 5.172, 189.

53 Bu durum, ayni zamanda XIX. yiizyihin 30’lu yillarindan itibaren Odesa, Taygan ve
Eflak-Bogdan taraflarina Guiney Karadeniz Gayrimislimlerinin gb¢ etmelerine yol
acacaktir bkz. Gerasimos Augustinos, Kiigik Asya Rumiar: (Cev. D. Evci), Ankara 1997,
5.44-48.

5 Kitikoglu, a.g.m., s.148.

% Kose, a.g.e., 5.186.
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Neticede, 1822 yili giiz ve 1823 yili kis mevsimlerine ait iki farkli deftere
gore, Istanbul merkezli uluslararast deniz tasgtmaciliginin Avrupa agisindan
hububat, Istanbul icin ise her tiirden ihtiyag maddelerinin tedariki ekseninde
devam ettigi, tasimacilikta Avusturya ve Rusya’nin diger yabanct devletlere gore
daha faal olduklart goriilmiistiir. Ayrica, Istanbul merkezli tasimacilikta Okyanus
limanlarindan gelen gemilerin sayica stnirlt kalmalart s6z konusudur. Bu durum,
Avrupa devletlerinin  XVIII. yizyithn ikinci yarmsindan itibaren Okyanus
ticaretine giderek daha fazla katlmalarinin bir gOstergesi olmakla birlikte,
yabanct gemilerin Istanbul’a ugramadan Iskenderiye, Selanik ve Izmir
limanlartyla gerceklestirdikleri tastmaciligin tasinan emtia, tastyan ve aract olanlar
acisindan Istanbul merkezli Osmanl dis tagimacihigindan daha farkli sartlar
icerecegi dikkate alinmalidir. Pamuk, yin, deti, dogal boyar maddeler ve titiin
gibi sanayiye doniik ham maddeler tzerine gerceklesen bu tasimaciligin,
Istanbul merkezli tasimaciliga goére Osmanlt devletine daha fazla girdi
saglayacagi ortadadir.

Bu donemde Rusya, Karadeniz’deki 6nemli hububat iretim alanlarini
egemenligine almis oldugundan, Istanbul merkezli Osmanli tasimaciliginin
Karadeniz ayagt daha cok tilke i¢i tiretim-tiiketim iliskilerine katki saglama yonu
ile kendini gbstermistir. Rusya, 1783 Ticaret Antlasmasiyla Karadeniz ve
Akdeniz limanlarinda serbestce dolasma ve ticaret yapma hakkina sahip
olmasina ragmen®, bu doénemde Akdeniz limanlarint kullanan Rusya’nin
Karadeniz’deki Osmanli limanlarindan her hangi birini kullandigi tespit
edilememistir. Ayn1 sekilde, diger yabanct devletler de Karadeniz’deki Osmanli
limanlarint  kullanmak  yerine Rusya’nin Odesa ve Taygan limanlarini
kullanmuglardir. Bu durum, Osmanli devletinin icerisinde bulundugu siyasi ve
iktisadi zorluklara ragmen Karadeniz limanlarini yabanct tasimaciliga kapali
tutmay1 basarabildigini gbstermektedir. Bununla birlikte, aynt dénemde Osmanli
tebaast gemiciler Rusya limanlarina gidip gelmislerdir’. Karadeniz’deki Osmanlt
limanlarinin yabanct ulagima acilmast, 1829 Edirne Antlasmastyla mimkin
olacak ve bu tarihten sonra yabanci (buharli) gemiler Karadeniz’de yer edinmeye
baslayacaktirs.

%6 Kose, a.g.e, s.186.

57 Osmanlt devleti, Rusya ile imzaladig: ticaret antlasmast ile (Aralik 1782), Rusya’nin
eline gecen limanlardan Osmanlt reayasinin zahire satin almasina misaade edilmesini
Rusya’ya kabul ettirmisti. Bkz. Bostan, Osmanlz Denizeiligi, $.325. XVIIL. yiizyil
sonlarinda yag kapani tiiccatlarindan Hact Mustafa ve ortagi Hiseyin, Rusya diyarinda
ticaret yapmak icin Osmanlt devletinden izin istemektedirler. Benzer 6rnekler icin bkz.
BOA. Bab-1 Asafi Divan Kalemi [3n-i Sefine Defterleri, No 2.

58 Chatles Issawi, “The Tabriz-Trabzon Trade, 1830-1900: Rise and Decline of a
Route”, International Jonrnal of Middle East Studies, 1/1970, p.18-27.
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B-Istanbul Merkezli Ulke I¢i Deniz Tasimacilig:

Osmanlt tebaast tarafindan yuritilmekte olan tlke ici tagtmaciligl, yolcu ve
esya tasimacilii olarak iki ayr1 kategoride incelemek miimkindur.

a-Yolcu Tasggmacilig

Ele alinan ii¢ farkli Izn-i Sefine Defterrnin her birinde yolcu tasimaciligt
hakkinda bilgi bulunmakla birlikte, 920 numarali defterde Istanbul’a Adalar ve
Ayastefanos’tan gelen Gayrimiislim yolcular ayri bir baslik altinda kayda
alinmuglardir (BOA. DVN.IZN.920). Bu baglamda, 1822 yilinda 8 Ekim Sal
giniinden 14 Ekim Pazartesi giiniiniin tamamina degin bir haftalik siirecte
toplam 63 sefer gerceklesmisti. Bu seferlerde yer alan gemilerin 6’s1 (%9.5)
Burgazada ve 10°u (%15.8) Ayastefanos’tan gelirken 23’4 (%036.5) Heybeliada ve
244 (%38.0) de Buyikada’dan gelmisti. Piyadeler ile yapilan bu tasimacilikta
sadece bir gemi reisinin Misliman oldugu gorilirken diger reisler biitintyle
Gayrimislim Osmanli Rumlarindan olusmaktaydi. Buylkada’dan gelen yolcular
cogunlukla Rumlardan olusuyorken, yolcular arasinda hatirt sayilir derecede
Efrenc ve Ermeni bulunmaktaydi. Heybeliada’dan gelen yolcular Buytikada’ya
oranla ¢ok daha fazla Rum yolcu igcermekte olup, nadir de olsa Efrenclerin
vathigr gérilmektedir. Burgazada’dan gelen yolcular ise butiniyle Rumlardan
olugmaktaydi.

Ayastefanos’tan gelen yolcular, Nikola Reisin kayigryla Ayastefenoz ' dan Efreng
11 nefer, Ermeni 1 nefer (BOA. DVN.IZN.920), érnegindeki gibi cogunlukla
Efrenc ve daha az sayida Ermeni’den olugmakta olup, seferin birinde ise iki
Hirvat yolcunun varligt séz konusudur. Bu haliyle Ayastefanos’un, ozellikle
Efrengler ile derin bir bagi oldugu ortaya ¢tkmaktadir. Istanbul’da, Galata ve
Pera disindaki semtlerde yasamalari yasak olan Frenklerin® Rum yerlesimi
olarak bilinen® Ayastefanos ile olan baglari arastirlmayt beklemekle birlikte,
Ermeni Patrikhanesi’nin ilkin Samatya’da (1461) daha sonra da Kumkapr’da
(1641) faaliyetine devam etmesi, zamanla bu bolgede ve 6zellikle de Yenikapi
dolaylarinda®! Ermeni hanelerinin yogunlasmasina yol agmis olmalidir. Ermeni
aydinlanma faaliyetlerinin hizlanmasi ve bu ¢er¢evede Kumkapr’da ilk Ermeni
mektebinin actlmasinin (1790)%2 yant sira, XVIIL. ylzyiin sonlarindan itibaren
Fransiz misyonetlerin  Gregoryen Ermenileri kendi mezheplerine almak

59 Halil Inalctk, “Istanbul”, Tiirkiye Diyanet Vakfi Lslkim Ansiklopedisi, C.23, Istanbul 2001,
s.235; Markos N. Roussos-Milidonis, “19. Yiizyil Istanbul’'unda Katolik Azinlik”, 79.
Yiizydl Lstanbul’unda Gayrimiislimler (Cev. F. ve S. Benlisoy), Istanbul 1999, 5.86-98.

0 Evliyi Celebi Seyahatnamesi (Haz. Y. Dagh-S. Ali Karaman), C.2/1, Istanbul 2005, 5.70.
01 Mesut Aydiner, “Koca Ragip Pasa Déneminde Osmanlt Ermenileri”, Ermeni Sorunu
(Ed. N. Oztiirk ve digerleri), Istanbul 2007, 5.69.

62 Mustafa Murat Ontug, “Balikesir’deki Ermeni Kilisesi ve Mektep A¢ma Faaliyetleri”,
Antkara Universitesi Osmants Taribi Aragtirma Merkezi Dergisi, 19, Ankara 20006, s.350.
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amaciyla faaliyetlerde bulunmalari®® gibi etkenler, Frenklerin Istanbul
yarimadasinin Marmara sahillerine 6zel bir ilgi gOstermelerine sebep olmus
olabilir. Kumkapi, Samatya ve Yenikapt ile cografi birliktelige sahip olan
Ayastefanos’un bu yerlesimlerle baska ne tiirde bir birliktelie sahip oldugu
hakkinda bilgi sahibi degilsek de, bir haftalik siirecte Tstanbul’a Ayastefanos’tan
10 seferde gelen toplam 50 yolcunun, 45’inin Frenk olmasi distindiricidiir.

Yolcularin Istanbul’dan ayrilislart ile ilgili de bilgiler bulunmaktadir. Bu
miinasebetle, 8 Ekim Sali giiniinden 14 Ekim Pazartesi glininiin tamamina
degin bir haftalik stirecte 60 seferin gerceklestigi gorilmektedir. Bu seferlerin
0’st Burgazada ve 9’u Ayastefanos’a gerceklesirken; 22’si Biyitkada ve 23’ de
Heybeliada’ya gerceklesmisti. Nikola Reisin kayigryla Bijyiikata’ya Rum 7 nefer,
Ermeni 2 nefer, Efrenc 2 nefer (BOA. DVIN.IZN.920), érneginde oldugu gibi,
Istanbul’dan Adalara giden yolcularin gogunlukla Rum ve daha az sayida
Ermeni, Efren¢ ve Yahudi’den olusmalari, bu mahallerin Osmanlt 6ncesinden
kalma siyasi ve sosyal yapilanmalarinin sonucudur. Adalara giden yolcular
icerinde yok denecek derecede az sayida olanlar Yahudilerdir. Gayrimiislimler,
bu yolculuklarini  gerceklestirirlerken cinsiyet, din veya etnik ayrm
gozetmeksizin  bir arada seyahat etmislerdir. Asayigsizlik ve ulasim
zotluklarindan dolayt uzun siire dini ziyaretgah, balik¢t ve sayfiye yetlesimleri
olarak kalan Adalar®, 1850’lere dogru buharli gemi seferlerinin baslamasiyla
6nem kazanmislardit.

Defterlerde, Adalara gidip gelen veya Adalar’da yasayan Miisliimanlarin
yolculuklar1 hakkinda higbir kayit bulunmamaktadir®®. Ayrica, 1821 isyan
esnasinda bazi isyancilarin Adalart silah deposu olarak kullanmalari ve
bunlardan on t¢ Hirvat'in silahlartyla birlikte yakalanmalarinin yani sira, isyana
destek veren meshur Ipsilanti ailesinin Kinaliada’da olan miilklerine el
konulmast s6z konusudur®. Bu gibi gelismeler, bahsi gecen defterlerde neden
sadece Gayrimislimlerin yolculuklatinin ayrt bir baglik altinda kayitlt oldugunu
actklamaktadir.

XIX. yiizythn ilk yarisinda Istanbul ile Adalar arasindaki tastmaciligin pazar
kayiklaryla  gerceklestigi  bilinmektedir®”. Bu  bilgi, bahsi gecen defterler
tarafindan da dogrulanmakta ve yolcu tagimacilifinin pzyade adi verilen kayik
tirtiyle gerceklestigi gériilmektedir. Yolcu tasimacihiginda eskiden beri kullanilan
ve altt yasst olan pereme tiri kayigin, zamanla degiserek uzun ve ensiz hale

03 Bilal Eryilmaz, Osmanly Devletinde Gayrimiislim Tebaanmn Y dnetinii, Istanbul 1990, 5.58-68.
4 Evliyd Celebi Seyahatnimesi, C.2/1, 4, 5.82; Komutciyan, a.g.c., 5.289.

% Misliimanlarin Heybeliada’ya 1773’te yerlesmeye basladiklart bilinmektedir bkz. Pars
Tuglact, Tarih Boyunca Istanbul Adalars, C.11, Istanbul 1989, s.9.

% Tuglaci, a.g.e., C.I, s.30.

7 Tuglaci, a.ge, C.1, s.537.
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déntsen bicimi oldugu anlasilan®® piyadeler, ince ve uzun yapili olmalarindan
dolayt olduk¢a hizli gitmekteydiler. Piyadeler, kiirekli olup gidilecek mesafeye
gore kiirek sayist artmakta ve 7 ¢iffe (G¢ kiirekei bulunduran), al ¢iffe ve yedi ¢ifte
gibi adlarla anidmaktaydidar. Kirekei sayist fazla olan piyadeler dogal olarak daha
buyik yapili (omurgall) olmakta, dimen kullanmakta ve yeri geldiginde, yasak
olmasina ragmen yelken takabilmekteydiler®.

b-Emtia ve Esya Tasimaciligi

XIX. yiizyl baslarinda, 400 bin kadar niifusuyla” Istanbul, cografi konumu
sayesinde ekonomik rolii ile siyasal ve kiltiirel alanlarda 6ne ¢tkma firsatt
yakalamis 6nemli bir merkezdi. Osmanl devletinde tlke ici tasimacilik bir
anlamda Istanbul’un iagesi demekti. Devletin, yabancilara ticaret yapma izni
vermesi esasen llke icinde bulunmayan mallart tedarik etme amact
tasidigindan”!, uluslararast tasimacilik da benzer sekilde Istanbul’un iagesiyle
baglantiliyd:. Basta hububat ve et olmak tizere ¢esitli kalem mallarin bol, ucuz
ve kaliteli sekilde Tstanbul’'un carst ve pazarlarinda bulunmast énemliydi. Tase
meselesi Osmanl’dan énce Bizans Imparatorlugundaki uygulamalar ile biiyiik
benzerlik gostermektedir. Osmanli devrinde oldugu gibi, Bizans devrinde yine
tahil Uretiminin denetlenmesi ve ticareti idarecilerin ilgilendigi esas islerdendi’.
Refah seviyesi yuksek rical sinifinin yani sira, yabanct elgiler ve acentelerin
mevcudiyetinden kaynaklanan ihtiyaclara tophane, tersane, baruthane,
tifekhane, selatin camileri, ekabir konaklari, han ve bedesten gibi yapilarin
insasindan dogan ihtiyaglar eklendiginde; Istanbul’un énemli bir tiketim sehri
olmast ve dolayisiyla deniz ve kara ulagim aginin Istanbul’a yonlendirilmesi
gerekliligi ortaya cikmaktadir. Istanbul’un iasesi, o6zellikle deniz yoluyla
gerceklesen tagimacilikla saglanmakta ve bu acidan Hali¢ limani, 6zellikle
Eminéni ile Balat arasinda kalan iskeleler, tasradan mal getiren irili ufakli bircok
sefinenin nihai varis noktalart olarak kullanilmaktaydi. Istanbul’un iagesi
hakkinda 6nemli ¢alismalar gerceklestirilmistir”. Bu c¢alisma ise meseleye XIX.
yuzyilin ilk ¢eyregi agisindan katki saglayacaktir.

%8 Altinay, a.g.e., s.127.

9 Brtug, a.g.e., s.178, 182.

70 Tnalcik, “Istanbul”, 5.237; Karpat, Osmanl: Niifusu (1830-1914), s.141; Zafer Toprak,
“Istanbul’un Niifusu ve Toplumsal Topografyast”, Toplum ve Ekonomi, 3, Istanbul 1992,
s.118.

' Geng, a.g.e, s.227.

2 Michel Kaplan, “Imparatorlugun Midesi”, Konstantingpolis 1054-1261 (Der. A.
Ducellier-M. Balard), Istanbul 2002, 5.87-104.

3 Altinay, age; Litfi Giger, “XVIIL. Yiizyil Ortalarinda Istanbul’un Tasesi icin
Liizumlu Hububatin Temini Meselesi”, [&tisat Fakiiltesi Mecmnasi (Ist. Un.), C.11,
Istanbul 1952, 5.397-416; Suraiya Faroqghi, Osmanii’da Kentler ve Kentliler, Istanbul 1994;
Inalcik, Osmanis fmparafor/ﬂgu’ﬂ%ﬂ..., s.227; Yasar Yicel, Esar Defteri (1640 Taribli),
Ankara 1992; Yiicel Ozkaya, 78. Yiizyida Osmanly Toplunmn, Istanbul 2008.
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ba-Istanbul ile Akdeniz Arasindaki Tasimacilik

Uzerinde durulan 920 numarali defter, 8 Ekim Sali giiniinden 14 Ekim
Pazartesi giiniiniin tamamina degin bir haftalik siiregte Istanbul’a deniz yoluyla
gelen vasitalarin kayitlarini ihtiva etmektedir (BOA. A.DVN.IZN.920). Tlgili
kayitlarda 321 sefer yer almakta olup birka¢ sefer disinda, seferlerin timu Babr-i
Sefid yontunden gerceklesmisti.

Tablo I, Giiz Mevsiminde Istanbul’a Gelen Emtia ve Egya (8-14 Ekim 1822)

Gemilerin Geldigi Yer Sefer 9 Emtia ve Esya
Sayist

Yalakabad (:Yalova) 36 112 Uziim (23 seferde), odun, sogan, kémiir,
tzim pekmezi, pekmez, iplik, saman

Kapudag: 29 9.0  Uziim, kabak, hinta (:bugday), komiir

Kursunlu (Gemlik 25 7.7 Uziim (25 seferde), ipek

kotfezinde)

Cekmece-i Kebir 22 6.8  Uzim (19 seferde), saman, hinta

Silivri 14 43  Komur (10 seferde), hinta

Iznikmid (:zmit) 13 4.0  Hatab kémir (:odun kémiirt), odun,
sogan,

Karamtursel 12 3.7  Koémit, odun, Uziim, ceviz, sahtiyan

Kumla (Gemlik korfezi) 12 3.7 Uziim, pekmez

Kartal 11 3.4  Uzim, kémiir

Tekfurdag: (:Tekirdag) 10 3.1 Hinta, erzak-1 saire, sair, izim, demir,
duhan (:tiitin), yogurt, dakik (:un)

Mihali¢ (:Karacabey) 8 2.4 Uziim, hinta, sair (:arpa), sogan, kéle

Erdek 8 24  Uzim

Degirmendere 8 2.4  Uzim, odun, kémiir, meyve

Mudanya 7 2.1  Hinta, kdle, zenci cariye, mahlut egya

Darica 6 1.8 Uzim, sogan

Tavsanci (Gebze) 5 1.5  Odun, tzim

Hereke 5 1.5  Odun, kémiir

Katirli (Gemlik) 5 1.5 Uziim, kar, sogan

Cinarcik (Yalova) 5 1.5 Uziim, odun, sogan

Pendik 4 1.2 Uzim

Armutlu (Gemlik korfezi) 4 1.2 Uzim

Tuzla 3 0.9  Uziim, bamya

Kumburgaz 3 0.9 Uzim

Inebolu (Kastamonu) 3 0.9  Kereste

Karaca 3 0.9  Uziim

Fistiklt (Gemlik korfezi) 3 0.9  Uzim

Ibrail (Silistre) 3 0.9  Hinta, sair

Nath (Gemlik korfezi) 3 0.9  Uziim, odun

Bigados (Gemlik kérfezi) 3 0.9  Koémiir, saman

Miirefte (Tekirdag) 2 0.6  Kiremit

Tirilye 2 0.6  Uzim

(:Zeytinbagi/Mudanya)

Balcik 2 0.6 Reugan, asel, dakik, gén, hinta

Unye 2 0.6 Bakur tel, kendir, duhan, mahlut esya

Gelibolu 2 0.6  Uziim
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Alapli (Zonguldak) 2 0.6 Uziim
Akeasehr (Duzce) 2 0.6 Kereste
Abana (Kastamonu) 2 0.6 Kereste
Kavak 2 0.6  Uzim
Ayolond 2 0.6 Bostan
Pavlo (Pendik sahili) 2 0.6  Koémur
Kocadere (Yalova) 2 0.6 Uziim, odun

Digerleri: Halidere (Golciik kérfezi), Gegbiize (Gebze), Bondos, Kapaklt (Gemlik kérfezi),
Fenefli ve Sekil’den tziim, Cardak ve Kemer’den kémtur, Marmara’dan bostan, Gemlik’ten
sogan, Eregli ve Agva’dan kereste, Bartin’dan tomruk, Anapa’dan ¢imsir ve esir,
Trabzon’dan findik

Kaynak: BOA. 4.DI/N.IZN.920

Goriildigi gibi, Bursa ve Balikesir yerlesimleri ile Yalova Istanbul’un sebze
ve meyve ihtiyacini karsilayan ana tretim mahalleriydiler. Buradaki tarimsal ve
sosyal yapinin Istanbul’un ihtiyaclart sayesinde siirekli gelisme kaydettigi
dustntlebilir. ﬂgﬂi kayitlar hasat/harman sontrast doneme ait olduklarindan,
bélgede yetistirilen Urlinler hakkinda bilgi edinmek mimkiin olmaktadir.
Marmara havzasinin kuzeyinde yer alan Cekmece, Silivei ve Tekirdag’dan
hububat bagta olmak tzere komiir, kiremit, sebze ve meyve gelmekteydi. Odun
komiirii ve odun ihtiyact Izmit taraflarindan; bugday, un, yag ve bal gibi zahire
trtinleri ile sair erzak ve deri Tekirdag, Balcik, Ibrail ve daha sinirli olmak tizere
Mudanya taraflarindan karsilanmaktaydi. Onceleri Izmit'ten karsilanan kereste
ve tomruk’, bu dénemde siklikla Bati Karadeniz’den karsilanmaktaydi. Sebze
ve et Urlnlerinin bozulmadan muhafazasi icin yazin ihtiyag duyulan kar, XVI.
yizyilda oldugu gibi’> Bursa taraflarindan, Katirl’dan tedarik edilmekteydi.
Kursunlw’dan gerceklesen 25 seferin 24’tinde sadece Uziim, geriye kalan bir
seferdeki mallar arasinda yine tiziim bulunmasi, giiziin {izim meyvesine olan
talebi géstermektedir.

Ekim ayinda, bir haftalik siirecte Istanbul’a gerceklesen 321 seferin %45’ini
Gayrimislim; %55’ini ise Mislim tebaa kaptanlar gerceklestirmisti. Gemilerde
gbrev yapan tayfa da neredeyse yart yartya olmak tzere Muslumanlar ile
Rumlardan olusmus, nadir olmakla birlikte Ermenilere de rast gelinmistir.
Stiphesiz gemici tiiccar ve tayfa sayist Karadeniz’e yoneldikce Muslimanlar’,
Adalar denizine yoneldik¢e de Rumlar lehine degisecektir.

™ Altnay, age., s.109. Bolgeyi gezen seyyahlar sehir ve ¢evresi i¢in “aga¢ denizi”
tasvirinde bulunurlarken kereste depolari, kereste bezirganlart ve gemi yapimina vurgu
yapmuslardir bkz. Euliyi Celebi Seyabatnimesi, s.77-79; 1dris Bostan, “Izmit”, Tiirkiye
Diyanet Vakf Lslim Ansiklopedisi, C.23, Tstanbul 2001, 5.538; aynt yazar, X1II. Yiigyilda
Tersine-i Amire, Ankara 1992, s.117.

7> Altnay, a.g.e., s.9.

76 Necmettin Aygtn, Onsekizinet Yiigyilda Trabgon'da Ticaret, Istanbul 2005, 5.279.
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Giiz mevsiminde oldugu gibi, kis mevsiminde de seferler devam
etmekteydi. 17-23 Aralik 1822 tarihleri arasinda (2-8 Rebii’l-ahir 1238), bir
haftalik siirecte, Akdeniz ve Karadeniz iskelelerinden Istanbul’a gerceklesen 142
seferin sadece ikisi Karadeniz yontinden gelirken digerleri Bahr-i Sefid yoniinden
gelmisti (BOA. .A.DV'N.IZN.927).

Tablo I1, Kig Mevsiminde Istanbul'a Gelen Emtia ve Egya (17-23 Aralik 1822)

Gemilerin Sefer o . )

Geldigi Yer Sayist & Emtia ve Esya

Cekmece-i 15 10.5 Saman, keten tohumu

Kebir

{znikmid 13 9.1 Hatab kémiir, kursun, odun, kémiir, kereste, sogan

Yalakabad 12 8.4 Uziim, odun, saman, pekmez, yapagt

Kursunlu 12 8.4 Uziim, kestane, incir ve ipek

Degirmendere 10 7.0 Odun, kémiir, varil tahtasi, meyve

Tekfurdagt 8 5.6 Hinta, gair ve erzak-1 saite, ahen-i ham (tham
demir), dakik, demir, duhan

Kartal 8 5.6 Sebze, komir, sire

Karamirsel 6 4.2 Koémir, odun, glihergile

Mudanya 6 4.2 Bos (yolcu)

Hereke 5 3.5 Odun

Halidere 4 2.8 Odun, kémir

Kumla 4 2.8 Uziim, odun

Silivri 4 2.8 Komur, hinta

Katirlt 4 2.8 Odun

Ankere 4 2.8 Uziim

Darica 3 2.1 Saman

Cinarcik 3 2.1 Odun

Kanoz 2 1.4 Hamr

Murefte 2 1.4 Kiremit

Maltepe 2 1.4 Sebze, odun

Gemlik 2 1.4 Uziim

Pavlo 2 1.4 Koémir

Sile 2 1.4 Komir

Digetleri: Gegbiize’den odun, Pasalimant’ndan hamr, Bigados’tan saman, Tuzla’dan sogan,
Eregli’den kémiur, Bozcaada’dan palamut, Kal’a-i Sultaniye’den Gzim ve ¢anak, Kavak’tan
tas (Arnavutkéy’den ise yik alinmadan gelinmistir)

Kaynak, BOA. A.DI'N.[ZN.921

Giiziin, Kapidagt taraflarindan Istanbul’a yogun bir sekilde gerceklestigi
gorilen gemi seferleri kis mevsiminde durma noktasina gelmekteydi. Ancak,
Gemlik koérfezinde yer alan Mudanya, Gemlik, Kumla ve Kursunlu
iskelelerinden  seferler devam etmekteydi. Gebze yetlesiminin iskelesi
konumundaki Darica’dan Yalova’ya kadar uzanan Izmit kérfezi iskelelerinden
odunkémirii, odun, saman, kereste, kursun ve barut yapiminda kullanilan
gihergile tedarik edilmekteydi. Kapitilasyonlara gdre, yabanci tlccatlar
vergilerini ddemek sart1 ile tUlke i¢ci limanlara (Akdeniz ve Adalar denizine)
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ugrayarak ticaret yaparlar iken Marmara iskelelerine ugramalart pek alisilmis bir
durum degildi. Bu baglamda, Sireli Dominiko Reis’in Tekirdag’dan hamr
(:sarap-icki) yiikleyerek Istanbul’a gelisi s6z konusudur.

Kis mevsiminde Istanbul’a gerceklesen seferleri gsteren bagka bir listeye
gore, 27 Ocak 1823 Pazartesi giiniinden 2 Subat 1823 Pazar gliniiniin tamamina
degin bir haftalik stirecte, (14-20 Cemaziye’l-evvel 1238), Bahr-i Sefid ve Siyal’dan
Istanbul’a 152 sefer gerceklesmisti. Bu seferlerin yine ¢ok azi Karadeniz
yontnden gerceklesmisti.

Tablo II1, Kiy Mevsiminde Istanbul'a Gelen Emtia ve Egya (17 Ocak-2 Subat 1823)

Gemilerin Sefer

%  Emtia ve Esya

Geldigi Yer Sayist

Tekfurdag: 12 7.8 Sair, hinta ve erzak-1 saire, yuvarlak, ahen-i ham, dakik,
sogan

{znikmid 11 7.2 Odunkomirt, odun

Silivri 10 6.6 Komir, hinta

Yalakabad 7 4.6 Uziim, odun, helva, pekmez

Degirmendere 7 4.6 Odun, kémiir, meyve, varil tahtasi, sogan

Kartal 7 4.6 Sebze, komur

Katrh 7 4.6  Odun

Karamiirsel 6 3.9  Odun, githergile, k6miir, Halep dengi (kumas)

Kursunlu 6 3.9  Uziim, kestane

Cekmece 6 3.9  Saman

Mudanya 5 3.2 Hinta, kirbas bezi

Acilt 5 3.2 Peksimet, sem-i rugn, rugn, sucuk

Maltepe 4 2.6 Sebze

Bandirma 4 2.6 Penbe, hinta, mahi, zeytin, pekmez, kestane tohumu

Kumla 4 2.6 Uzim, odun

Halidere 4 2.6 Odunkoémurt, odun, kémur

Mihali¢ 4 2.6 Koémir, hinta, penbe (:pamuk), Magnisa dengi
(kumas)

Pavlo 3 1.9  Koémdur

Ferecil 3 1.9  Odun, tzim

Cinarcik 3 1.9  Odun

Kapudagt 2 1.3 Komir

Ankere 2 1.3 Uzim

Tirilye 2 1.3 Zeytin

Gemlik 2 1.3 Zeytin, hamr

Tuzla 2 1.3 Saman

Midilli 2 1.3 Sabun, zeytinyag1

Hereke 2 1.3 Odun

Darica 2 1.3 Saman

Kumbagt 2 1.3 hamr, sogan

(Tekirdag)

Varna 2 1.3 Reugan, asel, erzak-1 saire

Digetleri: Erdek ve Mirefte’den hamr ve arak, Agva ve Kigiikagiz’dan odun, Karaboga’dan
kereste, Ibrail ve Burgaz’dan hinta ve sair, Bozcaada’dan palamut, Lapseki’den pekmez,
Sarkéyi'nden sisam, (susam) (Kal’a-i Sultaniye, Ekinlik adas: ve Pasalimani adasindan yuk
almadan gelinmistir)

Kaynak, BOA. A.DIN.[ZN.922
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Daha 6nce bahsedildigi gibi, giiz mevsiminde, bir haftalik strecte
Istanbul’a 321 sefer gerceklesirken (BOA. A.DVN.IZN.920), kis mevsiminde
ise seferler neredeyse yartya diserek 152 sefer gerceklesmistir. Yine de, kis
vaktinde deniz tagimacihiginin kesilmeden devam etmesi 6nemlidir. Giiz
mevsiminde, Istanbul’un sebze ve meyve ihtiyacini karsilayan mahallerin
basinda yer alan Yalova ile Gemlik korfezi yerlesimleri kis mevsiminde
Istanbul’a génderecek yeterli iiriine sahip olmadiklarindan olsa gerek, yerlerini
Tekirdag, Izmit ve Silivri'ye birakmislardir. Kis vakti olmast nedeniyle
Istanbul’'un yakacak odun ve komiir ihtiyacinin giderilmesi, gemicilerin esas
faaliyetleri arasinda yer almaktaydi. Izmit ile Silivi odun ve kémiir ihtiyacini
saglarken, Tekirdag yiyecek; Cekmece, Darica ve Tuzla ise hayvanlarin
beslenmesi icin gerekli olan saman ihtiyacint karstlamaktaydilar. Kis mevsiminde
odun ihtiyact, Izmit ile sinirlt kalmamak {izere tiim Marmara havzast ve Bat
Karadeniz yerlesimlerinden karsilanmakta olup, bu faaliyet neticesinde
Istanbulun kis mevsiminde oduna ne derecede ihtiyagc duydugu ortaya
cikmaktadir. Guzin, meyve ve Ozellikle de taze Gzim géndermede 6ne ¢ikan
mahaller kis vakti, (kuru) Gziim yani sira Gziimden yapilmis ickiler ve pekmez
gondermekteydiler. Giiziin, hinta (:bugday) génderen Tekirdag gibi mahallerden
kisin genelde sair (:arpa) gelmesi, mevsim sartlarinin sonucudur. Guzln, genelde
tzim gelen Marmara’nin glney iskelelerinden (bilhassa Tirilye, Gemlik,
Bandirma ve Midilli'den) kisin, ¢ogunlukla zeytin, zeytinyagi ve sabun geldigi
gorilmektedir. Batt Anadolu’da zeytin dretimi yaygin bir tarimsal faaliyet olup,
Midilli ve Ayvalik dolaylarinda tretilen zeytinyag: kalitesiyle bilinmekte ve
Istanbul’un iasesi cercevesinde miibasirler denetiminde i¢ pazarda tilketilmeye
zorlanmaktaydi”’.

Istanbul’a, Bursa iskeleleri olan Kursunlu’dan ipek ve Mudanya’dan &irbas
bezi gonderilmesi, Bursa ve cevresinde eskiden beri devam eden ipekli dokuma
gelenegini™®  aciga  ¢ikarmaktadir. XVIIL.  yizyil sonlatinda  pamuklu
dokumaciligin - 6nem kazandigi Izmir ve Manisa gibi Batt Anadolu
yerlesimleriyle cografi baglantilart olan Bandirma ve Mihali¢’ten, bu dénemde
Istanbul’a (ham) pamuk ve bir cesit pamuklu, ¢izgili dokuma olan
manusaf magnisa gonderilmekteydi. Bu pamuklu dokumanin Manisa schrinden
ismini alip almadig bilinmemekle birlikte, XIX. yiizyilda Manisa’da pamuklu

77 A. Latif Armagan, “XIX. Yiizyilin Ik Yarisinda Bati Anadolu’da Zeytincilik ve Bu
Faaliyetin Istanbul’un Tasesindeki Yeri”, XIV. Tirk Tarib Kongresi Bildirileri, C.I11/11,
Ankara 2005, 5.960, 974.

78 Halil Sahillioglu, “XVIIIL Yizyil Ortalarinda Sanayi Bolgelerimiz ve Ticarl Imkanlari”,
Belgelerle Tiirk Taribi Dergisi, 11, Istanbul 1968, s.61, 63; Ozer Ergeng, XV1. Yiigyimn
Sonlarmda Bursa, Ankara 2000, s.213; Murat Cizakca, “XIV.-XIX. Yizyillar Arasinda
Bursa ipekgihgi”, Bir Masald: Bursa, Istanbul 1996, 5.69-81.
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dokumaciligin  yayginlasmasi™,  sirketleserek  ticaret yapan  Trabzon
girisimcilerinin  Manisa’dan iplig alacalars satin almalari®® yani sira, ayni
pamuklularin Manisa alacas: adi alunda Avrupa’ya ihrac edilmesi®! gibi bulgular
bu pamuklunun Manisa sehri ile olan bagint gdstermektedir. Bursa ile oldugu
gibi, Halep’ten gelen yollar ile baglantilart olan Karamirsel iskelesinden Halep
(kumagss) denkleri, Yalova’dan ise, dokuma sektérinde kullanilmak tzere iplik
(egrilmis pamuk) gonderilmekteydi. Bu bulgular, siphesiz bahsi gecen
iskelelerin art alanlarinda ylzyilardir devam eden dokumacilik geleneginin
gostergeleridir.

Tekirdag iskelesi basta olmak tzere, Cekmece’den Gelibolu’ya devam eden
sahil seridinde yer alan iskeleler Trakya ve Balkanlar ile baglantili olmalariyla ayrt
bit 6neme sahip gérunmekteditler. Bu iskeleler art alanlarinda yetisen/uretilen
zahire, kémtr, tiitin, Gzim ve Balkanlardan gelen demir sayesinde, hem kendi
ve hem de Trakya’nin iskeleleri olma gorevlerini bu dénemde de devam
ettirmiglerdir  (BOA. A.DI/N.IZN.927). 1823 yili kisinda, bir haftada
Tekirdag’dan Istanbul’a gerceklesen 12 seferin yarisinda ham demir ve top
yuvarlaklarinin bulunmast (BOA. A.DI'N.IZN.922), Tekirdag'in ayni zamanda
demir madenleriyle meshur Samako bélgesinin de iskelesi oldugunu ve bu
gorevi eskiden beri strdirdigini gostermektedir®2. Stphesiz Tekirdag, 177a
Egnatia yolu tizerinde yer almasi nedeniyle Kircaali ve Iskece’de iiretilen
titinin; Gimilcine, Dimetoka, Fere ve Enez dolaylarindaki hububat ve tuzun
da iskelesi konumundaydi. Tekirdag’dan deniz yoluyla Istanbul’a gonderilen
Trakya hububati ve diger zahirenin madrabazlar tarafindan der-mahzen edilerek
gonderilmemesi veya Mudanya gibi iskelelere kacirilmasi siklikla gorilen bir
durumdu®3.

Istanbul’a mal ve esya getirenler ayni zamanda 6nemli sayida yolcu
tastyarak merkez ile tasrayr birbirine baglama gérevi gérmekteydiler. Gemiler,
emtia ve esya ile bitlikte Muslim-Gayrimislim, ¢oluk-cocuk, kéle ve catiye bir
arada olacak sekilde yolcu tagtmaktaydilar. Istanbul ile Izmit, Mudanya ve
Gelibolu arasinda yapilan tasimacilik eskiden beri belirli bir hukuk ¢ercevesinde
islemekteydi®4. Bu donemde bilhassa Tzmit, Mudanya ve Tekirdag iskeleleri esya
tasimacihigt yaninda yolcu tastmaciliginda da kapt gorevi gérmekteydiler. Izmit,

7 Elena F. Syrett, “Izmir’de Pamuk ve Kumas Ticareti”, Osmanli'da Toprak Miilkiyeti ve
Ticari Tarom (Bd. Keyder-Tabak), Istanbul 1998, 5.101-118.

80 Aygiin, a.g.e., s.194.

81 Serap Yilmaz, “Osmanlt Devrinde Batt Anadolu’da Tekstil Endustrisinin Gelisimi”,
Ulnslararas: Osmanls Taribi Sempozyumu Bildirileri (8-10 Nisan 1999), Tzmir 2000, 5.264.

82 Suraiya Faroghi, Istanbul’un lasesi ve Tekirdag-Rodoscuk Limani, ODTU Gelisme
Dergisi, Ankara 1979-80, s.143; Ilber Ortayly, “16. Yizyilda Rodoscuk”, Osmanli'da
Degisim ve Anayasal Rejim Sorunu, Istanbul 2008, 5.95.

83 Altinay, a.g.e., s.141, 155, 173 ve Faroghi, a.g.m., 5.148.

84 Altnay, a.g.e., 5.205; Yicel, a.ge., s.126.
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Istanbul’a Anadolu’dan baglanan yollarin kesisme noktast olma (menzil)
gorevini devam ettirirken, Mudanya ise Batt Anadolu'nun en 6nemli iskelesi
olma goérevini Gemlik ile bitlikte devam ettirmekteydi®>. Bu miinasebetle,
Istanbul’a gelen gemilerde yer alan yolcular iizerinden bélgenin toplumsal yapist
hakkinda kismen bilgi edinmek mumkiindiir. XIX. yiizyil baslarinda Tzmit'te
Mislim-Gayrimislim ntfus neredeyse esit halde olup®®, burada Ermeniler,
Yalova’da ise Rumlar hatir1 sayilir seviyede nifusa sahiptiler8’. Bu toplumsal
yapt gemilerdeki yolcularin sayisinda kendini géstermektedir: [brahim Reisin
cekdirmesi Iznikmid’den hatabi komiir hamnlesiyle Asitine ye viirnd etmisdir fi 21 M sene
38, taife Miistim 12, Ermeni 3, yolen Miislim 35, Miislim inas 5, cocuk 3, Ermeni 2
(BOA. A.DV'N.IZN.920). Benzer sekilde, Yalova’dan Istanbul’a tiziim yiikiiyle
gelen Ismail Reisin cektirme tiiri gemisinde yer alan ii¢ yolcunun iigii de
Rum’du (BOA. A.DI/N.IZN.920).

Bazt koyleri bitiniiyle Gayrimiislimlerden olusan Mudanya ve Gemlik
dolaylarinda 6nemli sayida Rum ve Ermeni niifus yasamaktaydi®s. Gemlik
korfezinde yer alan Kumla’dan yik getiren Mehmed Reisin gemisinde yer alan
toplam alt1 yolcunun ikisi Misliiman iken, dérdii Ermeni idi. Seferlerde, Ermeni
yolculara siklikla rastlanimast halen devam etmekte olan Yunan isyant nedeni ile
Rum tebaanin eskisi gibi serbestce yolculuk edememesi ile ilgili gériinmektedir.

Marmara havzasinda Izmit, Tekirdag ve Yalova yani sira Mudanya,
Kursunlu, Gemlik, Silivri, Hereke, Darica, Karamirsel ve Mihalic yolcu
tasimaciliginda 6ne ¢ikan diger mahallerdi. Ozellikle Mudanya iskelesi yolcu
tastmaciligt isinde daha farkli bir konumda goriinmektedir. Mudanya’dan
Istanbul’a gelen gemilerin emtia ve esya tastmaktan ziyade bila-hamule, yani yiik
almadan geldikleri ve esasen kéle ve cariyelerin de iglerinde bulundugu yolcu
tastmaciligt ile ugrastiklar gorilmektedir: Yorg: Reisin cekdirmesi Mudanya’dan bila-
hamnle Asitine ye viirnd etmisdir taife Rum 4, yolen Miislim 3, Rum 2, fi 27 M Sene 38
(BOA. ADVN.IZN.920). Bu durum, Mudanya’nin yolcu tasimaciliginda
cevresindeki yerlesimlere nazaran eskiden beri bilinen yetkili tek iskele
olmastyla® aciklanabilir. Gergi, bu kuralin XIX. yilizyihn ilk ¢eyreginde gegerli

85 Mudanya hakkinda ayrica bkz. Sahillioglu, a.g., s. 63.

8 Bostan, “Izmit”, s.540.

87 Mehmet Kaya, “XIX. Yiizyilda Izmit (Kocaili) Sancagr’nin Demografik Durumu ve
Iskan Siyaseti”, Tarih Arastumalars Dergisi (Ankara Universitesi), C.26/41, Ankara 2007,
s.65, 69.

88 Bvliya Celebi Seyabatnamesi, s.5; Georgios Nakracas, Anadolu ve Rum Gocmenlerin Koken,
Istanbul 2005, s.121; Augustinos, a.ge., s.144; Sezai Sevim, “Guney Marmara
Bolgesindeki Ermenilerin Nufus, Idati ve Mali Durumlatt”, Emmeni Sorunu ve Bursa
Ermenileri, Bursa 2000, s.45-60.

8 Altinay, age, 5.205 ve Ertug, age., .49, 179. XVIL yiizyilda Istanbul’dan Giiney
Marmara sahillerine gecen yolcu ve tiiccarlarin kullandiklari ana iskele yine Mudanya idi.
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olmadigy; Gemlik kérfezinde yer alan irili ufaklt pek ¢ok iskelenin yiik ile birlikte
yolcu da tagimaya devam ettikleri gorillmektedir. Yolcu iskelesi gérintiisii veren
Mudanya’dan gelen gemilerden bazilarinin yolcu dahi bulunmayacak sekilde bos
olmalar1 birka¢ sebebe baglanabilse de, devam etmekte olan Yunan isyan
nedeni ile Rumlarin seyahat etmekten sakinmalart 6nemli bir etken olmalidir. Bu
baglamda, Istanbul’a sebze ve yag satmaya gelen Rumlarin Yunan isyant
nedeniyle memleketlerine geri goénderildikleri bilinmektedir®. Mudanya ve
Kursunlu’dan gelen gemilerde yer alan toplam 11 yolcunun Rwm esiri olarak
kayitl olmalari, bolge sakinlerinden baziarinin 1821 yilindaki Yunan isyanina
karigmalari nedeniyle yakalanip yargilanmak tizere Istanbul’a gotiirilmeleriyle
ilgili olmalidir: Dimitraki Reisin pivadesi Mudanya’dan bili-hamnle Asitine’ye viirud
etmigdir, taife Rum 4, yolen Miislim 2, Rum 1, Rum esiri 5, fi 21 M sene 38§ (BOA.
A.DVN.IZN.920). Isyana karisan ve Menemen sahilinde yakalanan tic Rum’un
da Istanbul’a getirilerek idam edildikleri bilinmektedir®!.

Unye ve Anapa’dan gelen gemiler esya haricinde yolcu da tagtyarak
tebaanin ulasim ihtiyacin1 karsilamaktaydilar. Serhat sehri Anapa’dan gelen
Mehmed Reisin martiko tiirti gemisinde 22 Mislim, 10 Mislime ve 44 Cerkes
esiti bulunurken, Unye’den gelen Omer Reisin sehtiye tiirii gemisinde 38
Miislim, 5 Ermeni ve 2 Rum yolcu bulunmaktayd: (BOA. .4.DI/N.IZN.920),.
Yazin, Istanbul’a esya getiren gemilerin pek ¢ogunda hatirt sayilir derecede
yolcu bulunurken, kisin yolcu sayisinin oldukea azaldigi, ancak yolculatla birlikte
zenci kole ve Yunan isyant ile ilgisi oldugunu anlasilan Rum esitlerin
tasginmasina devam edildigi gorilmektedir. Bu minasebetle, Mihali¢’ten
Istanbul’a gelen Ali Reisin cektirme tiirii gemisinde pamuk denkleri yaninda
yolcu olarak bir Rum ile bes Rum esiri bulunmaktaydi (BOA.
A.DVN.IZN.921).

Uluslararast tagtmacilik kapsaminda Istanbul’a gelen yabanct gemiler
genelde brik ve daha az sayida pulaka ve nave tirii yelkenli biyik gemilerden
olusmakta iken, iilke i¢i tagimacilik kapsaminda Istanbul’a gelen gemiler daha
kiictik yapida olup bunlar asiut bir cogunlukla gekdirme (cektirme) adi verilen
tirden olusmaktaydilar. Kirekle hareket eden gemilere genelde, ¢ediri veya
cektirme adi verilmekte olup®? bunlar yeri geldiginde yelken ile de hareket
edebilen tek direkli gemiler idiler?. Giiziin, Istanbul’a bir haftada gelen 321
geminin 290t (%90.3) ¢ektirme tird gemiden olugmaktaydt (BOA.
A.DVN.IZN.920). Cektirme haricinde, daha kiicitk olduklart anlasilan alamana,

Burada hem deniz yoniinden ve hem de kara yoniinden (Bursa’dan) gelen mallarin
vergilendirildigi gimritk merkezi bulunmaktaydt bkz. Evliyd Celebi Seyahatnimesi, s.5.

0 Karpat, Osmanli'da Degisim. . ., s.475.

o1 Kutikoglu, a.g.m., s.142.

92 Tsmail Hakki Uzancarsil, Osmanls Devletinde Merkez ve Bahrive Teskilitr, Ankara 1988,
s.455.

93 Bostan, Osmanis Denizciligi, s.338.
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Dpiyade, filike, sefine, tombaz ve sorikgilis/ surikgilis tirindekiler Marmara denizi ile
Istanbul arasindaki tagimacilikta kullanilmaktaydilar. Bahsi gecen gemilerden
daha fazla yik tasima kapasiteleri oldugu anlagilan martiko (:bast geriye dogru
kivrik bir veya iki direkli yelkenli), sebdiye/sebtive (:brik turinden iki direkli
yelkenli) ve begifte tiirii gemiler®* ise uzak mesafelerde yer alan Anapa, Unye,
Ibrail, Balcik, Trabzon, Inebolu ve Bartin gibi Karadeniz iskelelerinden
hububat, kereste ve tomruk gibi yikte agr mallarin  tasinmasinda
kullanilmaktaydilar (BOA. .4.D1/N.IZN.920).

Benzer sekilde, Istanbul’a, 1823 yili kis mevsiminde bir haftalik siirecte
gelen 152 geminin biri letke, biri ¢enber, ikisi tombaz, G¢l piyade, dordu
martiko ve geri kalan 141 gemi ise c¢ektirme tiiri gemiden olusmakta
oldugundan, Istanbul ile Marmara iskeleleri arasindaki tasimacihigin esasen
cektirme tirti gemi ile gerceklestigi ortaya ctkmaktadir. Martiko tird dort
geminin Tuna ve Rumeli kiyrlarindan hububat getiren gemiler olmalari, bu tiiriin
genelde uzak mesafe tasimaciliginda kullanildigini ortaya koymaktadir (BOA.
A.DVN.IZN.922).

Ulke ici tasimacilik kapsaminda Istanbul’a gelen tebaa gemicileri yiiklerini
bosaltttktan sonra yik almak tzere yeniden Akdeniz yoniine hareket
etmekteydiler. Bu baglamda, 1822 yili Ekim ayina ait bir haftalik stirecte, (8-14
Ekim 1822) Istanbuldan babri Sefide 283 sefer gerceklesmisti (BOA.
ADVN.IZN.920). Bu seferlerin 47’si (%16.6) Yalakabad, 23’ (%8.1)
Kapudagt, 20’si (%7.0) Kursunlu, 18 (%6.3) Iznikmid’e gerceklesirken, 17’ser
sefer (%6.0) Silivri ve Biyiik Cekmece’ye ve 14 sefer (%4.9) ise Tekfurdagina
gerceklesmisti. Karamiirsel, Degirmendere ve Mudanya iskelesi yoniine de
onemli sayida sefer gerceklesirken, Kal’a-i Sultani, Gelibolu, Midilli, Bozcaada
ve Eregli taraflarina gerceklesen seferler sinirl sayida kalmiglardir.

Istanbul’dan Akdeniz yoniine hareket eden gemiler cogunlukla 7ehi (:bos)
olarak kalkis yapmaktaydilar. Osman ve Ibrahim Reislerin Degirmendere’ye
giden gemilerinde yer alan 150’ser kantar demir hari¢ tutuldugunda, 283 seferin
2871’1 yiik almadan (veya bulamadan) kalkis yapmuslardi. Bu anlamda, Mustafa
Reisin Tekirdag’a hareket eden ¢ektirme tirii gemisinde 11 Misliman, 2
Ermeni, 1 Rum ve 1 Efreng; Hasan Reisin Izmit’e hareket eden ¢ektirmesinde
ise 12 Musliman, 9 Ermeni ve 4 Yahudi bulunmast gibi 6rnekler, yik
bulamayan gemicilerin yolcu tagtyarak sefer yaptiklarini géstermektedir.

Giiziin oldugu gibi, kis vaktinde de gemiciler Akdeniz yoniine dogru sefer
yapmaya devam etmekteydiler. 27 Ocak-2 Subat 1823 tarihleri arasinda, bir
haftalik siirecte, Istanbul’dan Bahri Sefide gerceklesen 101 seferden sadece on
sefer Gelibolu, Bozcaada, Seddi’l-bahir kalesi ve Kumkale gibi mahallere

% Osmanlt d6nemi (donanma) gemileri hakkinda bkz. idri§ Bostan, Kiirekli ve Yelkenli
Osmants Gemileri, Istanbul 2005 ve Litfi Gurcay, Gemici Dili, Istanbul 1968.
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gerceklesirken, geriye kalan 91 sefer Marmara havzasinda yer alan Yalakabad,
Tekfurdagy, Iznikmid, Mudanya, Kursunlu, Maltepe, Kartal ve Biiyiik Cekmece
gibi iskelelere gerceklesmisti. Bu seferlerde yer alan gemiler, Kemet’e askeri
muihimmat tastyan ikisi hari¢ bitiiniyle yine yiik almadan veya sadece yolcu
alarak Istanbul’dan ayrilmislardi (BOA. .A.DI’N.IZN.922). Bahsi gegen
defterler, Istanbul merkezli iilke ici tasimacilikta Marmara havzasinin Istanbul
icin ¢ok Ozel bir yeri oldugunu goéstermektedir. Bu dénemde, Karadeniz’in
kuzeyinde yer alan Uretim mahallerinden bazilart Rusya’nin eline gecmis
oldugundan, Trakya ve Anadolu ile ulasim aglarini devam ettiren Marmara
havzasinin 6nemi daha da artmis gérinmektedir.

bb-Istanbul ile Karadeniz Arasindaki Tasimacilik

Bahsi gegen defterlerde iilke ici tasimacilik kapsaminda Istanbul’a gelen
gemilerin ¢ok azinin Karadeniz; cogunun ise Marmara havzasindan geldikleri
gbrilmustiir. Yine de Ibrail, Balcik, Varna, Burgaz, Anapa, Unye ve Trabzon
gibi uzak mahaller yani sira, Sile ve Inebolu gibi yakin mahallerden Istanbul’a
seferler gerceklesmistir. Marmara havzasinin iklim ve ulasim kolayligt yani sira
daha fazla triin ¢esidine sahip olmasi Istanbul ile olan baglarini devamli kilmus
olabilir. Ancak, Karadeniz havzasinin gecmisteki konumu g6z 6niine
alindiginda, bu devirde en azindan Rumeli ve Tuna limanlarindan Istanbul’a
sayica daha fazla seferin gerceklesmesi beklenirdi. Ancak, sadece Tuna
bélgesindeki Osmanli iskelelerine gitme hakk: bulunan Unkapant’na bagl
devlete is yapan gemilerin toplu bir defterinin olmasi ve sefetlerin bu defterler
tizerinden kontrol ediliyor olmast®3, Karadeniz ile Istanbul arasindaki ticaretin
nicel seviyesinin distik gériinmesine sebep olmus olabilir. Kapana ait olmayan
diger Osmanli gemileri ise, gerek tlke ici ve gerekse Rus limanlarina giderlerken
yoklanmaktaydilar.

Bu ddénemde yasanan siyasi gelismeler, deniz tastmaciligi tzerinde oldukeca
etkili olmus goérinmektedir. Ismail, Ibrail, Kalas, Isakca, Tulca ve Kili gibi
XVIII. yuzyilda islek olan Tuna limanlarinin yer aldigt cografya tzerinde
Rusya’nin, 1790’lardan beri siyasi ve askeri anlamda etkin hale gelmesinin deniz
ulagimint olumsuz etkiledigi anlasilmaktadir. Bikres Antlasmasi (1812) ile Prut-
Tuna agzt hattt 6tesinin (Kili ve Akkerman limanlarinin bulundugu Besarabya
veya Bucak bolgesi) Rusya’ya birakilmasi®® ve Tuna nehrinin iki agz1 Uzerinde
Rusya’nin Osmanli ile miisterek s6z sahibi haline gelmesi®’, buralardaki Osmanli
egemenligini iyice azaltmis olmalidir. Kirim’dan baslayarak 1821 yili Subat
ayinda Eflak ve Bogdan’da yayilmaya baslayan Yunan isyani? sirasinda,

% Kapan gemilerinin Rusya ile ticaret yapmalart yasakti bkz. Bostan, Osmanl Denizeiligs,
s.328, 331.

% Tukin, a.g.e., s.146-164.

97 B. Ziya Karal, Osmant: Taribi, C.5, Ankara 1994, 5.100.

98 Karpat, Balkanlarda Osmani: Miras:.. ., s.105.
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isyancilarin Ibrail ve Kalas gibi liman yerlesimleri tzerinde bask: kurduklar
bilinmektedir®. Ayrica, bu isyan sebebiyle Osmanlt devleti Ahyolu ve Siizebolu
gibi Istanbul’a nispeten daha yakin olan liman mahallerinde dahi 6nlemler
almist!9, Benzer gelismelerin Osmanlt gemicilerini Tuna limanlart gibi isyanin
etkisi gbrilen mahallerden uzak durmaya ittigi anlasilmaktadir. 1821 Yunan
isyant karsisinda sadece Adalardaki Rumlarin degil; Karadeniz’in Rumeli ve
Anadolu sahillerinde yagayan Gayrimislim tebaanin da (Rusya ile olan)
ticaretleri yasaklanmis gorintiyor. Karadeniz’in Gayrimiislim reayasi bu durum
karsisinda, ticaret yapamadiklari i¢in zor durumda olduklarini ve kendilerine izin
verilmesini istemislerdi (1825). Devlet, kanunlara uymak sartiyla gerekli izni
vermis!”, ancak Adalar tarafina ge¢melerine yine miisaade etmemisti. Benzer
siyasi gelismeler Istanbul ile Karadeniz arasindaki tasimacilik ve ticaret
iliskilerini olumsuz yonde etkilemis gbrinmektedir.

Eflak’taki isyan Haziran-Temmuz 1821 tarithinde sona erdirilmis olmasina
ragmen, isyana karisanlarin tespiti gibi islemler devam etmekteydi. Bu sartlar
altinda, 1822 yili Ekim ayinda Istanbul’dan Karadeniz iskelelerine hareket eden
gemiler hakkinda bilgi bulunmaktadir. Bir haftalik strecte, (8-14 Ekim 1822)
gerceklesen 60 seferin 32°si (%53.3) Bati Karadeniz iskelelerine gerceklesirken,
bu sefetlerin 16’st (%26.6) Sile iskelesine, 4’4 Sile yakinlarindaki Kabakoz
iskelesine, ikiser sefer Bartin, Filyos, Alapl ve Kii¢likagiz iskelelerine, birer sefer
de Kurucasile’deki Tekkeoni iskelesi ile Sakarya (Karasu), Eregli ve Akecasehr
(:Akcakoca) iskelelerine gerceklesmisti. Alapli iskelesine kokoroz (misir
bugdayr), Bartin iskelesine tuz ve Trabzon iskelesine askerl mihimmat gotiiren
tic gemi haric, gemiler Istanbul’dan Karadeniz yoniine bos, 7ehi olarak hareket
etmislerdi (BOA. A.DI'N.IZN.920). Bat1 Karadeniz iskelelerine hareket eden
gemilerin odun ve kereste almak icin yola ¢iktiklari sGylenebilir!02,

Osmanlt devletinin Avrupa’da kalan topraklari, 6zellikle XVIIIL. yilizyiin
ikinci yatisiyla bitlikte, sanayilesmekte olan Avrupa devletlerinin pamuk, yin,
titin ve deri gibi sanayiye doénik hammadde talepleri karsisinda 6nem
kazanmisti. Bu munasebetle, bahsi gecen bir haftalik siirecte, (8-14 Ekim 1822)
Sile ve Bati Karadeniz iskelelerinden sonra 19 sefer ile (%31.6) en fazla gidilen
iskeleler, Rumeli iskeleleri olmustur. Bu seferlerin 6’s1 1gneada’ya gerceklesirken,
Ahtabolu, Ahyolu, Burgaz, Varna, Balcik, Kavarna ve Kostence’ye de sefetler
gerceklesmisti. Bolgede yasanan siyasi gelismeler nedeniyle olsa gerek Tuna
nehri iskelelerinden sadece Ibrail’e bir sefer gerceklesirken, Orta ve Dogu

9 Kittikoglu, a.g.m., s.151.

100 Yiicel Ozkaya, “1821 Yunan (Eflak-Bugdan) Isyanlart ve Avrupalilarin Isyan
Karsisindaki Tutumlar”, Tiirk-Yunan Hiskileri, Ankara 1986, s.114-132.

101 Bostan, Osmanlz Denizciligi, $.335.

102 Yiicel Ozkaya, “XIX. Yiizyilda Bolu ve Karadeniz Bélgesinde Ticaret”, XIV. Tiirk
Tarih Kongresi Bildirileri, C11/11, Ankara 2005, s.987.
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Karadeniz iskelelerinden Unye ve Trabzon’a da birer sefer gerceklesmisti. Bahsi
gecen 60 seferin 13’4 Gayrimislim, 47’si ise (%78.3) Muslim tebaa
kaptanlarinca yurtatilmusti (BOA. A.DIV/N.IZN.920).

Kis mevsiminde, Istanbul’dan Karadeniz iskeleleri yoniine dogru seferler
azalmakla birlikte devam etmekteydi. 17-23 Aralik 1822 tarihlerini iceren bir
haftalik strecte Karadeniz iskelelerine 24 sefer gerceklesmis olup, bu seferlerde
yer alan gemiler Istanbul’dan yine yilk almadan hareket etmislerdi (BOA.
ADIVN.IZN.921). Olumsuz hava sartlari altinda gergeklestigi anlasilan bu
seferlerin neredeyse yarist Istanbul’'un yakin gevresi olan Sile ve (Sile’ye bagl)
Agva iskelesine gerceklesmisti. Uzak mesafe olarak sadece Unye’ye bir sefer
gerceklesmesi  kis  sartlarinda  uzak mesafe tagimacilifinin  zorlastiging
gOstermektedir.

Kis mevsiminin iyice hitkiim stirdiigii bir zamanda, 27 Ocak-2 Subat 1823
tarihleri arasindaki bir haftalik siirecte Istanbul’dan Karadeniz’e hareket eden
gemiler ile ilgili bagka bir liste daha bulunmaktadir. Bu listede yer alan 30 seferin
9u Agva, 7’si Sile, 6’st Azize(?), 40 Varna ve 3’0 Ahyolu iskelesine
gerceklesmisti. Bahsi gecen 30 seferin 24’4 yik almadan gerceklesirken,
Istanbul’dan Ahyolu’na giden ii¢ gemi iiziim, limon, portakal ve keten; Varna’ya
giden Gi¢ gemi ise Uziim, incir, keten ve pamuk gétirmisti: A% Reisin brik sefinesi
#izdim ve kettan ve penbe hamulesiyle Varna’ya azimet etmisdir, taife Miisliman 6 Rum 7,
fi 19 Ca 38 (BOA. A.DV'N.IZN.922). Istanbul’a, Akdeniz yoéniinden geldigi
anlasilan bu mallarin buradan yeniden dagitima girerek Karadeniz iskelelerine
ulagmasi, gliney-kuzey ekseninde eskiden beri devam eden arz talep iliskisini
gostermektedir.

Neticede, Rusya’nin Karadeniz’in kuzeyini egemenligine almast ve Tuna
havzast limanlart Gzerinde baskt kurmasi nedeniyle, XIX. ylzyilin ilk ¢eyreginde
Istanbul merkezli ilke i¢i Karadeniz tasimacthginin, Giiney Karadeniz
kiyllarindaki  iskeleler ile Rumeli iskeleleri ekseninde devam etmek
mecburiyetinde kaldigi gorilmektedir. Ayrica, Yunan isyani nedeni ile
Gayrimislim  Osmanli  gemicilerinin - Rusya yontne olan  seferlerinin
yasaklanmasi, Karadeniz ile Istanbul arasindaki iktisadi iliskilerin seviyesini
olumsuz etkilemistir.

Sonucg

XIX. yizyihn ilk ceyreginde, Istanbul merkezli uluslararast tasimacilik
faaliyetleri Napolyon savaglarinin etkisini halen yasamakta olup, gelismeler
Rusya ve Avusturya’nin Osmanli egemenligindeki alanlara Ingiltere ve Fransa’ya
gore daha yogun bir bicimde sokulmastyla sonuclanmis gériinmektedir. Avrupa
devletlerinin, Fransiz Devrimi’nin yol actigt ulusalct ve Ozgiirlikeli hareketleri
Osmanlt topraklarinda tesvik etmeleri sonucunda ortaya ¢ikan Sirp ve Yunan
ulusguluk hareketlerinin  olumsuz etkileri, deniz tagimaciliginda kendini
gOstermistir. Bu miinasebetle, XIX. ylizyll baglarinda kaynak ve pazar arayarak
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saldirgan bir tutum sergileyen Avrupa devletlerinin (veya Batt emperyalizminin)
Osmanlt egemenligindeki alanlara sokulma asamalarina dair bilgiler icermeleri
nedeniyle bahsi gecen Izn-i Sefine Defterleri’nin iktisadi caligmalar yaninda
siyasi ve sosyal amagl calismalar i¢in de g6z 6niinde bulundurulmalart gerektigi
anlasilmaktadir.

Ayrica, uluslararast baglantilarini devam ettiren Istanbul’un ilke ici
tagtmacilik aginin daha yogun ve 6nemli oldugu gorilmiistir. Bu miinasebetle,
Marmara havzast basta olmak {izere Batt Karadeniz ve Rumeli iskeleleri Istanbul
icin; Istanbul da bu iskeleler icin cografi ve ekonomik bir bitinlik arz
etmektedir. Dolayistyla ilgili iskeleler arasindaki ekonomik baglar kadar sosyo-
kiltiirel baglarin da derinligi s6z konusu olmalidur.
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