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Ingiliz vatandas1 olan Pilling, Osmanli Demiryolu projesinin insaatin1 alan
sirketin sahibi ve genel miidiirtidiir.

Osmanli idarecilerinin siyasi, askeri, ekonomik ve diger nedenlerden
dolayr gordiigli lizum tiizerine, J.R. Pilling’in Osmanli Demiryolu insaati projesi
hak ve imtiyazlarinin karsilig1 olarak 150.000 Ingiliz Sterlini 6denerek sozlesmesi
feshedilir ve projenin biitiin hak ve imtiyazlar1 yeni bir Alman miiteahhit firmaya
devredilir.

J.R.Pilling, demiryolu projesi ile ilgili olarak Osmanl idarecilerinin
tutumunu, projenin Ingiltere icin siyasi, ekonomik, askeri &nemini, diinya
capindaki etkilerini ve Ingiltere’nin istikbalini belirleyecek olan temel faktorleri
kapsayan detayli bir calismasini rapor haline getirerek Ingiliz Disisleri Bakani
Arthur James Balfour’a gondermistir. Arastirmamizda amacimiz, bu raporun
uluslararas1 siyasette ender goriilen 6nemli bir belge oldugunu ortaya koymak
olmustur.
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ABSTRACT

Mr. Pilling a British citizen is the owner and the director general of his
company has some capitulations and rights on the Ottoman Railway Project. Due
to the political, financial and some other reasons Ottoman authorities are paying
the sum of 150.000 Sterling to Mr. Piling’s company and canceling the company’s
contractual rights and demands on the Ottoman Railway Project and giving it to a
new contractor of German company.

Mr. Pilling is preparing a detailed report regarding with the cancellation of
the Ottoman Railway Project and rendering it to Mr. Arthur James Balfour, British
Minister of the Foreign Affairs. Mr. Pilling explaining the outcome and the benefits
of the Great Britain by building the Ottoman Railway Project in the Ottoman
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territories. In this study we tried to find out the importance of this report which is a
rarely available document at the international policy.
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GIRIS

Ulasim, bir iilkenin siyasi, sosyal, kiiltiirel ve iktisadl hayatini
etkileyen 6nemli bir unsurdur. Iktisadi kaynaklarin isletilmesi, tarim, ticaret
ve sanayiinin gelismesi diizenli bir ulasim agiyla miimkiindiir. Ayrica sosyal
ve kiiltiirel biitlinligiin, daha genel bir ifadeyle milli biitiinliigiin kurulmasi
bakimindan da ulasimin rolii biiyiiktiir. Genel olarak, yollar bir taraftan doga
sartlarina bagli olmakla birlikte, diger taraftan milletlerin erismis olduklari
iktisadi, sosyal ve kiiltiirel seviyenin gdstergesi durumundadir.

XIX. yiizyil, Osmanli Devleti’nin ¢evresinde siirdiiriilen oyunlarin,
topraklar1 iizerinde yapilan pazarliklarin arttigit bir donemdir. Osmanl
Devleti’nin cografi durumu ve ekonomik zenginligi, emperyalistlerin bu
bolgeye hiicum etmeleri ve dolayisiyla, Osmanliy1 parcalamaya ydnelik
politikalar gilitmesi sonucunda XIX. ylizyilin en énemli sorunlarindan olan
“Dogu sorunu” ortaya c¢ikmustir'. Dogu sorunun temelinde Avrupa-Tiirk
iligkileri dikkati ¢ekmektedir. Uluslararast bir politika oyunu olan bu
sorunun gercek hedefini, Osmanli Devleti’nin hizla dagilmasi ve bu dagilma
sonucunda devletten kopan pargalarin hangi Avrupa Devleti tarafindan
yutulacag sorunu olusturuyordu®.

Osmanli Devleti XIX. ve XX. yiizyillarda siyasi bakimdan oldugu
gibi ekonomik bakimdan da geri kalmis bir lilke durumundaydi. Temel
sanayi kurulamamis, mevcut yeralti ve yeriistii dogal zenginlikler
degerlendirilememisti ve tarim iilkesi olmasina ragmen, Istanbul gibi biiyiik
sehirlerin gogu ithal bugdayla hayatim idame ettirmeye c¢alisiyordu’.

1 Davison, Roderic. (1990), Essays in Ottoman and Turkish History, 1774-1923,
University of Texas Press, U.S.A., s. 218; Sarica, Murat. (1983), Siyasal Tarih, Istanbul,
s.115.
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Ingilizlerle yapilan 1838 Ticaret Anlasmasi ile disa karsi korunma tedbirleri
alinmadan, yerli tiiccar ve sanayici meslektaslariyla rekabet edemezken,
iilke Avrupa’nin acik pazari ve sdmiirgesi haline gelmisti’.

Nitekim Fransa ve Ingiltere, Osmanli Devleti’nin ekonomik karar
merkezlerini tamamen egemenligi altina alarak 1880’lerde Osmanl
Devleti’'ni yar1 somiirge haline doniistirmeyi saglamiglardi. Bu ortamda
yabanc1 sermayenin girigi hizlandi. Osmanli Devleti’ndeki dolaysiz yabanci
yatirimlar 1860’lardan 1880’lerin sonuna kadar sabit kalirken, 1890-1914
déneminde ii¢ kat artmistir. Ingiltere ve Fransa’min 1880’lere kadar
Osmanli Devleti’'nin ekonomik ve siyasal hayatinda ve 0Ozellikle
Ingiltere nin demiryolu yatirimlarinda ¢ok biiyiik agirhigi ve etkisi vardir.

Anadolu Demiryollar1 imtiyazinin 1888 Ekim’inde Almanlara
verilmesi, deniz ulasimi i¢in Deutsche Lavente Linie’nin kurulmasi ve
nihayet 1903’te Bagdat demiryolu imtiyazinin Almanlara verilmesi
Osmanli-Alman iligkilerini gelistiren faktorler oldu®.

Osmanh Donemi Demiryollar:

Avrupa ve Amerika’da biliylik bir gelisme gosteren ve yeni bir
ulagtirma sisteminin dogmasina sebep olan demiryollarnt XIX. yiizyilin
ortalarindan itibaren biitiin diinyada en énemli ulagim araci olma 6zelligini
kazanmaya baslamisti. Donemin en hizli ve en giivenilir ulasim araci olan
demiryollari, Osmanli yoneticileri tarafindan da yol sorununu ¢dzecek bir
care olarak goriilmiistii. Ciinkii demiryollari Osmanli Devleti i¢cin hem
ekonomik hem askeri, hem de siyasal yonden biiyiik 6nem tagimaktaydi.

Ekonomik faktorleri géz Oniine almis olmakla birlikte Osmanli
ulagim politikasinin daha ¢ok yonetim, askeri ve stratejik agirliklt oldugu
sOylenebilir. Osmanli Devleti’nde imtiyazli olarak demiryolu insa etmek
karli bir yatinm olmanin ¢ok o&tesinde bir anlam tasimaktaydi. Yapimi
gergeklestiren demiryolu sirketleri, hatta sirketlerden daha fazla Avrupa
Devletleri, demiryolu imtiyazi elde etmek i¢in siyasi, ekonomik ve mali
baskiya basvuruyorlardi. Avrupa iilkelerinin amact Osmanli Devleti’nde
demiryolu yapimina giriserek niifuz bolgelerini olusturmakti.

Demiryolu yapimlarinin bir imtiyaz olarak verilmesi Osmanl
Devleti’nin demiryolu politikasinin en o6nemli o6zelligidir. Kilometre
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garantisi denilen sistemle sirketlerin karlari, Osmanli Devleti’nce garanti
altina alimiyordu. Demiryolu sirketlerinin garanti edilen karmn altinda kar
etmeleri durumunda aradaki farki devlet odiiyordu’. Osmanli Devleti
dogacak farki ddemek icin bir veya birka¢ vilayetin Osiirlerini karsilik
gosteriyordu ve vergiler yetmedigi zaman, mali bakimdan ¢ok zor durumda
olan devlet farki 6demek i¢in baska devletlere bor¢lantyordu.

Aragtirmamizda bu kadar karli ve garantili bir demiryolu insasinin
Avrupali devletlere ve o6zellikle Ingilizlere sagladigi, ekonomik, siyasi,
askeri, mali, idari ayricaliklar ve avantajlar1 ile birlikte Avrupal
devletlerarasinda Osmanli’dan pay kapma yarisina doniismiis oldugunu
ortaya ¢ikarmaktir. Bir zamanlar Osmanli demiryolu imtiyazina sahip olan
ve kendi sirketinin miidiirii olan Ingiliz John Robert Pilling, Osmanl
Devleti’ni ve idarecilerini Ingiliz Disisleri Bakanligi'na gonderdigi
teferruath mektubuyla adeta tehdit etmekte ve bu mektup Ingiliz
Hiikiimeti’nin, Osmanli Devleti lizerindeki siyasi, askeri, ekonomik
hedeflerini ve gergek niyetlerini ortaya koymasi agisindan da, su ana kadar
yapilan arastirmalar arasinda esine ender rastlanan yazili vesikalardan
birisini teskil etmektedir. Bu itibarla, arastirmamizda elde edilen vesikalarin
0ziine dokunmadan incelemeye, irdelemeye ve degerlendirmeye calistik.

John Robert Pilling, 29 Aralik 1916°‘da The Langham Hotel, Portland
Place, Londra’dan Disisleri Yabancilar Dairesi A. J. Balfour’a hitaben
yazdig1 ¢ok 6zel olan mektubu gercekten tarihi perspektiften bakildiginda
ibret dolu bir belgedir.

Pilling mektubun ilk paragrafinda, Osmanli Sultan1 tarafindan
kendisine verilmis olan demiryolu ve ayricalik haklari ile ilgili olarak Tiirk
hiikiimetine kars1 olan iddialarin1t ve davasi ile ilgili beyanim1 Balfour’un
dikkatine sunmaktan onur duydugunu, ayricalik haklari Iran Kérfezi, Suriye,
Bagdat ve Kuveyt dahil olacak sekilde Arap Yarimadasi’ndaki Ingiliz
emperyalist ¢ikarlarii biiyiik 6lglide maddi bakimdan etkiledigini itiraf
etmektedir.

Yogun bir ticarl ve siyasi hayatin ortasinda, Misir ve Tirkiye’yi
ziyaret ederek, Bay Rhodes’in Kap-Kahire Demiryolu projesini (1) Suriye
ve Anadolu iizerinden Avrupa Demiryolu Ag1 ile (2) Sam ve Bagdat yoluyla
Arabistan iizerinden Iran Koérfezi’ndeki Kuveyt’e ve oradan da iran’a,
Hindistan’a ve Sar1 Deniz kiyilarina kadar doguya uzanan Asya Demiryolu

7 Onur, Ahmet. (1953) Tiirk Demiryollar: Tarihi (1860-1953), T.C. M.S.V. Kara Kuvvetleri
Komutanlig1 Yayinlari, Ankara, s. 23-26.



sebekesi ile birlestirme: Kisaca eski yarikiirede bulunan ve gelecekte
yapilacak olan tiim demiryolu sistemlerini mevcut tek giizergah olan dar
Stiveys kistagir iizerinden baglama konusundaki uzun vadeli yegane
projesini miimkiin oldugu 6l¢iide yerinde etiit etmek amaciyla ilk kez 1883
yilinda Ingiltere’den ayrildigini belirtmektedir.

Ayrica iilkenin yerel cografi 6zelliklerini de goz onilinde bulunduran
dikkatli degerlendirmelerden sonra, Kahire’den Sam’a uzanacak ana hattin
stratejik, ticarl ve emperyalist ¢ikarlar bakimindan 6nemine ikna oldugunu,
Sam’da hattin iki kola ayrilacagini, ana hattin Halep ve Konya iizerinden
Istanbul’a (Haydarpasa) giderken diger bir hattin doguya Bagdat’a ve iran
Korfezi’'ndeki Kuveyt’e uzanacagini agiklamaktadir.

Bu ziyareti sirasinda, general von Molke tarafindan 1835 yili 6ncesi
ve sonrasinda bolgeyi ziyaret eden profesorler ve diger uzmanlarin
savunduklart sekilde Almanya’nin Tiirkiye’ye siyasi ve ticari olarak
yayilma politikasina ragmen, Almanlar Bagdat demiryolu ile ilgili herhangi
bir girisim yapmamis, ancak Tiirkiye’de s6z sahibi olma imkanina ¢ok kisa
zamanda kavusmuslardir. Tiirk hiikiimeti o zamanlar insa halinde olan
Haydarpaga-Izmit demiryolunun Ingiliz miiteahhidi arasinda farkliliklar
“yaratilmas’” ve Ingiltere Disisleri Bakanhgi tarafindan yeterince
desteklenmemesi nedeniyle, demiryolu hattinin Tiirk Hiikiimetinin
miilkiyetine gectigini ve Tiirkler tarafindan Anadolu’nun ortasindaki
Ankara’ya uzatilmasi ile birlikte, 1887 yilinda Deutsche Bank’a imtiyaz
verildigini ve daha sonra sirasiyla 1893, 1898, 1902, 1908 ve 1910
yillarindaki kismi uzatmalarla Bagdat’a kadar ulastigin1 belirtmektedir.

Misir ve Tiirkiye’nin Asya yakasina olan seyahatinin sonunda 1884
[Ikbaharinda Sutherland Diikii ile birlikte Istanbul’a vardigmi ve Ingilizlerin
Tiirk demiryolu imtiyazin1 elde etmesine karsi kuvvetli “Misir etkileri”
gordiiglinii ve bu etkinin Sutherland Diikii’nlin Siiveys Kanali’'na destek
olarak Akdeniz’de Hayfa’dan, Urdiin vadisi iizerinden Kizil Deniz’deki
Akabe’ye kadar bir Kanal insa etme projesi i¢in de gegerli oldugunu tespit
eder.

Bu Kanal projesi, John Robert Pilling’in burada bahsettigi imtiyaz
haklarinin bir pargasini olusturdugunu, tamamen uygulanabilir oldugunu,
Urdiin’deki 1rmag1 besleyen kaynaklarla ve Akabe’deki deniz arasindaki
biiyiik algakligin da, 11 yil gibi kisa bir siirede insaata izin verebilecegini ve
su yiizeyinin genigligi en biiylik boyuttaki savas gemileri dahil olacak
sekilde c¢ok biiyiikk Olcekteki gemilerin insasina, Akdeniz’deki Hayfa ve
Kizil Deniz’deki Akabe’de denizalt1 istasyonlarina yeterli sekilde imkan
saglayacagini belirtir.



Almanya-Tiirkiye ittifaki, bdyle bir kanal projesinin Ingiliz
Imparatorlugu igin her zaman potansiyel bir tehdit olusturacagini, Kanalin
insa edilmesi ile Hayfa’nin, dogunun Metropolii ya da “New York™u
olacagini; bu bakimdan Arap, Tiirk Dili ve Edebiyati konusunda tam olarak
bilgi sahibi olmas1 gerektigini Tiirk bakanlariyla, valileriyle yakin dostluklar
kurmasinin da elzem oldugunu belirtmektedir. Netice itibariyle 1890 yilinda
Osmanli Sultan1 tarafindan Sam ve Bagdat’in giineyindeki Suriye ve
Arabistan’dan Misir ve Hint Okyanusu’na ve Iran Kérfezi’nden Kuveyt’e
kadar olan tiim nakil hatlar1 (demiryollar1, tramvay yollari, suyollar1 vs.)
kapsayacak sekilde, Akra-Hayfa’dan Sam’a kadar olan demiryolu ingast
imtiyazlar1 verilen tek Ingiliz vatandasi oldugunu ve imtiyazi kosullarina
uygun olarak, 1891 yili Kasim ayinda, kurulusundan beri bagkani oldugu
“Suriye Osmanli Demiryolu Sirketine” devrettigini, sirketin tiim hisselerinin
kendisinin kontrolii ve miilkiyeti altinda oldugunu, demiryolunun yaklagik
licte birini insa ettikten sonra, miiteahhit sirketin yetkisi ve bilgisi olmadan
sitket adina bir anlagma yaptigini, bu anlagsmaya gore imtiyazi 155.000
Sterlin karsiliginda Tiirk Hiikiimeti’ne sattigini ve imtiyazi1 biraktigini, bu
anlagmanin imzalandiginin ertesi glinii Tirk gazetelerinin bu imtiyazi
boylesine komik bir meblag karsilifinda elde eden Sultana 6vgiiler yagdiran
makaleler yazdiklarini, Sultanin ayrica bu konuda miiteahhit adina hareket
eden Ingiliz’e bir nisan hediye ettigini, Londra’daki Yiiksek Adalet
Mahkemesi 15 Aralik 1902°de yapilan durugmada, bu anlasmay1 tehdit ve
manevi baski altinda kabul ettigini, Avukat Cozens-Hardy tarafindan Hakim
Bryne’e sdylenene gore mahkeme s6z konusu tarihte anlagmay1
onaylamazsa, Disisleri Bakanligi bu davadan geri ¢ekilecegini, bu konu ile
ilgili bagska bir yardim yapmayacagini, bu tehdidin sonucunda da son care
olarak durugmanin bir ay ertelenmesi i¢in basvuru yaptigini, bu siire
zarfinda Istanbul’daki Tiirk hiikiimetine bagvurup hakime vaat ettigi sekilde
155.000 Sterlin yerine 500.000 Sterlinden az olmayan bir meblag temin
edebilecegini ve hakimin Tiirkiye’deki isler konusundaki genis bilgisi ve
yakin  baglantilarinin  sayesinde bunu  gergeklestirmenin  miimkiin
olabilecegini fakat Disisleri Bakanligi’'ndan gelen mesajdan dolay1 155.000
Sterlin’in kaybedilmesi riskini goze alamayacagini belirterek, anlagsmayi
onayladigini, anlagmanin sirket mukavelesine goére ayrica genel kurul
tarafindan da onaylanmasi gerektigini, ancak bu tiir bir genel kurul toplantisi
yapilmadigim1 ve bu onayin alinmadigmi ve Istanbul’daki Ingiliz
Konsoloslugu’nun baskis1 altinda Tiirk Bayindirlik Bakani’na Istanbul’daki
Ingiliz Genel Konsolosu'nun miihiir ve imzasimi tastyan kararm tevdi
edildigini ve kararin sirket genel kurulundaki kisiler tarafindan kabul
edildigini belirtmektedir. Ancak bu kisilerin higbirisi sirketin hissedar1
olmadigini ve hicbir zaman da olamayacagini, Tiirk hiikiimetinin 155.000



Sterlini miiteahhide 6demeye ikna edildigini ve bu 6deme karsiliginda da
Sirketin Demiryolu imtiyazinin zorla ellerinden geri alindigin1 beyan
etmekte ve bu yasa dis1 islemin sonucu olarak da, Istanbul’daki karma
mahkemede bir dava agildigini, mahkemede miiteahhidin davranist ve
sirketin adina hareket etme ve anlagmay1 imzalama yetkisi oldugu iddiasinin
kanitlarin1 kendisinin talebi {iizerine tekrarlanan ertelemelere ragmen
mahkemeye getirmemesinin siddetle elestirildigini, miiteahhit ve Ingiliz
elgiliginin avukati olan Bay Edwin Pears’in (simdi Sir) derhal mahkemeyi
terk etmesinin talep edildigini ve kendisinin de davadan ihra¢ edildigi
kaydedilmektedir. Bunu takiben, mahkeme iddialarin1 destekleyen ve
miiteahhidin s6z konusu satis anlagsmasi ile ilgili olarak sirket adina imza
atmaya hicbir zaman yetkisi olmadigimi kabul eden karar1 onaylamustir.
Ingiltere’deki Ingiliz Yiiksek Mahkemesi ve Ingiliz el¢iligi tarafindan
uzatilan davada Tiirk demiryolu imtiyaz: ile ilgili kendi haklari i¢in savasan
bir Ingiliz’in hikdyesini ve Tiirk Mahkemesi’nin kararin1 dinlemek isteyen
iist diizeyde yetkililer genel olarak kamuoyu tarafindan etkilenmistir. So6z
konusu haklar ayrica Iran Koérfezi’nin ¢ok énemli sularindaki Hindistan ve
Ingiliz Imparatorlugu’nun ¢ikarlarim da dogrudan ilgilendirmektedir. Kamil
Pasa dahi, mahkeme karar ile ilgili olarak kendisine hiddetle su agiklamada
bulunuldugunu ifade etmektedir: “Eger dominyonlarin1 gelistirme
cabalariyla Tiirkiye’ye yardimci olmaya calisan bir Ingiliz olarak siz bile
Ingiliz hiikiimetinin bu haksiz davramisina maruz kaliyorsaniz, biz
Ingiltere’den nasil bir davramis bekleyebiliriz?” (EK—4/6) John Robert
Pilling, 15 Aralik 1902 tarihli Ingiliz Yiiksek Adalet Mahkemesi karari ile
ilgili {imitsizligini, yine bu tarihte Tiirk hiikiimetinin, Bagdat ve Iran
Korfezi’'ne uzanan bolgeye iliskin imtiyaz haklarimi Alman Bagdat
Demiryolu sirketine devrettigini Ogrenince daha da endiselendigini
kaydetmektedir. Ingiliz Disisleri Bakanhg ise, Tiirk hiikiimetinin
Almanya’ya yardim etmesinin sonucu olarak Almanya’nin bu ayricalikli
haklar1 elde ettigini ve bunun da su anki savas iizerine dogrudan etkisi
bulundugunu belirtmektedir.

1906 yili May1s ayinda Ingiliz Disisleri Bakanligi'nda Sir Edward
Grey Istanbul’daki Ingiliz hakime ¢ok uzun bir telgraf gonderildigini ve
kendisine Pilling’in sirketin bagskan1 olarak hareket etmesini engelleyen bir
mahkeme emri ¢ikarmasi talimati verildigini, bu telgrafin Londra’daki
Yiiksek Adalet Mahkemesi’'nde alinan karara uygun olarak goénderildigini
ve Pilling’i o giin i¢in Istanbul’da toplantrya ¢agrilan hissedarlar toplantisini
iptal etme ve yoklugunda verilmis olan bu karara itiraz etmek igin
Londra’ya gitmek zorunda kaldigin1 ve davanin durusma zamani geldiginde
Bay Pears’in mahkeme emrinin kanitint sunmak igin &zel olarak



Istanbul’dan getirildigini ancak sundugu kanitin aksini iddia eden Pilling’e,
hakim Swinden Eady karar1 Pilling’in lehine verildigi belirtilmektedir.

Pilling, 15 Aralik 1902 tarihli kararin neden oldugu aksamaya
ragmen hala savunma ve tehdit altinda olan haklarin1 geri alma konusunda
wsrarli oldugunu, Istanbul’a déndiikten bir siire sonra sirketlerini tasfiye
ettigini, daha sonra Tiirk avukatt Dr. Rosenthal, sirketin demiryolu
imtiyazinin iade edilmesi ya da zarar ve ziyanin tazmin edilmesi i¢in Tiirk
hiikiimetine karsi son bir dava agmak i¢in gerekli belgeleri hazirladigini,
burada Dr. Rosenthal Tiirk hiikiimetinin demiryolu ve imtiyazi iade etmek
zorunda olmayaca@ini ve zarar ziyani tazmin etme yolunu secen J. R.
Pilling’in ayricalik haklarina yasal olarak tekrar sahibi olabilecegini ve
bunlart Almanlara devredebilecegini aktarmaktadir. Pilling, bu olasiligin
ortaya ¢ikmasina engel olmak amaciyla davaya devam etmemeye karar
vermis ve bu karardan dolay1 daha sonra diger meselelerin ortaya ¢iktigini
anlatmaktadir. Buna ornek olarak da 1911 yilinda Almanya, Fas’taki
Aghadir limanimi ele gegirip gercek amacinin Fas’ta Fransa ve Ingiltere’ye
kars1 yogun talepler yaratarak Bagdat demiryolu, Kuveyt ve Iran
Korfezi’ndeki Kuveyt’e olan uzantisi ile Tiirkiye’deki amaglari i¢in pazarlik
avantajin1 artirmak oldugunu gostermektedir. Ayrica, o, Almanya’nin
gercekten de Aghadir’den c¢ekilmis oldugunu, bunu takiben {i¢ yil kadar
siirecek goriismelerin basladigin1 ve bu goriismeler diger diizenlemelerin
yaninda Almanya’ya Bagdat demiryolunu Basra’ya kadar uzatma yetkisi ve
orada da uygun bir liman insa etme, Satt-iil-Arap ve Iran Korfezi’ne gegme
hakkinin, bir anlasma ile verildigini, Istanbul’da iken bu gériismelerde neler
oldugunu 6grenmedigini, bu konu ile ilgili olarak Tiirk avukatinin Dr.
Rosenthal’in ortagi olan Dr. Wolff ile goriismek iizere Berlin’e gittigini
ancak heniiz bunlarin onaylanmadigini belirtmektedir. Baglatilan bu yeni
diizenlemelerin Pilling’e, Bagdat’tan Iran Kérfezi’ne kadar olan ayricalik
haklarin1 kapsamadig1 gerekgesiyle ve Dr. Wolff Pilling’in talimati {izerine
12 Aralik 1913 tarihinde Berlin’deki Tiirk, ingiliz, Fransiz elcilerine ve
Alman hiikiimetine, Pilling’in demiryolu ve ayricalik haklarina yonelik
saldir1 ile ilgili yazili bir protestosu oldugunu séylemektedir.

Pilling 1914 Temmuzunda Ashurst, Morris, Crisp & Co araciligi ile,
Tiirkiye i¢in 25.000.000 Sterlin’in bir bor¢ olarak verilmesi ve diger
konulart diizenlemek amaciyla Londra’ya donerken, Dr. Wollf’un yukarida
belirtilen protesto ile ilgili olarak ne cevap aldigim1 6grenmek amaciyla,
Berlin’e ugradigini, baglatilan anlagmalarla ilgili olarak herhangi bir
gelismenin olmadigint 6grenir. Maalesef beklenmedik bir sekilde savas
ciktigin1 ve Alman hiikiimetinin kendisine derhal iilkeyi terk etmesini,
bunun sonucu olarak da iki yili tutsaklik altinda geg¢irme sanssizligina



ugradigimi ve bu siire boyunca soz konusu ayricalik haklar1 ile ilgili
savunmasina devam edemedigini anlatmaktadir.

Pilling, Almanya’nin savasa girmesinin asil nedenini sOyle
aciklamaktadir: “Sunu acikga soOyleyebiliriz ki, anlagmalarin oluruna
birakilmas1t Almanya’nin bu savasa girmesinin temel nedeniydi. Berlin’den
Istanbul’a olan ana demiryolu ve suyolunu, buradan Bagdat ve Kuveyt’e
olan demiryolu hattin1 ve Iran Korfezi iizerindeki deniz gegisini kontrol
altina alma amagclan ile ilgili olarak, diplomasi yoluyla elde edemedigini
kilig zoruyla almak istemekteydi” (EK—6/8).1892 yilimin ilk aylarinda
Ingiliz imtiyazin1 igeren vesikalarmn suretlerinin Ingiliz Disisleri
Bakanligina, Kraliceye, Galler Prensine, Devonshire Diikii’ne,
Chamberlain’e, Lord Lansdowne, Bay Gladstone’ye ve diger ilgililere arz
edildigini belirtmektedir. 1894 yilinda, Ingiliz Disisleri Bakanlig1 Akra-Sam
demiryoluyla ilgili olarak Major Law’in bir raporunu bastirip, Ingiliz
Parlamentosu’na sundugunu, bu raporun yillardir Hayfa’da ikamet eden
Pilling’in oglundan ya da sirketin diger yetkilisinden alinmak yerine,
Hayfa’da oturan bir Alman miihendisten alindigini, yayimlanan raporun
yanlis oldugunu ve bu ylizden Pilling’in Lord Salisbury’e uzun bir diizeltme
beyan1 géondermek zorunda kaldigini, bunun iizerine Pilling’in beyaninin
esas almarak basilacagi ve Ingiliz Parlamentosu’na uygun bir sekilde
sunulacagi soziiniin verildigini, bir y1l ya da daha fazla siire gectikten sonra
Ingiliz Disisleri Bakanligi'ndan beyanim basili halini talep edip ancak Lord
Lansdowne bir hatadan dolay1 beyanin bastirilmadigini ve ingiliz Disisleri
Bakanligi’nin simdi onu bastirip Parlamentoya sunamayacagini bildirdigini
ve bu yanlis raporun demiryolu insasi i¢in hem sermaye, hem de finansor
bulmay1 epeyce zorlagtirdigini aktarmaktadir.

Pilling mektubunu soyle 6zetlemektedir: 1896—1897 yillarinda Lord
Salisbury’e mektuplar yazarak “demiryolumuz ve Bagdat’a uzantist vs.nin
imparatorlugumuz i¢in Onemine dikkatini ¢ektim ve hiikiimetin inga
maliyetleri lizerinden 6rnegin %3.5 garanti saglamasini ve hiikiimetin bu tiir
bir garantinin teminat1 olarak Kibris’tan alinan vergiyi tutmasint 6nerdim”
(EK-6-8). Ayrica Pilling’in mektubunun Hindistan halkini etkiledigini ve
diger Arap meseleleri ile de ilgili oldugunu da sdylemektedir. Lord
Salisbury, Mansion House’da yaptig1 konusmasinda “birakalim oldugu gibi
kalsin” dedigini ve Ingiliz hiikiimetinin Ingiliz dominyonlar1 igindeki
demiryollar1 i¢in herhangi bir garanti vermeyecegini ve yabanci iilkeler
icinse bunun ¢ok daha zor oldugu seklinde bir yanit verdigini belirtmektedir.

Pilling’in &nerisinin  yerine getirilmesi halinde; Ingiltere’nin
Kahire’den Sam’a, Bagdat’a ve Kuveyt’e kadar olan demiryolunun kontrolii



ve miilkiyetini almasin1 garanti edecek ve bu sekilde (1) Almanlarin Dogu
Mezopotamya ve Iran Korfezi’ndeki amaglarini elde etme olasiligi ve (2)
1902 yilin da Kuveyt ve Iran Korfezi’'ndeki diger limanlara yaptig1 ziyaret
sirasinda, Hindistan Genel Valisi Lord Curzon tarafindan, bu 6nemli konu
ile ilgili olarak ortaya g¢ikan tiim sorunlar ve karisikliklar, sonsuza kadar
etkin bir sekilde Onlenecekti. Ne Bay Balfour’un 1903 sirasinda
Parlamentoda yaptig1 deklarasyonlar, ne de Bay Lloyd George’nin 1911°de
Mansion House’de yaptigi konusmalar gozden kagirilmamalidir. Bu
gercekler 15181nda 1913°te baslatilan anlasmalarda Almanlarla Iran Korfezi
tizerine pazarlik yapilmasini anlamak giictiir, demektedir.

Pilling, Almanlarin Osmanli iizerindeki amaglarinin gegen ylizyildan
beri Alman yazarlar tarafindan agik bir sekilde yazilmis oldugunu ve bu
amagclarin Ingiltere’nin siyasi ve askeri yetkilileri tarafindan da ¢ok iyi
bilindigini, ancak bunlarin Afganistan tehlikesinden dolay1r goz ardi
edildigini, Almanya’nin Anadolu ve Mezopotamya iizerindeki varliginin;
Rusya, Ingiltere- Hindistan, Giiney Afrika ve Avustralya’ya olan Misir
gecisleri arasinda bir engel olarak goriildiigiinii, bunun sonucu olarak da,
Almanya Bagdat demiryolunu hizla insa ederek demir pengesini Tiirkiye
lizerine gegirirken Albion’un saskinlik icinde olup bitenleri seyrettigini,
¢linkii ingiliz devlet adamlar1, Almanya’nin bdyle biiyiik bir projeyi finanse
edemeyeceklerini diisiindiiklerini ve Almanlarin, Tiirk bakanlar1 ve Tiirk
yoneticilerini bu derece hizli kontrol altina almasinin Ingiliz-Fransiz dilinin,
Almanca’nin altinda ikinci siraya diismesine neden oldugunu, Ingiltere’nin
kisa gorligli “parayr yanlis ata oynama” siyasetine karst diger tarafin
yardima yonelik faaliyetlerinin bu sonucu dogurdugunu, Tiirkiye nin agikca
thmal edilmesinin iki iilke arasinda mevcut soguklugun gercek nedenini
teskil ettigini, Ingiltere Bagdat-Kuveyt demiryolu projesinin kontroliinii
kendisine veren ve Almanya’y1 tamamen devre disi birakacak olan bu
imtiyazlarin Sultan tarafindan kendisine verilince bunlar1 kullanmamay1
sectiginde bu ihmalin Tiirkiye’deki insanlar tarafindan da fark edildigini,
Sultana yonelik bu onur kirici davranis yetmiyormus gibi, Ingiliz Disisleri
Bakanligi’nin Majesteleri tarafindan kendisine verilmis olan bu ayricalik
haklarmin bir Ingiliz’den zorla alinarak Alman Bagdat Demiryolu sirketinin
devredilmesine yonelik ¢abalara yardimci olundugunu, Lord Curzon, Bay
Balfour ve Bay Lloyd George’un diinyaya yaptiklari agiklamalarin tam tersi
olarak bu ayricalik haklarinin ve 1913’te baslatilan anlagmalar konusunda
Ingiliz Disisleri Bakanlhigi tarafindan oynanan roliin, Almanya’nin
Ingiltere’nin amiri ve kendi kosullarini dayatacagi bir durumda oldugu
izlenimini ortaya ¢ikartarak Ingiltere’nin dogudaki prestijini azalttigini ifade
etmektedir. Pilling’e gore; “Ingiltere bu ayricalik haklarimi kullanmis



olsaydi, Almanlarin Bagdat-Kuveyt Demiryolu projesini ya da
Mezopotamya ya da Iran Korfezi’ndeki diger limanlara ydnelik herhangi bir
iddiay1 ortaya atmasimi engellemis olur; Tirkiye ve giliclerini 1913’°te
baslatilan anlagmalarla sona eren goriismelerin disina ¢ikartir, Tiirkiye’yi
geleneksel aktif miittefiki olarak muhafaza eder, bu sekilde Ingiliz
Imparatorlugu’nu hesaplanamayacak kadar can ve mal kaybina neden
olacak korkung¢ savaslardan kurtarirdi. Bu diinya savasinin gercek nedeni
Bagdat Demiryolu ve Sat-iil-Arap ya da iran Kérfezi’nde bir limana sahip
olmak i¢in Almanlarin akil almaz iddialaridir” (EK-9/7).

Pilling, ayrica “Almanlarin bu haklar ile ilgili emperyalist amaglar1
Lord Curzon ve Bay Balfour’un bildirgelerinde agik olarak tanimlanmis
oldugunu, bu bildirgenin oncesinde ve sonrasinda séz konusu ayricalik
haklarim Ingiltere’nin tasarrufunda bulundurmak amaciyla Pilling servetini
ve hayatini ortaya koydugunu, bu konuda simdi basarisiz olmayacagini ve
su anki savas sirasinda ve daha once ortaya ¢ikan durumlar ile ilgili olarak
Ingiliz Disisleri Bakanlig1 yardimiyla kabul ve takdir alacagindan emin
oldugunu, ¢linkili savasin yirmi bes yildan daha uzun bir siiredir kamuoyu
tarafindan 1iyi bilinen sekilde bu demiryolu ve ayricalik haklarinin
korunmas1 ve kontrol edilmesini zorladigim, bunlarin  Ingiliz
Imparatorlugu’nun iki temel noktasi olan Anahtarim1 kontrol etmek igin
yabanci1 topraklardaki zorlu ¢abalarinin sonuglaridir”, demektedir.

Yine Pilling “Bay Cecil Rhodes tarafindan Afrika’da takip edilen
Imparatorluk demiryolu siyasetinin bir devamui olarak son otuz yili bu
Oonemli imparatorluk calismasina vakfettigini, bahsedilen siyasetin amacinin
koruma, ticaret, iliskiler tesis etmek amaciyla Ingiliz Imparatorlugunun
dagilmis dominyonlar1 arasinda hizli, emniyetli ve uygun bir iletisim agin1
Ingiliz kontrolii altinda bulundurarak tiimiinii tek bir imparatorluk dili ve
siyaseti altinda birlestirmeye yonelik oldugunu” sdylemektedir.

Pilling, mektubunun son paragrafinda: “Benim savas iddiamin bir
kopyasini eklemekten onur duyuyorum ve sunu da eklememe izin veriniz ki,
bu Imparatorluk demiryolu ve ayricalik haklarmin fiyati 5.000.000 Sterlin
olup, bu fiyat Tiirk Hiikiimetince ddenmelidir ve ayricalik haklari Ingiliz
Hiikiimetine ge¢melidir, bdylece bunlar, bundan sonra her zaman ingiliz
Imparatorlugu’nun mali olarak kalacaktir”, der ve saygilarm belirterek
imzalar.



Sonuc¢

Osmanli Devleti’nin ¢okiis stirecinde ihmal edilen yollar, yabanci
sirketlerin 1islettigi demiryollar1 da iilke ihtiyaglarin1 karsilamaktan g¢ok
uzakti. Arastirdigimiz déonemde ulastirma sorunu demiryollartyla ¢oziilmek
istenmistir. Osmanli Imparatorlugu, demiryolu konusunda, ekonomik
durumun kendisine verdigi zafiyetten dolayr cok biiyliikk problemlerle
karsilasmistir. Tamamiyla bir i¢ mesele olmasi lazim gelen demiryolu
siyaseti devletlerarasi bir mesele halini almistir. Siiphesiz bu esas itibariyle
hayati ehemmiyete haiz olan hatlarini kendisinin yapamamis olmasindan
ileri gelmistir. Ayrica Anadolu hattinin Birinci Diinya Savasi’ndan once
Erzurum istikametine uzatilamamis olmasi dogu cephesinin yikilmasinda
cok biiyiik etkisi olmustur.

Ingiltere’nin Osmanli Demiryolu imtiyazinin elinden alinarak
Almanlara  devredilmesi, Ingilizleri telaglandirmis “garantili ~ kar”
kapsamindaki demiryolu projesi, siyasi, ekonomik ve askeri amaglh
oldugundan Ingilizler iizerinde sok etkisi yapmustir.

KAYNAKCA

ARSIV BELGELERI
A. Ingiltere Disisleri Bakanlig1 Arsivi:

GREAT BRITAIN, Public Record Office, Foreign Office, Historical
Section. Handbooks Prepared Under the Direction of the

Historical Section of the Foreign Office, London.

No: 15 “Turkey in Asia”, “The Eastern Question”.
GREAT BRITAIN, Public Record Office, Foreign Office,
F.O. 371-372 Political from 1906-1920.

GREAT BRITAIN, Public Record Office, F.O. Embassy and Consular
Archives F.O. 195, File No. 2069 Annual Reports (1913-1918).

GREAT BRITAIN, Parliamentary Papers, 1939, Miscellaneous, No. 3,
Cmd. 5957.

PRO/F.O. 800/185A.Grey’den-Lowther’a, 13 Kasim 1908.



GENERAL CORRESPONDENCE POLITICAL

Reference Date Country Description
F. 0. 371

1917 Turkey Complete.
3042 1917 Turkey (War) Complete File
KITAPLAR

Can, Biilent Bilmez; Demiryolundan Petrole Chester Projesi (1908—1923),
Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, Istanbul 2000.

Evren, Giingdr; Demiryolu, Birsen Yaymevi, Istanbul 1999.

Engin, Vahdettin; Rumeli Demiryollari, Eren Yayinlar1, Istanbul 1993.
Davison, Roderic; Essays in Otoman and Turkish History, 1774—1923,
University of Texas Press, U.S.A. 1990

Giirel, Ziya; Kurtulus Savasinda Demiryolculuk, Tirk Tarih Kurumu
Yayinlari, Ankara 1989.

Kahya, Esin; “Tiirkiye’de ilk Demiryollar1”, TTK yayinlari, Belleten C.
LII, 14. Ankara 1998.

Kodaman, Bayram; Sultan II. Abdulhamit’in Dogu Anadolu Politikas,
Istanbul 1983.

Kiitiikoglu, Miibahat; Osmanli-ingiliz iktisadi Miinasebetleri (1580-1838),
Ankara 1974.

Onur, Ahmet; Tiirk Demiryollart Tarihi (1860-1953), T.C. M.S.V. Kara
Kuvvetleri Komutanligir Yayinlari, Ankara 1953.

Ortayl, Ilber; Osmanli Imparatorlugu 'nda Alman Niifuzu, Istanbul 1983.
Onsoy, Rifat; Osmanli-Alman Ticari Miinasebetleri, Hacettepe Universitesi,
Ankara 1979.

Ozdemir, Mehmet; Miitareke ve Kurtulus Savasi Baslangic Donemlerinde
Tiirk Demiryollari-Yapisal Ekonomik Sorunlar (1918—-1920), Kiiltiir
Bakanlig1 Yayinlari, Ankara 1983.

Sarica, Murat; Tarih, Istanbul 1983.

Quartaert, Donald; Osmanli Devleti'nde Avrupa Iktisadi Yayilmas: ve
Direnis, (1881-1908), (Cev. Sabri Tekay) Ankara 1987.

Yazici, Necdet; “Demiryollarimizin Diinii, Bugiinii ve Gelecegi”, Kardelen
Dergisi, Ocak-Mart 1995.

Zeybek, Hilya; Sultan Abdiilhamit, Siyasi Hatiratim, Dergadh Yaynlari,
Istanbul 1999.



EKLER



_."-‘_____‘_,___,_.--"" . . _

Z i . ,ﬁéf ,%/ ﬂ./g The Lenghon Eot-.ol,l . 337
z/%é . / //;éw ) Portlend Ploce, JAN l- ]9]7

London, W%

M;E /ﬁf . . 26tk Dugembor 1916,

air,

I have the honour- to submit and beg the Tavowr ol your attention
to tho following stetement of my olain and cese sgeinst the Turkish
Government im respeot of roilwey am preforentisl rights acoorded to
me by the Bultan in Aﬂ_iut.ic Durkey, such prefoventiel righte mater-

ially arfeoving British Imporiel interests in the Persisn Oulf, Syris,
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ond the Poninsule of Arsbis, including Boghdad and Koweit.

In the midst of & stronuous commercisl and politieal life, I
lef't :‘:‘.nglan-d in 1883 Jor. the first time, to visit Egypt and Turley,
and study on the spot os Jar ep possible my long cherished project
Tor linking uwp Mr. Rhodes' Cepe-Ceiro Aeilwoy projvot with (1) the
Burcpean Railwey System through Svric end Asis Minor; and () the

Lziotic FAsdlwey Systom ae.ﬂt\s_'urds neross Arebis viae Demssous and

Troe | 'w,s 04

Baghded t0 Xoweit on the Porsian Gulf, ond thénoce over Perela to

Indie and the shores of the Yellow Sce:  in short to link up all tho
nain exist.iﬁg and Future Iollwoey Bystoms ol the ¢ld henidgphere by the

only avelleble route ovor the nerrow igthmue o Suez.
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After coréful considerstion, taking intc scoount the loosl

reographical features of the ocountry, I was convinced o tho strhtegio
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commercial end .imperisl importance of ‘a mein line to run Drom Seiro

to Demascus, where a Bifurcation would take plecc, one main line con-

tinuing via Aleppo ond Xonis to Conztentinople (Heider-Pasha), and &

second main line going eastwards to Boghasd ond Howelt on the Porsien
Guld.

At the doto of this visit, the Gernone hed made ao move whetevor
in regerd to the Beghdad Aoilway, notwithsionding the poliocy of Gc_r:no.n

politicel end commerciel penctration of Purkey advocated LY Genersl

EK-1,s.2

John Robert. Pilling, 29 Aralik 1916°da The Langham Hotel, Portland Place,
Londra’dan Disisleri Yabancilar Dairesi A. J. Balfour’a hitaben yazdigi ¢ok 6zel mektup.
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von Molie in 1835 and by sther pricr snd pubsequont Germnan p;"orcaara
and travella:;a. But the oﬁportunit.y for their oppesrance in Turkey
goon oame; fLor differences nolng "oreated” vetuwoon the Turkigh
Government and the Anglish Contrector of the Helder pagua~Ianid roil-
way, then in construction, and the Englishnon neot belng guffisiently
supported by owr Forelgn Oirioe, Y“he matter ondad in the line béing
yaken posseseion of BY the Turkioh Goevernmoent , and conoeded by them
iy 1887 to the Deubsohe Bank, with its oxtenslon Lo Angora in Dentral
Asia Minor, Tollowed BY repested seevlonel oxtengions inm 189%, 1098,
1902, 1508 mnd 1910 bo Daghdsd. ‘
. Resching Conztantinople in tae spring of 1884 (with +hs late
Duke of Sutherlend) ot the end of my travels through Beypt and
Aglebio Turkey, I Tound "Bgypbian influcnces’ somewhel BLIOLRE
against Bnglish oequisition of Turkish rodlway conoessions, g did
slso the Duke af Sytherland in respact o hls projact Tor constIuo—
sisn of & Canel From the Meditorranetn Bee et Heilfa via the Jordarn
velley t0 the Red Hoa port of skeba, ag & supplement o the Gues
Senal .

Thig Canal projeot forme o part of my prei‘c::cntia-l righte herein
rererred 1‘;0; end iz guite Tessilble, the groat deprepsion between the
hoadwsters of Jordan nnd tho set &t Akobah, permitting of w»epid oon.
gtruction of s&Yy 14 years, ond a width of wa'tder—surface Lo allow
ghipbuilding an & very large scele, including warshlpe Gf’ +he greatesy
dimensions, with & oubmsrine atation on tho Medlterransén see &t Baife,
and on the Red Sea at Aksban.

Under active alliance of Germany with Turkey, suoh & ganal will
e a stending mennce to our Emplre. HeiTe by the construchtlion of

this Canal will become whe ketropolis or "the Kew York" of the cast.

Henoe it beceme necessery Tor me be aoguive & full kmowlcdge of the
Arabic and Twrkioh lanpuages ang literoture, with intimeto soguaintanoe

of furkish Winisters end Provinclal Governors, and which eventually
enabled me in 189C to obtaln, &8 the only Englishman honoured by the
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Bulven .}faith the dirsct geent of Redlway oongemsiens, the ocnovssion
Tor pohstruc‘tign of the Acre-Hails to Domascus Bod Lwed wit,h‘ FIb-
sereniinl rights to all lines of t‘re-mspbrt. ‘(ruilways,l tfa&nw-‘;ys,,
wa.ter\:va.ys, eto.) in Svrie and Avable pouth of Damssous dnd Eé.shdud
o Dgypt and the Indian Ooeen, &nd to Koweit on the Persian Gulf,

In nocoordance with the terme of the Concommion, I tvanererred ln
Hoverber 1891, the conpsssien to "The Syria Ottomsn Rallway Uompany "
of whioh I have been alwsyn and still am the Preeldent, I\ll‘ +he
ghares of the Compeny heve &lso bsen and Efoill are under My oontrol
and in my poRsessicn. Af'ter h'aying construched about onu-third of
the Railwey, the Centracior witheus nuthority or knowledge of the
Company, entorad in neme of the Compary into an agreement by which
he presumed te soll ond relinguish for the sum of £155,000, the oon-
cepslon to the Turkilesh Govornment. On the merning foilowing the
aebtlement of this agreement, the Turkish newspape‘rg publighed lead-
tng articles in proige of the Sultan for reving emoguired this oon-
oesBion at such a ridioculous smr . The Bultan nlso bestowed a
deooratioﬁ ¢n the Bnglishman who scted for the Contractor in the
matier. The High Coart of Justice in Lendon on 15th Decenbar 1902
ooni‘ir:‘:ed thig agreement under & threst, zs steted Lo Mr. Juatioe
Bryne by Counsel iz, Cozenp-Hardy, that unless vhe oourt thet day
confirmed the sgreement, the Forelgn Jffice would retire from and
rendexr no furtber cenilstancs in the mattor. “n oonpequence of this
threat and aa. a laat repource, I applled lor one month‘s'_adjourn—
ment of tne kearing, to encble me to sttend before the Turkish
Government in Constantinople, to obtein, ag I asoured the Judge I
oould obtzin, in plece of the £155.000 & fum of not less then
£500,000. The Judge answered thx_mt whils it wao pospible Tor me to
4o this, owing to my intimese doowliedge of ond conuectlons with
Turkish offairs, stiil, having regarc to the meapage rren the
Foreign Gffioce, he oould not assume the responsibility of the loss

of the substantizl pum of £155,000, and socordingly his Derdship

confirmed the Agrecment. Tt ig fusthor the faot thot the agreeméent,

ag oxplicitly therein otatved, was gubject to opproval of the COmPLNY
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i gersral meeting, pursunnt Lo thc-Arzié;.dg of Aseocdetion.” No
puck goneral meéting wns. neld, ne suah'apprave,ll W&a acoordad, Fab
andor prossure of tho Bri'i':.i;;h Emba-ay 1 genstantinepla, Joined t6 -
the delivery to the Turtish jiniaser of Publio Worko of Tesolubichs
beering the seal and signature of the British Genérai donsul &t
genstantinople, aaid to have been posEed by porsons &t genoral
muetlngs of the oomparny, though not ohe o guph perscns wWes Or hnd
syer been & sharcholdar of the oom:pémy, the Turlilah Government was

induced to pey tho £155,00C to the Contraotoy, and for swvch payment

ook foralbio and ptill retnins possossion of the ocormpany's Rellway .

with the remasinder of the conoemsion, As one congequence ol this
11legnl prooecding, en uotion.was sommonced in the mixed ocourt ot
Uonstantineple, which resultod in thot ocourt meking strong commonts’
on the' oonduct of the Contractor snd &8 to hls Fellure to ﬂubmit,
after repacted adjournments had been granted te enable him o do
80, evidenoe of his slleged suthority to eot for and sign the
wgrecment on behelf of the company, and ordering kr. {now Sir)
Bdwin Peays, o8 the Bolisitor. appearing for the Contrector snd the
British Embessy, to luove the sourt forthwith, ond diemisoing bim
{from the omec. Tharealter the court proncunced ,jude:rﬁent. in sup-—
port of my rights, and to the effect that the Jontraptor never hed
suthority to ect for or sign on behalf of the compeny in the matbter
of the mllegec mole ogrecment. The geurt was pachked by, high orll-
oinis ond the publiec generally, to listen to the story oi and Judg-
ment ol & Nerkish Court on the trestment cxiended by the Hnglieh
High Court snd +he British Emboepy towards en Englishman Iighting
in defenoe of hie.own rights in & Turlidish Zcllway congessaion, and
which rights elsc materielly concefn the Imperiol inbtereste of
Indie and c‘v‘ur Dmpire in the much coveted waters of the Peraien Gull.
Hven Krmil Pasha, r‘eferrnng m.the court reauit, cxoleimed to me,

"If you, ca Huglishmon, be troated in this unjust menner by the

British Government, in your orTorts 10 Bssipt Turkey in the develo, -

ment. of her dominicne, whai trcebment cen we expeat Jrom Englend

-3 -
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towsrds owrEolves 3"

I_t. 1B to be n.dd.ec‘t hers that my despair in the Haglish High
Cowrt on the 1iGth Deoémber‘ 1502 would ﬁu.va daepened te the i’uli, had
I then known what I subsoquertly learnod they st this very dete, the
Turkish Government had actually presumed to htwve trencfeyred my
preferential r:j.ghta reletive to Baghdad, and tl.wn:m southwerds t&
the Persien Gulf 10 the CGermon Bagndad Aallway Compeny . The sequel
to t.hié further oonsequencod of the aotion of owr Foreign Offica in
aspisting the Turkish Goverament end knowingly thereby Gormany,
a.ppa.rentlyr to geln oommand of thems preferential rights will appear ’
bereinaftor, and se bearing directly upon the present war.

It may be Turther added nors thet if Hey 1906 a very long
onblogrem woa sent by Sir Edwerd Grey Irom ths Forelgm OIflce to
the British Judée ot Commtansinople inftructing the dudge to lesue
an ingjunotion n.g&\inst. myseld rostraining me from soting ap FPresident

o' the Company. E.Wh cablegram wag despatohed pursuant to an order
made in the High daurt of Justice in Londen end had the effect of
sompelling me o cancel our shercholder's liceting oenvenod in
Congtentineple for that dey, and compelling ne subgequently to
journey to London to gppose this ordoer, waloh had besn lmeued In
my absanoc. ‘-‘.’hen'trhe potion ceme un Tor hesring, liv. Pears wes
spepinlily brought from dnnatanti_nuple to give evidonoe 1n support
of the injunobion, but Eeapite his evidenos, which 1 lflaf.ly oot-
tradicted, HNr. Justioe S'\lvinden Hady proncunced Judgment in my
favour. 7

Ir apite of the set-hack given to me by the verdict of the ocourt
or the 15th December, 1502, I still determined te peraevere in the
deTence and recovery of wy threatened righta, Returning some tize
altoywards o Sonstentinople, I ocused owr compeny to be pub in
liquideticn. Then my Turkish lewyer, Dr. Zeseathcl, prepored the
necesRry papera £or cntering & final sotion agoinst the Turiklan
Governmeni ior the restitution of tvhe company's Reilway and cencepsion
or adequete compensation by way of damages, whareupon Dr. Rosenthal

pointed out that the Turkish Covernment would not be bound te return
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the rellwey and oonoonai_or'., and would eleot‘ to pRY dOmLEeR; ﬂnci; '
so eneble tha E’urifiél_”i Go’vart{rq;ant isgally o Decomo possesped of
and to 'trnn'sﬁ‘or.. 8}l my preverantial righte %o Gevmony. To provent
aush & con":,inge};by Trom exiodng, I deoided not 1o proogoed with
the intsended é.oﬂicn - o desision whiok ﬂubso:mently allowed othar ’
olrgumsttnoes te intorvene, For inpbtenoe, ln 1911 -Gel‘lmxw seined
the Noroooan port of Aghsdir, her recl objeot being Lo orsate
olaima in korpoos &galadot France snd Hngland 'I\"i‘ﬁh‘ whick to bergain
For her aimg in Turkey relative to the ﬁoahdud red way and 1ts
ox‘t-ens_icn to- iHowelt on the Persian Gulfl. And in Te0tl Germeny
retired Trom Aghagir, consequent on the spering ol negooistions
osrried over ror the throe years next following, and resulting in a
tentative arrengement, by whioh amongoh other srrongenents, Germany
wa3 to be grented liberty to extend her Beghdad rellwmy as lar a8
Brzara,‘ wWith the right to construct & puiteble harbeur there, end to
pega down the Shett-el-Arvab, and through the Perslan Guld. fict
veing able to learh in Constantinopie whet wes the actual pogition
of these negocictions, I travelled to Barlin to oonfor with Dr.
Wolfl', wheo was asscclated with my Turkish lawyer, Dr. Ropeuthel in
this metter and esoertsined Irom tlj.c former that egreements reletlve
46 the above bentebive arrengements had teen prepaved and initiolled
but now yet rotiTied, As thens initisliled agreensnts paid no regard
to the reilwey 6nd my prefercmblel rights rrom Seghded to the I-'ersio;n
(rulf, Dr. Wolf, on my Ilnatructions, served on tho 12t,h. Degomber
1013, a written _prnteﬂt againat this intringement of my railway and
preferentiel rights upon the Turkish, English and French AmbasHa—
dors in Berlin and upon the Coermen CGovernment .

A5 in July 1914 I wos returning %0 London on & gtate nission
Lic prrange o lomn or £25,00C,000 ead otvher metuels v'or Turkey
Lhrougls WeSEYE . AGSUrEL, Worris, Oviap & Co., snd oalled en routs
at Berl;ln to nooertain whet Dr. Welff had reccived in mnewer to
the said prosests, ond was informed thet nothing whetever Uurther

had tanhen place in the mester of the initialled agreements,
-5 -
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unforturiately ﬂvp::‘lune)_ij)edte‘aly' troke out, end the German Oovernment
;nﬂte.nﬂly no,t.if‘:.ecl“m_o“-not. to leave the oo-mtlzy, where , consequently,
I haa tﬁa"-'g-%-pnb miafortuna of having to pans twn yonra in cepbivity -
o furthéii' 'lauf;b of pulfering on acceunt of my otrbinued defence of
these i:rlefer{ential righta.

'It oan galaly be steted thet the sllowing of these Inltielled
agreemaﬁﬁa to slide, wos the meln reascn which led GErmBrn;‘f ;co the
Ppresent 'war, in order to foroe by the aword‘ what diplomacy falled
to glve her in respect of her aime te sooure ocmmand oy the medn
rallway and water oourse Trom Derlin <o Constentinople, end thence
the rall-route to Beghdad end Howelt with the sea passage over tha
Persisn Gulf. '

A oopy of our Uonceasil.on wag gupplied to the Foreign 0fvioe in
the esrly pert ol the year 1852, the Queen, PFrince of Wales, Duke
of Devonshire, Chamberisin, Lord Lansdowne, bir. Gledstone, eto. eto,

In 1894 the Forsign Office published end prosonted to Parlie-—
ment, Major Lew's report on our Aore-Demogous Railway Trom meterial
obteined by him from e German engineer” resident in Haiin, instead
of obtaining same from either my sen or cther REnglisb olTicedrol
the Company resident for many yeers in Heiro., The published report
was inecourete, compelling me to addreas s long statement ol cor—
reotion te Lord Salisbury, who wrote in reply promising to heve my
ptatement printed ond duly prosented to FParlioment. | Al'ter the :
lepae of & yeor or more, I made & regvest to our Foreign urlloe
for & print oi' the stetement, when Lord Lansdowne enaweroed to the
afrTaot that owing to an error the statement hod not béen pubklishad,
nor would the Foroign ‘Df'x’rioe now publish or preoent it te Porlia-
ment. This inagcurasc report ~Aded to the disrioulty of rolsing
mpﬂ#al Tor the Reilwny.

During 15896-7 1 sddressed Letters to Lord Selisbury, calling
attenticn to the Imperial importénce of owr Reilway and itg exten-
sisn to Boghdad eto. proposing the Government should gusrantoo
gay 3&% intorest orn coet of oopstruotion, the Govarnment holding

the Cyprue tributc 88 soourity against suoh guﬂrnnt'ae. Tho
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letter elsc dealt with o‘uﬁer Arebion nesbers alfoohing Indin and
her peoples I.Jt:rd 8n1isbury eventunlly answorad "let pleeping dogs

1lie", whila hi His spoveh abt the Mansion House his Lordsiip's

furtnaer reply weas to the elifect thot ihe Brivish Government would
not glve any guarenbee.on Rollwsys within tho British Dominions
. mach- le8s B8G in Toraign oountries.
The eprrying cut of this proposal would have geoured 1o
Baglend Ahe control and propristorship of the redlwey From Ceiro
to Demasous, Boghdad snd Kowelt, vhus effochuslly for ever pro-
venting (1} the posslbilivy ol Germarny avtaining her eims In
Snstern Hescpotamie end the Porslan Gulf, {2} all the quest.iona
and oommotlons which heva gince &rimen in this grest mevter, in-
sluding the proclomstion msde by Lord Gurzan es Viceray of India in
190£ on his Lordship's memoreble Journzy to Kowelt end other ports
of the Permlan Guly. Hor must the declarctlons of kr. Ballour
in Perlissent during l903,lr.cr the Mansion Heusc speech ol Er.
Lloyd Geo-rge in 1911 be overlocked. It remeing diffigult having
rogard to these faops to understend the borgeining over the Persian
fulf with Jermeny proposed in the initiailed sgreooments of 1913,
The edms of Cermasny in bhe Balkena and Turicey have becn un-

regervedly published by her wWriters duwring the past century, and

were well—known bo-our pelitical and military guthgrities. These,

howsver, obpessed with the srghenisten denger, welcomed the German
inroad moross Apis Winor and iesopotania &8 forning & verrior in

our Tevour between Russla end cur Bmpbien Getevay to Incle, Souil

Afripa and Australasile. Cenpogaently Albion looked on while

Germany spreed her ilron grip over Turkey by rapid congtruouion of
the Baghdad Reilway, to tha growing bewllderment ol Qur gtatesmen,
who hed mingled their weloome witvh the fond droan of Germany’'a
inability to finanoe such a groat undertasing. And cgually vepid
wee Germany's grip over Turkish Ministors sngl ATTEirs in general,
causing Hnglish end Fremoh iafluehoe and lenguage to [all from the
higber to tho peoond plaoce, vonestvh thope of Gormeny ~ the result

? a helpful astivity on tha lnttar'a pert | &6 aga.inat. the shorter

_.7_

EK-1’in 9. sayfasi

i {s ‘z'[x

331440 HA23Y 311A0d

T-{LPHHJilII[J-ly“
ls

$

- msudsafog

Treg | Tug o4l

NDINOT “IFI440 QEOIFY
2179Md IHL JO NDSES THNId LND

SHLIA AT HAFES0L05d 033NQ0H43H
IF 0L 10M - HIYHUOOLOWA LMD [HAaGD




10

sipghted p{:'lioy of Hngland or "putting money on ke wrong horse”.
This avowe;d negloot of Turkey, is the resl ocaupe of the oxisting
egtrongement betweon the two countries. 4And this rllegleot. wos
fu:t.ho;r brought hone {o the Turkish people when dngiand eleotac;.
a0t to make'uﬁ;é of the Bulten's grant of these preferonslal rigots,
whish gavo to Hngland the control of with the sbsolube exolusion of
Germany f‘rofn thé-Baghdad—Kwait reilwey project. As if this insult
‘4o tho Bulten wes not onough, lwr-_‘ clgo Tind ocur Ferelgn OfTioce azsiat-
ing In en attempt to wrosbt thepe preferontial righte Irom the
Englishman to whom His kiejosty hed conceded then, in order to allow
thelr tranelfer to the Gorman Baghded Reilway Company. The rola
played by our Foreign Office in the mstier of thuse preferentirl
rights o8 well a8 in the initlslled sgrecments of 1313, standing in
vivid contrast Yo the world-proolamstions of Lord CurgZon, ilr. Balfour
sng Mr. Lloyd George, haes lowered Englond's preatige throughout ihe
Joast, bY oreating the impression that Germany hac bocome kaster of
Ingland, and wag in a pogition to cxect her own terms,. It is within
the Tsct teo say that had Bngland made duc use of these preferontial
righte, she would hevo :ie'n.u.rred Gormany Irom putting forward oy
cloin to the Baghded-Kowe:it lHadlway project, or to any aarbsour in
Nogepotamia or the Persian Gulf, apercd Turkey and the Fowers all
she negoolietions therson ending in the inlitilzalied sgreementn ol 1813,
rotained Turkey as her active treditionsl elly, and thereby saved
our Empire irvom the most bterrible of wars with ite inosloulsble lose
in bloed and money, Tor Germony's preposterous olaimg in roespeot of
tha Baghdad Redlwoy with & sort on the Shatt-el-Arab oxr on the Persisn
Gul? form the real root ol thla world—war.

From the Foregoing it will Yo mesn Ior what purpoges Ilssoured

and the Bultan acocrded these preferential rights. The imperial

inta:eaﬁ ol these rights aro olearly delined in the declaretions .o -

Lord Curger and Mr, Balfour, Thot I pbaked oy moncy and a life's

viork in theme preferentirl rights, holding them at Hngland's diapeoasl

in anticipation of ond subscquont to these deolarations, will not now

811, I conlidently bolieve, hoving regerd Lo the clroumstances

-8B ~
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preceding end revenlsd during the present war, bo recelve due
recagniticn end cppreclatlon, with such essistence Crom ouwr Foroign
offiee of the war nob now mide neoessary for the protvection ond
unlorbement of these rellwey end preferentisl rights, whioh heve
been well-imown and that rnowledoe public property, Uer over twenty-
rive yearg, snd which are tihe sesult of arducvs latcurs in & Toreign
lerd commending the two mein Keys to our Empire.

I have devoted the lupt thirty years to this irportent inperial
work ag the conbinuztion oi the Imperisl dailway pollay rollowed by
yim, Ceell Rhedes in Africe - & policy dircoted to the provision
under British conirol, of & ropld, asrc and convenient Interoommuni-
cabticn betwoen the scattered deminlons o' our Empire Yor purposss ol
proteobion, CORmMGrSCc, INLILOOGUrED, aniting all 1n one inperial

1 mEe mnd palioy.

I have the honour to ennex herelod & COPY or mi Wer Ulelm, and
bes to edd thoi the price oe thepe Inperial roilwey ent prorer-—
cnpiel rignte is £5,000,00C sterling, to be paid by the Turkish
Government, tnd the preferentisl righta %o be translferred 1o the
Sritisr Goverament, so thet séne will sioad ever heroalher &5 the
property ol the Britleh daplre.

I am, Sir,

Your chedient servent,

Az
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