OSMANLI-ALMAN ILISKILERININ GELISIMI VE
BAGDAT DEMIRYOLU'NUN YAPIMI

Dr. Mustafa ALBAYRAK*

Osmanli Devleti'nin Battya agildig1 donemde siyasi iligkide bu-
lundugu devletlerden birisi de Prusya olmustur. Prusya Avrupa'da
bir devlet olarak giiclenmeye ¢aligirken, Osmanli Imparatorlugu gi-
derek zayiflamakta idi.

Brandenburg Biiyiik Diikas1 Freidrick doneminde Giyom I'in
Avusturya Imparatoru'ndan "Kral" sanini almasindan sonra, yerine
gecen Friedrick IT'nin Avusturya, Fransa ve Rusya kargisinda ka-
zandig1 basarilar Osmanli yonetimi tarafindan olumlu karsilanmig
ve Kral danismanlarindan Rexin'i, Osmanh Imparatorlugu ile bir
antlagma yapmak iizere Istanbul'a gondermigtir. Osmanl yonetimi,
Avusturya, Fransa ve Rusya'nin tepkisini iizerinde toplamamak
icin, Prusya ile bir ittifak yapmamakla beraber, 1761 yilinda "kapi-
tiillasyon hiikiimlerini kapsayan, ticaret muahadesi Grneginde bir
dostluk muahadesi imzaladi™. Kinm'in 1774'te kaybedilmesinden
sonra ise, Osmanlinin Batidaki bu dostundan daha ¢ok askeri yar-
dim saglama yoluna gittigi anlagiimaktadir?. ki devlet arasinda
1790 yilinda imzalanan ittifaka gore; Prusya, "Tiirkiye Avrupa-
si'nda Rus ve Avusturya'nin ilerlemeleriyle bozulmus olan dengeyi
diizeltmek icin, ilkbaharda biitiin kuvvetleriyle muharebeye girme-
yi vadediyordu. Buna karsilik olarak da Osmanlt Devleti, Prus-
ya'ya, Akdeniz'de dost olarak kabul etmig oldugu devletlere tanidig1
ticaret imtiyazlarint tamyacak ve Prusya'min bir taraftan Avusturya,
diger taraftan Rusya ile olan toprak anlagmazliklarinda, Prusya’yl
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tutacakti". Ancak Prusya, Kirim ile ilgili maddenin degistirilme-
si sirasinda Osmanl i¢in; ne Avusturya ve ne de Rusya ile bir sa-
vaga girmeyecegini agikca ortaya koydu¢. Bundan sonraki ylllarda
her ne kadar 1798'de Prusyali Albay von Goetze Selim II'iin istegi
ile Istanbul'a gelerek Osmanli ordu birliklerini denetlemigse des,
ikili iligkilerde istenen ge11§meler saglanamamugtir. Napolyon'un
1806'da Prusya'y1 isgal etmesi iizerine, 1807 yilinda bu devletin Is-
tanbul el¢iligi kapanmustir.

Padisah Mahmut II déneminde, 1827 yilinda, Fransa, Ingiltere
ve Rusya'ya ait gemilerden olusan bir ortak donanmanin Navarin'de
Osmanli donanmasin1 yakmasi, bu devletlerin Yunanistan'in bagim-
sizligin1 tanimalan ve Fransa'nin 1830'da Cezayir'i iggal etmesi gibi
gelismeler, Padigsahi Prusya'ya yakinlagtirmugtir. Bu' geligmelerde,
Osmanli yonetiminin modern bir ordu kurma istegi de etkili olmus-
turs. Bu girigimlerin bir sonucu olarak, Osmanli Imparatorlugu'na,
basinda Yiizbas1 Helmut von Moltke'nin bulundugu askeri bir kurul
gelmigtir’. Bu kurul 1835-39 yillan arasinda gorev yapmig ve Misir
yoneticisi Mehmet Ali Pasa isyam sirasinda Osmanlinin hizmetinde
bulunmugsa da, Osmanli-Prusya iligkileri istenilen diizeye getirile-
memigtir. Iki devlet arasindaki ekonomik iligkiler de oldukga ciliz
kalmustir. Her ne kadar 22 Mart 1761 tarihinde imzalanan Dostluk
ve Ticaret Antlagmasi, 31 Ocak 1790'da elli y1l uzatilmig ve 10
Ekim 1840'tan itibaren Prusya, Alman giimriik birligi Zollverein'e
bagli devletler adina Osmanli ile ekonomik iligkileri yiiriitmiigse
de, bu konuda istenilen ilerleme saglanamamugtir. Zollverein'e bag-
11 devletlerin tiiccarlarin’n Osmanl: topraklarinda "en ¢ok miisiade-
ye mazhar devlet tiiccar" statiisiine sahip olmalar1 onlar1 yeterince
tatmin etmemis olmalidir ki, 1848'de Bavyera Ekonomi Bakanl-
g1'"mn bir raporunda, "Osmanli ile ekonomik 111§k11er1n1n hala ya-
banci tiiccarlar araciligiyla yiiriitiildiigiinden" sikayet edilmekte
idi®. Gergekten de heniiz gelisme doneminde olan Alman sanayii
iiriinleri, Osmanli pazarim ellerinde tutan Ingiliz, Fransiz ve Avus-
turya—Macanstan mallar ile rekabet edecek giicte degildi ve ayrica
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Alman ihra¢ mallari, Osmanli Imparatorlugu'na yabanci sirketler
araciligi ile ulagtigindan, maliyetleri de tekilere gore oldukga yiik-
sekti®. Bu nedenlerden dolay, iki devlet arasindaki ticaret de uzun
siire gelisemedi.

Alman birliginin 1870'te kurulmasindan sonra da, Sansélye Ot-
to von Bismarck, Avrupa dengesinin Alman ¢ikarlarina gore ayar-
lanmas: ve Alman niifuzunun etkisi altinda devam etmesini istedigi
icin!, Osmanli Imparatorlugu ile pek ilgilenmedi. Bismarck, Avus-
turya ve Rusya'y1 yanina alarak, Fransa'ylr Avrupa'da yalmz birak-
ma yoluna gitti. Alman Sansolyesi her ne kadar, "Sark Meselesi bir
Alman erinin kemiklerine bile degmez"?2, "Tekmil Tiirkiye, medeni
Avrupa milletlerinin bu ugurda biiyiik harplerle birbirlerini mahvet-
meye degecek kadar kiymeti haiz degildir"" agiklamalar ile, Do-
gu'ya olan ilgisizligini belirtmeye ¢alismigsa da, 1878 Osmanli-Rus
Savag: sonrasinda ortaya ¢ikan sorunlarin ele alinmasim saglamak
amaciyla toplanmasina 6nciiliik ettigi Berlin Kongresi, bu goriigleri
ile tam bir geligki olugturmaktadir. Bismarck bu Kongre'de, bir yan-
dan Rusya'min haklarin1 korumaya ozen gosterirken, ote yandan da
"namuslu bir komisyoncu gibi" hareket edip, higbir ¢ikar saglama-
digin1 One siirmiig ise de, "Avrupa dengesi i¢in, Bosna-Hersek'in
Avusturya'ya kazandirniimasina, Tunus'un da Fransa'ya temin edil-
mesine" ¢aligmigtir. Bismarck ayrica, Kibris'a Ingiltere'nin yerles-
mesine ses ¢ikarmamig, Osmanli topraklarim bir pazarhik dgesi ola-
rak kullanmaktan g¢ekinmemistir. Bizzat kendisinin hazirladig1 bir
projeye gore ise; Ingiltere'nin Misir ve Siiveys'i iggal etmesi, Ca-
nakkale Bogazi'min tarafsiz ellerde kalmas: hesaplanmugti. Almanya
ile Avusturya-Macaristan ve Rusya arasinda olusturulan U¢ Impa-
ratorlar Ligi'nin bozulmasindan korkan Bismarck'ta, "Osmanl Im-
paratorlugu'nu bir nevi taksim fikrinin gergekten mevcut oldugunu
kaydetmek lazim gelir"®s.

Osmanli imparatorlugu'nun siyasi, ekonomik ve toplumsal so-
runlarinin en yogun oldugu bir dénemde tahta ¢ikan ve Osmanlinin
Rusya karsisinda ugradii bozgundan ¢ok etkilenen Sultan Abdiil-
hamit IT'nin, biiyiik devletlere olan giiveni iyice sarsilmigti. O kadar
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ki, Sultan 1877-78 Osmanli-Rus savagini, Kibris'i ele gegirmek ve
Osmanli Imparatorlugu'nu egemenligi altina almak amactylla, In-
giltere'nin tezgahladigini diisiinecek kadar kotiimser duygular igin-
deydi's. Ingiltere bununla da kalmamus, 1882'de Misir'a yerlesmis,
isgali altindaki topraklarda yasayan halki Osmanli aleyhine kigkirt-
maya, Ermeni sorununa destek vermeye ve Grit konusunda Yuna-
nistan'a arka ¢ikmaya baglamusti. Fransa 1881'de Tunus'a yerles-
mi§, Avusturya da Balkanlar'da gozii oldugunu agikga ortaya
koymusgtu. Rusya ise, Osmanli Imparatorlugu'nun nefes almasindan
yana bile olmadigin, her firsatta saldirarak géstermekte idi. Biitiin
bunlara kargin birligini yeni tamamlamig olan Almanya'ya, Sultan
biiyiik bir sevgi duyuyordu. Daha sehzadeligi sirasinda ¢iktigi Av-
rupa gezisinde, Prusya'min giiciine hayran olmugtu. Almanya'nin
Miisliiman somiirgeleri ve Osmanli ile sinir1 da olmadig igin, bu
konularda iki devlet arasinda sorun ¢ikmasi s6z konusu bulunmadi-
g1 gibi, Alman parlementerizminin Osmanli mutlakiyetinden pek
biiyiik bir farki da yoktu'”. Bu nedenlerin yani sira, Sultan Abdiilha-
mit'i Almanya'ya yaklagtiran bir bagka 6nemli gerekge de, Alman-
ya'min Avrupa'nin en giiglii ordusuna sahip, sanayilesmis bir devlet
olmasrydi. Sultan, bu 6nemli giicten yararlanmak istemis olmalidir.

Bismarck'in siyasetine biitiiniiyle katilan ve ona karigmayan
Alman Imparatoru Wilhelm 1 déneminde, ikili iliskilerde 6nemli
bir gelisme goriillmemesine kargin, ticari iligkilerde az da olsa can-
lanma dikkati ¢cekmektedir. Osmanh-Alman ticari iligkilerini hiz-
landirmak, Alman mallarina yabanci iilkelerde pazar bulmak ve pi-
yasayl denetlemek icin, 1880 yilinda merkezi Berlin'de olmak
tizere, 55.000 Osmanli Lira sermayesi olan Deutscher Handelsvere-
in (Alman Ticaret Sirketi) kurulmus, ancak bu kurulug da, bagkan
olan H. Loehnis'in 6liimii ile amacina ulagamayarak, ¢aligmalarina
son vermistir'®. Bu olumsuzluklara kargin, 1880 sonrasi yillarda,
"Ingiliz tiiccarlarinin kiskanglikla, kaba ve zevksiz" diye niteledik-
leri alman yapimi cam egya ve porselenler, Izmir'de montaji yapi-
lan Paris ve Viyana benzetmesi mobilyalar, lambalar, gaz ocaklan
ve ¢ini sobalar, giderek Inglhz mallarinin yerini almaya baslamisg-
tir®. Bu geligmeler, bir siire sonra Ingiltere yetkililerini rahatsiz et-
meye baslamus olmalidir ki, Ingiltere Digisleri Bakanlig1 yayimladi-
g1 istatistiklerde, Almanya'nin Kiigiik Asya'da Ingiltere'ye kars,
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¢ok bagaril1 bir rekabet yaptigi belirtmis; istatistikleri degerlendi-
renler ise, Ingiltere'nin bazi ihra¢ mallan iizerindeki tekelini kay-
betmek tehlikesiyle karsi karsiya oldugu yolundaki endiselerini dile
getirmiglerdir®. Bu endigelerde gercek payi coktu. Ciinkii Alman
isadamlan ¢ok karl: olarak gordiikleri Osmanli pazarini ele gegire-
bilmek i¢in, Anadolu'da iyi bir piyasa arastirmasi1 yapmayi, Tiirk¢e-
Fransizca-Rumca dillerinde yazilarak, resimlerle siisledikleri sirkii-
lerlerle halkin ilgisini ¢ekmeyi bagarmuglardi?’. Bu gibi ¢aligmalar
sonucunda, Alman mallarina olan ilgi giderek artmusgtir.

Osmanli-Alman askerd iligkilerinde de 1880'den sonra dikkate
deger bir canlanma goriilmektedir. 1882 Mayis: sonlarinda Istan-
bul'a gelen Albay von Kaehler bagkanligindaki bir kurul ¢aligmala-
rna baslamig, ancak Kaehler'in 1885 yilinda 6lmesi iizerine, aym
y1l Prusya militarizminin Osmanli temsilcisi olarak adim1 duyuracak
olan Binbagi Colmar von der Goltz, bu kurulun bagkanligina atan-
mustir2, Goltz'un igbasina gelisinden sonra, Osmanli Ordusu'nun ih-
tiyaclarim1 karsilamak iizere, Almanya'ya silah siparisinde &nemli
artiglar olmustur Onun Onerilerine uyularak, Canakkale ve Istanbul
Bogazlari'nin istihkdm ve bataryalarinin onarilarak yeniden donatil-
mas! igin, Krupp firmasina 1.206.987 Osmanl Liras: tutarinda 500
kadar top 1smarlanmigtir®. Bu yillardan sonra Alman Krupp, Mau-
ser ve Loewe silah fabrikalarina yapilan Osmanl sipariglerinin ard1
arkasi kesilmemigtir. Bismarck bile Alman isadamlarinin istekleri-
ne boyun egmistir. Bu arada Almanya'dan gelen ve sayilan giderek
artan askeri uzmanlar da Osmanli ordusu iizerinde etkili olmakla
kalmamuglar, Alman silah sanayiinin de gelismesine katkida bulun-
muglardir. Bu dogrultuda olmak iizere, Osmanli yonetimi 1886 Su-
bat'inda, hem de yiiksek fiyatlarla Alman Krupp firmasindan 426
sahra topu ve 60 havan topu satin almistir*. Aym yil iginde
Goltz'un, Padigah1 Osmanlinin bir torpidobot filosuna "¢ok ihtiyaci
olduguna inandirmasi” sonucunda, torpidobotlannn yapimu El-
bing'deki Schichau tersanesine ismarlanmistir. Biitiin bunlara ek
olarak, 1887'de Alman Mauser ve Loewe silah fabrikalarindan ya-
rnm milyon tiifek ve elli bin modern karabine satin alinmugtir. Os-
manli yonetimi 1889-97 yillan arasinda Alman silah fabrikalarina
68.6 milyon Mark tutarinda siparigte bulunmustur. Bu nedenle silah
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fabrikatorii Ludwig Loewe, basarilarindan dolay1 Goltz'u gérmeye
giderken, bir tomar hisse senedini de beraberinde gotiirmiigtiir®.

Osmanli-Alman iligkileri, 1888 Martindan Wilhelm I'in ve da-
ha tahta ¢ikigindan ii¢ ay gegmeden Frederich III'iin dliimleri sonu-
cunda imparator olan Wilhelm II doneminde, 6nemli bir gelisme
gostermigtir. Geng ve dinamik biri olan yeni Imparator, Almanya'yi
kendi prensiplerine gore yirmialt: y1l yonetmis olan yagh Sansol-
ye'nin iglerine karigmasindan hoslanmamigtir®. Bismarck da bu du-
rumu gordiigii i¢in olsa gerek, tutucu politikalarindan 6diin ver-
mekte gecikmemis, 6rmegin; 15 Agustos 1888 tarihinde Deutsch
Bank'in iki genel miidiiriiniin, Anadolu Demiryolu yapimini 6ngo-
ren projesi i¢in, Reich Hiikiimeti'nden onay isteyen yazisina verdigi
yanitta;

"Hicbir yanlig anlamaya yer birakmaksizin, Istanbul'daki
Biiyiikelgiligin Deutsch Bank'in Yakin Dogu'da yayilmasini
desteklemekle yiikiimlii oldugunu..."

belirterek, Deutsche Bank'in, Ingilizlerle Yakin-Dogu'da sermaye
ortaklif1 yapmasinin, "Ingilizlerle, Ruslar arasindaki zithg koriik-
leyecegine" dair inancim agifa vurmustur?. Ancak uzun vadede
Bismarck ile Imparator Wilhelm II anlagsmadilar. Bismarck Rus-
ya'ya, en az Avusturya kadar 6nem veriyor ve Almanya- Avustur-
ya-Rusya antlagmasinin siirmesinden yana israrli goriiniiyordu. Oy-
sa Imparator, Almanya-Avusturya-Ingiltere blokundan yana idi.
Daha da 6nemlisi Bismarck Almanya'nin kita Avrupasi'nda denge
Ogesi olmasini Ongoriirken, Imparator Almanya'min Weltpolitik
(Diinya siyaseti) izlemesinden yana olup, Avrupa digina ¢ikilmasin-
da 1srarlt goriiniiyordu. Imparator'un Weltpolitik diisiincesine gore
Doguya giden yol, Balkan Yarimadasi'ndan geciyordu®. Bu politi-
kaya gore; Almanya yalnizca Doguya uzanmakla kalmamali, Dagis-
leri Bakam1 von Biilow'un da soyledigi gibi, "Diinyamin Hakemi
(Arbiter mundi)" olmaliydi®.

Imparator Wilhelm II, Osmanli Imparatorlugu'na 6nem ver-
mekte hakli goriilebilir. Ciinkii Almanya, birligini ge¢ kurmasi ne-
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deniyle, oteki Avrupal devletler gibi genis sémiirgeler elde edeme-
migti. Bu nedenle de, hammadde kaynaklan ve iirettigi sanayii
iirtinlerini sattig1 pazarlar siirli kalmigti. Imparator, sanayilesmis
devletler gibi, Osmanli topraklarimi iy1 bir hammadde deposu ve
mallarini satacag genis bir pazar olarak gormiistiir. Imparator, Os-
manli topraklarini askerf agidan da 6nemli gormekteydi. Ciinkii gii-
niin birinde Almanya, Ingiltere ile savasa girmek zorunda kalirsa,
onu kendi adalarinda yenemeyecegine gore, somiirgelerine giden
yollarda vurmaliydi. Bunun i¢in de, Osmanli topraklarindan daha
uygunu bulunamazdi®,

Imparator Wilhelm II, bu politikasinin bir baslangici olarak
1889 yilinda Istanbul'a gelmis, gezisi sirasinda, Alman sirketlerinin
¢ikarlarini, Osmanli Padisahi'nin 6niinde, bizzat kendisi savunmusg-
tur. Bu goriigmelerde Padigah'tan, Bagdat Demiryolu'nun Konya'ya
kadar uzatilmas: ayricaliginin yam sira, Haydarpasa'da bir liman
kurulmasi ve Konstanza-Istanbul arasinda telgraf hatti yapilmasi
i¢in, ayricaliklar almistir®. Imparator gezisi sirasinda Kudiis'e de
giderek haci olmus ve Sam'da yaptifi bir konugmada, "Sultan ve
diinyanin her tarafina yayilmig olan 300 milyon miisliiman bilsin
ki, Alman Imparatoru kendilerinin dostudur"* diyerek, diinya poli-
tikasina yon veren biiyiik devletlere de bir mesaj vermek istemistir.
Imparator'un Dagisleri Bakani von Biilow'a verdigi siyasal gorevler-
den biri de, "yalmz kalmamak, tersine Tiirkleri askerf, politik ve
ekonomik bakimdan" kendi yanlarina ¢ekmek, Tiirkleri kazanmak
ve kendilerine baglamakti®. Imparator Wilhelm, Berlin'e geri don-
diigii zaman, Dogu gezisinden ¢ok mutlu goriiniiyordu. Gezisi ko-
nusunda yaptig1 agiklamada;

"Nereye gitmigsek biitiin denizlerde, karalarda ve gehirlerde
Alman ismi simdiye kadar hi¢bir zaman kazanmadig: serefi kazan-
mugtir, bu devam edecektir. Alman enerjisi igin yeni yeni ¢aglar
acilacaktir"* diyordu.

Almanya'da bazi gevrelere gore ise;

"Islamiyet dostu bir Almanya, Sarkta Ingiltere'nin yapamadig-
n1 yapacak... Mezopotamya ve Anadolu sulama kanallan ve yollar-
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la yeniden imar edilip, eski ¢aglardaki hagmetine kavusacakti. Bu
Almanya i¢in gerekli..." idi*.

A- Bagdat Demiryolu Projesinin Tarihi Gelisimi

Ingiltere Orta-Dogu ile yakindan ilgilenmeye baslayinca, bura-
lara gonderdigi ozel gorevlileri aracihifiyla, hemen her konuda
aragtirmalar yaptirmaya basladi. Bolgenin zenginlikleri ve ham-
madde potansiyeli konusunda bir rapor hazirlayan geng Ingiliz su-
bayi Francis R. Chesney de bu gorevlilerden birisiydi. Chesney, ra-
porunda bolgenin 6zelliklerini uzun uzun anlattiktan sonra, burada
"Akdeniz'den Basra Korfezi'ne bir demiryolu dosenmesi” fikrinin
"cekimine" adeta kendini kaptirmusti®. Ancak Mezopotamya'da de-
miryolunun "Pratik bir ticaret yolu oldugu diigiincesinin kabulii
icin" aradan yirmi yil gegmesi gerekti. 1856 yilinda, Sir William
Andrew, Firat Vadisi Demiryolu Kumpanyasi'n1 bu amagla kurdu
ve bagina da, o zamanlar generallife yiikselmis bulunan, Chesney'i
de Damgman Miihendis olarak atads”. Chesney, Istanbul'da bir bii-
ro agarak galigmalarina basladi. Bu Proje, Lord Palmerston ve In-
giltere'nin Istanbul'daki Biiyiikelgisi tarafindan da "siddetle” des-
teklendi. 1857'de Sultan, "Firat Vadisi Kumpanyasi'na Akdeniz'de,
Iskenderun'dan Basra Korfezi'nde, Basra Limani'na kadar bir de-
miryolu doseme imtiyazi verdi. Ve Osmanli Hazinesi de yatirlan
sermayeye, yiizde alti oraninda kazanci garanti etti. Bununla birlik-
te tesebbiis sahipleri, gerekli sermayeyi toplamakta giicliiklerle kar-
stlagtiklar1 igin, cok gegmeden projeyi rafa kaldirdiar”. Daha son-
ra da Ingiltere'nin, Siiveys Kanali'nin biitiin hisselerini satin alarak
buraya sahip olmasindan sonra, Mezopotamya'da bir demiryolu
yapmak diigiincesi de adeta unutuldu.

1860'da Abdiilmecid'in Bakanlari Fuad ve Ali Pasalar'in da bii-
yiik bir demiryolu programi hazirladiklarini anliyoruz. Bu progra-
ma gore; "Balkan Yarimadasi'nin bir ucundan &teki ucuna gidecek
olan bir demiryolu, Istanbul ile Tuna arasinda ulagim saglayacak ve
Istanbul'u Viyana ve Paris'e baglayacakti. Bu tasariya uygun olarak
Istanbul-Bagdat arasinda, bir ana hat dogenecekti. Bundan da Bo-
gaz iizerindeki herhangi bir noktadan Edirne-Dedeaga¢ sube hatti
ayrildiktan bagka, bir hat da Selanik'ten baglayarak Avusturya'ya

35. Veylet Bunyar, Sarkta Ingiliz-Alman Rekébeti, Cev: Bedii Faik, Dersaadet,
1332,s. 32.

36. Earle, age, s. 189.

37. age, s. 190. .

38. Paul Imbert, Osmanli Imparatorlugunda Yenilesme Hareketleri, Cev: Adnan
Cemgil, Istanbul, 1981, s. 24. -
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ulasacakti. Bu da 400 milyonluk bir sermayeyi gerektiriyordu. Boy-
lesine biiyiik bir isi bagarmak i¢in, Osmanli Hiikiimeti gerekli kay-
naklara sahip degildi".

Bu bir projenin basarili olamayisi, Osmanli Devlet adamlarinin
demiryollarina olan ilgisini azaltmadi. Ornegin; 1868-1872 yillari
arasinda Bagdat Valiligi yapan Mithad Pasa, bu vildyete kadar de-
miryolu ddsenmesini isteyenlerin basinda geliyordu. 1871 yilinda
Padisaha bir rapor gonderen Pasa bu raporunda; Bagdat'a kadar
uzanacak olan bir demiryolu hattinin saglayacag: yararlardan soz
ettikten sonra, boyle bir hattin yapimu isinin Ingilizlere verilmesinin
yaratacagl sakincalara deginmekte ve bu goriisiiniin bizzat devlet
tarafindan gerceklestirilmesini istiyordu®. Valiligi sirasinda, "Bag-
dat-Kézimiye arasinda 12 kilometrelik bir tramvay hatt1 da dégeten
Pasa, demiryollarinin, Mezopotamya kitasimin Imparatorluk iginde-
ki gelecegi bakimundan hayati 6neme sahip oldugunu savunmak-
taydi. Pasa'ya gore; Siiveys'in kapadigi ticaret imkémi, Bagdat-
Basra sayesinde, gene Imparatorlugun eline gegebilirdi"+. Nitekim
1871'de ¢ikarilan bir irade ile, "Bagdat ve Bagkent arasinda baglan-
t1 kurulmasini saglayacak bir demiryolu projesi hazirligi emredildi.
Bu is icin hiikiimet 1872 Subat ayinda, Wilhelm Von Pressel adli
bir Avusturyali miihendisi Istanbul'a cagurtt1"#. Pressel'in 4670 ki-
lometreyi asan projesini gerceklestirebilmek igin de Osmanli Impa-
ratorlugu'nun mali giicii yeterli degildi. Bu nedenle, bu proje de ka-
g1t lizerinde kald1®.

Osmanh Imparatorlugu 1877-78 Osmanli-Rus Savagi'ndan bii-
yiik bir yenilgi ile ¢ikinca, ekonomik bunalimuni hafifletmek igin
borg almay1 planlar. Bu durum Ingilizlere aglhnca Ingiltere D1§1§-
leri Bakan1 Lord Salisbury'nin aklina bir ¢dziim gelir. Buna gore;
Istanbul'dan Iskenderun'a oradan da Bagdat'a kadar uzanacak bir
demiryolu yapilmasi ve bunun her iki yaninda on mil genigliginde-
ki bir arazinin Ingiltere tarafindan belirlenecek kisilere satigindan,
her 500 mil basgina alinacak yiizde 2.5 komisyon sayesinde, yilda
62.500 Sterling saglanmasi diigiiniiliiyordu*. Nitekim bu ig de kisa

39. age, s. 68.

40. l\%urat Ozyiiksel, Osmanli-Alman Iligkilerinin Gelig Siirecinde Anadolu ve Bag-
dat Demiryollar, Istanbul, 1988, s. 14.

41. Ortayl, age, s. 89.

42. age, s. 89.

43, A.D. Novigev, Osmanli Imparatorlugunun Yan Sémiirgelesmesi, Ankara, 1979,
s. 32.

44. Yulug Tekin Kurat, Henry Layard'in Istanbul Elgiligi, 1877-1880, Ankara, 1968,
s. 180-181.
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siire i¢inde unutuldu. Yine ayni tarihlerde, Ingiltere'nin Istanbul
Biiyiikelgisi Henry Layard'in da, Salisbury'nin talimati iizerine, 27
Agustos 1978'de, bir Islahat Raporu hazirlayip Sultan II. Abdiilha-
mit'e sundugu anlagilmaktadir. Layard bu raporunda, Mezopotam-
ya'mn zenginliklerinden soz ettikten sonra, buraya yapilacak bir
demiryolu sayesinde, bu zenginliklerin daha da artacagina degin-
mekte ve "...Demiryollari, Osmanli Devleti'nin Anadolu kit'asinda
bir sah-daman gibidir. Bunlar bir takim kuvvetlerle Akdeniz'in do-
gu ve kuzey-dogu sahilleri ile baglanir, Karadan Hindistan'a dahi
oyle bir yol agilir ki, bu yolun 6nemi, Ingilizler kadar Tiirkleri de
alakadar eder"* demektedir. Boyle bir yolu Ingiltere'de yapabilecek
sermayedarlarin da bulunduguna isaret eden Layard, Anadolu, Suri-
ye ve Arabistan Vilayetlerini birbirine baglayacak bu yol sayesin-
de, kolay ve hizli bir ulagim aracina sahip olunmakla kalinmayaca-
gin1, demiryolu sayesinde bolgenin bir ¢ok ticarete kapilarim
acacagini, iiriinlerin deger kazanacagim belirtmektedir. Bu duru-
mun ise, "Her sinif halk arasinda” ahig-verigin yayginlagmasina ne-
den olacag1 ve buralardaki "Vahsi kabileler" arasina, "medeni ve
niifuzlu" insanlarin davet edilerek, yerlestirilebilecegi savunuluyor-
du*. Sultan II. Abdiilhamit'in, Layard'a Onerilerinin peyderpey, uy-
gulanmaya konulacagin belirtmesine kargin, boyle bir demiryolu
ayricaligim Ingiltere'ye verilmesine taraftar olamayacagi anilarin-
dan anlagilmaktadir®’. Ciinkii Sultan'a gore; Fransa gibi Ingiltere'nin
gozii de Doguda idi ve siirekli olarak Halife ile Miislimanlar ara-
sinda "nifak" ¢ikarmak amacindaydi®.

Anadolu'da bir demiryolu sebekesi yapilmasi konusunda, Os-
manli Nifia Nazir1 Hasan Fehmi Paga'nin 26 Haziran 1880'de, Sad-
razam'a demiryolu yapimuyla ilgili bir layiha sundugunu gdrmekte-
yiz. Paga bu ldyihasinda, Konya, Adana, Halep ve Firat'in sag
kiyisinin izlenmesini "..Bu yolun yapimunin tek bir girkete degil
de, cesitli milletlere ait girketler arasinda dagitilmasim" Gneriyor-
du®. Hasan Fehmi Paga, Osmanli Asyasi'n1 bagtanbasa katede-
cek olan bu projede, iki ana giizergah iizerinde duruyordu. Bu gii-
zergahlardan birisine gore, demiryolu "Izmir-Afyonkarahisar-

45. Miinir Aktepe, "Osmanh Imparatorlugu'nun Istam Hakkinda Ingiltere Elgisi
Henry Layard'in II. Abdiilhamid'e Verdigi Rapor”, BTTD, Cilt: IV, Sayr: 22, Temmuz,
1969.

46. agm.

47. Abdiithamid'in Hatira Defteri, Hazirlayan: Ismet Bozdag, Istanbul, 1985, s. 61.

48. Ayse Osmanoglu, Babam Sultan Abdiithamid, (Hatiralanm), fstanbul, 1986, s.
55.

49. Novigev, age, s. 21.
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Eskisehir-Ankara-Sivas-Malatya- Diyarbakir-Musul'dan gegip, Bag-
dat'a ulagacakti. Ikinci giizergah ise; Izmir- Esk1§eh1r-Kutahya- Af-
yon-Konya-Adana-Halep-Ambarli'dan Firat''n sagim1 izleyerek,
Bagdat'a ulasacakt1"®. Yine Osmanli Devlet adamlarindan Ferik
Necip Mehmet Pasa'nin Anadolu'da demiryolu yapilmasina dair
cok ayrintili bir projesi varsa da, bunlarin tiimii o zamanki mali bu-
nalimlar yiiziinden uygulanmaya konulamamgtirs'.

Ayrica Osmanli Imparatorlugu'nda demiryolu yapimina iligkin
bir bagka proje de 24 Mart 1883'te, Trablussam-Humus-Halep hatti-
m dogemek i¢in, Hiikiimetten imtiyaz isteyen Czalet ve Tancred'in
onerdikleri projedir. Bu projeye gore; demiryolu, "Haleb'den sonra
Firat Vadisi'ne, oradan Bagdat ve Basra'ya, demiryolu. yapimini 6n-
goriiyordu. Hattin her iki tarafinda Rus Yahudilerini kolonize etme-
yi planlayan proje, bu sonuncu nedenle, hiikiimet tarafindan unutul-
du gitti"s2,

Son olarak da, Bagdat Demiryolu imtiyazi i¢in rekabet
edenler arasinda, Inglllz ve Fransiz sermayeli Osmanli Bankasi'nin
bagim1 ¢ektigi bir grup ve gene Collas tarafindan temsil edilen
ikinci bir Fransiz mali grubu daha vardi. Meydam bu gruplara bi-
rakmak istemeyen Ingiltere'nin, Duyun-u Umumiye'deki temsilcisi
Sir Vincent Caillard'in onciiliigiinde bagka bir Ingiliz grubu da,
Fransizlan devre dist birakip ayricaligi almak igin ¢caba harcamakta
idi®.

Sonug olarak sdylemek gerekirse, Osmanli Asyasi'nda demir-
yolu yapma projeleri, kokleri 1830'lara giden ve Bagdat Demiryolu
Projesi'nin Almanlara verilmesine kadar devam eden, gesitli girket-
ler arasinda yarigmalara, hatta siirtiismelere neden olan bir tarihi
gelismeye sahiptir. Bu ayricalifin Almanlara verilmesinden sonra
da catigmalar daha da artmug ve devletler arasi bir boyut kazanmig-
tarss,

50. Celél Dinger, "Osmanli Vezirlerinden Hasan Fehmi Paga'nin Anadolu'nun Ba-
yindirlik iglerine Dair Hazirladig: Layiha", Belgeler, Cilt: VIII, 1968-1971, Say1: 9-12, s.
152-163.

51. Ortayls, age, s. 94-95.

52. Bekir Sitk1 Baykal, Das Bagdad-Bahn Problem, 1890-1903, Bruck von Rudolf
Goldschlang, Freigburg in Bresgeau, 1935, s. 17-18. Nakleden: Ortayli, age, s. 91.

53. Ortayls, age, s. 91.

54. Earle, age, s. 157.
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B- Izmit-Ankara Demiryolu Ayricaligi 'nin Deutsche Bank ve
Ortaklarina Verilmesi

Bagdat Demiryolu éncesinde, Anadolu'da yapilan demiryollart
yok denebilecek kadar yetersizdi. 1856'da bir Ingiliz sirketinin ya-
pimina basladi: ve ancak 1867'de tamamlayabildigi 130 kilometre-
lik Izmir-Aydin hatti ile, yapimina 1867'de baglanan 93 kilometre-
lik Izmir-Kasaba ve Izmir Alagehir hatlan baghca demiryolu
hatlar1 idi. Izmir-Kasaba hatt1 ise, Manisa'ya kadar uzatilabilmig ve
1888'de hizmete agilmugt1®s. Rumeli demiryolu ayricaligt da once,
31 May:s 1868'de Miiteahhit Van Elst Kardesler Sirketi'ne veril-
mis, ancak daha sonra bunlar anlagmada belirlenen siire icinde ilk
islerini yapamadiklan igin, 12 Nisan 1869'da ayricaliklan alinarak,
22.000 Franklik kilometre kir garantisiyle Belgikali bir banker
olan Baron Hirsch'e verilmigti. Baron Hirsch, kisa zamanda kurdu-
gu "Sark Demiryollan Sirketi" ile 1875'te, Anlagmada belirtilen ve
uzunlugu 1179 kilometreyi bulan Rumeli hatlarinin® yapimuni ger-
ceklestirmisti. 1871 yilinda ise, Hiikiimet kendi hesabina 92 kilo-
metrelik Haydarpaga-izmit hattini inga ettirmis ve bu hat bir miid-
det "emaneten isletmis ise de, matlup netice hasil olmadiindan”
isletmeyi Seefelder, Hanson ve Zafiropulos Konsorsiyumu'na ihale
etmistirs’.

Ancak II. Abdiilhamit'in 6zlemi, bu gekilde kisa demiryolu hat-
larina sahip olmak degildi. Onun "Biiyiik riiyasi, Wilhelm Von
Pressel'in rityasinin aymydi: Bogazici'ni Basra Korfezi'ne baglaya-
cak bir demiryolu, Anadolu ve Suriye'de varolan demiryollar ile
birlesince, bu hat Istanbul'u raylarla Izmir, Halep, Sam, Beyrut,
Musul ve Bagdat'a baglayacakti"s.

Sultan Abdiilhamit'e gére; "..Bu demiryollar1 Istanbul'u Medi-
ne'ye baglayacakti. Bdylece bir ¢ok Islam memleketleri de birbirine
baglanmig ve hac tamamlanmug olacakti. Abdiilhamit II. biitiin Is-
lam diinyasinin muhabbetini kazanmak istiyordu. Ciinkii, Osmanl
memleketlerinin disinda 300 milyon Miisliiman yasiyordu. Padigah-
lik vasfi Osmanl: memleketlerinde, Halifelik vasfi ise, biitlin Islam
iilkelerinde gecerli idi"*.

55. Vedat Eldem, Osmanh Imparatorlugunun Iktisadi Sartlari Hakkinda Bir Tetkik,
Ankara, 1970, s. 156-157.

56. Istanbul-Edirne, Edirne-Filibe-Sanmbey, Tinova-Yanbolu, Edime-Dedeagals,
Selanik-Uskiip, Uskiip-Mitrevice, (Eldem, age, s. 157).

57. age, s. 159.

58. Earle, age, s. 41.

59. Mufassal Osmanli Tarihi, Cilt: VI, Istanbul, 1963, s. 3361.
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Gergekten de, Osmanli Padisahr'min Halifelik sifat: bazi olayla-
rin etkisiyle, giderek zayiflamaya baslamist1. Ozellikle Ingiltere'nin
Misir'a yerlestikten sonra, Arap Yarimadasi'nda, Arap milliyetgili-
gini koriiklemesi sonucu ¢ikan isyanlar, tehlikeli bir hal almugti.
Osmanl1 Yonetimi'nin ulagim zorluklar: nedeniyle, bu isyanlar bas-
tirmada giigliik cekmesi de, isyancilart iyice stmartmigti®. Eger de-
miryollar buralara kadar uzanacak olursa, isyanlari bastirabilmekte
devlet giicliik ¢ekmeyecekti. Bununla baglantili olarak Padisahin
niifizu artacak ve izlemekte oldugu Isldmcilik siyaseti kolaylikla
benimsenebilecekti. Ayni zamanda demiryollarinin gectigi yerlerde
ekonomik hayat ve tarimsal iiretim artacakti. Demiryollari ayni za-
manda deniz tastmacilifina da bir rakip olacak ve yeni bir ig sahasi
acilacakti. Ciinkii 2870 kilometre kadar olan Istanbul-Ankara-
Sivas-Diyarbakir-Bagdat-Basra hattini, saatte ortalama 50 kilomet-
re hizla giden bir tren, 57 saatte alabilecekti. Oradan Bombay'a
uzaklik 1600 mil, Port Sait-Bombay arasi da 3100 mil idi. Buna go-
re, "...Kara yoluyla yapilan Avrupa-Bombay yolculugunda, denize
gore 5 giin kazanilmug olacakt1"s'. Bu gibi kazanglarina karsin, pro-
jenin bedeli 275 milyon Mark tutarindaydi ve Osmanli Devleti'nin
giicii bunu gergeklestirmeye yeterli degildic2.

Bu mali yetersizlikler nedeniyle, Osmanli Néfia Nezareti 1886
yilinda, Haydarpaga-izmit hattim igleten sirkete, bu hatt1 Ankara'ya
kadar uzatmasi icin, yaptig1 teklifi 1888'de tekrarladi. Ayrica Sul-
tan'in masraflara katilacagi, sirketin yapacagi masraflarin amortis-
mani igin "uygun taksitler denecegi” bildirildi®®. Fakat sirket bu
projeyi gergeklestirebilecek Avrupali yatirimci bulamadi. Bunun
iizerine, Diiyun-u Umi@imiye Idaresi'nin Yonetim Kurulu Basgkam
Sir Vincent Caillard da, Istanbul-Bagdat demiryolunu yapacak bir
ingiliz-Amerikan ortaklig1 kurmaya c¢ahstiysa da, bu girigiminde
bagaril1 olamadi®.

Osmanli Néfia Nezareti (Bayindirlik Bakanlig1), bu olumsuz
gelismeler iizerine, 1887'de, Istanbul'da Alman Mauser tiifeklerinin
satistyla ugragan ve ayni zamanda Stutgartt'taki Alman Wiirttem-
bergische Vereinsbank yéneticilerinden olan Dr. Alfred Von Kaulla
ile baglant1 kurduss, Daha sonra Dr. Kaulla, o siralarda sermayesi

60. Ulman, age, s. 146.

61. Ortayly, age, s. 102.

62. age, s. 102.

63. Earle, age, s. 41.

64. age, s. 42.

65. Ratmann, age, s. 38; Earle, age, s. 42.
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75 milyon Mark'a yiikselmig olan Deutsche Bank'in Idare Miidiirii
Dr. Georg Von Siemens ile de isbirligi sagladié. Osmanli Néfia Ne-
zareti bu iki bankaya, Haydarpaga-Izmit demiryolu hattinin Anka-
ra'ya kadar uzatilmasi igin ayricalik verilmesini uygun buldu. An-
lasmay1 4 Ekim 1889 tarihinde Osmanli Devleti adina Nafia ve
Ticaret Nazir1 Zihni Pasa, Alman Sirketi adina da Wiirttembergisc-
he Vereinsbank Direktorii olup, Berlin'deki Deutsche Bank ile or-
taklar1 adina hareket eden Mosyo Dr. Alfred Kaulla imzaladilar®’.

Bu Demiryolu Ayricaligi'min gartlarin1 kisaca incelemekte ya-
rar vardir. Yapilan Anlagmaya gore; ayricaligin siiresi 99 yil ola-
cakti. Planda belirtilen demiryolu hattinin dort esit boliime ayrila-
rak yapilacagl ve bunlardan birinci bolimiin alt1 ayda, diger lg
boliimiin de bu alt1 ay1 takibeden dokuz ay zarfinda tamamlanacagi;
Sirketin demiryolunun gegtigi arazileri istimlak kanununa gore sa-
tin alabilecegi ve eger bu araziler devlet arazisi ise, parasiz verile-
cegi; Sirketin demiryolunun gegctigi yerlerde hattin iki yaninda be-
ser kilometrelik arazi parcasi i¢inde, tas, kum ve tugla ocaklan
acarak bunlan ingaatin bitimine kadar kullanabilecegi kabul edil-
migti. Demiryolu hatt1 6nce tek hat yapilacak ve kilometre bagina
kar garantisi 15.000 Frank olacakti. Demiryolu yapimu i¢in gerek
Osmanli iginden ve gerekse disindan getirilecek arac-gereg, ke-
reste, maden komiirii ile makina ve diger malzemeler i¢in hicbir
giimriik vergisi alinmamasi; Sirketin ¢ikaracagi hisse senetleri ve
tahvillerden de higbir vergi talep edilmemesi; Sirketin devlet or-
manlarindan bedava yararlanabilmesi; Demiryolunun bakim ve
onanm iglerinin girket tarafindan yapilmasi; Sirketin kurulduktan
bir y1l sonra bir Osmanl Sirketi'ne doniigmeye mecbur oldugu; Im-
tiyazin onaylanmasindan ii¢ ay sonra, Osmanl Bankasi'na 30.000
Osmanl Lirasi -para veya senet olarak-yatirmasi; Osmanli Devle-
ti'nin ayricalik otuz yilt doldurduktan sonra-eger isterse- demiryolu:
nu satmak yetkisine sahip olacagi; Demiryolu'nun satin alinacagi
seneden bes sene evvelki gelirinin hesaplanarak, onun yiizde ellisi-
ne esit miktarin, ayricalik sona erinceye kadar, senelik taksitleri ki-
lometre bagina 7.500 Franktan az olmamak sartiyla 6denmesi be-
nimsenmigti. Ayrica demiryolunda ¢alisacak gorevlilerin Osmanli
Hiikiimeti'nin belirledigi bir kiyafeti-fes giyme zorunluydu- giye-
cekleri; Sirketin demiryolunun her iki yaninda yirmiser kilometre-
lik arazi i¢inde maden aramasi yapabilecegi ve bunlan isletebilece-
gi; Demiryolu'nun yapimi sirasinda ruhsat almaksizin eski eser

66. Ratmann, age, s. 38. .
67. Arhangelos Gavriel, Anadolu ve Bagdad Demir Yollar Idaresinin I¢ Yiizi, Der-
saadet, 1327,s. 1.
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kazilan yapabilecegi; Demiryolu boyunca Sirketin telgraf hatlan
doseyebilmesi; Sirket ile halk arasinda bir anlagsmazlik oldugu tak-
dirde bunu ¢oziimlemege Osmanli Mahkemeleri'nin yetkili oldu-
gu; Osmanli Devleti'nin Sirkete kilometre bagina 1 senede 15.000
Frank kéan garantl edecegi; eger Sirketin kdr1 bunun altina diiserse,
geriye kalan aglgl devletin tamamlayacagi; buna karsilik olarak da
hattin gececegi yerler olan Ertugrul (Eskisehir), Kiitahya, izmit ve
Ankara sancaklarinin agarinin gosterilmesi ve bunlarin Diiyun-u
Umiimiye sandiklarinda korunmasi kabul edilmisti. Sirketin ayrica
Haydarpa§a-Izmlt arasindaki hatt1 50 milyon Franka satin almasz;
Bu hat i¢in de Osmanli Devleti'nin senelik 10. 300 Frank kan garan-
ti etmesi; Haydarpaga-izmit hattimin yapim iginin Sirkete verilme-
si; Sirketin asil hattan ayrilarak birisi Bursa'ya, digeri de Kiitah-
ya'ya gidecek olan iki sube hattin1 yapmak hakkina sahip oldugu;
Haydarpaga-Ankara arasindaki hattin senelik kilometre karinin
15.000 Frank'i gecmesi halinde ise, bu fazlaligin yiizde yirmi besi-
nin Osmanli Hazinesi'ne birakilmasi, geri kalan kismin da Sirketin
olmast karar altina alinmigtire®,

Ayricaligin  sartlarina dikkat edilirse, Almanlarin saglayacak-
lar1 kazanglarin 6neminin ne denli fazla olacag1 daha ilk basta anla-
silabilir. Alman Sirketi ilk anlagmay1 1889'da imzalamasina karsin,
gerekli sermayeyi kisa zamanda temin edemedigi i¢in, kesin anlag-
may: biraz geciktirmek zorunda kalmigtir. Almanlann, Fransiz ka-
pitalistleriyle isbirligi etme cabalan belli bir basan sagladiysa da,
daha sonra kilometre iizerinden verilen giivencenin kaynaklarim
saglama konusunda biiyiik gii¢liikler ortaya ¢ikmustir®.

Kesin anlagmanin imzalanmasindan sonra, 4 Mart 1889'da,
"Osmanli Anadolu Demiryollari Kumpanyasi (La Société du Che-
min de Fer Ottomane d'Anatolie) kuruldu®. $irket Haydarpasa-
Izmit hattim1 altt milyon Frank 6deyerek satin almakla ige giristi.
Bundan sonra da 486 kilometre uzunlugundaki Izmit-Ankara hatt1-
nin yapum bagladi. Daha 6nce Osmanli Nafia Nezareti tarafindan
hazirlanan bir plan esas alindi. Bu plana goére; demiryolunun yapi-
mu ii¢ devrede gerceklestirilecekti”.

68. age, s..1-13.
69. Novigev, age, s. 34-35.
70. Ortayl, age, s. 96.
71. 1. Devre: Samsun-Amasya-Sivas hatti, [zmit-Ankara-Diyarbakir hatti, Halep-
Diyarbakir hatti, Adapazan-Eregli hatt1.
2. Devre: Bursa-Boziiyiik hatti, Eskigehir-Kiitahya-Konya hatti, Sivas-Kayseri
hatti, Diyarbakir-Bagdat hatti.
3. Devre: Basra-Bagdat hatti, Trablus-Humus-Antakya hatts, (Eldem, age, s.
159-160).




16 MUSTAFA ALBAYRAK

Alman kapitalistleri daha isin baginda, kurduklan girketin y6-
netimine Diiyun-u Umumiye iiyelerinden Sir Vincent Caillard' ge-
tirerek, hem bu kurulugun ve hem de, Ingiliz kapitalistlerinin deste-
gini saglamaya galigmiglardir. Ote yandan da Isvicre bankerlerinin
1sbirligi ile Bank fiir Orientalischen Eissenbahnen (Sark Demiryol-
lar1 Bankasi) adinda bir banka kurarak, piyasaya siirdiikleri tah-
viller sayesinde, 80 milyon Frank toplamay: ve tahvillerin dortte
birinden fazlasini Ingiltere'de satmay1 basarmuglardir™. Cok gecme-
den Deutsche Bank'in liderligindeki aym mali grup, Baron von
Hirsch'in Sark Demiryollart Kumpanyasi'ndaki paylarim da satin
alarak, Balkanlar'daki demiryollarinin 1.500 kilometresini ele ge-
cirmigler ve bu gelismelerin bir sonucu olarak, Bank fiir Orienta-
lischen Eissenbahnen ve Deutsche Bank'in Yakindogudaki biitiin
girigsimleri bir holding sirketi haline gelmigtir™,

C- Ankara - Kayseri, Eskisehir - Kiitahya- Afyonkarahisar -
Konya Hatlarni Yapimimin Anadolu-Osmanli Demiryolu
Sirketi'ne Verilmesi

Biitiin bu ¢aligmalar siirerken, yapimina bir siire 6nce baglanan
40 kilometrelik Izmit-Adapazan hatti, 2 Haziran 1890 tarihinde
hizmete a¢ilmig, 15 Mayis 1891'de Bilecik'e kadar uzatilan [zmit-
Ankara hatt1 ise, 485 kilometre ray dogendikten sonra, 1893 Ocak
ayinda tamamlanarak Ankara'ya ulagmigtir. Bu yolun yapimu sira-
sinda 16 tiinel, bir cok koprii ve 180 kilometreye varan tepeler ya-
rilarak hedefe vanlmugtir. Bu bagarinin bir sonucu olarak Padi-
sah "memnuniyetinin bir ifadesi olarak", 16 Subat 1892 tarihinde,
Ankara'dan Kayseri'ye ve Eskisehir'den Kiitahya ve Afyonkarahi-
sar'dan gecerek Konya'ya ulasacak olan hattin yapim igini aym gir-
kete vermigtir’>. Bu konuda yapilan anlagmaya gore; ayricalik siire-
sinin yine 99 yil olmasi, ingaatin 200'er km.lik boliimlere ayrilarak
yapilmasi, bu demiryolunun sekiz yilda tamamlanmasi, demiryolu
i¢in gerekli arazilerin kamulagtirilabilmesi, devlet arazilerinin gir-
kete bedava tahsisi, hattin iki yaninda beger km.lik bir alanda sirke-
tin kum ve tag ocaklari acabilmesi ve bunlari ingaat siiresince is-
letebilmesi, sirketin digarindan getirecegi kereste, demir, komir,
makina ve gerekli araglar icin giimriik vergisi 6dememeleri, hatla-
rin gelirinin giivence parasi diizeyine yiikselinceye kadar ¢ikarila-
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cak pay senetleri ve tahvillerden damga vergisi de dahil higbir ver-
gi alinmamasi, Haydarpasa-Ankara hattinin gelirinin iki hattin
(Haydarpasa-Ankara, Eskigehir-Konya) yapimu i¢in digsaridan satin
alinacak tahviller i¢in ikinci derecede giivence sayilmasi; Devletin,
ayricalik siiresinin otuzuncu yilin1 doldurmasindan sonra, hatlarin
bes yil onceki siire i¢indeki gelirinin % 50'sine esit miktarim -
ayricaligin bitimine kadar yillik kilometre bagina en az 10.000
Frank olmak iizere- 6demesi durumunda, biitiin hatlar1 satabilme
yetkisine sahip bulunacagi, Sirketin bir ayricalik ve tekel olugtur-
mamak kosulu ile hattin her iki yaninda 20'ser km. alanda maden
aramast yapabilmesi ve bulacagi madenleri igletebilmesi, ¢evredeki
ormanlardan odun, kereste saglayabilmesi, gerekli yerlerde rihtim,
iskele, magaza, depo ve benzeri tesisler kurabilmesi, ancak bunlar
ayricalik siiresi dolduktan sonra devlete birakmasi, bu tesislerin ig-
letildigi siire i¢indeki gelirlerinden devletin % 25 pay almasi ve her
tirlii anlagmazliklarin ¢oziimiine Osmanli mahkemelerinin yetkili
oldugu karara baglanmigtir. Ayrica bu ayricalik anlagmasina gore;
Ankara-Kayseri hatt1 i¢in yillik 775, Eskisehir-Konya hatt: icin de
yillikk 604 Osmanli Altin Lirasi kilometre bagina kar garantisi ve-
rilmesi; demiryolunun gegtigi sancaklardan toplanacak olan osiirle-
rin Dilyun-u Umumiye yonetiminden biri tarafindan satilarak elde
edilen paranin bu kurulusun sandiklarinda saklanmasi, hattin geli-
rinin- yukaridaki miktarlar1 asmasi1 durumunda ise, agan miktarin
% 25'inin devlete verilmesi; Haydarpasa-Ankara hattinin gelirinin
ii¢ y1l i¢cinde km. bagina 15.000 Franka yiikselmesi halinde, sirketin
Kayseri hattim1 Sivas'a kadar uzatmasi, biitiin bu hatlarin gelirinin
giivence verilmesini gerektirmeyecek bir toplama ulagsmasi1 duru-
munda da sirketin hatt1 Sivas'tan Diyarbakir'a ve oradan da Bag-
dat'a kadar uzatmasi 6ngoriilmiistiir. Bunlarin yan1 sira ayricalikta;
22 Eyliil 1888 tarihli Ankara Anlagmasinin 5, 7, 10, 11, 12, 13, 14,
17, 18, 22, 23, 24, 25, 26, 27'nci maddelerinde konu edilen noktalar
aynen kabul edilmigtir™.

Bu ayricaliga gore baglatilan ¢aligmalarda biiyiik bir hizla de-
vam etmis ve 1896'da 444 kilometre hat dosenerek, Konya'ya varil-
mig”, Alman Sirketi'nin bu kadar hizli1 demiryolu yapmasi, Osmanl
yoneticilerini memnun ettigi kadar, Almanlarin mubhaliflerini de
saskina ¢evirmistir. O zamana kadar Anadolu'da boylesine hizli de-
miryolu yapilmamugti. Ornegin; Ingilizler ilk demiryolu hatt1 olan
Izmir-Aydin arasindaki 130 kilometrelik hatti, ancak onbir senede
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(1856-67) bitirebilmiglerdi®. Buna kargtlik Almanlar, on seneden
kisa bir zamanda 1.000 kilometrelik demiryolu dosemiglerdi®.

D- Bagdat Demiryolu Ayricaligi'min Anadolu Demiryolu Sir-
keti'ne Verilmesi

Alman Sirketi hakli olarak kazandi1 giivenin bir ¢ok meyvesi-
ni yemeye niyetli goriiniiyordu. Wilhelm IFnin Istanbul'u 1899 yili
baglarinda ikinci defa ziyareti de, bu basaril geligmelerin ve Tiirk-
Alman iligkilerinin olumlu bir sonucuydu. Nitekim bu ziyaret sira-
sinda, Padisah Abdiilhamit ile Imparator Wilhelm arasinda yapilan
goriismelerde Konya'ya kadar varan demiryolu hattinin Bagdat ve
Basra'ya uzatilmasi konusunun da ele alindig: anlagiliyor. 25 Ka-
sim 1899'da hattin buralara kadar uzatilmas: i¢in Heyet-i Viikela
karar1 ¢iktigi zaman, Wilhelm "Ziyareti sirasindaki isteklerinin
yerine getirilmesinden dolay1” Sultan Abdiilhamit'e bir tesekkiir
telgrafi cekti®, Aymt yilin baginda Konya hattini, Halep iizerin-
den Bagdat'a baglayacak boliimiiniin ekonomik ve stratejik yonle-
rini incelemek iizere, bir Alman Komisyonu Istanbul'a geldi. Ko-
misyon'da; Prusya Devlet Demir Yollann Miidiirti Dr. Mackensen,
Wiirttemberg Devlet Demiryollann Miifettisi Dr. Von Kapp, Istan-
bul'daki Alman Bagkonsolosu Herr Stemrich, Alman Askeri Atege-
si Binbagi Morgen bulunuyordu. Bu Komisyon'a Osmanh Néfia
Nezareti'nden de yetkililer katildi ve Bagdat Demiryolu hattinin ge-
cecegi yerler belirlendi®!. Alman'Sirketi ile 5 Mart 1903'te imzala-
nan kesin ayricalik Antlagmasini, Néfia ve Ticaret Nazir1 Zihni Pa-
sa ve Anadolu Demiryolu Sirketi Genel Miidiirii Dr. Kurt Zander
hazirlamuglardir. Dr. Von Siemens de ayricalifin mali y6nlerini tes-
bit etmigti. Imtiyaz Anlagmas1 5 Mart 1903'te Osmanl1 adina Nifia
ve Ticaret Nazin Zihni Pasa, Anadolu Demiryollar1 adina da Idare
Meclisi Bagkami Arthur Gwinner, Genel Miidiir Kurt Zander ve
Yardimcisi Dr. Hugenin tarafindan imzalandi. Bu anlagma, 18 Mart
1903 tarihinde de Sultan II. Abdiilhamit'in Iradesi ile yiiriirliige gir-
d182

1903 tarihli yeni ayricalifin sartlar1, 1889 tarihli Izmit-Ankara
imtiyazina benzemektedir. Ayricaligin siiresi, daha 6nce oldugu gi-
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bi, 99 sene olup, Sirket hattin gectigi yerlerdeki tag ve kum ocakla-
rimt kullanabilecek, arazi kamulagtirmasi yapabilecek; Demiryolu
baglangicta tek hat olarak yapilacak ancak yillik kér kilometre bagi-
na 30.000 Frank'1 bulursa, Osmanli Hiikiimeti ikinci bir hattin yapi-
mum istemek hakkina sahip olacakti. Osmanh Devleti dosenecek
her kilometre i¢in nominal degeri 275.000 Frank olan tahviller ¢i-
karacakti. Bu tahvillerin karsiligi olarak Sirketin taginmaz mal-
lann birinci derece ipotek edilecekti. Tahvillerin faizlerinin ve
piyasadan cekilenlerin ana paralarinin ddenmesi igin, Diiyun-u
Umi@miye Yonetimi demiryolunun gegecegi illerin, bir boliimii-
niin gelirlerini garanti olarak gosterecekti®. Konya'dan oteye yapi-
lacak demiryolunun ilk 200 kilometrelik boliimiiniin finansmani
icin, 5 Mart 1903'te, ilk partide Kumpanya'ya yiizde dort faizli 54
milyon Frank'lik "Osmanli Bagdat Demiryolu" tahvilleri teslim
edildi®.

Ayricaligin sartlan arasinda -1889'daki gibi-, Sirketin hattin iki
yanindaki 20'ser kilometrelik bir alan igindeki madenleri isletebil-
mesi, ruhsat almadan arkeolojik kazi yapabilmesi, devlet ormanla-
rindan bedava yararlanabilmesi, Osmanli Devleti i¢cinden ve digin-
dan getirecegi demiryolu arag-gerecleri, makina, lokomotif, vagon
ve diger malzemeler i¢gin ve kar garantisi 15.000 Frank'a ¢ikincaya
kadar, disardan ithal edecegi komiir igin, hi¢bir giimriik alinmamasi
gibi ilkeler kabul edilmigtir®s. Ayrica Osmanl Hiikiimeti Sirkete, ig-
letmeye agilacak her kilometre i¢in yilda 4.500 Frank kin garanti
etti. Gelirler bu rakamui bulmadig1 zaman ise, aradaki ac181 kapat-
mayi kabul etti. Demiryolu gelirleri kilometre basina 4.500 Frank1
agarsa, 10.000 Frank'a kadar olan1 Osmanh Hiikiimeti'ne; bunun iis-
tiindeki miktarin da yiizde altmug1 Hiikiimet'e, geri kalan yiizde kir-
ki1 da Sirkete verilecekti. Hiikiimet, Basra Korfezi'ne kadar Express
seferleri yapabilmesi igin, yapilacak yenilestirmelere harcanmak
iizere, Sirkete 350.000 Frank'i otuz yillik taksitlerle 6deyecekti. Bu
paranin 6denmesi demiryolunun Halep'e varmasindan itibaren bas-
layacakti. Kumpanya'ya bu ayricaliklarin yam sira, hat boyunca
tugla ocaklart agabilmek, demiryolu ve yan kuruluslan igin gerekli
olan elektrik enerjisini saglayabilmek igin, elektrik santralleri kura-
bilmek ve "Avrupa ile Asya arasinda direkt yatakli vagonlar sefere
koyabilmek igin Istanbul ile Haydarpasa arasinda feribotlar ¢alisti-
rabilmek", Haydarpasa ve Basra'da modern depolar yapabilmek gi-
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bi haklar taninmustir. Biitiin bunlara ek olarak ayricalik sahipleri
Bagdat, Basra ve Basra Korfezi terminalinde limanlar ve diger
tesisler kurma hakki verildi. Kumpanya Dicle, Firat Nehirleri ile
Sattiilarab'da gemi isletmek hakkini da elde etti%. Yine Ayricalik
Anlagmasi'na gore; Osmanli Devleti, Haydarpasa'dan Ankara ve
Konya'ya kadar yapilan ve Konya'dan Basra'ya kadar da yapilacak
olan hatlar1 ve bunlarin subelerini bagka bir sirkete devir ve ihale
etmemeyi sirketten istemek hakkina sahip olmustur?’. Ayricalik An-
lagmasi'na gore; daha sonra bir "Bagdat Demiryolu Sirket-i Saha-
ne-1 Osmaniyesi" kurulmasindan s6z ediliyorsa da, bu girketin yal-
nizca adinda Osmanl sifati olmaktan &teye, hicbir "Milli" niteligi
yoktur (kurulugu: 13 Nisan 1903). Demiryolu Sirketinin "Milli" bir
nitelige sahip olmasi sdyle dursun, bu ayricalik ile "Sultan, impara-
torlugunu ipotek etmigti"s.

Yeniden kurulan Osmanli Bagdat Demiryolu Sirketi baglangic-
ta 15 milyon kapitale sahip olup, paylarinin yiizde 401 Deutsche
Bank'a, yiizde 40"t Osmanli Bankasi'na ve yiizde 20'si de diger Os-
manlh malf kuruluslarinindi®. Sirketin onbir iiyeli Yonetim Kurulu-
nun li¢ iiyesi Anadolu Demiryolu Kumpanyasi'dan, ii¢ iiyesi Os-
manl vatandaglan arasindan se¢ilmekle "Sirketin Tiirk ve Alman"
niteligi korunmak isteniyordu. Ancak daha sonra bu say1 yirmiyedi-
ye cikanlmustir. Uyelikler de su sekilde dagitildi: Deutsche Bank
tarafindan segilen sekiz Alman; Osmanli Bankas: tarafindan segilen
sekiz Fransiz, iki Isvigreli, bir Avusturyali; Anadolu Demiryolu
Kumpanyasi tarafindan segilen ii¢ Alman, dért Tiirk ve bir Ital-
yan*. Buradan da anlagilacag: gibi, Sirkette Alman iiyelerin sayisi
agir basmakta idi. Bu durum 6zellikle, Fransizlar arasinda huzur-
suzluk yaratmugtir. Fransiz kapitalistleri bu karli yatinma katilmayi
cok istiyorlardi. Bu yiizden de 23 Ekim 1903'te Briiksel'de, Alman
ve Fransiz mali gevreleri bir anlagma imzalamuslar, ancak bu anlag-
ma, o donemde Ingilizlerle ittifak konugmalan yapan Fransiz hiikii-
meti tarafindan onaylanmamistir®’. Boylelikle Bagdat Demiryo-
lu'nun uluslararasi niteigi s6zde kalmustir. Sonugta; Alman agirlikla
Sirket Konya'dan Bagdat'a kadar uzanacak olan 2.700 kilometrelik
hattin yapimina baglamugtir.
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a- Bagdat Demiryolu'ndan Tiirkler'in Beklentileri

Uzun yillardan beri askerf, siyasi ve mali bakimdan siirekli ola-
rak zayiflamakta olan Osmanh Imparatorlugu'nu yénetenler, Bag-
dat Demiryolu Anlasmasi'ndan ¢ok seyler bekliyorlardi. Basta Pa-
disah Abdiilhamit II. olmak iizere, herkes demiryoluna taraftard:.
Demiryollarinin gelismesinin "Bat1 politik kavram ve ekonomik il-
kelerinin iilke igine sizmasi1 anlamina gelmesine karsin, ekonomik
ve stratejik bakimdan iilkeye getirecegi yararlar ¢cok daha fazla
idi"”. Bu konudaki beklentileri baglica ii¢ noktada toplamak ola-
naklhidir:

1. Ekonomik beklentileri: Demiryollar: iilkenin kalkinmasina
yardimci olacakti. Imparatorlugun zengin yeralt1 ve yeriistii kay-
naklanna sahip olmasina karsin, iiretimin arttirilamamasi ve ticare-
tin, ulasim yetersizlikleri yiiziinden, gelismemesi nedeniyle devlet
tamamiyle disa bagimh bir hale gelmisti. Demiryollannin gegctigi
yerlerde iiretim artacak, ticaret canlanacak, yapilacak sulama kanal-
lariyla ve batakliklar1 kurutma projeleriyle, memleket zenginlege-
cekti. Gergekten de Ingiliz konsolosluk raporlarina gore; demiryo-
lunun gectigi yerlerde 1892'de tahil iiretimi 8 milyon kile iken,
1894'te 10 milyon, 1896'da 15 milyon kileye yiikselmigtis. Padi-
sah'in temsilcisi Turhan Paga, 25 Ekim 1904'te Konya-Eregli hatti-
nin acilisim yaparken bu 6zlemi dile getiren konugmasinda sunlar
sOylemigti:

"Bu hat topraklar: verimli biiyiik vilayetlerden gegecek, iki de-
nizi birlestirecek ve yiice bir agag¢ gibi dallarim1 her yone salacak,
gectigi yerlerde ticaret ve refah artacak, buralarda yagayanlar mutlu
olacak, kalkinacaklar, yeni uygarlik ve zenginlik merkezleri figkira-
cak ve her yanda refah artacak..."s.

2. Asker? beklentileri: Son zamanlarda artan askeri bagarisizlik-
lar ve bunlarin getirdigi mali kayiplar, insan kayiplar1 ve moral ¢6-
kiintiileri halkin devlete olan giivenini biiyiik 6l¢iide sarsmigti. Bu
olumsuzluklarda, teknolojik gerilik ve bunun dogal bir sonucu ola-
rak varolan ulagim yetersizlikleri onemli rol oynamigti. Ulagim agi-
nin yetersizligi nedeniyle Osmanli, askeri birliklerini bir yerden bir
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yere zamaninda ulagtiramiyordu. Ornegin; 1877-1878 Osmanli-Rus
Savagi sirasinda, Ruslara kargt savagan askerlerimize, ulagim yeter-
sizliklerinden dolayi, gerekli yardim ulagtirilamamisti. Bu yiizden
de Ruslar Dogu'da biiyiik bir bagar1 kazanmuslardi. Kald: ki, bu bol-
gede Rusya'nin tarihi emelleri sona ermis degildi. Ciinkii onlarin
asil istedikleri Dogu Anadolu iizerinden, Iskenderun'da denize ine-
bilmekti. Eger burada ulagim kolaylastiracak bir demiryolu yapil-
mazsa, "Kars'a ve Erivan'a yerlesen bir Rus Ordusu, Firat yaylasina
dalarak, Hozat ve Harput'taki Tiirk birliklerini hirpaladiktan sonra,
Halep yoluyla Akdeniz'in g6z alic1 kiyilarina ulagmak igin ¢ok iyi
bir konumda bulunurdu. Oysa Bagdat girisimi gergeklesirse, bu yol
kesilmig olacakt1"s. Boylelikle Carige Katerina ve Biiyiik Petro'nun
riiyalar1 da suya diismiig olacakti. Gergekten de Rusya'nin Bagdat
Demiryolu Imtiyazi'nin Almanlara verilmesine gosterdikleri tepki-
nin en 6nemli nedenlerinden birisi buydu. Hatta bu konudaki sid-
detli protestolar1 sonucunda, Bagdat Demiryolu giizergah degistir-
mek zorunda kalmugti*.

Ote yandan Ingiltere, Misir'a yerlegtikten sonra, kendi ¢ikarla-
rin1 korumak i¢in Arap Yarimadasi'nda, Arap milliyetgiligini ko-
- riiklemeye ve Osmanli Devleti'ne kargi isyana tesvik etmeye basla-
mugti. Bu amagla c¢ikan Arap isyanlarimt devlet, ulagim zorlugu
nedeniyle, zamaninda miidahale ederek bastiramamugti. Oysa Sul-
tan Abdiilhamit II, Miisliman topraklarml kaybetmek sOyle dursun,
izledigi Islamcilik siyasetinin bir geregi olarak, buralarla siki isbir-
ligine girmek istiyordu. Sultan; "Bu bakimdan hem Arap isyanlari-
1 etkili bir bigcimde bastirmak, hem Islam iilkeleriyle ula§1m ve ha-
berlesmeyi kolaylastirmak, hem de Ingiltere'nin giiniin birinde
Misir'dan Suriye'ye ve Irak iizerine yayilmasimi 6nlemek igin...
Anadolu Demiryolu'nun bir yandan Mekke ve Medine'ye, ote yan-
dan da Bagdat ve Basra'ya kadar uzatilmasinda yarar gériiyordu"?’.

3. Siyasi beklentileri: Bagta Padisah olmak iizere, 6teki Osman-
I1 yoneticileri Ingiltere, Fransa ve Avusturya'dan hi¢bir zaman dev-
lete yarar gelmeyecegini kesin olarak anlamiglardi. Rusya'nin diig-
manhg: ise, herkesin ¢ok iyi bildigi bir durumdu. Bu devletler,
Osmanli'min zayif zamanim ¢ok iyi segmisler ve her tiirlii baski
yontemine basvurmaktaydilar. Artik Osmanlt Imparatorlugu'nun
devamini isteyen yoktu, istedikleri tek sey kimin daha ¢ok pay sahi-
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bi olacag1 idi. Bunlarin hemen hepsi Miisliiman somiirgelere sahip
olmusglardi. II. Abdiilhamit'in izledigi Islamcilik siyaseti bagarili
olur da, bir giin bu somiirgelerdeki Miisliiman halklar ayaklanirsa,
kendilerini nasil biiyiik bir tehlikenin kargilayacaginin farkina var-
- muglardi.

Osmanli Devleti'nin yoneticileri, yeni bir arayis i¢inde Alman-
ya'y1 bir dost olarak kabul etmiglerdir. Almanya Miisliiman somiir-
gelere sahip olmayan, Osmanli Devleti ile sininn bulunmayan bir
devletti. O zamana kadar da Osmanli topraklarini isgal etmek i¢in
* herhangi bir girisimi de olmamusti. Boylesine gliglii bir devlet, Os-
manli Imparatorlugu i¢in iyi bir dost ve kurtaric olabilirdi. Avus-
turya-Macaristan Almanya'nin dostu olmasi nedeniyle, Rusya ve
Fransa da Almanya'dan ¢ekindikleri i¢in, Osmanli ile ugragsmaktan
vazgecebilirlerdi.

b- Bagdat Demiryolu'ndan Almanlarin Beklentileri

Bagdat Demiryolu'ndan Almanlarin bekledikleri sonuglan da
baslica ti¢ noktada toplamak miimkiindiir.

1. Ekonomik beklentileri: Sanayii siirekli gelisen ve niifusu ar-
tan Almanya'nin yeni hammadde kaynaklarina ve pazarlara ihtiyaci
vardi. Oysa Almanya bu amaca uygun somiirge edinmekte ¢ok geg
kalmisti. Bu durumu telafi etmenin tek ¢ikar yolu, hammadde kay-
nag1 bakimindan zengin, ancak sanayisi geligmemig bagka lilkelerin
kaynaklarin1 kullanmakti. Daha 1886'da bir Alman bilim adami bu
noktaya dikkatleri ¢ekerek, soyle demisti:

"Dogu, ihtirash milletlerin denetimine girmeyen tek yerdir, ko-
lonilesmek igin gahane bir alandir, eger Almanya bu firsati kagir-
mazsa, diinyanin paylagiminda en iyi pay1 almug olacaktir"®. Ayni
konuda bir bagka diisiiniir G.P. Gooch da aym goriisleri paylagiyor
ve demiryolunun gegtigi yerlerin diinyanin en dnemli topraklar: ol-
dugunu belirterek, buralarda "...Zengin maden stoklari, zirai mad-
deler ve stratejik oneme sahip yerlerin" bulundugunu vurguluyor,
"Avrupa devletlerinin bu yolu denetimlerinde tutmalarinda hayati
cikarlan vardir..."” diyordu. Alman emperyalizminin ideologlarin-
dan Alays Sprenger de, ayn: tarihlerde, "...Sark somiirgecilik i¢in
en giizel alandir. Eger Almanya, Rus Kazaklan el atmadan once,
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buray1 ele gegirme firsatini kagirmazsa, diinyanin paylagilmamig en
giizel parcasimi almug olacaktir. Gergekten Sark'in somiirgelestiril-
mesi, Alman halkinin biitiin sinif ve tabakalarina yarar saghyacak-
tir"1 diyordu.

Almanya'da Pan-German Birligi tarafindan hazirlanan bir bro-
stirde ise, daha da ileri gidilerek, Mezopotamya'nin verimli toprak-
larina Alman go¢menlerin yerlestirilmesi ve "Biiyiik Britanya'nin
Hindistan'da yaptig1 gibi", bu bolgelerin "Reich'in miilkii" haline
getirilmesi savunuluyordu'. Gergekten de birinci pléna gore; hattin
gececegi Ankara, Sivas, Diyarbakir illerinde, Alman sanayii igin
cok dnemli olan maden komiirii, demir, nikel ve bakir yataklar bu-
lunuyordu'2. Ikinci plédna gore; hattin gegecegi yerler ise, daha az
zengin degildi. Almanlarin kendi deyimleri ile, "Caligkan ve iyi
aletlere sahip Avrupali somiirgeciler”, "Mezopotamya'da bu adan-
mis topragin iiriiniinii elde edecek, bol bugday, pamuk ve meyve
devsirecekler, yerinde -maden komiirii ve petrol..." bulacaklardi'®.
Bu goriisii savunanlara goére; "Anadolu-sulama tesisleri yeniden
yapildiktan ve genisletildikten sonra-gerek Alman Dokuma Sana-
yii'nin en 6onemli hammaddesi olan pamuga, gerekse gida maddele-
rine, Ozellikle tahila olan ihtiyacini..." kargilamak bakimindan Ana-
dolu adeta bir ambar durumunda idi'*.

Bir kisim Alman yazarlar da, o giinlerde Alman emperyalizmi-
nin asil amaclarin gizleme cabast igine girmekle beraber, bunda
pek basarili olduklarimi sdylemek ¢ok zordur. Ornegin; Dr. Paul
Rohrbach Alman ¢abalarindan s6z ederken; "Almanya'nin, Tiirkiye
karsisindaki siyasi tutumu &biir Avrupa devletlerinkine benzemez.
Ciinkii Avrupa, Asya ve Afrikada'ki Tiirk topraklarinin bir kari§in-
da bile goziimiiz yok. Biitiin istedifimiz, Tiirkiye, ilerde yalmz As-
ya topraklarina sikigip kalsa bile, sanayiimiz i¢in hammadde kayna-
£1 ve pazar saglamaktir. Bunun i¢in de bagka iilkelerden, kayitsiz
sarts1z acik kapi istemiyoruz"' diyordu. Biitiin bu avantajlarin ya-
msira, Osmanli Imparatorlugu Alman sanayii iiriinleri igin iyi bir
pazar olacakti. Daha 6nce, ulagim zorluklari nedeniyle, ¢ok pahali-
ya malolan bu mallar artik demiryolu sayesinde kolaylikla alicilari-
na daha ucuza ulagabilecekti.
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2. Siyasi beklentileri: Demiryolu yapiminin siyasi nedenleri de
biiyiik 6nem tagiyordu. Alman Digigleri Bakanligi'nin Bagdat De-
miryolu konusundaki goriiglerini asagidaki satirlar ¢ok iyi anlat-
maktadir;

"Siyasi oncii kuvvetler, catigmalar: malf alanda yapmak zorun-
dadirlar. Yalniz hangi diigmanla, ne zaman ve ne sekilde ¢arpisila-
_cagina karar vermek Alman dig politikasindan sorumlu olanlara ait-
tir. Almanlar, her zamankinden daha ¢ok hatirlarinda tutmahdir ki,
sanayi anlagmalari, iktisadi tegebbiisler ve sermaye yatirnmlar bag-
ka iilkelere beraberlerinde siyasi niifuzu da gotiiriirler"!.

Almanya'nin Istanbul Biiyiikelgisi de Hiikiimeti'nin emri ile,
demiryolu girisimini var giiciiyle desteklemistir. Bu kisi 1897'de
goéreve getirilen Baron Marschall von Bieberstein idi. "Eski bir di-
sisleri Miistesan olan Bieberstein" Almanya'nin en yetenekli biirok-
ratlarindandi. Kayzer, onu Istanbul'a gondermekten son derece
memnundu”... Ciinkii Baron da, Almanya igin diinya politikasina
inaniyordu; somiirgeciligin atesli bir taraftariydi; koyu bir Ingiliz
diigmaniydi; Almanya ve Osmanli Imparatorluklan arasinda giiclii
bir siyasi ve iktisadi ortaklik istiyordu"'?’.

3. Askeri beklentileri: Almanya Wilhem II. doneminde, diinya
siyaseti izlemeye baglamisti. Bu nedenle, diinyadaki diger giiglii
devletlere Almanya'nin giicii gosterilmeliydi. Ozellikle Ingiltere'yi,
bir savag sirasinda, Ortadogu'da ve Siiveys'te vurabilmek i¢in Os-
manh topraklar ¢ok uygundu. '

Aynica oteki bilyiik devletlerin Osmanli topraklarinda gozii
vardi. Almanya bir pazarlik konusu olarak Osmanl: iilkesini kulla-
nabilirdi. Uzun siireden beri Alman subaylarinin yetistirdigi Tiirk
Ordusu da bir savag sirasinda, Almanya igin iyi bir insan kaynagi
olugturacakti. Bunlarin yan: sira Almanya, Osmanli'da izledigi siya-
set sayesinde Rusya'nin dizginlerini elinde tutabilirdi. Almanya Os-
manh Devleti'ni korur gibi goriinmesine ragmen, bunda pek samimi
degildi. Omegin; 1898'de, "Istanbul'daki Alman atagemiliteri Bo-
gazlarin, bilhassa miidafaas: ¢ok zayif olan Karadeniz Bogazi'nin
tahkiminde 1srar ettigi vakit, Alman Biiyiikelgisi, hiikiimeti ve Kay-
ser hep birlikte, boyle bir ise karismamasini ve Rusya'y: kugkulan-
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dirmamasini ona ihtar ederler. Bu vesileyle Biiyiikelgi, Tiirk kuvve-
tinin hig¢bir vakit ciddi bir mahiyet alamiyacagim yazar"!®.

Bunlarin yamsira Osmanh Ordusu, Alman Subaylan i¢in,
vazgecilmez bir i kaynagi olmustur. Bu subaylar kisa zamanda
biiyiik riitbeler almuglardir. Alman Biiyiikelgisi Wangenheim,
hiikiimetine 1913 yilinda yazdig1 bir raporda; "Orduyu kontrol eden
kuvvet, Tiirkiye'de en biiyiik kuvvet olacaktir. Hi¢bir Alman diig-
mant hiikiimet, ordu tarafimizdan kontrol edildikge ig baginda ka-
lamuyacaktir."® diyordu. Alman yetkililerin bu diisiincelerinin
1913'lerde ortaya ¢iktig1 iddia edilemez. Daha once de bu amagla
hareket ettiklerini kabul etmek zorundayiz.

c- Bagdat Demiryolu Ayricaligimin Almanlara Verilmesine Bii-
yiik Devletlerin Tepkileri

Osmanl Imparatorlugu'nun zengin hammadde kaynaklarini ve
pazarlarim kullanan devletlerden Inglltere ve Fransa'nin, Almanya
gibi giiclii bir devletin bu topraklara girmesine goz yumamayacak-
lar1 ortada idi. Wilhelm II'nin Istanbul'a gelmesi, 300.000.000 miis-
liimana arka ¢tkacagini sdylemesi, Alman firmalarinin Osmanli pa-
zarlarina hizla g1r1§ler1ne ek olarak, Bagdat Demiryolu Imtiyazinin
da bu devlete verilmesi iizerine Ingiltere, Fransa ve Rusya Osmanl
Devleti'ni kaybetmek telagina kapildilar. Bu tepkiler kisaca soyle
Ozetlenebilir:

1. Ingiltere'nin Tepkileri: Ingiltere, ayricalifin Almanlara veril-
mesine kars1 kizgimhigini belli etmekten ¢ekinmedi. Ciinkii, daha
1878'de Saffet Paga'min, "Ingiltere'nin bir yeri isgale niyeti olup ol-
madig1" seklindeki sorusuna, Ing111z El¢isi Henry Layard "Mezopo-
tamya iizerinde duruldugunu" séylemigti®. Kald1 ki, baz1 Ingiliz
sirketlerinin ve bu arada Mosyo Kutar'in, "Demiryolu yapmaya ta-
lip olduklanm" belirten mektubu da, Padisah emriyle reddedilmig-
ti"". Oysa Anadolu'da ilk demiryolunu igletmeye agan Ingilizler, bu
konudaki sampiyonlugu kimseye kaptirmaya niyetli degildiler. An-
cak Almanlarn da, Inglhzlere karg1 oynayacak bazi kozlan vardi.
Ornegin "Almanya, Ingiltere'yi Misir'da izledigi somiirge siyasetine
gosterdigi destegi cekmekle tehdit" edebilirdi. Sonug da Oyle oldu.
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Almanya, Ingiltere'nin Misir siyasetine kars1 olan Fransiz ve Rus
Konsoloslarinin yaninda yer alacagin belirtince, Inglltere daha 61-
¢iilii davranmak zorunda kaldi'2. Ingiltere'nin Misir siyasetine karg
olan Fransiz ve Rus Konsoloslarinin yani sira, "Alman ve onun ar-
kasindan giden Avusturya Konsolosu ‘nun muhalefeti de eklenecek
olursa, bir siirii arsiulusal baglarla bagli olan bu yonetim, hig igle-
mez bir hale gelecekti. Bu korku ile Ingiltere, Anadolu Demiryolu
islerinden vazgeger ve imtiyaz: Almanlar rakipsiz alirlardi"®,

Ingiltere geleneksel siyasetinin bir geregi olarak, Bagdat De-
miryolu konusunda Almanlara bazi engeller ¢ikarmak ve bunu da
iki devlet arasindaki iligkilerde koz olarak kullanmak ¢abasi igine
girmis, bu amagla da, Almanlarin Kuveyt Korfezi kenarinda za-
manla toprak almak isteyeceklerini goz Oniine alarak, Kuveyt Seyhi
ile gizli bir anlasma yapmuslardir. Anlagmaya gore; Seyh "... Ingil-
tere'nin rizas1 olmadan yabanci memur ve elgi kabul etmeyecek ve |
topraklarinin higbir pargasini, higbir sekilde yabancilara vermeye-
cekti. Inglhzler de bunun kargihiginda Seyhe, 1000 Ingiliz Altim1 ve
destek sozii verirler'. Gergekten de 1900 yilinda Almanlar, Seyh
Miibarek'ten demiryolu i¢in 50 kilometrekare kadar yer satin almak
yada kiralamak isterlerse de Seyh, Ingilizlerle olan anlagmasi gere-
gi bu istegi kabul etmez'®.

Ingiltere Kamuoyunda, Bagdat Demiryolu Ayricahginin Al-
manlara verilmesi uzun uzun tartigilmigtir. Ingiliz kapitalistleri - da-
ha 6nce de belirttigimiz gibi- petrol, maden ve tarimsal iiriinler ba-
kimindan zengin olan, demiryolu hattinin gececegi alanlara yillar
oncesinden dikkatleri ¢ekmiglerdi. Bu bolgenin Rusya tarafindan
iggal edilmesi ihtimaline karg: siirekli uyanik bulunmuglardi. Oysa
simdi hi¢ hesapta olmayan Almanya, bu zengin bolgeye yerlesmek
istiyordu. Bu yerlesme ii¢ nedenden dolayi Ingilizlerin igine gelmi-
yordu. Birincisi; ekonomik nedendir.

Ingiltere sanayilesmis bir iilke idi ve hammadde kaynaklarina
ihtiyac1 giderek artiyordu. 1838 Tiirk-Ingiliz Ticaret Anlagmasin-
dan sonra Ingilizler, Osmanli Imparatorlugu igerisinde iyi bir pazar
edinmislerdi. Ozellikle Bat1 Anadolu Bolgesi Ingiliz sermayesinin
bir iissii haline gelmisti. Ornegin; 1864-1913 yillan arasinda bolge-
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de faaliyet gosteren Izmir-Aydin Demiryolu Kumpanyas: bu tarih-
ler arasinda iilkesine 11 milyon Sterling kér transferi yapmisti. Oy-
sa ayni tarihler arasinda Ingiltere'nin, biitin Osmanh Topraklari
icerisindeki yatirnmlarinin toplam tutari; 25 milyon Sterling'i geg-
miyordu's. Bolgede sayilart 200'i bulan irili ufakli girket faaliyet
gosteriyordu. Ingiliz sermayedarlari, aym yatinmlani Bagdat De-
miryolu Hattr'nin gececegi yerlerde de yapmak istegindeydiler. Ote
yandan Ingiliz sanayi iiriinleri i¢in, Osmanli topraklan iyi bir pazar-
di. Ve bu pazan Ingilizler kaybetmek istemiyorlardi. Hatta bir ara
Anadolu'da Alman mallarinin daha ¢ok satilmasi, Ingiliz tiiccarlar
"hakli" bir telasa diigiirmiigti. Bu durum Ingiliz resmi ¢evreleri ta-
rafindan da hiikiimete siirekli olarak duyurulmug ve bundan dolay:
yakinmalar olmugtur. Almanya'nin Anadolu'da geligen ticari iligki-
leri kisa bir siire sonra olumlu sonuglarini vermeye bagladi. 1906
yilina gelindiginde Almanya, 26 6nemli malin Osmanli Devleti'ne
ithalinde, Ingiltere'yi geride birakmusti. Bu mallarin sayis1 1906'e
gelindiginde, 31'e yiikseldi. Ustelik bu dénemde, Bosna-Hersek'in
Avusturya tarafindan iggalini protesto icin, Alman ve Avusturya
mallar1 boykot edilmigti'"’.

Ingilizlerin Bagdat Demiryolu'na karg1 ¢ikiglaninin bir bagka
ekonomik nedeni de; bu yolun, kendileri tarafindan isletilen Siiveys
Kanali'nin tagimacilik gelirlerini azaltacag: korkusuydu. Is bununla
da bitmeyecek, Sattiil-Arap'ta buharl: gemiler igleten "Firat ve Dic-
let Gemicilik Limeted Sirketi"nin sahibi olan Lynch Kardesler'in
buradaki tekeli de yikilacakti's, Ciinkii burada tagimacilik isi, Bag-
dat Demiryolu Ayricalifi geregince, Almanlara verilmigti. Alman-
lar gercekten bu konuda ¢ok sansliydi; Bagdat-Basra arasinda deniz
yolculugu giivenli olmadig: gibi, iki sehirden birine gidebilmek, 4
ya da 5 giin aliyordu. Oysa demiryolu, her tiirlii hava sartlarinda
giivenilir bir seyahat araci oldugu gibi, iki sehirden birine yalnizca
bir giinde gidilebilecekti'.

Ingiltere'de Bagdat Demiryolu'na kars1 ¢ikan goriiglerin yani si-
ra, Almanlarin bu girisimine olumlu gozle bakanlar da vardi. Bun-
larin baginda, tagimaciligin ucuzlayacagina sevinen, tiiccar kesimi
geliyordu. Bazi resmi gevrelerde, Ingilterenin demiryoluna kargt
¢ikmasinin hakli nedenleri olduguna inanmiyorlardi. Ornegin; As-
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quith Kabinesi'nin bir iiyesi olan Lord Morley, 22 Mart 1911'de
parlamentoda yaptifi konugmada, bu demiryolunun Ingilizlerin
cikarlarini bozacagini savunmanin "sagmalik” oldugunu belirttik-

ten sonra, daha uygar bir degerlendirmede bulunarak goyle diyor-
du:

"Her giin gazetelerde, canimuzin istedigini yapmak hakkina sa-
hip oldugumuz yazilip duruyor, hi¢ de dyle degildir. Orasi bizim
topragimiz degil, Tiirk topragidir. Almanlar orada bulunuyorlarsa,
Tiirk Hiikiimeti onlara bu izni vermis oldugu i¢indir™.

Ikinci ve siyasi neden de; Almanya'nin Ingiltere'ye siyasi bir
rakip olacagi korkusuydu. Ciinkii 1870'de birligini tamamladiktan
sonra Almanya, Ingiltere'yi diinya siyasetinde bagibog birakmaya-
cagim géstermigti. Bu duruma Misir kargisinda aldig tavir ve Boer-
ler Savasi'nda? izledigi siyaset 6rnek olarak gosterilebilir. Ingilte-
re'nin diinya siyasetinde kendisine kars1 bir rakip istemiyecegini
anlamak zor degildi.

Uciincii ve asker? nedene gore; Almanya ile sinir1 olmayan In-
giltere'nin Almanya'y: denizlerde yenebilmesi kolaydi. Simdi ise
Almanya "bir Alman koridoru ile" Dogu'ya agilmug ve iki devletin
cikarlar1 aym bolgede ¢atismaya baglamisti. Bu nedenle Ingiltere,
Fransiz ve Ruslar'la ortak hareket etmeye bagladi. Nitekim Lord Sa-
lisbury, 25 Ocak 1898'de, Petersburg'daki Ingiliz Biiyiikelgisi'ne
gonderdigi talimatta, Ingiltere ile Rusya'min, "Osmanli Imparator-
lugu'nu niifuz bolgelerine ayirmay1”, Ruslara kabul ettirmek igin
caba harcamasim istemisti. Salisbury, iki devlet igin belirlenecek
niifuz bolgeleri iizerinde dururken, "Osmanl iilkesinde mesela
Rusya icin; sulari Karadeniz'e akan yerlerin ve Bagdat'a kadar Yu-
kari Firat Vadisi'nin, Ingiltere igin de; Tiirk Afrikasi'min Arabis-
tan'in ve Bagdat'a kadar Agagi Firat Vadisi'nin daha 6nemli..." ol-
duklarinin bilinmesini istiyordu'2. Ancak bu tiir girigimler, Tirk-
Alman iligkilerinin geligmesine engel olamadi. Osmanli Devleti,
Almanya'ya yaklagtik¢a, Ingiltere'den uzaklagmig oldugunun far-
kinda idi'®.
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2. Fransa'min Tepkileri: Fransa Avrupa'da kendisini yeterince
gii¢ duruma sokan Almanya'nin giiglenmesini istemiyordu. Osman-
11 topraklarina yaptig1 yatirimlarin yaratacag: ¢ikar ¢atigmalar ne-
deniyle, Almanya ile karg1 karsiya gelmekten ¢ekiniyordu. Ayrica
Bagdat Demiryolu'na kars1 olanlar, "Hindistan'a giden yolun, o
sirada_Calais ve Marsilya'dan gegen gemi ile Siiveys'ten devam
eden Ingiltere-Dogu ticaret yolunun yerini alacagindan korkuyor-
lardi"%. Ayrica bu demiryolu sayesinde, Alman iktisadi niifuzunun
Tiirkiye'de artmasi sonucunda, biitiin Suriye ipeginin Fransa'ya
ulagmasina engel olunacaglndan geklmyorlardl Biitiin bu korkula-
rn yani sira, Isldm Halifesi'nin "Cihad Cagris1"na, somiirgelerinden
verilecek olumlu cevaplar da Fransiz'larin uykularimi kagirmug ol-
malidir's.

Fransa'da kiigiik bir grup da, Bagdat Demiryolu"na olumlu
bakiyordu. Bunlar Osmanli Devleti'nin gelirlerinin artmasiyla,
bor¢larin1 daha c¢abuk  6deyebilecegini diigiiniiyorlardi. 1903'lerde
Fransa'min Osmanli Devleti'nden alacaklarinin toplam tutari, iki bu-
¢uk milyar Frank'i buluyordu. Ancak demiryoluna kargt olanla-
rin etkili olmalart sonucunda, bir ara demiryolu tahvillerinin Fran-
siz borsalarinda islem gormeleri yasaklandi'?. Kisacasi; Fransa'da
ekonomik, siyasi ve askeri nedenlerden dolayi, bu demiryolu ayri-
caliginin Almanlara verilmesine karg1 tepki gostermeyi ihmal etme-
di.

1900 yillarinda Osmanli Devleti ticaretinin yiizde dokuzunu
Rusya ile yapiyordu. Istanbul, bu yillarda, Rusya'dan yilda 65 bin
ton un aliyordu. Daha demiryolu Konya'ya vardig1 anda bu ticaretin
kesildigi goriildii. Bunun iizerine Rus Elgisi Carikov, "Simdi, biitiin
Avrupa'ya milyonlarca put Mezopotamya'ya bugday ve iiriiniiniin
aktigim diigiiniin, halimiz ne olur?" diye soruyordu'®. Gergekten
de, demiryoluyla "Orta Anadolu'dan Istanbul'a getirilen tahil, bura-
da fiyatlan diigiirdii. Oylesine ki, 1901'den itibaren Anadolu'dan,
demiryollari bolgesinden getmlen bugday, Istanbul'daki tiiketimin
licte ikisinden fazlasini..." kargilamaya bagladi. Daha da onemlisi
Istanbul, Rusya ve Bulganstan'dan tahil ithalini biitiiniiyle durdur-
dul29
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Rusya askeri bakimdan da Osmanl: Devleti'nde demiryolu ya-
pilmasina karg1 ¢ikiyordu. Ruslar demiryollarinin kendi tarihi emel-
lerinin suya diigmesine neden olacag1n1 cok iyi biliyorlardi. Ozel-
likle Bagdat hattinin -birinci plana gore- Dogu Anadolu'ya ¢ok
yakin gecmesine bu nedenle karg1 ¢ikmiglardi. Osmanli'nin ulagim
olanaklarinin yetersiz olmasti, bu devletin isine geliyordu.

Rusya, siyasi nedenle de, Osmanli Devleti'nde demiryolu yapi-
muina kargi ¢ikiyordu. Bu demiryollar1 sayesinde Osmanli Devleti
giiclenécekti. Ayrica bu demiryolu, Osmanl Devleti ile giiclii bir
devlet olan Almanya arasindaki dostluk ve ticaret iligkilerini arttir-
musti. Hele Alman Imparatoru Wilhelm II'nin 300 milyon Miislii-
manin koruyucusu oldugunu ilan etmesi, Rusya'nin hi¢ hosuna git-
memigti.

Rusya, bu ve benzeri nedenlerle, Bagdat Demiryolu'na giddetle
itiraz etti. Itiraz gerekgelerinden birisi de, Kont Wladimir Kap-
nist'in "Akdeniz'i Basra Korfezi'ne baglayacak olan projesinin” red-
dedilmesiydi*®. Bagdat Ayricalifinin Almanlara verilmesine kargi
cikan Carin Istanbul'daki elgisi Zinoviev, bu demiryolunun "Anka-
ra ve Dogu Anadolu iizerinden Musul'a uzatilmasinin, Kafkasya si-
nirt igin bir tehlike olacagim” Rusya'nin bu ige razi olamiyacagim
bildirdi. Ve eger itirazlarina kulak verilmezse", 1878 Berlin Anlag-
masi geregince, Car'a 6denmesi gereken savas tazminat1 ve faizleri

. olan 57 milyon Frank'lik alacaklarimin bir kerede 6denmesi icin

"tedbir alacaklarin1” belirtti'*. Bu tehdit iizerine; Bagdat Demiryo-

lu, Ankara-Kayseri-Diyarbakir-Musul yolu yerine, Konya-Adana-

Halep-Musul iizerinden gegirildi'2. Ayrica Rusya'nin baskilar1 so-

nucunda, Sultan Abdiilhamit bu devlete "Karadeniz havzasinda her

tiirlii ulasim yolunun yapimi ve igletilmesi konusunda, Bagdat De-

miryollariyla ayn: kosullarda ve bu bolgede daha 6nce verilmis ay-

| ricaliklan sakli olmak kaydiyla, tercih hakki taniyan" bir Padisah

Iradesi ¢ikardi's. Bagdat Demiryolu Ayricaliginin Almanlara veril-

mesine engel olamayan Rusya, bu sekilde az da olsa tatmin edilmig
oldu.

d- Bagdat Hattinda Hizmete A¢ilan Demiryollar

Bagdat Demiryolu Imtiyazi ad1 altinda topladigimz ve Alman-
lar tarafindan Osmanh Imparatorlugu i¢inde yapilan demiryollarint
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kisaca incelemekte yarar vardir. Ciinkii Bagdat'a kadar varmasi
planlanan demiryollari, projenin tamam: gerceklestirilemeden Bi-
rinci Diinya Savagi'min patlak vermesi nedeniyle, calismalar aksa-
magtir.

Almanya'ya 1888'de verilen ilk ayricaliga gore yapilmasi plan-
lanan 486 kilometrelik Izmit-Ankara Hatti, 1890'da tamamlanarak
hizmete acilmig, ana hattin 9 kilometre uzunlugundaki Arifiye-
Adapazan Hatt1 ise, 1889'da hizmete girmistir.

1893'te verilen ikinci ayricaliga gore yapilan 445 kilometre
uzunlugundaki Eskisehir-Konya Hatti da, 1896'da hizmete hazir
duruma getirilmistir. Bu iki ayricaliga gore; Almanlarin yaptig: top-
lam 940 kilometrelik demiryolu hatti, verilen siire igerisinde ta-
mamlanmustir.

1903'te Almanlara verilen ve Bagdat Demiryollan Aynca11g1
ad1 ile bilinen Konya-Bagdat Projesine goére; demiryolunun agagi-
daki giizergdhi izlemesi konusunda anlagmaya varilmigti. Bu hat,
Konya-Karaman-Eregli-Adana-Hamidiye-Kilis- Telhabes- Nusay-
bin-Musul-Tekrit-Sadiye-Bagdat-Kerbeld-Necef ve Ziibeyir. Ayn-
califa gore; bu ana yoldan, Iskenderun Kérfezi'nde Kastabolda,
Telhabes'ten Haleb'e, Sadice'den Hanikin'e, Basra'dan da Korfezin
bir noktasina birer kol uzatilacaktir. Bu imtiyaz ile Bagdat Demir-
yolu Sirketine Diyarbakir, Harput, Maras, Birecik ve Mardin gibi
yerlere de demiryolu yapma hakki verilmigti*. So6zii edilen bu de-
miryolu hatlarinda 1914'e kadar tamamlanarak hizmete agilanlar,
uzunluklan ve agilis tarihleri soyledir:

Bulgurlu-Ulukisla (38 km. 1 Temmuz 1911'de), Dorak-Yenice
(18 km. 27 Nisan 1912'de), Yenice-Mamure (97 km. 27 Nisan
1912'de), Radsu-Halep-Trablussam (203 km. 15 Aralik 1912'de),
Ulukisla-Karapinar (53 km. 21 Aralik 1912'de), Toprakkale- Isken-
derun (59 km. Kasim 1913'te), Bagdat-Somike (62 km. 2 Haziran
1914'te), Trablussam-Tel Ebiad (100 km. 11 Temmuz 1914'te), Su-
mike-Istabolat ve Istabolat-Samarra (57 km. 27 Agustos 1914 ve 7
Ekim 1914'te), 1. Diinya Savasi bagladifinda, 1715 kilometrelik
Konya-Bagdat hattinin 887 kilometresi tamamlanmugti. Toros Dag-
larindaki 38 kilometrelik, Amanos Daglarindaki 100 kilometrelik
hatlar ile Samarra-Musul-Tel Ebiad arasindaki 690 kilometrelik bo-
liimler ise, heniiz bitirilememigtir'*.
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\

e- Bagdat Demiryolu'nun Maliyeti ve Osmanli Devleti'ne Sag-
ladig1 Yararlar.

1909 tarihinde yaymlanan bir demiryolu raporuna gore; Os-
manli Imparatorlugu'nun bu tarihe kadar demiryollarina "1 milyar
kiisur" Frank harcama yaptig1 belirtiimektedir. Bu hatlarin yilda
52.430.798 Frank hasilat getirdigi ve bu hasilatin 37.081.851 Fran-
kinin igletmeden, geri kalan 15.349.947 Frankinin da teminat akge-
si olarak Hiikiimet tarafindan sirkete 6dendigi, aym rapordan anla-
silmaktadir'. Ayrica Osmanli Imparatorlugu demiryolu bedeli
olarak 1912 yih sonlarinda, Deutsche Bank'a 27 milyon Osmanli
Liras1 bor¢lu bulunuyordu'?’.

Osmanl1 Devleti'nin demiryollarindan sagladif1 yararlan kisa-
ca goyle Ozetleyebiliriz:

Daha 6nceden de tahmin edildigi gibi, demiryollarinin gegtigi
yerlerde, tarimsal iiriinlerde onemli artiglar olmustur. Ornegin;
1889 ile 1911 seneleri arasinda iilke ¢apindaki zirai iiretimde arti-
sin % 63 olmasina karsilik, demiryolunun gegtigi yerlerde bu oran
% 114'ii -yani iki misli bir artig- bulmaktadir. Ote yandan 20 sene-
de 6denen 194 milyon kurugluk kilometre garantisine kargin, ayni
devrede asar tahsilatimin 254 milyon kurus artig gdstermesi nede-
niyle, devlet 60 milyon kadar bir gelir saglamugtir. Tagimacilik ko-
nusunda ise, 1913'te demiryollann % 46.8'lik bir oran ile kara ve de-
niz yollarim geride birakmigtir'>¢.

Almanlar demiryolunun gectigi yerlerde tanimsal iiretimi tegvik
etmislerdir. Ornegin; Adapazari, Eskisehir ve Konya'da patates eki-
mini yayginlagtirmuglardir. Demiryol miidiirlerinden Mosy6 Hiick-
ne bir dostuna yazdig1 mektupta, Adapazari'nda bir yi1l 6ncesinden
lic vagon patates dagitiini, ertesi sene hasat sonrasinda, 100 va-
gon patates tagimak suretiyle, parasim gikardigim belirtmigtir. Ayr-
ca Eskisehir civarinda arpa ekimi gelistirilmis ve -Alman bira fabri-
kalan i¢in- serbetgiotu yetistirilmesine baglanmgtir'®.

Istanbul'un tahil tiikketiminin Anadolu ve Rumeli'de iiretilip, de-
miryollartyla taginan, yerli talilla kargilanma oram % 90'a kadar
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yiikselmistir'©. Demiryollan sayesinde, Osmanli'nin ihracat: artms,
odemeler dengesindeki agiklar az da olsa kapanmug ve bir kisim is-
sizlere is olanaklar1 saglanmigtir'+!,

Demiryollarinin ekonomik yararimin yani sira, askeri yarar da
belirgin bir sekilde ortaya ¢ikmustir. Ornegin; Balkan Savaglari'nda,
Anadolu Demiryolu ile Avrupa'ya, 50.000 sivilin; Kasaba Demir-
yolu ile de 12 giinde 50 bin asker, 6 bin at ve 100 topun ulagiminin
yapildigini 6grenmekteyiz'. Bir bagka drnek de; Beyrut'un Italyan-
lar tarafindan bombardiman: sirasinda, bir saat i¢inde, Sam'dan bir
stivari alay1 ve 320 atin Beyrut'a ulagtinimasidir'®. Bu ve benzeri
ornekler de, demiryollarinin askeri 6nemini agiklamaya yeterlidir.

Demiryollar1 Osmanh Devleti'nin i¢ giivenliginin saglanmasin-
da da yararlh sonuglar vermistir. Ornegin; Beyrut-Sam hatlar
"Cebelidiiriiz hadisesinde" ¢ok ise yaramistir. Yunan Savaglari sira-
sinda, Istanbul-Selanik Hattindan askeri ulagim i¢in énemli 6lgiide
yararlanilmigtir'#,

Osmanli Devleti'nin ihracati demiryollar1 sayesinde artmustir.
1880 ile 1904 arasinda, Osmanlt Devleti'nin Almanya'ya yaptig1 ih-
racat % 2.200 oraninda arti§ gostermigtir'#s. Bu ihra¢ mallar arasin-
da, "kuruiiziim, incir, findik, palamut, mazi, yagh tohumlar, naren-
ciye, pamuk ve yiin, tiitiin, afyon, hububat, maden, barsak, kemik
ve ham deri, seccade ve kilim, ilag ve boya hammaddeleri say1labi-
lir', Biitiin bu demiryolu ¢alismalarina kargin, Osmanli imparator-
lugu'nun Anadolu topraklarinda, her 100 kilometrekare basina 0.57
km. ve 10 bin kigiye 3.2 km. demiryolu, Avrupa topraklarinda ise,
her 100 kilometrekareye 2.5 km demiryolu diigiiyordu. Ayni yillar-
da, Almanya'da kilometrekareye 11.4 km. ve 10 bin kisiye 9.5 km.
demiryolu diistiigli gézoniine alinirsa, Osmanli Devleti'ndeki de-
miryolu ¢aligmalarinin pek yeterli olmadigi kolaylikla anlagilabi-
lir's,
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~ Sonug olarak, basta Bagdat Demiryolu olmak iizere, Osmanl
Devleti topraklarinda yapilan demiryolu ¢aligmalari, memleketin
ekonomik, siyasi, askeri ve sosyal gelismesinde olumlu rol oyna-
migtir.

F- Bagdat Demiryolunun Almanya'ya Sagladigi Yararlar

Almanya, Osmanl Imparatorluguna Bagdat Demiryolu ile be-
raber siyasi, ekonomik ve askeri niifuzunu da gotiirmiigtiir. Ger-
cekten de Almanya'mn gelismis sanayii, Osmanli Imparatorlu-
gu'nun ilkel sanayi kuruluglarimin zaten az olan iiretim giiciinii iyice
azaltmug, bagta Anadolu olmak iizere, Alman mallan kisa silirede
imparatorluga yayilmuistir. Almanlar, bu zengin pazar potansiyelini
yeterince kullanabilmek igin, ¢cok sayida ticaret sirketleri kurarak,
imparatorluk igerisinde, bu sirketlerin subelerini agmiglardir. O yil-
lardaki istatistikler bunu kanitlamaktadir. Ornegin; 1889-1898 yil-
lar1 arasinda Alman ticareti % 788.6'lik bir artigla, Osmanli Pazarla-
rinda en hizli artig1 gdstermistir. Aym yillarda Ingiliz ticaretindeki
artisin % 0.6, Fransiz ticaretindeki artigin da % 0.4 oldugu diisiinii-
liirse, bu artigin 6nemi daha iyi anlagilir's. Almanya'dan ithal edilen
mallar arasinda, daha ¢ok yiinlii ve ipekli dokumalar, pamuk ve yiin
ipligi, hazir elbise ve ayakkabilar, siis esyasi ve oyuncak, saat, de-
mir ve demir {iriinleri, ¢elik, kagit ve karton, islenmig deri ve ganta,
cam ve cam iiriinleri, hirdavat, dikis makinalari, tarim aletleri, mo-
tor, boya, kimyevi maddeler ve ila¢ gibi iiriinler yer almaktaydi'.
Goriildiigii gibi Almanya, bu iiriinler i¢in gerekli olan ham madde-
lerin hemen tamamin1 Osmanli Imparatorlugu'ndan aliyor ve isle-
dikten sonra, yiiksek fiyatlarla mamill madde olarak geri satiyordu.
Osmanli Imparatorlugu adeta Alman sanayiinin garklarini ¢eviren
bir giicii olugturuyordu. Ornegin; 1906'da yalmz Adana lli'nde, Al-
manlarin 2 milyon franklik tarim makinalan sattifi anlagilmakta-
dir'®, Almanya'min "Ecret” marka pulluklari, Anadolu iftgisinin
vazgecemedigi bir tanm araci haline gelmistir. Bunlarin yam sira,
Alman bira sanayii igin gerekli olan arpa ve serbetgiotu da Anado-
lu'dan saglanmaya baglanmigtir. 1898'de Almanya'nin Osmanl Im-
paratorlugun'dan yaptif1 ithalat 426.000 Sterlin iken, 1911 yilina
gelindiginde bu tutar 5.365.000 Sterline ¢ikmustir'>'. Alman sanayii
icin gerekli olan petroliin bir bolimii de, Mezopotamya'dan saglan-
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maya ¢aligilmustir. Ingilizlerle burada yapilan bir anlasma sonucun-
da, Mezopotamya petrollerinden "igletme pay: olarak Almanya'ya
% 25 pay verilmesi kabul edilmigti'2. Boylelikle Almanya petrol
konusunda tamamen Romanya'ya bagli olmaktan, bir &l¢giide de ol-
sa, kurtulmustur.

Demiryolu tagimacihiginin yam sira, Istanbul-Basra arasinda
ve Dicle, Firat nehirlerinde tagimacilik yapma, depolama gibi ye-
ni i§ alanlan1 agilmistir. Yalnizca Anadolu Demiryolu Sirketi'nin
1890'daki kéri: 467.557 Frank iken, bu kir 1914'te 5.169.894
Frank'a yiikselmistir's. Alman savag sanayiinin énemli bir boliimii
de Osmanli Devleti igin silah ve malzeme yapar olmusgtur. Siyast
alanda Almanya, ¢cogu zaman Osmanli Devleti'ni, Ingiltere, Fransa
ve Rusya ile olan iligkilerinde bir pazarlik konusu yapabilmistir.

Demiryolu ¢aligmalarinin bagarili bir gekilde devam iizerine, 3
Haziran 1908 tarihinde, imzalanan bir ek sozlegme ile Osmanl Hii-
kiimeti 840 km. uzunlugundaki Bulgurlu-El Helif hattinin yapim
igini de Deutsche Bank'a vermistir. Geng Tiirklerin 23 Temmuz
1908 tarihinde, II. Mesrutiyeti ilan ettirmelerinden sonra, Almanya
ile Osmanl arasindaki iligkilerde kisa siireli bir kriz donemi yagan-
mugtir. Bu olumsuz gelismelerin oldugu giinlerde, Deutsche Bank
yoneticilerinden Helfferich, Banka Genel Miidiirii‘ne yazdig1 bir
mektupta, "Iran Korfezi'ne kadar uzanacak olan Alman Bagdat De-
miryolu diigii, tiimiiyle suya diigmiistiir"'>* diyerek, karamsarligim
dile getirmekten cekinmemistir. Bu arada toplantilarina yeniden
baglayan Osmanli Meclis-i Mebusani'nda Demiryolu sézlesmesi ele
alinmug ve Iitihat ve Terakki ileri gelenlerinden Bagdat milletvekili
Ismail Hakki Bey, hiikiimete bir soru onergesi vermigtir'ss. Yine It-
tihat¢ilardan Cavit Bey, oOnergenin goriigiilmesi sirasinda yaptig
konugmada, demiryolu hattinin, bagka iilkelerdekinden daha pa-
haliya maloldugunu 6ne siirerek, elestiriler yoneltmigtir'ss, Bu go-
riigmelerde yapilan konugmalardan, Ittihat¢ilar'in Almanlara ve bir
Alman §irketi olan Bagdat Demiryolu Sirketine pek sempati duy-
madiklan anlagilmaktadir. Osmanli Devleti'ndeki siyasi durum,
1909 yili sonlarina kadar Itilaf blokunun lehine devam etmis, an-
cak, Almanlar 1910 yilindan itibaren yeniden eski niifuzlarini ka-
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zanmaya baglamiglar ve 1911 baharinda, eski giiclerine kavugmus-
lardir's’. Bu gelismelerde; Ittihatgilar'in, Itilaf devletlerinden, 6zel-
likle Ingiltere'den, bekledikleri yakinhg1 gérememeleri ve Alman-
yamn diinya siyasetinde giiciinii kanitlamig olmasimin biiyiik
etkileri vardir. Ozellikle Ingiltere'nin, bir siire sonra Trablusgarp'ta
izledigi Italyan yanlis1 politika, Ittihat¢ilan ve Osmanli yoneticileri-
ni giderek Almanya'ya yaklagtirmigtir.

Osmanli-Alman iligkilerindeki olumlu gelismelerin bir sonucu
olarak, demiryolu yapimi da yeniden hizlandi ve Bagdat hatt1, 1912
yilinda Firat nehrine ulagt1. Iskenderun sube hatt1 ise, 1 Kasim 1913
tarihinde hizmete agildi. Ana hattin yapim i¢in gerekli olan paranin
bir boliimii de Deutsche Bank'in Makedonya ve Sark Demiryolla-
ri'ndaki paylarim, bir Avusturya-Macaristan sendikasina satmasiyla
saglandi'ss.

Bagdat Demiryolu'nun ¢aligmalan siirerken, Ittihat ve Terakki
Hiikiimeti, 13 Ocak 1914 tarihinde, Fransa ile bir anlagsma imzala-
yarak, bir Fransiz sirketine Karadeniz bélgesinde bir demiryolu agi
doseme, Hayfa, Iskenderun ve Inebolu'daki limanlar1 donatma ay-
ricaligi verdi. Bu geligsme iizerine Almanlar, ayn1 yilin Subat ayin-
da Fransizlarla anlastilar. Bu anlagma, Fransizlarin Bagdat Demir-
yolu'ndaki paylarindan vazge¢melerine karsilik; Alman ve Fransiz
demiryollarinin birlegtirilmesini, Almanya'nin orta ve giiney Suri-
ye'de bir hak iddiasinda bulunmamakla beraber, Halep-Iskenderun
bolgesini ellerinde tutmalarimi 6ngoriiyordu's.

Almanlar, 15 Haziran 1914 tarihinde, Ingilizlerle de bir anlag-
ma imzaladilar. Bu anlagmaya gore; Basra, Bagdat hattinin son
noktas1 olarak kabul edilmekte ve Almanlarin Basra korfezi'ne
¢ikmamalar1 6ngoriilmekte idi. Buna karsilik olarak da Ingiltere,
demiryolu yapimu sirasinda engel ¢ikarmamayi, Bagdat ve Musul
illerinde rakip ayricaliklar elde etmek igin ¢aba gostermemeyi yii-
kiimleniyordu. Buna kars: bir iyi niyet gosterisi olarak Bagdat De-
miryolu Sirketi de, sirkete Ingiliz sermayesinin katilmasim ve iki
Ingiliz miidiire yonetimde yer vermeyi kabul ediyordu. Ayrica bu
anlagmaya gore; Bagdat ve Basra'da liman yapiminda % 40 oranin-
da Ingiliz sermayesinin katilimi kabul edilmis, Ingilizler de, Mezo-
potamya'da nehir tagimacilif icin almig olduklan ayricaliga Alman
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sermayesinin % 20 oraninda katkida bulunmasina izin vermigler-
dir. Bu arada Mezopotamya petrolleri konusunda da Ingiltere, Al-
manlara % 25 igletme pay1 tanimigtir'so,

Yukandaki anlagmalardan da anlagilacag: gibi, li¢ emperyalist
devlet, Bagdat Demiryolu yapimu sirasinda, Osmanli Imparatorlugu
topraklan iizerindeki her tiirlii ¢ikarlarini garantiye almak igin bii-
tiin giigleri ile yarg etmiglerdir. Ancak kisa bir siire sonra Birin-
ci Diinya Savagi'min patlak vermesi, daha 6nce yapilan hesaplan
da altiist etmigtir. Biiyiik Savag 6ncesinde, Gavur Daglari'ndan
gececek tiinellerin yapimina baglanmug, daha sonra Firat iizerinde
biiyiik bir gelik kdprii kurulmug, Halep'in dogusundaki bdliim bitiri-
lerek Bagdat'tan Dicle iizerindeki Sadiye'ye dogru raylarin dogen-
mesine baglanmigti. Kisaca séylemek gerekirse, Osmanli yonetici-
lerinin uzun yillar boyunca gergeklestirilmesini istedikleri Bagdat
Demiryolu hattinda, 1898-1914 yillan arasinda, Deutsche Bank'in
finansmanim sagladig1 1037 km. demiryolu yapilmis'é' ve bu yolun
hizmete sunulan béliimlerinden, Birinci Diinya Savag: sirasinda ya-
rarlamilmigtir. Osmanli Imparatorlugu'nun da yenik diistiigii bu sa-
vagtan sonra yaptig1 Mondros Ategkesi ve Sevr Antlagmasina gore;
Itilaf Devletleri'nden Ingiltere ve Fransa tarafindan bir boliimii ig-
gal edilen Bagdat Demiryolu hatti, Tiirkiye Cumhuriyeti'nin kurul-
masindan sonra, 1928 yilinda.devletlestirilmis ve eksik kalan bo-
limleri de 1940 yilina kadar tamamlanmugtir.
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