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UFRS 16 Kiralama Islemleri standardi; bu ¢alismanm odak noktasini
olusturmustur.  Standardin kiralama islemlerinin muhasebelestirilmesine,
Ol¢timiine, sunumuna ve finansal tablo ag¢iklamalarina iliskin muhasebe
politikalart; eski UMS 17 standard: ile karsilastirmali olarak kiraci ve kiraya
veren agisindan ele almmis, farkliliklar tespit edilmistir. Bu baglamda; UFRS
16 standardi ile UMS 17 arasindaki en temel farklar; biitiin kiralama
islemlerinin kiraci tarafindan, kiralamanin bir finansal kiralama veya faaliyet
kiralama olup olmamasina bakilmaksizin, bir finansal kiralama islemi gibi
raporlanmasi ile finansal tablo agiklamalarinin kiracinin veya kiraya verenin
finansal durumunu, finansal performansini ve nakit akiglarini yansitacak
sekilde gelistirilmis olmasidir. Ayrica; biitiin kiralama islemlerinin bir finansal
kiralama gibi raporlanmasiin hava yollar1 sektériine olan etkisi likidite ve
mali yap1 agisindan degerlendirilmistir.
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ABSTRACT

This paper which focuses on IFRS 16 Leases, examines accounting policies
related to recognition, presentation and disclosure of lease transactions from
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the perspective of lessees and lessors by comparing with the former standard
IAS 17 and finds out the differences between IFRS 16 and IAS 17. In this
context; this research points out that IFRS 16 leads to the reporting of all lease
transactions from lessee's standpoint like a financial lease, regardless of it is
either a finance lease or an operating lease as well as it improves financial
disclosures in a such way that they will reflect the financial position, financial
performance and cash flows of the lessees and lessors. In addition, this research
evaluates the effect of reporting all lease transactions like a finance lease over
the airline industry in terms of liquidity and financial structure.

Keywords: IFRS 16, IAS 17, Lease, Accounting Policies, Airlines
Jel Classification: M40, M48

1. GIiRIS

Bilango dis1 finansman, sirketlerin faaliyetlerini siirdiirmek
amaciyla bilangolarinin (finansal durum tablolarinin) aktif ve pasifini
etkilememek kaydiyla finansman bulmalari anlamina gelmektedir
(Pamukgu 2010, 481-482). Sirketler; hem finansal tablolarinin finansal
tablo kullanicilarina birincil derecede yatirimcilara ve kredi verenlere
goreceli olarak giicli goériinmesini saglayarak sermaye maliyetini
diistirmek ve daha yiiksek tutarda bor¢lanmak, hem de vergi avantaji
saglamak amaciyla bilango dist  finansman  yOntemlerine
basvurabilirler. Bu dogrultuda; basvurulan bilango dig1 finansman
yontemlerinden biri de bu ¢alismanm konusunu olusturan; makine,
ekipman, bina veya hava araci gibi biiyiik nakit ¢ikisi gerektiren
sermaye yatirimlarmi satin almak yerine kiralama yoluna gitmektir.

Kiralama; kiraya verenin bir varligm kullanim hakkini, belirli bir
bedel karsiliginda, taraflarca kararlastirilmis bir zaman siiresince
kiractya devrettigi sozlesmedir (IASB 2016a, 26). Kiralama islemleri;
hisse senetleri borsada iglem goren borsa sirketleri, banka ve sigorta
sirketleri tarafindan Uluslararast Finansal Raporlama Standartlari
(UFRS - IFRS) kapsaminda halihazirda UMS 17 Kiralama Islemleri
standard ile diizenlenmistir. Bu standarda gore bir varligin miilkiyetine
sahip olmaktan kaynaklanan her tiirlii risk ve yararlarin 6nemli 6l¢iide
devredildigi s6zlesmeler finansal kiralama (finance lease) olarak, s6z
konusu risk ve yararlarin 6nemli 6l¢iide devredilmedigi s6zlesmeler ise
faaliyet kiralamasi (operating lease) olarak kabul edilmektedir (IASB
2016a, 26-28).
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Finansal kiralama kapsamindaki kiralamalar; kiraci sirketin finansal
durum tablosunda hem aktifte hem de pasifte artisa sebep olmakta,
igletmelerin duran varliklari ile borg yiikiimliiliikleri artmaktadir (KGK
2015, 6). Diger taraftan; yukarida deginilen bilango dis1 finansman
kavrami ile dogrudan iligkili olan faaliyet kiralamasi ise finansal durum
tablosuna yansimadigindan (Pamuk¢u 2010, 478-488), isletmeler bir
bakima kiralamadan dogan bor¢ yiikiimliilikklerini gizlemekte ve gelir
tablosunda donemde yapilan kira odemelerini faaliyet giderleri
kapsaminda raporlayarak vergi oncesi donem karimni azaltmaktadir.
Dolayisi ile finansal tablo kullanicilart agisindan ihtiyaca uygun, seffaf
ve karsilastirilabilir bilginin sunulmasina engel olan bu kiralama sekli;
kirac1 bir¢ok isletme tarafindan yukarida deginilen sebeplerle tercih
edilmektedir.

Ozellikle kiralama islemlerini bilan¢o dis1 finansman araci olmaktan
cikarmak ve kiralama iglemlerinden kaynaklanan borglarin bilangoda
olmas1 gereken tutari yansitmasi dogrultusunda gergege uygun sunum
ilkesini (faithful representation) de karsilamak amaciyla gerek
Uluslararast Muhasebe Standartlart Kurulu (IASB) gerekse Amerikan
Finansal Muhasebe Standartlar1 Kurulu (FASB) biitiin kiralama
islemlerini bilangoya alacak bir muhasebe standardi iizerinde
calismuglardir (IASB 2016b, 7-8). Bu ¢alisma sonucunda IASB, erken
uygulama opsiyonu ile birlikte 2019 yilinda UMS 17 standardinin
yerini alacak UFRS 16 Kiralama Islemleri standardim1 Ocak 2016'da
yaymlamistir.

Yeni standardin olusturulmasi siiresince [ASB'min faaliyet
kiralamasina iliskin olarak yapmis oldugu arastirmaya gore cesitli
bolgesel ve sektorel veriler s6z konusudur (IASB 2016¢, 16). Bu
baglamda; diinya genelinde hisse senetleri borsada islem goren IFRS
veya US GAAP cergevesinde raporlama yapan 30.000 sirketten
14.000'inde faaliyet kiralamasina rastlanmistir. Faaliyet kiralamasina
rastlanan  baglica sektorler; hava yolu tasimaciligi, turizm,
perakendecilik ve tagimacilik sektorleri olup; bu sirketlerin bugiinkii ve
gelecekteki kira 6demelerinin toplam aktife orani agagida Tablo 1'de
sunulmugtur. Gostergeler; sz konusu sektorlerde, faaliyet kiralamasi
nedeniyle dogrudan bilangoya yansimayan borglarin aslinda toplam
aktifin finanse edilmesi agisindan 6nemli bir paya sahip olduguna isaret
etmektedir. Dolayisiyla; finansal kiralamalarla birlikte faaliyet
kiralamalarinin da bilangoya yansitilmasiyla, bilangonun aktifi ve
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pasifinde kiralama iglemlerine iligskin olarak tam ve anlasilir bilginin
saglanmasi s6z konusudur (IASB 2016a, 6).

Tablo 1. Faaliyet Kiralamasinin Tercih Edildigi Sektorler ve
Kira Odemelerinin Aktifteki Pay:

Gelecekteki Kira o . .
Odemelerinin Kira Odemelerinin
Sektor ol . Gelecekteki Degeri /
Bugiinkii Degeri / Aktif Toplam
Aktif Toplami P
Hava yolu sirketleri %22.7 %28.8
Turizm %20.7 %28.6
V)
Perakende satis %21.4 4,283
yapanlar

Tasima %11.6 %15.5

Kaynak: IASB (2016c¢) Effect Analysis of IAS 16 Leases

Ozellikle hava yolu sirketlerinde kiralama ile ilgili olarak; Tan ve
digerlerinin (2002) ¢alismasi bu sirketlerde goriilen faaliyet kiralamasi
istiinliigiinii dogrular niteliktedir. Bu ¢alismada; finansal raporlama
cercevesine bakilmaksizin, 6rneklemde yer alan diinyadaki 80 hava
yolu sirketinden yiizde 9'unun sadece finansal kiralama yaptigi, yiizde
31'inin sadece faaliyet kiralamasinda bulundugu ve de yiizde 60'inda
her iki tiir kiralama goriildigii belirtilmisgtir.

Ayni dogrultuda; yakin zamanl olarak bakildiginda, 2011 yili
itibariyle sadece UFRS bazli finansal raporlama yapan diinya
genelindeki 48 hava yolu sirketinin finansal tablolar1 incelendiginde, bu
sirketlerden %29.2'sinin faaliyet kiralamasi, %12.5'inin finansal
kiralama, %58.3"liniin ise her iki tiir kiralamay1 tercih ettigi tespit
edilmistir. Dolayisi ile UFRS bazli finansal raporlamada da kiracilar
acisindan tercih degigsmemis ve faaliyet kiralamasmin agir bastig
goriilmiistiir.

Tiirkiye'deki hava yolu sirketleri degerlendirildiginde; Oztiirk ve
digerleri (2007) ¢aligmalarinda 2007 y1li itibariyle hisse senetleri halka
acik olan hava yolu sirketi olarak Tiirk Hava Yollar sirketini finansal
kiralama islemlerinde bulunan bir hava yolu sirketi olarak beyan
etmigtir. 2013 yilinda borsaya giren Pegasus Hava Yollar1 da hisse
senetleri borsada iglem goren ve finansal kiralama islemlerinde bulunan
ikinci hava yolu sirketi olmustur. Bu sirketler; halihazirda faaliyet
kiralamalarinda da bulunmaktadirlar.
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Bir bilango dist finansman araci olarak kullanilan kiralama
islemlerine iligkin bu tespitler cergevesinde bu ¢alismanin amaci; IASB
ve FASB'min ortak ¢alismasi sonucunda hazirlanan, kiraciya
kiralamanin faaliyet veya finansal kiralama islemi olup olmamasina
bakmaksizin biitiin kiralama islemlerini bilangonun aktifine ve pasifine
yansitarak raporlamasi zorunlulugunu getiren, bdylece kiralamay1
bilango disi olmaktan kurtaran; kiraci ve kiraya veren agisindan finansal
tablo aciklamalarim zenginlestiren ve de ihtiyaca uygun, seffaf,
karsilastirilabilir, tam ve anlasilir finansal bilginin saglanmasina
yardimer  olan UFRS 16 Kiralama Islemleri standardinin
muhasebelestirmeye, Sl¢iime, sunuma ve finansal tablo agiklamalarina
iliskin hiikiimlerini eski UMS 17 ile karsilagtirmali olarak incelemek,
UMS 17 ile olan farkliliklar1 ortaya koymak, sunuma ve dipnot
aciklamalarina iligkin gelismeleri 6rneklemek ve de bu yeni standardin
kiralama islemlerinin yogun olarak goriildiigii hava yolu sirketlerinin
finansal durumuna olmasi beklenen etkilerini; Almanya ve Tiirkiye'de
hisse senetleri borsada iglem goren hava yolu sirketlerinin filo yapilar
ve finansal durum tablolar1 ¢ercevesinde likidite ve mali yap1 agisindan
tartismaktir.

Bu arastirmanm; UFRS 16 Kiralama Islemleri standardinin
muhasebelestirmeye, Sl¢iime, sunuma ve finansal tablo agiklamalarina
iligkin hiikiimlerini eski UMS 17 ile karsilastirmasi sebebiyle finansal
tablo hazirlayicilarina, UFRS 16'nin finansal duruma olan olasi
etkilerini hava yolu sirketleri agisindan ele almasi nedeniyle 6zellikle
Tirkiye'de faaliyet gosteren hava yolu sirketlerindeki finansal
raporlama uzmanlarina ¢alistiklart kurumun finansal durumunu sagliklt
bir sekilde yonetmeleri a¢isindan yardimei olmasit beklenmektedir.

Bu ¢alisma; 5 boliimden olusmaktadir. Ikinci boliimde, kiralama
islemlerine iliskin literatiire yer verilmistir. Ugiincii boliimde, UFRS 16
standardinin amaci ve gerekgesi agiklanmig; dordiincii boliimde
standardin muhasebelestirmeye, Ol¢clime, sunuma ve finansal tablo
aciklamalarina iliskin hiikiimleri kiraci ve kiraya veren perspektifinden
eski UMS 17 ile karsilagtirmali olarak ele alinmistir. Besinci boliimde,
UFRS 16'nin kiralama iglemleri goriilen igletmelerin finansal durumuna
etkisi hava yolu sirketleri agisindan likidite ve mali yap1 agisindan
degerlendirilmistir. Altinci ve son boliimde, kiralama islemlerinde
meydana gelen degisimin 6nemi vurgulanarak bu noktadan istikametle
bir sonraki arastirma konusu 6nerilmistir.

2016/1

[,



o 2016/1

Yrd. Dog. Dr. Can OZTURK

2. KIRALAMA ISLEMLERINE ILISKIN OLARAK
LITERATURDEKI CALISMALAR

Kiralama iglemleri ile ilgili olarak yerel ve uluslararasi boyutta
yapilan birgok c¢alismaya rastlanmustir. Ozellikle Tiirkiye'de kiralama
islemlerine iligkin literatiir 20 yillik bir gegmise sahiptir. Yapilan
calismalarin kaleme alindiklar1 dénemde gerek yerel mevzuattaki
gelismeler gerekse UFRS'ler dogrultusunda sekillendigi goriilmiistiir
(Ayikoglu 1996a; Ayikoglu 1996b; Cooke ve Ciiriik 1996; Ozbirecikli
1998; Akdogan 1999; Marsap 1999; Sayilgan 2001; Doyrangol 2003;
Ozulucan & Deran 2003; Sipahi & Demir 2003; Sayilgan 2004; Atakan
& Gokbulut 2006; Dabbagoglu 2008; Ozulucan & Ozdemir 2009;
Alagéz & Eren 2010; Akdogan ve digerleri 2011; Altintag 2013;
Gokgoz 2013; Koksal & Beller 2013; Sengiir 2013; Gonen & Akca
2014; Kirlioglu & Oztas 2015; Orten ve digerleri 2015; Ozerhan &
Yanik 2015).

Hazirlanan bu c¢alisma ise; Tiirkiye'deki mevcut literatiire 6zellikle
UFRS 16 ile gelen biitiin kiralama islemlerinin aktiflestirilmesi ve
bunun isletmelerin finansal durum tablolarina olasi etkileri noktasinda
katki saglamaktadir. Bu baglamda; yerel ve uluslararasi literatiire
bakildiginda, kiralama iglemlerinin  aktiflestirilmesi  hususu;
1980'lerden bu yana gelen birgok calismaya konu olmustur. Yapilan
calismalar; 6zellikle, kiralama islemlerinin aktiflestirilmesinin bilango
ve finansal oranlar iizerindeki etkisi ¢ergevesinde sekillenmektedir.
Asagida bu kapsamdaki makalelere deginilmistir.

Diinyada kiralama iglemlerine iliskin ilk muhasebe standardi olan
FAS 13; 1976 yilinda Amerika Birlesik Devletleri'nde benimsenmistir
(Beattie ve digerleri 1998, 233-234). Kiralamann; finansal kiralama
(capital lease - finance lease) ve faaliyet kiralamasi olarak ikiye
ayrilmasi, bu siniflandirmalar ¢ercevesinde finansal kiralamadan
kaynaklanan kullanim hakki elde tutulan varhgin kiracinin
bilangosunun aktifinde, bu varliktan kaynaklanan yiikiimliilikklerin
bilangonun pasifinde sunulmasi ile faaliyet kiralamalarindan
kaynaklanan kira Odemelerinin ise dogrudan donem kar/zararina
yansitilmasi bu standart ile giindeme gelmistir.

Diger taraftan; Uluslararas1 Muhasebe Standartlar1 Komitesi adiyla
1972'de kurulmus olan bugiinkii Uluslararas1 Muhasebe Standartlari
Kurulu; kiralama islemlerini diizenleyen UMS 17 Kiralama Islemleri
standardini, 1982 yilinda yayinlamistir (Choi & Bavishi 1983, 64).
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Bu donemde yapilan ¢alismalardan biri Choi & Bavishi (1983)'e
aittir. Calismada; UMS'lerde sunulan se¢imlik muhasebe politikalar1
ile ilkelerin yerel muhasebe politikalari 24 iilke agisindan
kargilastirilmigtir. Bu ¢ergevede; sorgulanan muhasebe politikalarindan
biri de finansal kiralama islemlerinin ilgili iilkelerde aktiflestirilip
aktiflestirilmedigi olmustur. Arastirmanin sonucunda; Amerika
Birlesik Devletleri, Kanada ve Meksika'da uzun vadeli finansal
kiralama islemlerinin finansal durum tablosunda raporlandigi, diger
iilkelerde ise (Brezilya, Ingiltere, Almanya, Fransa, Belgika, Hollanda,
Isvigre, irlanda, Avusturya, Isve¢, Danimarka, Finlandiya, Norveg,
Italya, Ispanya, Japonya, Avustralya, Malezya, Hindistan, Kore ve
Giiney Afrika) bilango dis1 birakildigt sonucuna ulasilmistir.

Tiirkiye'de ise; finansal kiralama ilk defa 1985 yilinda 3226 sayilt
kanunla mevzuata girmistir (Ozbirecikli 1998). Bu kanun uyarinca;
kiraci, finansal kiralama yoluyla elde edilen maddi duran varliklar ile
bunlara iliskin borglara bilangoda yer vermemistir. Dolayist ile kiraya
veren, kiralanan varliklar1 bilangoda aktife alip, bunlara iligkin
amortisman ayirirken; kiract bu varliklara iligkin kira 6demelerini
gider; buna karsilik kiraya verende aldig1 kiralar1 gelir kaydetmistir.
Dolayisi ile Tiirkiye'de finansal kiralama islemleri, yapilan bu ilk
diizenlemede faaliyet kiralamasi olarak muhasebelestirilmistir
(Akdogan 1999, 23). Bu c¢ergevede; ilk finansal kiralama kanunu
hazirlanirken tilkedeki muhasebe sistemini diizenleyen ilkeler arasinda
bulunmasina ragmen muhasebenin 6ziin Onceligi ilkesi dikkate
almmamistir (Ozbirecikli 1998, 64). Kanun, kiralanan varligin
ekonomik anlamda sahipligini degil hukuki seklini esas almistir.
Ayrica; belirtmek gerekir ki Tiirkiye'de halihazirda finansal kiralama
21.11.2012 tarihinde kabul edilen 6361 no'lu Finansal Kiralama,
Faktoring ve Finansman Sirketleri Kanununu hiikiimleri ile
diizenlenmistir. Bu kanunun hiikiimleri; UMS 17 standardinin finansal
kiralamaya iligkin hiikiimleri ile paraleldir. Dolayisi ile Tiirkiye'deki
mevcut  uygulamada  sadece  finansal kiralama islemleri
aktiflestirilmektedir.

Kiralama islemlerine iliskin muhasebelestirmede goriilen ¢esitlilik
kargisinda zamanla diinya uygulamalarinda .gesitliligin azaltilmasina
yonelik bir entegrasyon sz konusu olmaya baslamustir. Ingiltere,
Kanada, Avustralya, Yeni Zelanda gibi bir¢ok iilke daha 6nce deginilen
FAS 13 standardindan etkilenmistir (Beattie ve digerleri 1998, 234). Bu
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dogrultuda; Ingiltere'de SSAP 21 Accounting for Leases & Hire
Purchase Contracts standardi; 1984 yilinda yayinlanmig ve 1987 yilinda
yuriirlige girmistir. Bununla birlikte; izleyen donemlerde Hollanda ve
Belgika ile Avrupa'daki gegis ekonomilerinden Hirvatistan, Estonya,
Litvanya, Slovenya, Macaristan ve Cek Cumbhuriyeti'nde finansal
kiralamaya iligkin mevzuat UMS 17 standard1 ile olduk¢a paralellik
kazanmistir (Branswijck ve digerleri 2011; Galié & Funarié 2008).

Adi ne olursa olsun kiralama islemlerinin aktiflestirilmemesinin bir
isletmenin finansal tablolarina olan etkisi; gerek {ilkelerin yerel
muhasebe uygulamalar1 gerekse IASB ve FASB'nin yeni kiralama
standardina iliskin taslaginin yaymlanmasi dncesi ve sonrasinda da
UEFRS agisindan tartisma konusu olmustur.

Beattie ve digerleri (1998), Ingiltere'nin yerel uygulamasinda yer
alan eski SSAP 21 standardi kapsaminda aktiflestirilmeyen faaliyet
kiralamalarinin finansal tablolar iizerindeki etkilerini degerlendirmek
amactyla 1994 yili itibariyle hisse senetleri ingiltere borsasinda islem
goren 232 sirketi kapsayan bir 6rneklem kurmugtur. Bu ¢aligmada; mali
yapi, varlik devir hizi ve karlilik oranlart ile kar ile sermaye arasindaki
iligkileri gosteren oranlar dikkate alinarak faaliyet kiralamalarindan
kaynaklanan borglarin bilangoya yansitilmasi durumunda, bu oranlarda
beklenen degisiklikler tespit edilmistir. Bu dogrultuda; ¢aligmanin
sonucunda, oransal olarak en fazla mali yap1 oranlarinin olumsuz yénde
etkilendigi; sektorel olarak da faaliyet kiralamalarinin en fazla
goriildiigii hizmet sektorii isletmelerinin etkilendigi vurgulanmigtir.

Marsap (1999), Tiirkiye'de 3226 no'lu ilk finansal kiralama kanunu
ile uygulamaya giren aktiflestirilmeyen kiralama islemlerinin finansal
tablolara olan olumsuz etkisini; elestirel bir yaklagimla, kiract agisindan
likidite, mali yapi1, karlilik oranlari ile duran varlik ve maddi duran
varlik devir hizi oranlar ile kiralayan igletme agisindan da likidite ve
faaliyet oranlari ile duran varlik ve maddi duran varlik devir hizi
oranlar1 ¢erg¢evesinde incelemistir. Oranlardan elde edilen sonuglarin;
olmas1 gerekenden diisiik veya yiiksek oldugu vurgulanarak, yaniltict
sonuglarin elde edildigi belirtilmistir.

Bennett & Bradbury (2003), 1995 yili itibariyle hisse senetleri Yeni
Zelanda borsasinda islem goren 38 sirketi; Durocher (2008), hisse
senetleri Kanada borsasinda islem goren 2002 ve 2003 yillarinda en
yiiksek hasilata sahip 100 sirketi faaliyet kiralamalarmin bilangoya
yansitilmasi agisindan incelemistir. Fiilbier ve digerleri (2008), hisse
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senetleri Almanya borsasinda iglem géren 90 sirketin 2003 ve 2004
yillarindaki finansal tablolarini; Duke ve digerleri (2009), hisse
senetleri Amerika Birlesik Devletleri'ndeki S&P 500 endeksinde 2003
yili itibariyle islem goren 500 sirketten faaliyet kiralamasi bulunan
366'si1; Branswijck ve digerleri (2011), 2010 y1li itibariyle Belgika
borsasinda hisse senetleri islem goren 128 sirket ile Hollanda
borsasinda hisse senetleri islem goren 116 sirketin finansal tablolarini;
Fito ve digerleri (2013), 2008-2010 déneminde hisse senetleri Ispanya
borsasinda islem géren 52 sirketi; Wong & Joshi (2015), hisse senetleri
Avustralya borsasinda islem géren 107 sirketi faaliyet kiralamalarinin
bilangoya yansitilmasi agisindan incelemistir. Yapilan ¢aligmalarda,
genel olarak, likidite ve mali yap:i oranlari ile FAVOK/Toplam
Varliklar orant olumsuz yonde en ¢ok etkilenen oranlar olarak ortaya
cikmigtir. Karlhilik oranlarinin degisimi ise; likidite ve mali yapi
oranlarina gore daha sinirlidir.

Sektorel agidan bakildiginda; Durocher (2008) calismasinda, hisse
senetleri Kanada borsasinda islem goren sirketlerden FAVOK/Toplam
Varliklar orani a¢isindan 6rneklemdeki sadece 3 sektore ait sirketlerin
(ticari mallar, yakit endiistrisi ve finansal hizmetler) 6nemli 6l¢iide
etkilendigini agiklamigtir. Fiilbier ve digerlerine (2008) gore, Almanya
borsast sirketleri arasinda en ¢ok etkilenen sektorler; moda ve
perakendecilik olmustur. Fito ve digerleri (2013) ¢alismalarinda;
Ispanya borsasinda islem goren sirketlerden en fazla etkilenenlerin
enerji, teknoloji, perakende mal ve hizmet sektorlerinde faaliyet
gosterdigini belirtmislerdir. Ayrica; Goodacre (2003), Ingiltere'de
perakendecilik sektoriiniin faaliyet kiralamalarinin
aktiflestirilmesinden 6nemli 6l¢giide etkilendigini tespit etmistir.

Bu ¢alismada; UFRS 16 standardinin olasi etkilerinin hava yolu
sirketleri agisindan analiz edilebilmesine alt yapi olusturmasi
bakimindan literatiire bakildiginda {i¢ ¢alisma (Gritta 1974; Gritta ve
digerleri 1994; Gritta ve digerleri 2008) goze ¢arpmaktadir. Amerika
Birlesik Devletleri'ndeki hava yolu sirketleri esas alinarak 60'l1, 90'l1 ve
2000'li yillar1 esas alan bu c¢aligmalar; bu {iilkedeki hava yolu
sirketlerinin siiregelen bir sekilde kiralama sézlesmelerinin finansal
kiralama olmasma yonelik kriterlerini gormezden gelip, kiralamalar
faaliyet kiralamasi altinda gostererek bilango disi biraktigina isaret
etmektedir. Bu calismalarda kullanilan verilerin ortak paydasi; bu
iilkedeki hava yolu sirketlerinin filosunda finansal kiralama ve faaliyet
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kiralamasi yoluyla elde tutulan ugak sayilari ile uzun vadeli
borglar/6zkaynaklar mali yap1 oraninin analizde kullanilmis olmasidir.
Analiz edilen hava yolu sirketleri i¢erisinde bu aktiflestirmeden en ¢ok
etkilenen sirketlerin; filosunda en fazla faaliyet kiralamasi yoluyla ugak
bulunduran sirketler oldugu sonucuna varilmistir.

Bu arastirma; UFRS 16 Kiralama Islemleri standard: ile eski UMS
17 standardini muhasebelestirme, 6lgme, sunum ve finansal agiklama
hiikiimleri agisindan karsilagtirmali olarak ele almasinin yani sira UFRS
16'nin finansal duruma olan olasi etkilerini sektérel bir yaklasimla
Almanya ve Tiirkiye'de hisse senetleri borsada islem géren hava yolu
sirketleri agisindan tartigmasi bakimindan diger ¢alismalardan farklidir.

3. UFRS 16 KIRALAMA ISLEMLERi STANDARDINA
GENEL BAKIS

3.1. UFRS 16 Standardinin Amaci

Halihazirda yiiriirlikte olan UMS 17 Kiralama islemleri
standardinin amaci; gergeklestirilen kiralama islemlerine iliskin olarak
kiract ve kiraya veren tarafindan uygulanmasi gereken muhasebe
politikalarin1 ve yapilacak agiklamalari belirlemek olarak ifade
edilmistir (KGK 2015, 2). Ancak; UFRS 16'ya bakildiginda; standardin
amacinin, UMS 17'deki tekdiize yaklasimdan uzaklasarak, kiracilarin
ve kiraya verenlerin kiralama iglemlerini gercege uygun sekilde
sunacak ihtiyaca uygun bilginin saglamasina odaklandigi goriilmiistiir
(IASB 2016a, 9). Bu dogrultuda, finansal tablolarda ve dipnotlarda
kiralama islemlerine iligkin olarak saglanacak bilginin; finansal tablo
kullanicilarina isletmenin finansal durumu, finansal performansi ve
nakit akislar1 hakkinda gerekli degerlendirmeyi yapabilmeleri igin
altyap1 saglayacagi vurgulanmistir. Dolayisi ile bu yeni standardin;
ihtiyaca uygunluk, seffaflik, ger¢ege uygun, tam ve anlasilir sunum ile
onemlilik ilkelerini karsilayan bir bakis agisiyla hazirlandig
sOylenebilir.

3.2. UFRS 16 Standardimin Gerekcesi

Halihazirda yiiriirliikte olan UMS 17 Kiralama Islemleri standards;
kiralama islemlerinin gerek kiraci (lessee) gerekse kiraya veren (lessor)
bakis agistyla muhasebelestirilmesini diizenlemektedir. Kiralama
islemlerinin kiraci tarafindan muhasebelestirilmesi; islemin finansal
kiralama islemi veya faaliyet kiralamasi islemi olmasina baglh olarak
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farklilik gostermektedir. Dolayis1 ile muhasebelestirmede kiraci
acisindan ortak paydaya oturmus bir yapt soz konusu degildir. Eger
kiralama islemi bir finansal kiralama islemi ise kiracinin bu islemden
kaynaklanan varliklar1 ve borglart finansal durum tablosunda
raporlamasi gerekirken; islemin faaliyet kiralamasi olmasi durumunda
bu islemden dogan varliklar ve bor¢larin finansal durum tablosunda
raporlanmasi s6z konusu degildir (KGK 2015, 6-8; IASB 20164, 6). Bu
cergevede; IASB'nin UFRS 16'y1 olustururken ii¢ temel gerekgesi s6z
konusu olmus ve bunlar standardin Karar Gerekgelerinde asagidaki
sekilde ifade edilmistir (IASB 2016b, 7-8).

1. Faaliyet kiralamasi islemlerinden kaynaklanan varlik ve
borglarin igletmenin finansal tablolarinda yer almamasi; seffaflik
ilkesinin yerine gelmemesine neden olmustur. Finansal tablo
kullanicilar igin gereken ihtiyaca uygun bilgi saglanamamistir. Faaliyet
kiralamasi iglemleri de bir finansman ve borglanma ortami1
yaratmaktadir. Dolayisi ile kiraya veren; kiracinin borg yiikiinii agikc¢a
gormesi gerekirken gérememis ve ¢esitli tahmine dayali hesaplama
yontemlerine bagvurmustur.

2. Finansal kiralama islemlerinin finansal durum tablosuna
yansitilmasina karsilik faaliyet kiralamasi islemlerinin finansal durum
tablosuna yansitilamamasi karsisinda; karsilastirilabilirlik kavrami
zarar gormiistiir. Karsilagtirilabilirligin saglanmasi i¢in finansal tablo
kalemlerinin faaliyet kiralamasi islemlerini yansitacak sekilde yeniden
yapilandirilmasi s6z konusu olmustur.

3. UMS 17 standardinda kiraya verenin kiralama isleminden dolay1
maruz kalabilecegi kredi riski ile kiraya verdigi varliktan kaynaklanan
varlik riskine iligskin olarak agiklamada bulunmasi konusu yeterince
vurgulanmamistir.

Bu makalede, UFRS 16 standardinin olugturulmasina iligkin
yukarida belirtilen gerekgeler dikkate alinarak standart hiikiimleri
incelenmis ve faaliyet kiralamasinin bilangoda varlik ve yukiimliiliik
olarak gosteriminin likidite ve finansal yap iizerine olan etkisi oran
analizi ile irdelenmistir.
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4. UFRS 16 KiRALAMA iSLEMLERiIi STANDARDININ
MUHASEBELESTIRME, OLCME, SUNUM VE FINANSAL
ACIKLAMA HUKUMLERI CERCEVESINDE INCELENMESI
VE DEGERLENDIRILMESI

4.1. UFRS 16 ile UMS 17 Standartlarmin Kiralama Islemlerinin
Kiraci Tarafindan ilk  Muhasebelestirilmesi  Ac¢isindan
Karsilastirilmasi

UFRS 16 ile UMS 17 standartlar1 kiralama islemlerinin kiract
tarafindan ilk muhasebelestirilmesi agisindan karsilastirilmis ve
asagidaki farkliliklar tespit edilmisgtir:

1. UMS 17 standardimi uygulayan kiraci isletmeler; kiralama
islemini ilk muhasebelestirirken Oncelikle 6ziin Onceligi ilkesi
cergevesinde islemin finansal kiralama veya faaliyet kiralamasi 6zelligi
gosterip gostermedigini tespit etmek durumundadir. Bu dogrultuda;
UMS 17 standardinin asagida belirtilen hiikiimleri (Madde 10 ve
Madde 11) dikkate alinarak kiracinin bir kiralama igleminin finansal
kiralama olup olmadigini belirlemesi gerekir (KGK 2015, 5). Dolayisi
ile agsagidaki hiikiimlerden bir ya da birkagini saglayan kiralama iglemi;
finansal kiralama islemi olarak kabul edilir ve bu islem kiraci
isletmenin bilangosuna varlik ve borg olarak yansitilir (KGK 2015, 6).

Madde 10. Asagida yer alan kriterlerin birlikte ya da tek baslarina
var olduklar1 kiralama iglemleri finansal kiralama olarak kabul edilir:

(a) Kiralama sozlesmesinde, kiralanan varhigin miilkiyetinin
kiralama siiresi sonunda veya daha Once Kkiraciya gegeceginin
ongoriilmesi;

(b) Kiraciya, kiralanan varligi buna iligkin opsiyonun kullanim
tarihinde olugsmasi beklenen gergege uygun degerinden ¢ok daha diisiik
bir bedelle satin alma opsiyonu verilmesi nedeniyle, kiralama
sozlesmesinin baslangic1 itibariyle kiraci tarafindan bu opsiyonun
kullanilacaginin beklenmesi;

(c) Miilkiyet kiractya gegmeyecek dahi olsa, kira siiresinin kiralanan
varligin ekonomik émriiniin biiylik bir boliimiinii kapsamast;

(d) Kiralama sozlesmesinin bagslangic1 itibariyle, asgari kira
O6demelerinin bugiinkii degerlerinin, en az, kiralanan varligin gergege
uygun degerine esit olmasi ve

(e) Kiralanan varligin, tizerinde biiyiik degisiklikler yapilmadigi
stirece, sadece kiraci tarafindan kullanilabilecek 6zel bir yapida olmasi.
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Madde 11. Asagida yer alan kriterlerin birlikte veya tek baslarina
var olduklar1 durumlar, yine ilgili kiralama isleminin finansal kiralama
olarak nitelendirilmesi sonucunu dogurur:

(a) Kiracinin kiralama islemini feshedebilmesi durumunda, kiraya
verenin fesih isleminden kaynaklanan zararlarmin kiraci tarafindan
kargilanmast;

(b) Kalint1 degerin gercege uygun degerindeki degismelerden
kaynaklanan kazang¢ ya da kayiplarin kiractya ait olmasi (6rnegin
kiralama siiresi sonundaki satis gelirlerinin tamama esit bir kira
indirimi seklinde);

(¢) Kiracinin, piyasa fiyatinin ¢ok daha altinda bir bedelle bir dsnem
daha kiralamay1 siirdiirme hakkinin bulunmasi.

Buna karsilik; UFRS 16 hiikiimleri, kiracinin bir kiralama islemini
ilk muhasebelestirmede islemin bir finansal kiralama veya faaliyet
kiralamas1 kapsaminda olup olmadigini belirlemesi islemine son
vermistir. UFRS 16'nin yiiriirliige girmesi veya erken uygulamasi ile
kirac1 agisindan UMS 17'nin yukarida deginilen kiralama igleminin
oziiniin belirlenmesine iliskin hiikiimleri gegerli olmayacaktir. Dolayisi
ile UFRS 16'da biitiin kiralama islemleri; kiraci agisindan finansal
kiralama iglemi gibi kabul edilecektir (IASB 2016a, 12).

UFRS 16'da kiralama isleminin 6ziine bakilmamasinin nedeni;
standardin amacmin, Kkiraci agisindan biitiin kiralama islemlerini
bilangoya varlik ve borg yansitmak olmasidir. Boylece; biitiin kiralama
islemleri aktifte kullanim hakki elde tutulan varlik (right of use asset)
ve pasifte kiralama islemlerinden kaynaklanan bor¢ olarak
raporlanacaktir (IASB 2016a, 12). Dolayisi ile; hem aktifte hem de
pasifte raporlanan tutarlar, ger¢ege uygun sunum ilkesini de karsilamis
olmaktadir. Ozellikle pasifte kiralama islemlerinden kaynaklanan
borglar; kiralama ister finansal kiralama ister faaliyet kiralamasi
kapsamimda olsun bilancoda olmasi gereken tutarla acgikca
raporlanacagindan kiraci igletmenin bor¢/6zkaynak dengesi tizerinde
onemli etkiye sahip olacaktir.

2. UMS 17 standardinda finansal kiralama islemlerine iligkin
olarak bilangoya ilk muhasebelestirmede yansitilacak olan bedel;
kiralama sozlesmesinin basi itibariyle tespit edilmis, gergege uygun
deger ya da asgari kira 6demelerinin bugiinkii degerinden diisiik olan1
seklinde ifade edilmistir (KGK 2015, 6). Bir bagka deyisle; UMS 17'de
ilk muhasebelestirmede kayda alinacak degerin tespiti hem gergege
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uygun degerin hem de asgari kira ddemelerinin bugiinkii degerinin
tespitine dayanmaktadir.

Buna karsilik; UFRS 16'da bilancoya ilk muhasebelestirmede
yansitilacak olan bedele bilanconun hem aktifinde hem de pasifinde
temel olusturacak olan tutar; kiralanan varligin kiraya veren tarafindan
kiracinmn kullanimina sunuldugu tarihte heniiz 6denmemis olan kira
O6demelerinin bugiinkii degerine gore 6l¢iilecektir (IASB 2016a, 12). Bu
hilkkme gore; UFRS 16'da UMS 17'den farkli olarak kiralama
islemlerinde gergege uygun degerin belirlenmesi bir kriter olmaktan
cikartlmistir. Nitekim; bugiinkii degerin tespiti, gelecekteki kira
O6demelerinin belirli bir faiz orani cergevesinde bugiinkii degerine
indirgenmesini gerektirmektedir ve belirlenmesi ger¢cege uygun degerin
tespitinden daha kolaydir (Ciesielski & Weirich 2010, 52). Bu
hesaplama sekli; itfa edilmis maliyet (amortized cost) olarak
adlandirilmaktadir  ve UFRS kapsaminda tiirev  driinlerden
kaynaklanmayan finansal borg¢larda da kullanilan bir muhasebe
politikasidir. Dolayisi ile kiralama islemlerinin muhasebelestirilmesi
tiirev dist finansal borglarla paralel kilinmistir. Buna karsilik; UFRS
kapsaminda UMS 16, UMS 38, UMS 39, UMS 40 gibi ¢esitli
standartlarda goriilen gercege uygun degerin tespiti ise maliyetli
olabilmektedir. Dolayisiyla, kiralama islemlerinde ger¢ege uygun
degerin belirleyici bir kriter olarak yer almasinin bu nedenle
stirdiiriilmemis oldugu diistiniilmektedir.

3. Gelecekteki  kira  ddemelerinin  bugilinkii  degerinin
hesaplanmasi i¢in gerek UMS 17'de gerekse UFRS 16'da bilinmesi
gereken iskonto orant; tespit edilebiliniyorsa, kiralama isleminde
zimnen yer alan faiz orant; tespit edilemiyorsa, kiracinin ek bor¢lanma
faiz oranidir (KGK 2015, 6; IASB 2016a, 12-13). Bu ¢ercevede; her iki
oranin tanimi karsilastirildiginda, kiralama igleminde zimnen yer alan
faiz oran1 kavraminin tanimsal olarak her iki standartta ayni oldugu;
buna karsilik, kiracinin ek bor¢lanma faizi tanimmin UFRS 16'da
degistigi tespit edilmistir (KGK 2015, 4; IASB 2016a, 26; IASB 2016a,
27).

Bu baglamda; UMS 17'ye gore kiracinin alternatif bor¢lanma faiz
orant; benzer bir kiralama isleminde kiracinin 6demek zorunda oldugu
faiz oranidir (KGK 2015, 4). Ancak; boyle bir oranin belirlenememesi
durumunda, kiralama sozlesmesinin basglangicinda kiralama konusu
varligin satin alinmasi i¢in bor¢lanilmasi gereken tutara iliskin olarak
benzer vade ve teminatlar ¢ergevesinde kiraci tarafindan katlanilmasi
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gereken faiz orani da kullanilabilir. Buna karsilik; UFRS 16'da kiracinin
alternatif borglanma faiz orani, kosullu segenekli yaklasimdan
arindirilmistir. Bundan boyle; kiracinin alternatif faiz orani, benzer bir
ekonomik c¢evrede kullanma hakki elde bulundurulan varlikla benzer
degerde olan bir varligi edinmek amaciyla kiracinin benzer vade ve
teminatlar ¢ercevesinde borglanmasi karsiliginda 6demekle yiikiimlii
oldugu faiz orani ile sinirlandirilmistir (IASB 2016a, 27).

Her iki faiz oraninin belirlenmesi; kiracinin kredibilitesine,
kiralamanin siiresine, gosterilen teminatin kapsamina ve kalitesine ve
de islemin meydana geldigi cevrenin ekonomik durumuna bagh
olmakla birlikte standardin Karar Gerekgelerinde kiracinin alternatif
bor¢lanma faiz oraninin daha kolay tespit edilebilecegi vurgulanmistir
(IASB 2016b, 49-50). Buna gerek¢e olarak; kiralanan varligin
borglanarak satin alinmasi durumunda yiiklenilecek faiz oraninin
hemen gozlemlenebilir olmasi gosterilmistir.

4. Kiralama islemlerinde daha 6ncede deginildigi gibi kiralamaya
konu varliklar; kullanim hakki elde tutulan varliklari temsil etmektedir.
Bu varliklarin ilk muhasebelestirmede maliyet bedeli ile kayit edilmesi
gerekmektedir (IASB 2016a, 12). Buna karsilik; bu hususla ilgili olarak
UMS 17'de bu varliklarin maliyet bedeli ile kayit edilecegine dair agik
bir hiikiim yoktur. Ancak; kaydin boyle olmasi gerektigi zimnen
anlagilmaktadir. Zira; maliyetin olusturulmasit bakimindan kiraya
verenin tliretici veya satici oldugu kiralamalarda bunlar tarafindan
yiiklenilenler hari¢ olmak iizere, kiralama s6zlesmesinin miizakere ve
tanzim edilmesiyle dogrudan iliskilendirilebilen ek maliyetler
(baslangig dogrudan maliyetleri) ile dogrudan finansal kiralama
islemine atfedilebilen faaliyetlere iliskin maliyetlerin kullanim hakki
elde tutulan varligin maliyetine eklenmesi gerektigi belirtilmistir (KGK
2015, 7). Dolayist ile UMS 17'ye gore finansal kiralama isleminden
kaynaklanan borglar hesabina temel olusturan gergege uygun deger
veya asgari kira ddemelerinin bugiinkii degerinden hangisi kiigiik ise bu
tutarin iizerine yukarida deginilen maliyet kalemleri eklenerek kullanim
hakki elde tutulan varligin aktifte maliyet bedeli ile temsili s6z
konusudur.

Yukarida deginildigi gibi; UFRS 16'da kullanim hakki elde tutulan
varligin maliyet bedeli ile izlenecegi belirtilmistir. S6z konusu maliyet
bedelinin tespitinde hangi kalemlerin bu kapsamda yer alacagi da
maddeler halinde ifade edilmistir (IASB 2016a,12). Bu baglamda;
maliyet bedeli asagidaki su kalemleri kapsamaktadir:
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a. Kiralamaya konu borcun ilk dl¢iildugiindeki tutar

Bu tutarn tespiti; bilangonun pasifinde yer alan kiralama isleminden
kaynaklanan borglar hesabi kapsaminda yer alan kalemlerin bugiinkii
degerlerinin tespiti ile miimkiindir (IASB 2016a, 13). Dolayisi ile
belirlenecek bugiinkii deger tutari; aktifteki maliyet bedelinin temelini
olusturacaktir.

b. Kiralama baglamadan 6nce veya basladiginda yapilan kiralama
O6demeleri eksi alinan kiralama tesvikleri

c. Kirac1 tarafindan gerceklestirilen baslangic  dogrudan
maliyetleri

Baglangic dogrudan maliyetleri kavramina; yukarida varligin
maliyet bedeli ile kayit edilmesi kapsaminda UMS 17'deki tanimi ile
deginilmigtir. Bu tanima geri doniiliirse; baslangic dogrudan
maliyetleri, kiraya verenin iiretici veya satict oldugu kiralamalarda
bunlar tarafindan yiiklenilenler haric olmak iizere, kiralama
sozlesmesinin ~ miizakere ve tanzim edilmesiyle dogrudan
iligkilendirilebilen ek maliyetler" olarak tanimlanmistir (KGK 2015a,
4). Buna karsilik; UFRS 16'da bu kavram "finansal kiralama ile iliskili
olarak kiraya verenin iiretici veya satict oldugu kiralamalarda bunlar
tarafindan yiiklenilenler hari¢ olmak iizere, kiralama sozlesmesinin
gerceklesmesi durumunda katlanilacak ek maliyetler" olarak ifade
edilmistir (IASB 2016a, 26). Bu cer¢evede degerlendirildiginde;
baslangi¢c dogrudan maliyetlerinin UMS 17'de s6zlesmenin miizakere
ve tanzimine baglanmasi ile UFRS 16'da s6zlesmenin gergeklesmesine
baglanmasi arasinda bir fark olmadigi sonucuna varilmistir.

Dogrudan baslangi¢ maliyetlerinin kiraci tarafindan kullanim hakki
elde edilen varliga yiiklenmesi; UMS 2 Stoklar, UMS 16 Maddi Duran
Varliklar, UMS 38 Maddi Olmayan Varliklar ve UMS 40 Yatirim
Amagli Gayrimenkuller standartlarindaki finansal olmayan varliklarin
maliyetlerinin tespit edilme sekline benzemektedir. Bu dogrultuda;
stoklarda, maddi duran varliklarda, maddi olmayan duran varliklarda ve
yatirim amagli gayrimenkullerde maliyet tespit edilirken, satin alma
fiyatina varligi satilabilir veya kullanilabilir konuma getirmek ig¢in
katlanilan diger maliyetlerin eklenmesi s6z konusu olurken; UFRS
16'da da kiralama hakkini elde etmek icin katlanilan ek maliyetler s6z
konusudur. Bu ¢er¢evede; maliyetin belirlenmesine iliskin muhasebe
politikalarinda tutarlilik saglanmistir.

d. Kiraci tarafindan kiralamaya konu varligin pargalara ayrilmasi
ve taginmasindan, kiralamaya konu varligin iizerinde bulundugu tesisin
veya kiralama sdzlesmesinde belirtilen hiikiimler ve kosullar uyarinca
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kiralamaya konu varligin yenilenmesi nedeniyle katlanilacak tahmini
maliyet

Yukaridaki maliyet kalemi ile ilgili olarak; UMS 17'de ac¢ik bir
hiikiim bulunmamaktadir. Ancak; dogrudan finansal kiralama islemi ile
iligskilendirilebilen faaliyetlerle ilgili maliyetlerin varligin maliyetine
verilebilecegi belirtilmektedir (KGK 2015, 7). Dolayisi ile bu hiikiim
aslinda UFRS 16 ile paralel olmakla birlikte UFRS 16'da dogrudan
kiralama islemleri ile iligskilendirilebilen ve maliyete yansitilabilecek
faaliyetlerin agikga belirtildigi sonucuna varilmistir.

Ayrica; UFRS 16'da bu tiir maliyetlerin kullanim hakki elde tutulan
varliga yiiklenebilmesi i¢in maliyete iligkin yiikiimluliigiin varliktan
kaynaklanmas1 gerektigi de vurgulanmistir (IASB 2016a, 12); ¢iinkii,
kullanim hakki elde tutulan varligin belirli bir donemde belli bir stok
kalemini iiretmek tizere kullanilmasi amaciyla katlanilan maliyetler,
varsa, bunlarin UFRS 16 kapsaminda degil UMS 2 Stoklar standardi
kapsaminda degerlendirilmesi hilkmii getirilmistir.

Bu maliyet kalemi ile ilgili olarak UFRS 16'da getirilen son husus
ise; bu kapsamdaki maliyet tutarmin tahmine dayali olmasindan dolay1
muhasebelestirme ve 6l¢ciimde UMS 37 Karsiliklar, Kosullu Borglar ve
Kosullu Varliklar standardinin uygulanmasinin gerekmekte oldugudur
(IASB 2016a, 12).

5. Kiralama islemlerinde kiralamaya konu varliklardan dogan
borglar; daha once de deginildigi gibi ilk muhasebelestirmede
kiralamay1 konu varligin kiraya veren tarafindan kiracinin kullanimina
sundugu tarihteki gelecekteki kira Odemelerinin bugiinkii degerini
temsil etmektedir (IASB 2016a, 12). Bu kapsamda, asagidaki su
kalemler bulunmaktadir 1ASB 2016a, 13).

a. Alinacak kiralama tesvikleri diisiilmiis sabit demeler (Oziinde
sabit tutarli olan 6demeler dahil (in-substance fixed payments))

Sabit 6demeler; kiralama islemi siiresince kiracinin kiraya verene
kiralamaya konu varligi kullanma hakkindan kaynaklanan 6demeleri
kapsamaktadir. Degisken kiralama &demeleri, bu kapsamda degildir.
Oziinde sabit tutarli 6demeler ise; kiralama donemi baslamadan once
degisken tutarli 6demeler olarak planlanmig bir kiralamanin sabit tutarh
kiralamaya doniistiiriilmesi seklinde tanimlanabilir (IASB 20164, 38).

b. Degisken kira 6demeleri

Degisken kiralama 6demeleri; kiralama siiresince kiracinin kiraya
verene kiralamaya konu varligi kullanma hakkindan kaynaklanan
degisken 6demelerdir. Odemelerin degisken olmast; kiralama isleminin
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baslamasindan sonra zamanin gecmesinden bagimsiz olarak meydana
gelen gercekler ve kosullardaki degisimlerden kaynaklanmaktadir
(IASB 20164, 28). Bu kapsama giren 6deme tutarlari; tiiketici fiyat
endeksine veya gosterge faiz oranina dayanmaktadir (IASB 2016a, 13).

c. Garanti edilmis kalinti deger kapsaminda kiraci tarafindan
O0denmesi beklenen tutarlar

Garanti edilmis kalint1 deger kavrami; UFRS 16 standardi i¢in yeni
degildir. UMS 17'den degistirilerek aktarilmistir. Bu kavram; UMS
17'de hem kiraci agisindan hem de kiraya veren agisindan tanimlanmig
olmakla birlikte; kavramin UFRS 16'da sadece kiraya veren agisindan
tanimlandig1 goriilmiistiir. Dolayisi ile UFRS 16'da garanti edilmis
kalinti1 deger; kiralamanin sona ermesi durumunda kiralamaya konu
varligin degerinin (veya degerinin bir boliimiiniin) kiraya verenle
iligkili olmayan bir tarafca kiraya verene garanti edildigi belirli en az
tutardir. UMS 17'de bu tanimda kirac1 da garantor olarak gosterilmis
olmakla birlikte UFRS 16'da sadece kiraya verenle iligkili olmayan bir
tigiincii taraf garantor statiisiindedir (KGK 2015, 3; IASB 2016a, 28).

d. Kiracinm satin alma opsiyonunu uygulamaya makul bir sekilde
emin oldugu durumda, satin almaya iliskin uygulama fiyati

UFRS 16 standardi; UMS 17 standardindan farkli olarak satin alma
opsiyonunun uygulanmasi ve uygulama fiyatinin belirlenmesi ve
degerlendirilmesi ile ilgili olarak bir uygulama rehberi ortaya
koymustur (IASB, 2016a, 36-37). S6z konusu bu rehber uygulama;
agsagida 6zetlenmistir.

Kiraya verenin kiralamaya konu varhigi kiracinin kullanimina
sundugu tarihte; kiraci, kiralamanin siiresini uzatma opsiyonunu
kullanmak veya kiralamaya konu varlig1 satin almak veya kiralamay1
sonlandirma opsiyonunu uygulamamak konusunda bir degerlendirme
yapmalidir. Bunun i¢in kiracinin; kiralamaya konu varligin kendisine
sunuldugu tarihten yukarida deginilen 1ii¢ segenekten birini
uygulayacagi tarihe kadar gececek donemde, gergekler ve kosullarda
olmasi beklenen degisikliklerle birlikte; kararina etki edecek biitiin
ihtiyaca uygun gercekleri ve kosullar1 dikkate almasi gerekmektedir.
Soz konusu gergeklere ve kosullara iligkin 6rnekler asagidaki gibidir
(TASB, 2016a, 36-37):

e Opsiyona bagli donemlere iliskin sozlesme hiikiimleri ve
kosullarinin piyasa oranlari ile karsilagtirilmasi ¢ergcevesinde asagidaki
yol gosterici hususlarin dikkate alinmasi

o Opsiyona bagli doneme ait kiralama isleminden kaynaklanan
O0demeler
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o Kiralamaya iliskin degisken Odemeler veya kiralamay1
sonlandirmaktan kaynaklanan cezalara ve garanti edilmis kalint1 degere
dayanan diger kosullu 6deme tutarlar

o Opsiyona bagli donemin baslangicindan sonra uygulanabilir
diger opsiyonlara iliskin hiikiimler ve kosullar

e Kiraciya; kiralamanin siiresinin uzatilmasi, sonlandirilmasi
veya kiralamaya konu wvarligi satin alinmasi opsiyonlarmin
uygulanabilir olmast durumda, 6nemli O6lgiide ekonomik fayda
saglamasi beklenen 6zel maliyetlerin (leasehold improvements)
sozlesme doneminde yapilmasinin degerlendirilmesi

e  Miizakere maliyetleri, yer degistirme maliyetleri, kiracinin
ihtiyaglarint  karsilayacak baska bir kiralamaya konu varhigm
belirlenmesine iligkin maliyetler, yeni varligin kiracinin faaliyetleri ile
uyumlu hale getirilmesi icin katlanilan maliyetler veya kiralama
s6zlesmesini  sonlandirmaya iliskin olarak katlanilan cezalar,
kiralamaya konu varligi s6zlesmede belirtilen 6zelliklerine dontistiirme
maliyetleri veya kiralamaya konu varligi sozlesmede belirtilen yere
tasima maliyetleri gibi kiralama s6zlesmesinin sonlandirilmasina iliskin
maliyetlerin degerlendirilmesi

e Kiralamaya konu varligin 6zelliklerinin kiracinin faaliyetleri
icin ne kadar o6nemli oldugunun degerlendirilmesi kapsaminda;
kiralamaya konu varligin kiracinin faaliyetleri i¢in 6zellikli bir varlik
olup olmadiginin, s6z konusu varligin yerinin uygun olup olmadiginin,
s6z konusu varhigin alternatifi olan varliklarin uygun olup olmadiginin
degerlendirilmesi

e  Yukarida deginilen ii¢ secenekten (uzatma, sonlandirma veya
satin alma) birinin gerceklesmesinin kogullara bagli olmasinin
degerlendirilmesi; bir baska deyisle, bu segeneklerden birinin
gerceklesmesinin deginilen degerlendirme hiikiimlerinden bir veya
birkaginit karsilamasinin ve de bu hiikiimlerin gergeklesme olasiligina
bagl olup olmadiginin degerlendirilmesi

e  Yukarida deginilen ii¢c segenekten (uzatma, sonlandirma veya
satin alma) birinin ger¢eklesmesinde, kiraci ister varligi kiralamis ister
miilkiyeti kendinde bulundurmus olsun, kiracinin ge¢mis deneyimleri
de 6nemlidir. Bu ¢ercevede; kiraci kiralamaya konu varliklara iligkin
olarak elinde bulundurdugu opsiyonlari uygularken; gegmiste deneyim
kazandig1 ekonomik gerekcelerle yeni kiralama islemlerinde bu
seceneklerden birinin uygulanmasina makul bir sekilde emin olarak
karar verebilir.
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e. Kiralama so6zlesmesi hiikiimleri; kiracinin  kiralamay1
sonlandirmay1 tercih etmesi durumuna iligkin yaptirimlari yansitiyorsa,
kiralamanin sona ermesine iligkin ceza 6demeleri

6. UFRS 16 ile getirilen bir diger husus ise kisa siireli kiralama
islemleri ile diisiik degerdeki kiralamaya konu varliklarin bilangoya
yansitilmasinin zorunlu olmamasidir (IASB 2016a, 9). Bu baglamda;
kisa siireli kiralama iglemi, kira siiresinin kiralamaya konu varligin
kiracinin kullanimia sunuldugu tarihten itibaren bir y1l veya daha kisa
bir siireyi kapsadigi kiralama islemi olarak tanimlanmistir (IASB
2016a, 28). Diisiik degerli varliklar ise; tablet bilgisayar, kisisel
bilgisayar, ofis mobilyas1 ve telefon gibi kiigiik kalemlerden olusabilir
(TIASB 20164, 30).

Bu ¢ercevede; UFRS 16'nin kiraci agisindan ilk muhasebelestirmeye
iligkin etkisi asagida Tablo 2'de 6zetlenmistir.

Tablo 2. UMS 17 ile UFRS 16 Arasindaki Temel Farkin
Bilangoya Yansitilmasi
UMS 17 UFRS 16
Biitiin
Finansal Faaliyet Kiralama
Kiralama Kiralamasi islemleri
mmm mmm
Varhklar — M
Borglar Lttt bbbttt
/ ad
Bilanco dis1 M /}
Finansman 41 g

Kaynak: IASB (2016c¢) Effects Analysis of IAS 16 Leases

4.2. UFRS 16 ile UMS 17 Standartlarinin Kiralama Islemlerinin
Kiraci Tarafindan Izleyen Donemlerde Muhasebelestirilmesi
Acisindan Karsilastirilmasi

UFRS 16 ile UMS 17 standartlar1 kiralama islemlerinin kiract

tarafindan

izleyen

donemlerde

muhasebelestirilmesi

acisindan

karsilastirilmis ve asagidaki farkliliklar tespit edilmistir:

1. UMS 17 standardinda kiraci isletmenin; kullanim hakki elde
tutulan varligi izleyen donemlerde hangi yonteme (maliyet modeli veya
yeniden degerleme modeli) gore izleyecegi acgikg¢a belirtilmemistir.
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Ancak; amortisman ayrilmast noktasinda UMS 16 ve UMS 38
standartlarina yapilan atiflar, kiralamayir konu varliklarin esasen
maliyet modeline gére izlenecegine isaret etmektedir (KGK 2015, 7).

Buna karsilik; UFRS 16'da kullanim hakkr elde tutulan varliklarin
ilk muhasebelestirmeden sonra, aksi belirtilmedikg¢e, maliyet modeline
gore izlenmesi temel yontem olarak ifade edilmistir (IASB 2016a, 13).
UFRS 16'daki maliyet modeli; UMS 16 ve UMS 38'deki maliyet modeli
ile paraleldir. Ancak; kiralamanin ruhu agisindan farklihk da
gostermektedir. Buna gore kullanim hakki elde tutulan varliklar (a)
maliyet bedelinden birikmis amortismanlar ve birikmis deger
disiiklugii karsiliklart indirilerek ve de (b) finansal kiralama
bor¢larinda meydana gelen yeniden Olgiimlerden kaynaklanan
diizeltilmis maliyet bedeli ile izlenmektedir.

2. Yukarida  deginildigi  gibi  maliyet modeli ilk
muhasebelestirmeden sonra temel yontemdir. Ancak; UFRS 16'da
UMS 17'den farkl olarak bir muhasebe politikast daha s6z konusudur.
Bu muhasebe politikasi, UMS 16 kapsamindaki yeniden degerleme
modelidir (IASB 2016a, 14). Bu baglamda; kullanim hakki elde tutulan
varliklar, kiracinin UMS 16 kapsaminda yeniden degerleme modeline
gore izledigi varlik sinifi ile ayn1 kapsamda ise kiraci kullanim hakki
elde tutulan varliklarimi da yeniden degerleme modeline gore
muhasebelestirebilir. Bu istege bagl bir uygulamadir.

3. Aym dogrultuda; kiraci, yatirim amac¢h gayrimenkullerini
UMS 40 kapsaminda gergege uygun deger modeline gére izliyorsa;
yatirim amagli gayrimenkul tanimini karsilayan kullanim hakki elde
tutulan varliklarina da bu yontemi uygulamakla yiikiimliidiir (IASB
2016a, 14). Bu uygulama; UMS 17 kapsaminda da yer almistir (KGK
2015, 6). Bu kapsamda; UMS 40'daki gercege uygun deger modelinin
uygulanmasi zorunludur.

4. Kiralamaya konu varliklar; miilkiyetleri igletmeye ait
olmamasina karsin kiralama sézlesmesinde belirlenen siire igerisinde
kiracmm kullanma hakkmi elinde bulundurmasi neticesinde
kullanildiklarindan onlardan beklenen fayda da zamanla tiikenecektir.
Dolayisi ile 6ziin 6nceligi ilkesi geregi; kullanim hakki elde tutulan
varliklarin  maliyet bedeli iizerinden amortisman, miilkiyete
bakilmaksizin ayrilir. UFRS 16'da kullanim hakki elde tutulan
varliklarda amortisman yontemi olarak UMS 16 hiikiimlerinin
uygulanmasi yoniinde atif yapilmis olmakla birlikte; amortisman
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ayirmak icin dikkate alinmasi gereken husus; kullanim hakki elde
tutulan varligin hangi siireye gore amortismana tabi olacagidir.

Bu hususla ilgili olarak; UMS 17'de kiralama konusu varligin
kiralama siiresi sonunda kiraci tarafindan satin alinacaginin kesine
yakin oldugu durumlarda; varligin tahmini kullanim siiresinin ilgili
varligin yararli 6mrii oldugu belirtilmistir. UFRS 16'da bu hilkkme satin
alma durumu da dahil edilerek hiikmiin kapsami genisletilmistir.
Kiralama doneminin sonunda kiraci kullanma hakkini elinde tuttugu
varlig1 satin aliyorsa veya kullanim hakki elde tutulan varligin maliyeti,
kiracinin varligi edinme opsiyonunu uygulayacagina dair bir gosterge
sunuyorsa; kiract kullanma hakkini elinde tuttugu varligi , kiraya veren
tarafin varlig1 kendisinin kullanimina sundugu tarihten faydali dmriiniin
sonuna kadar amortismana tabi tutacaktir (IASB 2016a, 13). Diger
taraftan, UMS 17'de satin alma isleminin kesine yakin olmamasi
durumunda; ilgili varligin kiralama siiresi ile yararli émriinden kisa
olant ile itfa edildigi belirtilmistir (KGK 2015, 7). Bu hiikiim, UFRS
16'da aynidir (IASB 2016a, 14).

5. Daha 6ncede deginildigi gibi bilangonun pasifinde raporlanan
kiralama iglemlerinden borglar; ilk muhasebelestirmeden sonra ii¢ ana
konudan etkilenmektedir. Bu konular; esasen, UMS 17 kapsaminda da
mevcut olmakla birlikte UFRS 16'da agikca, ayristirilarak ve de baska
hususlar da eklenerek diizenlenmistir (KGK 2015, 7; IASB 2016a, 14).
Bu ¢gergevede; ilgili hususlar asagidaki gibidir.

a. Kiralama isleminden kaynaklanan borglar hesabi iizerine
donemde tahakkuk eden faizin yansitilmasi ile bor¢larin defter
degerinin artmasi

b. Bu hesaba yapilan kira 6demeleri yansitilarak bor¢larn defter
degerinin azalmasi

c¢. Kiralamada meydana gelen degisimleri (kiralamanin siiresinin
degismesi, kiralamaya konu varliga iliskin olarak kiracinin bir satin
alma opsiyonunu uygulamasi nedeniyle faiz oraninin degismesi,
kiralamanin kapsaminda meydana gelen degisiklikler veya 6ziinde sabit
olan 6demelerin gézden gegirilmesi vb.) yansitmak amaciyla borglarin
defter degerinin yeniden Slgiilmesi

Kiralama islemlerinden kaynaklanan borglar hesabmi ilk
muhasebelestirmeden sonra diizenleyen hususlardan biri olarak
yukarida deginilen kiralama islemlerinde meydana gelen degisimler
hitkmii; UFRS 16 ile gelmigstir. UMS 17 kapsaminda bdyle bir hiikkme
rastlanmamustir.
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6. Kiralama islemlerinden kaynaklanan borglar hesabi; yukarida
deginildigi gibi izleyen donemlerde tahakkuk edecek faiz tutarinin
yansitilmast amaciyla kullanilir (IASB 2016a, 14). Kalan kiralama
borglarina ait faiz; sabit bir faiz orani {lizerinden hesaplanir ve
gerceklestiginde donem kar/zararinda raporlanir.

7. Kiralama islemlerinde, kiralama borcunun ilk
muhasebelestirmeden sonra yeniden belirlenmesi (reassessment of the
lease liability) miimkiindiir. Bu tiir durumlar; kiralamanin siiresinin
degismesi veya kiralamanm bir satin alma opsiyonuna ydnelmesi
durumunda s6z konusu olabilir (IASB 2016a, 15). Bu tiir kararlarin
verilebilmesi i¢in kiracinin kontroliinde olmak kaydiyla onemli
olaylarin veya icinde bulunulan durum ve kosullarda Onemli
degisikliklerin olmasi gerekmektedir (IASB 2016a, 38). Kiraci; bu
olay, durum ve kosullarin, kiralama donemi belirlenirken dahil
edilmemis bir opsiyonun uygulanmasint veya kiralama dénemi
belirlenirken dahil edilmis bir opsiyonun uygulamamasmi etkileyip
etkilemedigini sorgular. Bu kapsama giren durum ve olaylara iliskin
baz1 6rneklere asagida yer verilmistir (IASB 2016a, 38).

a. Kiralamay1 uzatma, sonlandirma veya kullanim hakki elde
tutulan varligi satin alma opsiyonunun uygulanabilir oldugu durumda;
kirac1 agisindan Snemli bir ekonomik faydasi olmasi beklenmekle
birlikte varligin kiraya veren tarafindan kiracinin kullanimina
sunuldugu tarihte yapilmasi beklenilmeyen 6nemli 6zel maliyetlerin
yerine getirilmesi

b. Varhigin kiraya veren tarafindan kiracinin kullanimina
sunuldugu tarihte varlik iizerinde yapilmasi beklenilmeyen onemli
modifikasyon ve uyarlamalar

Yukarida belirtilen hususlar g¢er¢evesinde kiralamanin siiresinin
degismesi veya kiralamanin bir satin alma opsiyonuna yonelmesi
durumunda; kiralamanin kalan dénemi igin belirlenebiliyorsa; zimni
faiz orani, belirlenemiyorsa; alternatif bor¢lanma faiz orani kullanilir
ve hesaplamalar giincellenir (IASB 2016a, 15). Bu hususlar; UFRS 16
ile uygulamaya gelmistir.

8. Kiralama stzlesmesinin esas kosul ve hiikiimlerinin bir pargasi
olmamak tiizere kiralamanin kapsaminda veya kiralama bedelinde
yapilan bir degisiklik; kiralama isleminde degisiklik (lease
modification) olarak nitelendirilmektedir (IASB 2015a, 27). Ornegin;
bir veya birden fazla kullanim hakki elde tutulan varligin, kullanma
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hakkmin s6zlesmeye eklenmesi veya sozlesmeden c¢ikarilmasi, bu
kapsamda degerlendirilmektedir. Bu husus; UFRS 16 ile uygulamaya
gelmistir. Bu kapsamdaki islemlerde mevcut bir kiralama isleminde
degisiklik yapiliyorsa; gozden gegirilmis Gdeme tutarlari, gézden
gecirilmig faiz orani ile iskonto edilir (IASB 2015a, 16). Burada oran
olarak; belirlenebiliyorsa zimni faiz orani, belirlenemiyorsa; alternatif
borglanma faiz orani kullanilir ve hesaplamalar giincellenir.

4.3. UFRS 16 ve UMS 17 Standartlarmn Kiralama islemlerinin
Kiraci Tarafindan Finansal Tablolarda Sunulmasi Ag¢isindan
Karsilastirilmasi

UFRS 16'da kiralama islemlerinin  finansal tablolarda
raporlanmasina iliskin olarak 6zel hiikiimler getirilmistir. Bu baglamda;
UFRS 16'da kiralama islemlerinin finansal durum tablosu, kar veya
zarar ve diger kapsamli gelir tablosu ile nakit akis tablosunda nasil
raporlanmasi gerektigi diizenlenmistir (IASB 2016a, 16-17). Dolayisi
ile asagidaki tespit ve degerlendirmeler bu ger¢evededir.

1. Finansal Durum Tablosu Acisindan Sunum

UMS 17 standardinda finansal kiralama iglemlerinin isletmenin
finansal durum tablosunda aktifte bir varlik, pasifte ise bir bor¢ olarak
muhasebelestirilmesi belirtilmistir (KGK 2015, 7). Bunun disinda;
kiralama isleminin bilangoda sunumuna iliskin ek bir agiklama
yapilmamistir.

Buna karsilik; UFRS 16'da kiralama islemlerinin finansal durum
tablosunda nasil raporlanmasi gerektigi hem kullanim hakki elde
tutulan varliklar agisindan hem de kiralama islemlerinden dogan borglar
acisindan ayr1 ayri1 diizenlenmistir. Yapilan diizenlemeye gore kiralama
islemleri asagidaki sekilde raporlanacaktir (IASB 2016a, 16).

a. Kullanim hakki elde tutulan varliklar; finansal durum
tablosunda veya dipnotlarda diger varliklardan ayri sekilde sunulur. S6z
konusu varliklar; bu sekilde sunulmaz ise, isletme bu varliklar1 hem
ayni iglevi yerine getiren ancak sahibi oldugu diger varliklarla birlikte
ayni bilango kalemi i¢erisinde raporlar hem de hangi bilango kaleminin
kullanim hakki elde tutulan varliklar kapsadigini agiklar.

b. Kiralama islemlerinden dogan borglar, finansal durum
tablosunda veya dipnotlarda diger borglardan ayri olarak sunulur. S6z
konusu borglar; ayri olarak sunulmaz ise, isletme bu borglari bilangoda
hangi bor¢ kalemi i¢inde raporladigini aciklar.
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Bu noktada bir durum degerlendirmesi yapmak gerekirse; aslinda
UFRS 16'da temel olarak onerilen yaklasim; hem kullanim hakki elde
tutulan duran varliklarin hem de bunlara iliskin kiralamadan
kaynaklanan borglarin finansal durum tablosunda ayri bir kalem olarak
acikea beyan edilmesidir. Nitekim; bu sekildeki bir sunum, kiralama
islemlerinin yogun olarak goriildugii daha O©ncede deginilen
sektorlerden ozellikle hava yollar1 sektorii agisindan Onem arz
etmektedir, ¢iinkii; hava yolu sirketleri filolarinda bulunan ugaklarinin
biiyiik bir boliimiinii kiralama yolu ile elde etmektedir. Dolayisi ile hava
yolu sirketlerinin bilancosunda hem kiralama yolu ile elde tutulan
varliklar hem de kiralama islemlerinden borglar tutari, finansal tablo
kullanicilarinin 6zellikle yatirimeilarin ve kredi verenlerin hava yolu
sirketi hakkindaki finansal kararlarini etkileyebilecek biiyiikliiktedir.
Dolayis1 ile muhasebenin ©nemlilik ilkesi bu noktada kendini
gostermektedir.

Onemlilik kavrami; tam set UFRS kapsaminda Kavramsal
Cerceve'de ve de benzer sekilde UMS 1 ve UMS 8 standartlarinda "bir
bilginin verilmemesi veya yanlis verilmesi finansal tablo
kullanicilarinin finansal tablolar esas alinarak verecekleri kararlarini
etkiliyorsa o bilgi 6nemlidir" seklinde tanimlanmistir (IASB 2015, 10).

Dolayisiyla bu kavrami UFRS 16 agisindan 6n planda kilan husus;
kiralama iglemlerinin sektérel agisindan goriilme sikligi  ve
biiyiikliigtdiir. Kiralama islemlerine siklikla ve biiyiik tutarlarda taraf
olan sektorler de; finansal durum tablosunun pasifinde yer alan
kiralama islemlerinden kisa ve uzun vadeli borglar kalemi, isletmelerin
mevcut faaliyet kiralamalarinin da bilangoya yansimasiyla bundan
boyle daha seffaf ve dogru bir tutari ortaya koyacaktir. Dolayisi ile
igsletmeye bor¢ veya kredi verenler agisindan isletmenin hem
likiditesinin hem de borg¢/6zkaynak dengesinin yani kredibilitesinin
degerlendirilmesi 6nemlilik, seffaflik ve gercege uygun sunum ilkeleri
cergevesinde degerlendirilmig olacaktir.

UFRS 16min sunuma iligkin bu getirisini somut kilmak amaciyla;
Tiirkiye'den Tiirk Hava Yollar: sirketinin 2014 yili bilangosu mevcut
UMS 17'deki finansal kiralama uygulamasi ¢ergevesinde incelenmis ve
analiz edilmistir.

Pek ¢ok hava yolu sirketinin en 6nemli duran varligi, ugaklaridir
(Caliyurt 2012, 28). Nitekim; THY sirketinin 2014 y1l1 bilangosuna ait
maddi duran varliklar dipnotundan analiz edildigi iizere; halihazirda
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uygulanan UMS 17 standardina gore sirketin finansal kiralama yoluyla
edindigi ucak ve ugak motorlarinin net defter degeri, maddi duran
varliklar toplam net defter degerinin %80'ini olusturmustur. Maddi
duran varliklar; toplam duran varliklar igerisinde %84 orani ile en
biiyiik kalemdir ve bunun sadece yiizde 4'ii finansal kiralama disindaki
maddi duran varlik kalemlerine aittir. Bu dogrultuda; UFRS 16
uygulamaya girdiginde; kiralamanin tiiriine bakmaksizin kiralamaya
konu biitiin ugaklar ve ugak motorlar1 aktife alinacagindan, kiralamaya
konu varliklarm aktifteki tutar1 onemlilik arz etmeye devam edecektir.
Dolayisi ile kiralamaya konu varliklarin maddi duran varliklardan ayri
bir kalem olarak raporlanmasi; hava yollar1 sektoriinde onemlilik ilkesi
acisindan yerinde bir uygulamadir. Buna karsilik; kiralamanin 6nemsiz
tutarda goriildiigii sektorlerde UFRS 16'da 6nerilen ikinci yaklagimin
benimsenmesi yani bu varligin ilgili duran varlik kalemine dahil
edilerek sunulmasi ve dahil edilen kalemdeki kiralama tutarinin
agiklanmasi makuldiir.

Ayni sekilde; sirketin 2014 yili bilangosuna ait uzun vadeli
borglanmalar kalemi analiz edildiginde, bu tutarm toplam uzun vadeli
yiikiimliiliiklerin yiizde 87'sini olusturdugu tespit edilmistir. Bu kalem;
THY'de halihazirda uygulanan UMS 17 standardina gére sadece
finansal kiralamadan dogan borg¢lar1 kapsamaktadir. Ancak; bu baglik
icerisinde banka kredisi gibi baska bir uzun vadeli bor¢lanma
enstrimanmin da oldugu varsayildiginda, UFRS 16'ya gore
kiralamadan dogan uzun vadeli borg¢larin banka kredilerinden
ayrigtirilarak sunulmasi bu sektdrde 6nemlilik ilkesi ¢ercevesinde daha
uygundur. Buna karsilik; kiralamanin 6nemsiz tutarda goriildiigii
sektorlerde aktifte oldugu pasifte de UFRS 16'da Onerilen ikinci
yaklasima yani kiralamadan kaynaklanan borglarin uzun vadeli
bor¢lanmalar kalemine dahil edilerek sunumuna ve de bu kaleme dahil
edilen kiralama tutarmin ag¢iklanmasina 6ncelik verilmelidir.

Diger taraftan; sirketin 2014 yili bilangosunda kisa vadeli
yiikiimliiliiklere bakildiginda uzun vadeli borglanmalarin kisa vadeli
kisimlar1 kalemi, THY'nin UMS 17 uyarmca finansal kiralamadan
kaynaklanan borglarini temsil etmektedir. Ancak; bu tutar, kisa vadeli
yiikiimliiliikler igerisinde en biiyiik paya sahip degildir. Bu grupta; 2014
yil1 itibariyle en bityiik pay %38 orani ile yolcu ugus yuikiimliiliikleri
kalemine aittir. Bunun nedeni; bu kalem altinda hem satis hasilatina
doniismemis ugak millerinin parasal tutarlarmin hem de satilmig ama
ucusun heniiz gerceklesmemis olmasi nedeniyle satis hasilatina
doniismemis bilet tutarlarinin bekletilmekte olmasidir. Dolayist ile
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burada kazanilmamis gelir (unearned revenue) tutar1 tahakkuk edinceye
kadar bekletilmektedir ki satilan ugak biletini dogrudan gétiiriip satis
hasilatina yazmamak, onu 6ncelikle ertelenmis gelir (deferred income)
olarak kayit etmek hava yolu isletmeciligine 6zgii bir
muhasebelestirmedir. Bu baglamda; sirketin 2014 yilindaki ugus yolcu
yiikiimliiliikleri kaleminin %84'i ugusun heniiz ger¢eklesmemis olmast
nedeniyle satis hasilatina doniigmemis bilet tutarlarina aittir. Bu
kalemin vadesi; THY'de bir yil olarak miitalaa edilmektedir; ¢iinkii,
THY'de ugak biletleri bir yila kadar satin alinabilmektedir. Kazanilan
millerin kullanilmayan kisimlari, her ii¢ yilda bir silinmekle birlikte
anlasilan o ki miller agisindan donemsellik ilkesi uygulanmamaktadir.

Bu noktada; finansal kiralamanin kisa vadeli yiikiimliiliiklere
yansimasi hususuna geri doniildiigiinde, THY'de 2014 yili itibariyle
uzun vadeli bor¢lanmalarin kisa vadeli kisimlari kaleminin kisa vadeli
yiikiimliiliikler igerisindeki paymin %16 oldugu goriilmiistiir. Bu oran
tamamiyla finansal kiralamadan kaynaklanan borglara ait olup; uzun
vadeli bor¢lanmalardaki orana (%87) gére oldukca diisiiktiir. Dolay1st
ile UFRS 16 uygulanirken; kiralamadan kaynaklanan borg¢larin, toplam
kisa vadeli yiikiimliiliikkler icerisinde goreceli olarak 6nemli oranlara
yiikselmedigi siirece, ayri raporlanmasi gerekmemekle birlikte; kisa
vadeli kiralama borglarini ayri sunmak uzun vadeli yiikiimliliiklerdeki
sunumla bir paralellik arz etmesi agisindan daha uygundur.

Bu dogrultuda; Tiirkiye'deki uygulamada Kamu Gézetimi Kurumu
tarafindan yaymlanan finansal durum tablosu formatina gore temel
yaklagimm benimsenmesi durumunda; aktifte maddi duran varliklar
ana basligindan hemen sonra agilacak "kullanim hakki elde tutulan
varliklar (right-of use assets)" veya "kiralanan varliklar (leased assets)"
basliginda kiralama yolu ile kullanilan varliklara iliskin net defter
degerinin dogrudan bilangoya yansitilmast saglanacaktir. Bunun
kargiliginda; pasifte kisa ve uzun vadeli yiikiimliiliklerde iki hesap
acilmalidir. Bu hesaplar; asagidaki gibidir.

Kisa vadeli yiiktimliiliikler agisindan,

e Kiralama islemlerinden  kaynaklanan  uzun  vadeli
bor¢lanmalarin kisa vadeli kisimlari ile

e Diger uzun vadeli bor¢lanmalarin kisa vadeli kisimlari
hesaplar1 agilmalidir.

Uzun vadeli yiikiimliiliikler agisindan,

e Kiralama islemlerinden kaynaklanan uzun vadeli bor¢lanmalar
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e  Diger uzun vadeli bor¢lanmalar hesaplart agilmalidir.

Kiralama iglemlerinin yogun olarak goriildiigii sektérlerde finansal
durum tablosunun asagidaki Tablo 3'de oldugu gibi diizenlenmesi
onerilmektedir.

Tablo 3. UFRS 16 Uyarmca Kiralama islemlerinin Bilancoya
Yansitilmasi i¢in Bir Oneri
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XYZ Hava Yollar1 A.S.
31.12.20XX tarihli Kismi Finansal Durum Tablosu

Varhklar

Kaynaklar

Doénen Varhklar

Kisa Vadeli Yiikiimliiliikler

Kiralama Islemlerinden Kaynaklanan
Bor¢lanmalarin Kisa Vadeli Kisimlar:

Diger Uzun Vadeli Bor¢lanmalarin
Kisa Vadeli Kisimlar

Toplam Dénen Varhklar

Toplam Kisa Vadeli Yiikiimliiliikler

Duran Varhklar

Uzun Vadeli Yiikiimliiliikler

Finansal Yatirimlar

Kiralama Islemlerinden Kaynaklanan
Uzun Vadeli Bor¢lanmalar

Diger Alacaklar

Diger Uzun Vadeli Bor¢lanmalar

Ozkaynak Yontemiyle
Degerlenen Yatirimlar

Yaturim Amacgl
Gayrimenkuller

Maddi Duran Varliklar

Toplam Uzun Vadeli Yiikiimliiliikler

Kullaniom Hakki  Elde
Tutulan Varliklar

Ana Ortakhga Ait Ozkaynaklar

Maddi Olmayan Duran
Varliklar

Pesin Odenmis Giderler

Toplam Duran Varhklar

Toplam Ozkaynaklar

Toplam Varhklar

Toplam Kaynaklar

Bu boliimde belirtilmesi gereken bir diger husus ise yatirim amagh
gayrimenkul statiisiindeki kullanim hakki elde tutulan varliklarin
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yatirnm amagcli gayrimenkul olarak smiflandirilmaya devam edecek
olmasidir (IASB 2016a, 16). Bu husus; UMS 17'den beri siiregelen bir
uygulamadir (KGK 2015, 6).

2. Kar veya Zarar ve Diger Kapsamh Gelir Tablosunda
Sunum

UMS 17'de sadece finansal kiralama islemlerinden kaynaklanan
kiralamaya konu varliklar; aktife girdiginden ve de bunlara iliskin
borglar pasifte yer aldigindan, bu varliklara iliskin olarak donemsellik
ilkesi cergevesinde amortisman ayrilmasi ve de kiralarin taksitler
halinde 6denmesinden kaynaklanan faiz giderlerinin bir finansman
gideri olarak kayda alinmasi s6z konusu olmustur (KGK 2015, 7).
Faaliyet kiralamalarinda; tahakkuk eden kiralar dogrudan faaliyet
giderleri kapsaminda raporlanmigtir (KGK 2015, 8).

Buna karsilik; UFRS 16'da kiralama islemleri, kiralamanin tiiriine
bakilmaksizin bir finansal kiralama islemi gibi kayda alinacagindan
kiralamaya konu biitiin varliklar i¢in amortisman ayrilacak ve de bu
varliklara iliskin olarak gelecekteki kira &demelerinin tahakkuku
esnasinda dogacak faiz giderleri bir finansman gideri olarak kayda
alinacaktir (IASB 2016a, 16).

Dolayis1 ile UFRS 16 uygulandiginda kar veya zarar ve diger
kapsamli gelir tablosunda degisiklik; tablonun geleneksel gelir tablosu
kisminda, bir baska deyisle; siirdiiriilen faaliyetlere iliskin donem
kar/zarar1 kisminda olacaktir. Siirdiiriilen faaliyetlere iligkin donem
kar/zarari tutari belirlenirken ne gibi degisikliklerin olmasi beklendigini
THY'nin 2014 y1li kar veya zarar ve diger kapsaml1 gelir tablosunun kar
veya zarar kismi dipnotlari {izerinden incelemek uygun olacaktir.

a. Faaliyet kiralamasina gore kiralanan ugaklar i¢in her donemde
dogan kira 6demeleri esit tutarli olmak iizere kayda alinmakta ve
tahakkuk ettiginde gider olarak kayit edilmektedir. Dolayisi ile UFRS
16 uyguladiginda bu ucaklar; aktifte ve bunlara iligkin kiralama borglari
pasifte yer alacaktir. Buna mukabil; halihazirda UMS 17 uyarinca gelir
tablosunda satiglarin maliyeti kalemi altinda raporlanan "faaliyet tipi
kiralama giderleri" kalemine son verilecektir. Boylece; biitiin
kiralamalar, finansal kiralama gibi goriileceginden; satiglarin maliyeti
kalemine mevcut finansal kiralamalardan yansitilan amortisman
giderleri tutari, faaliyet kiralamasindan devrolan ugaklarin amortisman
tutarmi da kapsayacaktir.

b. Faaliyet kiralamasindan ¢ikan ugaklara ait bor¢lar; UFRS 16'da
pasifte izleneceginden borglar bir geri 6deme tablosuna bagli olarak
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taksitle 6denecektir. Bu durumda; ayn1 UMS 17'deki finansal kiralama
da oldugu gibi UFRS 16'da da taksitler esit tutarli olmakla birlikte ana
para ve faiz olmak iizere iki unsurdan olusacaktir. Tahakkuk eden
faizler; gelir tablosuna finansman gideri olarak yansitilacaktir.
Halihazirda da THY'nin 2014 y1l1 gelir tablosunda finansman giderleri
dipnotuna bakildiginda da bu kapsamdaki tutarin "finansal kiralama
faiz gideri" olarak raporlandig goriilmiistiir. Burada su hususu dikkate
almak gerekir. Kiralama islemlerinde kiralar 6denirken ilk yillarda faiz
yikii fazla olmakla birlikte; kiralamanin sonuna dogru faiz yiikii
azalacaktir. Bir hava yolu sirketinde birden fazla kiralama sozlesmesi
ve farkli vadeler s6z konusu oldugundan ve de bu vadeler ¢ok fazla iist
iiste gelmedigi siirece; kiralamaya iligkin finansman giderlerinin belirli
bir ortalama tutarda seyretmesi 6ngoriilmektedir.
3. Nakit Akis Tablosunda Sunum

UMS 17'de kiralama islemlerine bagl nakit ¢ikislarinin nakit akig
tablosunda nasil raporlanmasi gerektigi hususuna deginilmemistir.
Buna kargilik; gerekli diizenleme UFRS 16'da yapilmistir (IASB 2016a,
17). Buna gore; kiralama islemlerinden kaynaklanan borglarin ana para
tutarinin finansman faaliyetlerinden bir nakit ¢ikisi olarak gosterilmesi
belirtilmigtir. Bu kira taksitlerinden dogan faizlerin nerede
raporlanmasina kesin bir hiikiim getirilmemis; ©odenen faizlerde
(interest paid) raporlanmasi belirtilmistir. Bu islem, bir sirketin bir
varligi miilkiyetine gegirerek o varliga biiyiik paralar baglamamak igin
yaptigi bir finansman iglemi olduguna gére bu konu ile ilgili olarak
Odenen faizlerin finansman faaliyetlerinden nakit akislari baglig altinda
raporlanmasi uygundur.

UFRS 16'da yapilan kiralamalari aktife ve pasife almanin nakit akig
tablosu iizerinde de etkisi olacaktir; ¢iinkii, UMS 17'ye gore faaliyet
kiralamasindan kaynaklanan kira giderleri dogduklarinda gelir
tablosuna alinmakla birlikte 6dendiklerinde nakit akis tablosunda
isletme faaliyetlerinden nakit akiglar1 baglig1 altinda nakit ¢ikisi olarak
raporlanmaktadirlar. UFRS 16 uygulamaya girdiginde; biitiin kiralama
islemlerinden kaynaklanan nakit c¢ikislari dogrudan finansman
faaliyetlerinden nakit ¢ikisi olarak raporlanacaktir. Dolayisi ile mevcut
faaliyet kiralamalari, finansal kiralama gibi islem goreceginden nakit
akis tablosunda kiralamaya iliskin olarak finansman faaliyetlerinden
nakit ¢ikiglar1 tutarinin artmasi beklenmektedir.
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~ 4.4. UFRS 16 ve UMS 17 Standartlarimmn Kiralama Islemlerine
Iliskin Olarak Kiraci Tarafindan Yapilmasi1 Istenen Dipnot
Aciklamalar Acisindan Karsilastirilmasi

Bu kisimda; UFRS 16 standardinda kiraci tarafindan yapilmasi
istenilen finansal tablo dipnot agiklamalarina deginilmistir. UFRS 16'da
bu dipnotlar; kiracinin finansal durum tablosu, kar veya zarar tablosu
ve nakit akis tablosu ile baglantili olarak olusturulmustur (IASB 2016a,
17). Dipnotlar; bu ii¢ finansal tablodan kiraci agisindan elde edilecek
finansal duruma, finansal performansa ve nakit akisa iliskin finansal
bilgileri desteleyecek sekilde diizenlenmistir.

Yapilan karsilastirma sonucunda; kiracinin yapmasi gereken dipnot
aciklamalarinin her iki standart agisindan birbirinden 6nemli Slgiide
farkli oldugu tespit edilmistir. Bu baglamda; ilk olarak kalan
benzerlikler asagida degerlendirilmistir.

a. Kiralama konusu her bir varlik igin raporlama donemi
sonundaki net defter degeri aciklanacaktir.

b. Yatirnm amagli gayrimenkul statiisiindeki kiralamaya konu
varliklar i¢gin UMS 40 kapsamindaki dipnot agiklamalar1 yapilacaktir.

Yukarida belirtilen bu iki agiklama hiikmii disinda UFRS 16'da
dipnot agiklamalar1 yenidir. Yeni dipnotlarda; kiralama islemleri ile
ilgili olarak daha seffaf bir yaklagimla ihtiyaca uygun finansal bilginin
saglanmasi igin g¢aligildigi goriilmiistiir. Yeni dipnotlardan bazilari;
agsagida agiklanmig ve drneklenmistir. Bu dipnotlarin, standartta tablo
halinde hazirlanmasi istenmektedir (IASB 2015a, 18).

a. Kullanim hakki elde tutulan her bir varligin raporlama
sonundaki defter degerinin agiklanmasi

b. Kullanim hakk: elde tutulan varliklara dénem iginde yapilan
ilaveler

Tablo 4. Kiralanan Varhklara Iliskin Defter Degeri ve ilaveler
Dipnot Ornegi

Kullanim Hakk1 Elde Tutulan Varliklar (Kiralanan Varliklar)

Kiralanan varhiklarin defter degeri 25.430 TL
-Ugak 21.459
-Gayrimenkul 3.971
Donemde yapilan ilaveler 5.486 TL

Kaynak: IASB (2016c¢) Effects Analysis of IAS 16 Leases
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c. Kullanim hakki elde tutulan her bir varligin doneme ait
amortisman gideri

d. Kiralama islemlerinden kaynaklanan borg¢lara ait finansman
gideri

Tablo 5. Kiralanan Varhklara Iliskin Amortisman ve
Finansman Gideri Dipnot Ornegi

Kiralanan varliklara iligkin cari donem amortismani (2.672) TL
-Ugak (2.268)
-Gayrimenkul (404)
Kiralama islemlerinden tahakkuk eden faiz (1.728) TL
Donemde kiralama islemlerinden kaynaklanan gider (4.400)
toplami

Kaynak: IASB (2016c¢) Effects Analysis of IAS 16 Leases
e. Kiralama iglemlerinden kaynaklanan nakit ¢ikislari toplam1

Tablo 6. Kiralanan Varhklara lliskin Nakit Cikislar1 Dipnot
Ornegi

Nakit Akis Tablosu
Kiralama islemlerinden kaynaklanan nakit ¢ikislar (4.096) TL
toplami

Kaynak: IASB (2016c¢) Effects Analysis of IAS 16 Leases

f. UFRS 7 Finansal Araglar: Acgiklama standardinda diger
finansal borglar i¢in yapilan borglarin vadelerine gore dagilim analizi
tablosundan bagimsiz olarak kiralama islemlerinden kaynaklanan
borglar i¢in bir vade dagilim analizi tablosunun sunulmasi

Tablo 7. Kiralanan Varhklara Iliskin Bor¢larda Vade Dagilimi
Dipnot Ornegi

Kiralama islemlerinden kaynaklanan borg¢lar vade analizi

Bir yildan kisa 4.238 TL
2 yil

3.786
3yl

3.466
4yl

3.166
S5yl

2.943
6 yil

2.452
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7 yil

2.402
8 yil

2.382
9 yil

2.362
10 y1l

1.545
10 ve 15 yil arasi

1.965
15 yildan fazla

1.408
Kiralama islemlerinden kaynaklanan toplam borg¢lar | 32.115 TL
(iskonto edilmemis)

Kaynak: IASB (2016c¢) Effects Analysis of IAS 16 Leases

45, UFRS 16 ve UMS 17 Stanﬂartlarmm Kiralama islemlerine
Iliskin Olarak Kiraya Verene lliskin Muhasebe Politikalarinin
Degerlendirilmesi

UFRS 16 ile UMS 17 standartlarinin kiraya veren agisindan
muhasebelestirmeye iliskin muhasebe politikalar1 karsilastirildiginda
onemli bir fark saptanmamistir. Kiraya veren agisindan finansal
kiralama ve faaliyet kiralamasi ayrim1 devam etmektedir. Dolayis ile
kiraya veren kiralamayi konu varhigimi muhasebelestirirken bunun
hangi kiralama tiirii kapsamina girdigini tespit etmek durumundadir.
Nitekim; UFRS 16'da yer alan kiralamanimn tiiriiniin belirlenmesine
iliskin hiikiimler (Madde 63 ve Madde 64), UMS 17'deki hiikiimlerle
(Madde 10 ve Madde 11) aymidir (IASB 2015a, 19). Bu hiikiimlere,
daha once, kiracinin kiralama islemini ilk muhasebelestirmesi
kapsaminda deginilmistir.

Finansal kiralama islemlerinde; kiraya verenler UMS 17'ye gore
kiralanan varlig1 finansal durum tablosuna finansal kiralamaya konu
varlik olarak yansitirlar ve net kiralama yatirnmina esit tutarda bir
alacak gosterirler (KGK 2015, 9). Net yatirnm degeri; gelecekte tahsil
edilecek tutarin zimni faiz orani ile bugiinkii degere indirgenmis halidir
(IASB 2016a, 28). Nitekim; kiraci gelecekteki kira ddemelerini ilk
muhasebelestirmede nasil bugiinkii degeriyle kayit ediyorsa, kiraya
verende es zamanh olarak gelecekteki kira alacaklarini ilk
muhasebelestirmede bugiinkii degeri ile kayit eder. iste bu noktada;
UFRS 16 standard1 UMS 17'den farklidir; ¢iinkii, UFRS 16'da kiracinin
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biitiin kiralama iglemlerini bir finansal kiralama islemi gibi kayda
almasi agisindan gelecekteki kira Odemelerinin kapsami yeniden
belirlenirken, kiracida yapilan degisikligin; kiraya veren agisindan da
finansal kiralamaya yansimasi s6z konusu olmustur. Dolayisi ile
gelecekteki kira alacaklarinin kapsami asagidaki sekilde belirlenmistir
(TIASB 2016a, 20).

a. Ozii itibariyle sabit tutarli olan demeler dahil olmak iizere
sabit 6demeler eksi 6denecek kiralama tegvikleri

b. Kiralamaya konu varligin kiraciya teslim edildigi tarihte ilk
olarak bir endeks veya orana bagli olarak dlgiilen endekse veya orana
dayali degisken kira 6demeleri

c. Kiraci tarafindan kiraya verene saglanan garanti edilmis kalinti
deger (garanti kapsamindaki yiikiimliiliikleri yerine getirecek finansal
acidan yeterlige sahip olan kiraci ile iligkili bir taraf veya kiraya verenle
iligkili olmayan ti¢iincii bir taraf)

d. Kiracinin satin alma opsiyonunu uygulamaya makul bir sekilde
emin oldugu durumda satin alma opsiyonunun uygulama fiyati

e. Kiralama siiresi, kiracinin kiralamay1 sonlandirma opsiyonunu
uygulayacagini yansitiyorsa; kiralamanin sonlandirilmasina iligkin ceza
odemeleri

UFRS 16'da bir kiralama s6zlesmesinin esas hiikiimleri ve kosullar1
kapsaminda olmayan degisikliklerin olabilecegine kiraciya iliskin
muhasebe politikalarinda deginilmistir. Bu konu kiraya veren agisindan
da diizenlenmistir (IASB 2016a, 22).

Kiraya veren agisindan bu baslik altinda deginilecek son husus;
UFRS 16 ile yenilenen kiraya verene ait finansal tablo dipnotlaridir.
UFRS 16'da bu dipnotlar; kiraya verenin finansal durum tablosu, kar
veya zarar tablosu ve nakit akig tablosu ile baglantili olarak
olusturulmugstur (IASB 2016a, 23). Dipnotlar; bu ii¢ finansal tablodan
kiraya veren ac¢isindan elde edilecek finansal duruma, finansal
performansa ve nakit akisa iligkin finansal bilgileri desteleyecek sekilde
diizenlenmistir. Bu nedenle; bu dipnotlar, kiraya veren agisindan da
UMS 17'den farklidir. Asagida bazi dipnotlar 6rneklerle agiklanmistir
(IASB 20164, 24).

UFRS 16'da finansal kiralama kapsaminda yer alan biitiin kiralama
islemlerinden kaynaklanan alacaklarin; iskonto edilmemis tutarlariyla,
yillik olarak en az ilk beg y1llik donemi yansitacak sekilde raporlanmasi
ve de bes yildan sonraki yillar i¢in kalan toplam tutari gosteren Tablo
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8'deki gibi bir vade analizi tablosu olusturulmasi istenmektedir (IASB
2016a, 24).

Tablo 8. Finansal Kiralama Islemlerine iliskin Alacaklar Vade
Analizi Dipnot Ornegi
Finansal Kiralama islemlerinden kaynaklanan alacaklar

vade analizi

Bir yildan kisa 4.238 TL
2 yil 3.786
3yl 3.466
4yl 3.166
Syil 2.943
6 ve 15 yil aras1 4.516
Kiralama islemlerinden kaynaklanan toplam 32,115 TL
alacaklar (iskonto edilmemis)

Kaynak: IASB (2016c¢) Effects Analysis of IAS 16 Leases

UFRS 16'n faaliyet kiralamasina iliskin dipnotlar incelendiginde;
kiraya verenin faaliyet kiralamasi kapsaminda kiraya verdigi maddi
duran varliklari, faaliyet kiralamasma tabi olanlar ve olmayanlar
seklinde ayirmasi istenmektedir (IASB 2016a, 24). Kiraya veren;
faaliyet kiralamasina tabi olan maddi duran varliklara iliskin dipnot
aciklamalarini, sahibi oldugu maddi duran varliklardan ayri olarak
UMS 16 uyarinca yapmalidir. Kiraci; ayrica, finansal kiralama
kapsaminda yaptigi alacaklarin vade analizini, varsa, faaliyet
kiralamalar1 i¢inde yerine getirmelidir.

3. UFRS 16  STANDARDININ HAVA  YOLU
SIRKETLERININ FINANSAL DURUMUNA LIKIDITE VE
MALI YAPI ACISINDAN ETKISI

Hava yolu sirketleri; her bir u¢cagi dogrudan satin alarak onlar1 kendi
miilkiyetinde bulundurma karsiliginda yiiksek miktarda nakit ¢ikisi
yapmak yerine kiralama yoluyla edinmeyi tercih etmektedir. UMS 17
standardi uyarinca hava yolu sirketleri, kiralama islemlerini hem
faaliyet kiralamast hem de finansal kiralama ¢atis1i altinda
yapmaktadirlar. Dolayisi ile UFRS 16 standard: yiiriirliige girdiginde;
biitin  kiralama islemleri bir finansal kiralama islemi gibi
raporlanacagindan, bu ge¢is donemi hava yolu sirketlerinin finansal
durumunu, her bir hava yolu sirketini ayn1 6lgiide olmamak {izere,
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etkileyecektir. Etkilenmenin ne boyutta olacagi; bir hava yolu sirketinin
ucaklarinin ne kadarmin faaliyet kiralamasi ne kadarmin finansal
kiralama ¢atis1 altinda yapildigi ile dogrudan iligkilidir. Bu hususla ilgili
olarak; Amerika Birlesik Devletleri'ndeki hava yolu sirketleri tizerinde
Gritta (1974) ve Gritta ve digerleri (1994; 2008) tarafindan yinelenerek
yapilan arastirmalar, bunu dogrulamaktadir.

Bu hususla ilgili olarak; UFRS 16'nin hava yolu sirketlerinin
finansal durumuna yonelik beklenen etkilerinin degerlendirilmesi
amaciyla Tiirkiye'den hisse senetleri Borsa Istanbul'da islem goren
Tirk Hava Yollar1 ve Pegasus sirketleri ile Almanya'dan Lufthansa
sirketi ile bir 6rneklem kurulmustur. S6z konusu sirketler; asagida
likidite ve mali yapi1 acisindan degerlendirilirken; bu sirketlere ait son 6
yildaki finansal durum tablolar1 esas alinarak likidite ve mali yap1
analizi gerceklestirilmistir. Bu hava yolu sirketlerinin filolarinda
bulunan ugaklarin; sahiplik ve kiralama sekline goére ayristiriimig
dagilimlar ise; ancak, boyle bir smiflandirmaya erisilebilen en yakin
tarihli sekilde ele alinabilmistir. Biitiin tespit ve degerlendirmeler; bu
cergevede yerine getirilmistir.

5.1. Lufthansa Sirketine Ait Tespit ve Degerlendirmeler
Tablo 9. Lufthansa Sirketinin Sahiplik veya Kiralama Sekline
Gore Filo Durumu

Tarih | Sahiplik | Oran |Finansal Kiralama |Oran| Faaliyet Kiralamasi|Oran| Toplam
2010 | 585 0,82 27 0,04 9% 014] 710
2011 | 579 083 31 0,04 86 012] 69
2012 | 563 090 27 0,04 37 006| 627
2013 | 562 090 37 0,06 23 004] 622
2014 | 560 091 38 0,06 17 003] 615

Ekim 15| 556 091 40 0,07 14 002| 610

Kaynak: Lufthansa (2010; 2011; 2012; 2013; 2014; 2015) Annual
Report

Lufthansa sirketi, bir kiiresel ve bolgesel hava yolu sirketler
grubudur. Lufthansa ¢atis1 altinda birden fazla hava yolu sirketi
(Lufthansa, Lufthansa City Line vb.) faaliyet gostermektedir. Bu
nedenle; Tablo 9'da goriilecegi gibi grubun filosunda bulunan ugak
sayisi oldukga fazladir. Ekim 2015 itibariyle filoda bulunan ugak sayist;
610 olmakla birlikte, filoda 2010 - Ekim 2015 dénemi igerisinde yiizde
14 oraninda bir kii¢iilme gergeklesmistir. Bu kii¢lilme incelendiginde;
sirketin 2010 - Ekim 2015 déneminde hem sahibi oldugu ugaklarm
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ylizde 5 oraninda hem de faaliyet kiralamasi ile elde tuttugu ucaklarin
yilizde 86 oraninda azaldigi; buna karsilik, finansal kiralama yoluyla
elde tutulan ugaklarin yiizde 48 oraninda arttigi tespit edilmistir. Bu
cercevede degerlendirildiginde; sirket, bilangoya yansimayan faaliyet
kiralamas1 yoluyla yaptig1 ucak kiralama iglemlerini 2010 - Ekim 2015
doneminde kademeli olarak ve de 6zellikle 2012 yilinda 6nemli 6l¢iide
azaltarak kiralamayr bir bilanco disi finansman araci olarak
kullanmaktan uzaklagsmaya ve de faaliyetler ugak kiralamak yoluyla
siirdiirillecekse; bunu 6zellikle 2013 yilindan itibaren finansal kiralama
yoluyla bilancoya yansitarak yapmaya yonelmistir. Bu dogrultuda;
sirketin kiralama yoluyla elde tuttugu ugaklarin toplam orani yiizde 9
olup bunlarin halihazirda yiizde 74't finansal durum tablosuna
yansitilmigtir.

Sirketin filosundaki bu durumun; 2010 - Ekim 2015 dénemindeki
finansal durum tablosuna yansimasina iliskin tespitler; Tablo 10'daki
oranlar gergevesinde asagidaki gibidir.

Tablo 10. Lufthansa Sirketi Likidite ve Mali Yapi Oranlar

Toplam Duran
Cari Toplam | Kisa Vadeli | Uzun Vadeli Borglar/ Duran | Varliklar
Tarih Oranl . Borglar/ i Borglar/ ) Borglar / Toplam "Varllklar/ /
Ozkaynaklar|Ozkaynaklar|Ozkaynaklar Ozkaynaklar| Devamh
Varliklar
Sermaye
2010| 1,05 252 1,18 1,34 0,72 227 097
2011) 097 249 1.2 127 0,71 232 1,02
2012| 1,00 490 201 289 083 3,88 1,00
2013] 0,88 377 1,79 197 0,79 3,18 1,07
2014{ 0,75 6,56 27 384 087 551 1,14
Ekim 15| 0,79 436 208 228 0,81 3,72 1,13
1. Sirketin finansal durumu likidite acisimdan

degerlendirildiginde; sirketin net ¢aligma sermayesinin 2010 ve 2012
yillart haricinde pozitif olmadig1 goriilmiistiir. Ancak; 2010 ve 2012
yillarindaki net ¢aligma sermayesi tutar1 da aslinda saglam bir likiditeye
isaret etmemektedir. Bunun nedeni; bu dénemlerde raporlanan dénen
varliklarin  igletmenin  kisa vadeli yiikiimliilliikklerini  ancak
kargilayabilmis olmasidir. Dolayisi ile sirketin bu 6 yillik doneme ait
net ¢aligmasi sermayesi sirketin saglam bir likiditeden uzak oldugunu
gostermektedir. Bu gbzlem; ayni zamanda, sirketin cari orani tarafindan
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da dogrulanmaktadir. Sirketin cari oran1 gegen bu 6 yillik dénemde
saglam bir likiditenin isareti olarak kabul edilen 2 rakamina
ulagsamamistir. Bir bagka deyisle; sirket, mevcut kisa vadeli borglari
kargilamaktan uzaklagtigi gibi sirketin beklenmedik bir sekilde ortaya
cikacak kisa vadeli borglart 6deyecek kaynagi da bulunmamaktadir.
Elbette bu duruma neden olan etken faktSrler; donen varliklar sabit
kalmak iizere, finansal kiralama yoluyla elde tutulan yeni ugaklardan
kaynaklanan borg¢larin artmasi nedeniyle bu borglarin donemsellik
ilkesi geregince kisa vadeli kisimlarinmn da kisa vadeli borglara
yansimig olmasidir. Dolayisi ile Lufthansa sirketinin UFRS 16
standardin1 uygulamasi durumunda faaliyet kiralamalar1 da bilangoya
yansityacagindan cari oranin azalmasi s6z konusudur. Buna karsilik,
filodaki kiralama iglemlerinde agirlik finansal kiralama da oldugundan
ve de faaliyet kiralamasi da filo genelinde oldukga az goriildiigiinden
bu oranda keskin bir diisiis goriilmemesi beklenmektedir.

2. Sirketin ~ finansal ~durumu mali  yapt  agisindan
degerlendirildiginde; sirketin toplam borglart 2010 - Ekim 2015
doneminde o©zkaynaklarindan olduk¢a fazladir. Finansal kiralama
yoluyla elde tutulan ugaklardan kaynaklanan borglardaki artis, sadece
likidite tizerinde degil ayni1 zamanda sirketin mali yapisi tizerinde de
olumsuz yonde etken unsur olmustur. incelenen 6 yillik siirecte;
finansman orani 4,36 seviyesine; finansal kaldirag orani ise yiizde 81
seviyesine yiikselmistir. Bu durum; igletmenin varliklarinin 6nemli
Ol¢iide yabanci kaynakla finanse edildigini gostermektedir. Ugaklarin
duran varlik olmasi nedeniyle duran varliklarin sadece 6zkaynaklarla
veya devamli sermaye ile finanse edilebilirligi sorgulandiginda ise; her
ikisinin de miimkiin olmadig1 goriilmiistiir. Dolayisi ile sirket, duran
varliklarmi kisa vadeli yabanci kaynaklarla da finanse etmeye
baslamistir. Finansman orani; kisa ve uzun vadeli borglara
indirgendiginde bu husus, net bir sekilde goriilebilmektedir. Bu
cercevede degerlendirildiginde; Lufthansa sirketinin UFRS 16
standardin1 uygulamasi durumunda faaliyet kiralamalar1 da bilancoya
yansiyacagindan incelenen biitiin mali yap1 oranlarinin yiikselmesi s6z
konusudur. Ancak; bu yiikselisin, agirligin finansal kiralama da
olmasindan ve de faaliyet kiralamasmnin da filo genelinde olduk¢a az
goriilmesinden dolay1, keskin bir sekilde olmamasi beklenmektedir.
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5.2. Tiirk Hava Yollar Sirketine Ait Tespit ve Degerlendirmeler

Tablo 11. THY Sirketinin Sahiplik veya Kiralama Sekline Gore
Filo Durumu
Tarih | Sahiplik| Oran |Finansal Kiralama|Oran| Faaliyet Kiralamasi |Oran| Toplam
Ekim15| 29 0,10 174 058 95 032] 29
Kaynak: THY (2015b) Ugiincii Ceyrek Faaliyet Raporu

Tiirk Hava Yollar sirketi de; son yillarda yaptig1 atilimlarla heniiz
biiytimekte olan bir bolgesel ve kiiresel hava yolu sirketidir. Sirketin
gecen 6 yillik siiregte filosundaki ucak sayisi ylizde 87 oraninda
artmigtir. Sirket, filosundaki ugaklarm sahiplik ve kiralama tiiriine gore
dagilimmi raporlamaya 2015 yilinda baslamistir. Bu nedenle; bu
calismanin  yapildigt donemde 2015 wyillik raporu heniiz
yaymlamadigindan Ekim 2015'e ait ara donem raporlama esas
alimmigtir. Bu cercevede; Tablo 11'de goriildiigii gibi THY sirketinin
ucaklarmin  yaridan fazlasi finansal kiralama yoluyla elde
tutulmaktadir. Dolayis1 ile filonun yiizde 901 kiralamaya konu
ucaklardan olustugundan bunlarin yiizde 65'ine iligkin borglarin
bilangoya yansidig1 tespit edilmistir.

Sirketin filosundaki bu durumun; 2010 - Ekim 2015 dénemindeki
finansal durum tablosuna yansimasina iliskin tespitler; Tablo 12'deki
oranlar gergevesinde asagidaki gibidir.

Tablo 12. THY Sirketi Likidite ve Mali Yap1 Oranlari

Toplam Duran

Cari Toplam | Kisa Vadeli | Uzun Vadeli Borglar Duran | Varhklar
Tarih Oran| . Borclar/ ) Borclar / ) Borclar/ Toplam “Varllklar/ /

Ozkaynaklar |Ozkaynaklar|{ Ozkaynaklar Ozkaynaklar | Devamh

Varliklar

Sermaye

2010 1,37 1,84 0,68 1,16 0,65 191 046
2011 1,03 265 0,88 1,77 0,73 274 036
2012| 0,36 247 0,83 1,64 0,71 276 0,38
2013| 0,68 265 0,96 1,69 0,73 3,00 037
2014| 0,77 248 093 1,55 0,71 276 0,39
Ekim 15| 0,90 241 0,79 1,62 0,71 2,70 0,38

1. Sirketin finansal durumu likidite agisindan degerlendirildiginde;
sirketin net ¢alisma sermayesinin 2012 yilindan itibaren negatife
donmeye basladigi goriilmiistiir. Dolayisiyla bu déonemlerde raporlanan
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donen  varliklar, isletmenin kisa vadeli yiikiimliiliklerini
kargilayamamistir. Bu durum, sirketin saglam bir likiditeden uzak
oldugunu gostermektedir. Bu gdzlem; ayn1 zamanda, sirketin cari orani
tarafindan da dogrulanmaktadir. Sirketin cari orani gecen bu 6 yillik
donemde saglam bir likiditenin isareti olarak kabul edilen 2 rakamina
ulasamamigtir. Bir baska deyisle; sirket, mevcut kisa vadeli borglari
kargilamaktan yavas yavas uzaklastigi gibi sirketin beklenmedik bir
sekilde ortaya cikacak kisa vadeli borglar1 6deyecek kaynagi da
bulunmamaktadir. Elbette bu duruma neden olan etken faktorler;
Lufthansa sirketinde oldugu gibi, dénen varliklar sabit kalmak iizere,
finansal kiralama yoluyla elde tutulan yeni ugaklardan kaynaklanan
borglarin artmasi nedeniyle bu borglarin dénemsellik ilkesi geregince
kisa vadeli kisimlarmin da kisa vadeli borglara yansimis olmasidir.
Dolayis1 ile THY sirketinin UFRS 16 standardini uygulamasi
durumunda faaliyet kiralamalar1 da bilangoya yansiyacagindan cari
oranin azalmasi, s6z konusudur. Bu noktada belirtmek gerekir ki;
faaliyet kiralamasma konu ugaklarin THY biinyesinde Lufthansa'ya
oranla daha fazla orana sahip olmasi nedeniyle cari oranin Lufthansa'ya
oranla daha sert diismesi beklenmektedir.

2. Sirketin  finansal  durumu  mali  yapt  agisindan
degerlendirildiginde; sirketin toplam borglart 2010 - Ekim 2015
doneminde 6zkaynaklarmdan fazladir. Finansal kiralama yoluyla elde
tutulan ucaklardan kaynaklanan borglardaki artis, sadece likidite
iizerinde degil ayni zamanda sirketin mali yapisi lizerinde de olumsuz
yonde etken unsur olmustur. Incelenen 6 y1llik siirecte; finansman orani
2,41 seviyesine; finansal kaldirag orani ise yiizde 71 seviyesine
yiikselmigtir. Bu durum; isletmenin varliklarinin 6nemli 6l¢iide yabanci
kaynakla finanse edildigini gostermektedir. Ugaklarin duran varlik
olmasi nedeniyle duran varliklarin sadece 6zkaynaklarla veya devamli
sermaye ile finanse edilebilirligi sorgulandiginda ise; ucaklarin sadece
6zkaynaklarla finanse edilmesi miimkiin olmasa da devamli sermaye ile
finanse edilebildigi goriilmiistiir. Dolayis1 ile sirket, duran varliklarini
kisa vadeli yabanci kaynakla da finanse etmek durumunda degildir.
Finansman orani; kisa ve uzun vadeli borglara indirgendiginde bu
husus, acik bir sekilde goriilebilmektedir. Bu durum; Lufthansa ile
karsilastirildiginda THY agisindan olumlu bir gelismedir. Bu ¢ergevede
degerlendirildiginde; THY sirketinin UFRS 16 standardini uygulamasi
durumunda faaliyet kiralamalar1 da bilangoya yansiyacagindan
incelenen biitlin mali yap1 oranlarinin yiikselmesi s6z konusudur;
ancak, agirlik finansal kiralama da olmasi ragmen faaliyet kiralamalari
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filo genelinde Lufthansa'ya oranla daha fazladir. Dolayisi ile mali yap1
oranlarindaki artisin; Lufthansa'ya oranla daha sert goriilmesi
beklenmektedir.

5.3. Pegasus Hava Yollann Sirketine Ait Tespit ve
Degerlendirmeler

Tablo 13. Pegasus Sirketinin Sahiplik veya Kiralama Sekline
Gore Filo Durumu

Tarih | Sahiplik | Oran |Finansal Kiralama |Oran| Faaliyet Kiralamasi |Oran| Toplam
2013 26 0,53 12 024 11 022 49
2014 0 0,00 38 0,69 17 031 55

Ekim 15| 2 0,03 25 038 38 058 65

Kaynak: Pegasus (2013a; 2014a; 2015a) Faaliyet Raporu

Pegasus Hava Yollan sirketi; Lufthansa ve Tiirk Hava Yollar
sirketlerine oranla daha bolgesel bir hava yolu sirketidir. Sirketin
filosundaki ugaklarin sahiplik ve kiralama tiiriine gére siiflandirilmasi
bilgisine 2013 yilindan itibaren erisilebilmistir. Buna karsilik; finansal
tablolarinda 6 yil geriye gidilebilmistir. Sirket, 2013 - Ekim 2015
doneminde filosunu yiizde 33 oraninda bilylitmiistiir. Tablo 13'de
goriildiigii gibi sirketin halihazirda filosunun yiizde 96's1 kiralama
yoluyla ugaklardan olugmakta olup bunlarin yiizde 601 faaliyet
kiralamasi1 kapsamindadir. Dolayist ile finansal kiralama yoluyla
bilangoya yansitilmis ugaklarm orani ise yiizde 40'tir.

Sirketin filosundaki bu durumun; 2010 - Ekim 2015 dénemindeki
finansal durum tablosuna yansimasina iliskin tespitler; Tablo 14'deki
oranlar gergevesinde asagidaki gibidir.

Tablo 14. Pegasus Sirketi Likidite ve Mali Yap1 Oranlan

' | Toplam Duran

Cari Toplam | Kisa Vadeli | Uzun Vadeli Borglar/ Duran  |Varhklar
Tarih Oran| .. Borglar/ ) Borclar / ) Borclar / Toplam "Varllklar/ /

Ozkaynaklar |Ozkaynaklar | Ozkaynaklar Ozkaynaklar| Devamh

Varliklar

Sermaye
2010( 2,88 6,31 231 4,00 0,86 0,65 0,13
2011] 2,93 871 2,95 5,76 0,90 1,05 0,16
2012 347 5,75 1,64 4,10 0,85 1,04 0,20
2013| 1,79 2,06 0,60 1,46 0,67 1,99 0.81
2014| 1,75 2,04 0,74 1,30 0,67 1,74 0,76
Ekim 15| 1,80 1,78 0,71 1,07 0,64 1,50 0,72

2016/1

F
—



2016/1

»
N

Yrd. Dog. Dr. Can OZTURK

1. Sirketin finansal durumu likidite agisindan degerlendirildiginde;
sirketin net ¢alisma sermayesi 2010 - Ekim 2015 doneminde negatife
donmemistir. Dolayistyla bu donemlerde raporlanan dénen varliklarin,
isletmenin kisa vadeli yiikiimliilikklerini karsiladigi goriilmistiir. Bu
gozlem; ayni zamanda, sirketin cari orani tarafindan da
dogrulanmaktadir. Sirketin cari oran1 gegen bu 6 yillik donemde saglam
bir likiditenin isareti olarak kabul edilen 2 rakamina ulasmistir. Bir
bagka deyisle; sirketin, mevcut kisa vadeli borglarla birlikte
beklenmedik bir sekilde ortaya ¢ikacak kisa vadeli borglari 6deyecek
kaynagi da bulunmaktadir. Likiditenin bu 6 yillik siirecte
stirdiiriilebilirliginin saglanmasinda; her ne kadar sirketin faaliyet
raporlarinda ¢ok agik¢a belirtilmese de, sirketin sahiplik yoluyla
edindigi ucaklar satip finansal kiralama yoluyla geri kiralamig olmasi
olasilig1 s6z konusudur. Filoya iligkin bilgilerden bu sonuca varilmistir.
Boylece, ugaklarin satilmasi ile sirkete 6nemli miktarda bir nakit girisi
saglanarak; isletmenin likidite sorunu yasamasi olasiligi azaltilmistir.
Ancak; net ¢alisma sermayesi ve cari oran sirketin likiditesi hakkinda
olumlu  gostergeler olsalar da olmasi gerekenden fazla
gostermektedirler. Bunun nedeni; bilancoya yansiyan kiralama
islemlerinin sadece finansal kiralama islemleri ile siirli olmasi ve
sirkette finansal kiralama yoluyla elde tutulan ugaklarin filodaki toplam
kiralamalarin yiizde 40'in1 olusturmasidir. Dolayis1 ile; burada
Lufthansa ve THY'de goriilenin aksine bir durum s6z konusudur. Net
calisma sermayesi ve cari oran; Lufthansa ve THY sirketlerine oranla
olmasi gerekenden fazla gostermektedir. Bu c¢ergevede, Pegasus
sirketinin  UFRS 16 standardini uygulamasi durumunda toplam
kiralamalarin yiizde 60'in1 olusturan faaliyet kiralamalari1 da bilangoya
yansiyacagindan cari oranin 6nemli Sl¢iide azalmasi s6z konusudur. Bu
cergevede; faaliyet kiralamasima konu ugaklarin Pegasus biinyesinde
hem Lufthansa'ya hem de THY'ye oranla daha fazla orana sahip olmasi
nedeniyle cari oranin daha da sert sekilde diismesi beklenmektedir.

2. Sirketin  finansal ~ durumu  mali  yap1  agisindan
degerlendirildiginde; sirketin toplam borg¢lar1 2010 - Ekim 2015
doneminde 6zkaynaklarindan fazladir. Ancak; ucaklarin satilip finansal
kiralama yoluyla geri kiralama yoluna gidilmesi ile sirket 6 yillik
siirecte; bilangoya kayitli borglarindan olduk¢a armmustir. incelenen 6
yillik siirecte; finansman oran1 1.78 seviyesine; finansal kaldirag orani
ise yiizde 64 seviyesine gerilemistir. Ancak; isletme varliklarimi
yabanci kaynakla finanse etmektedir. Ugaklarin duran varlik olmasi
nedeniyle duran varliklarin sadece 6zkaynaklarla veya devamli
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sermaye ile finanse edilebilirligi sorgulandiginda ise; ucaklarin sadece
ozkaynaklarla finanse edilmesi miimkiin olmasa da devamli sermaye ile
finanse edilebildigi goriilmistiir. Dolayisi ile sirket, duran varliklarmi
kisa vadeli yabanci kaynakla da finanse etmek durumunda degildir.
Finansman orani; kisa ve uzun vadeli borglara indirgendiginde bu
husus, net bir sekilde goriilebilmektedir. Bu noktada belirtmek gerekir
ki biitiin bu tespitler; degisime fazlasiyla agiktir. Bunun nedeni; faaliyet
kiralamalarinin toplam kiralamalarin yiizde 60'm1 olusturuyor
olmasidir. Bu ¢ercevede degerlendirildiginde; Pegasus sirketinin UFRS
16 standardini uygulamasi durumunda faaliyet kiralamalar1 da
bilangoya yansiyacagindan biitiin mali yap1 oranlarinin yiikselmesi s6z
konusudur. Bu sirkette faaliyet kiralamalari filo genelinde hem THY'ye
hem de Lufthansa'ya oranla daha fazladir. Dolayist ile mali yapi
oranlarindaki artisin; hem THY"'ye hem de Lufthansa'ya oranla daha sert
goriilmesi beklenmektedir.

Genel olarak degerlendirildiginde; UFRS 16'nin uygulanmasi ile
likidite ve mali yap1 agisindan Srneklemdeki hava yolu sirketlerinden
Lufthansa'nin az seviyede, THY'nin orta seviyede, Pegasus'un ise
yiiksek seviyede etkilenmesi beklenmektedir.

6. SONUC

UFRS 16 Kiralama Islemleri standardi, bu c¢alismanin konusunu
olusturmustur. Standardin muhasebelestirmeye, 6l¢iime, sunuma ve
finansal agiklamaya iliskin muhasebe politikalart eski UMS 17
standard1 ile karsilastirmali olarak ele alinmistir. Yeni standardin en
onemli 6zelligi; kiralama islemlerinin tiiriine bakilmaksizin kiraci
acisindan sanki bir finansal kiralama iglemi gibi muhasebelestirilecek
olmasidir. Bundan bdyle finansal tablo kullanicilart bindikleri kiralik
ucagi ilgili hava yolu sirketinin bilangosunda gérebileceklerdir. Bilango
dis1 borgtan artik s6z edilmeyecek ve de yaniltici tutarlarla karsi kargiya
kalinmayacaktir. Bdylece; muhasebenin seffaflik, onemlilik ve gercege
uygun sunum ilkeleri karsilanmis olacaktir.

Bu gecisin sektorel olarak kiralama islemleri en ¢ok goriilen
sirketleri etkilemesi beklenmektedir. Bu sektorlerin basinda da hava
yolu tasimacilig1 gelmektedir. Hava yollar1 agisindan; biitiin sirketlerin
siddetli bir sekilde etkilenmesi miimkiin degildir. Onemli olan
sirketlerin kiralamalarinda, UFRS 16 6ncesinde hangi tiir kiralamaya
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yonelmis olduklaridir. Dolayisi ile faaliyet kiralamasina fazlasiyla
yonelmis sirketlerde bu arastirmada kullanilan mali yapi oranlarinin
oldukea yiikselmesi, likidite agisindan da cari oranin oldukga diismesi
beklenmektedir.

UFRS 16 standardinin; yapilan bu ¢aligma ile sinirlandiriimasi
miimkiin degildir. Bir s6zlesmenin kiralama islemi igerip icermedigi
veya yeni hasilat standardi olan UFRS 15 ile iliskilendirilen satip geri
kiralama islemleri de bir bagka ¢alismanin konusunu olusturabilir.

KAYNAKCA

Akdogan,  N. 1999.  “Finansal  Kiralama  islemlerinin
Muhasebelestirilmesinde IAS 17 no'lu Standart Hiikiimleri ile
Tirkiye Uygulamasinin  Karsilagtirilmasi”, Muhasebe Bilim
Diinyasi Dergisi, 1(1).

Akdogan, N., R. Aktas, A. Deran, D.U. Erhan., V. Acar, 2011. Tiirkiye
Muhasebe Standartlart ile Uyumlu Sektdrel Muhasebe, Gazi
Kitabevi, Ankara.

Alagéz, A., & T. Eren, 2010. “Satis ve Geri Kiralama Isleminin TMS
17 Kiralama Islemleri Standardi ve Yiiriirliikteki Mevzuat
Cergevesinde  Degerlendirilmesi”,  Muhasebe ve  Vergi
Uygulamalar1 Dergisi, 3(2).

Altintag, T. 2013. “Tirkiye Finansal Raporlama Standartlar
Kapsaminda Yabanci Para Cinsinden Yapilan Finansal Kiralama
Islemlerinin Muhasebelestirilmesi”, Muhasebe ve Denetime Bakis,
39.

Atakan, T., R. I. Gokbulut, 2006. “Tiirkiye’de Yapilan Finansal
Kiralama Islemlerine Iiliskin Eski ve Yeni Diizenlemelerin
Muhasebe Agisindan Karsilastirmali Incelenmesi ve Uygulamaya
Yaénelik Orneklenmesi”, Mali Coziim Dergisi, 78.

Ayikoglu Zaif, F. 1996a. “Finansal Kiralama ve Finansal Kiralama
Sirketlerinde Muhasebe Uygulamalari”, Yaklagim Dergisi, 42.

Ayikoglu Zaif, F. 1996b. “Finansal Kiralama Islemlerinin Kiraci
Agisindan Degerlemesi ve Muhasebe Uygulamalar1”, Yaklasim
Dergisi, 44.



UFRS 16 Kiralama Islemleri Standardinin Eski UMS 17 Standard ile
Karsilastirilmasi ve Almanya ve Tiirkiye'de Hisse Senetleri Halka Ag¢ik Olan Hava
Yolu Sirketlerinin Finansal Durumuna Etkisi

BDDK. 2012. Finansal Kiralama, Faktoring ve Finansman Sirketleri
Kanunu,https://www.bddk.org.tr/websitesi/turkce/Mevzuat/Finansa
IK Faktoring Finansman Kanunu/11493finansal kiralama kanun
u 19.12.2012.pdf (Erigim Tarihi: 17.01.2016).

Beattie, V., K.Edwards ve A. Goodacre, 1998. The Impact of
Constructive Operating Lease Capitalisation on Key Accounting
Ratios, Accounting & Business Research (Wolters Kluwer UK),
28(4).

Bennett, B. K., M. E. Bradbury, 2003. “Capitalizing Non-cancelable
Operating Leases”, Journal of International Financial Management
& Accounting, 14(2), doi:10.1111/1467-646X.00091.

Branswijck, D., S. Longueville ve P. Everaert, 2011. The Financial
Impact of the Proposed Amendments to IAS 17: Evidence From
Belgium and the Netherlands, Accounting & Management
Information Systems, 10(2).

Ciesielski, J. T., T. R. Weirich, 2010. “New Accounting for Lessees”,
Journal of Corporate Accounting & Finance (Wiley), 21(2),
doi:10.1002/jcaf.20562.

Choi, F. S., V. B. Bavishi, 1983. International Accounting Standards:
Issues Needing Attention. Consolidation and Accounting for
Inflation, Leases are Among International Practices that Vary,
Journal of Accountancy, 155(3).

Cooke, T. E., T. Ciiriik, 1996. Accounting in Turkey with Reference to
the Particular Problems of Lease Transactions, European
Accounting Review, 5(2).

Caliyurt, K. 2012. Havayollarinda Kurumsal Yonetim ve Bagimsiz
Denetim, Ekin Yaymevi.

Dabbagoglu, K. 2008. Finansal Kiralama Islemlerinde Net Bugiinkii
Deger Hesaplamalari, Mali C6ziim Dergisi, 8§7.

Doyrangdl, N. C. 2003. Son Diizenlemelere Gore Finansal Kiralama
Islemlerinin Muhasebelestirilmesi, Mali Coziim Dergisi, 64.

Duke, J. C., S. J. Hsieh ve Y. Su 2009. Operating and Synthetic leases:
Exploiting Financial Benefits in the Post-Enron Era, Advances in
Accounting, 25(1).

2016/1

»
[,



2016/1

H
o

Yrd. Dog. Dr. Can OZTURK

Durocher, S. 2008. Canadian Evidence on the Constructive
Capitalization of Operating Leases, Accounting Perspectives, 7(3).

Fito, M. A., S. Moya ve N. Orgaz 2013. Considering the Effects of
Operating Lease Capitalization on Key Financial Ratios, Spanish
Journal of Finance and Accounting, 42(159).

Fiilbier, R. U., J. L. Silva, ve M. H. Pferdehirt 2008. Impact of Lease
Capitalization on Financial Ratios of Listed German Companies,
Schmalenbach Business Review (SBR), 60(2).

Gali¢, K. P., M. R Funari¢ 2008. Development of Leasing in
Transitional Economies, Conference Proceedings: International
Conference Of The Faculty Of Economics Sarajevo (ICES).

Goodacre, A. 2003. Operating Lease Finance in the UK Retail Sector,
The International Review of Retail, Distribution and Consumer
Research, 13(1).

Gokgoz, A. 2013. “Finansal  Kiralama Islemlerinin
Mubhasebelestirilmesi”, Dumlupinar Universitesi Sosyal Bilimler
Dergisi, 35.

Gonen, S., N. Ak¢a 2014. Finansal Kiralama Islemlerinin TMS-17

Kiralama Islemleri Standardi ve Vergi Usul Kanunu Agisindan
Muhasebelestirilmesi, Muhasebe ve Finansman Dergisi, 64.

Gritta, R. D. 1974. The Impact of the Capitalization of Leases on
Financial Analysis, Financial Analysts Journal, 30(2).

Gritta, R. D., E. Lippman ve G. Chow 1994. The Impact of the
Capitalization of Leases on Airline Financial Analysis: An Issue
Revisited. Logistics and Transportation Review, 30(2).

Gritta, R. D, E. J. Lippman, ve S. Gudmundsson 2008. Hidden Debt:
The Significance of Operating Leasing Over Time and its Effects on
Perceived Debt to the Major U.S. Air Carriers, Credit and Financial
Management Review, 14(4).

IASB. 2015. IFRS Practice Statement Application of Materiality to
Financial Statements [Draft] IFRS Foundation Publications
Department, London, United Kingdom.

IASB. 2016a. IFRS 16 Leases, IFRS Foundation Publications
Department, London, United Kingdom.



UFRS 16 Kiralama Islemleri Standardinin Eski UMS 17 Standard ile
Karsilastirilmasi ve Almanya ve Tiirkiye'de Hisse Senetleri Halka Ag¢ik Olan Hava
Yolu Sirketlerinin Finansal Durumuna Etkisi

IASB. 2016b. IFRS 16 Leases Basis for Conclusions, IFRS Foundation
Publications Department, London, United Kingdom.

IASB. 2016c¢. IFRS 16 Effects Analysis, IFRS Foundation Publications
Department, London, United Kingdom.

Kirlioglu, H., S. Oztas 2015. “Tiirkiye'de Finansal Kiralama Islemleri
ve Muhasebelestirilmesi”, Journal of Accounting, Finance And
Auditing Studies, 1(2).

KGK. 2015. TMS 17 Kiralama Islemleri.
http://www .kgk.gov.tr/contents/
files/TFRS_2015/TMS/TMS17.pdf (Erisim Tarihi: 17.01.2016).

Koksal, G., B. Beller 2013. Finansal Kiralama Islemlerinin TMS 17,
Vergi Mevzuati, BDDK Tebligi Ag¢isindan Incelenmesi ve
Muhasebe Uygulamalari, Nigde Universitesi [IBF Dergisi, 6(2).

Lufthansa.  2010.  Annual Report 2010, http://investor-
relations.lufthansagroup.com/fileadmin/  downloads/en/financial-
reports/annual-reports/LH-AR-2010-e.pdf (Erigim Tarihi:
17.01.2016).

Lufthansa.  2011.  Annual Report 2011,  http://investor-
relations.lufthansagroup.com/fileadmin/  downloads/en/financial-
reports/annual-reports/LH-AR-2011-e.pdf (Erisim Tarihi:
17.01.2016).

Lufthansa.  2012.  Annual Report 2012,  http://investor-
relations.lufthansagroup.com/fileadmin/  downloads/en/financial-
reports/annual-reports/LH-AR-2012-e.pdf (Erisim Tarihi:
17.01.2016).

Lufthansa.  2013.  Annual Report 2013, http://investor-
relations.lufthansagroup.com/fileadmin/  downloads/en/financial-
reports/annual-reports/LH-AR-2013-e.pdf (Erisim Tarihi:
17.01.2016).

Lufthansa.  2014. Annual Report 2014, http://investor-
relations.lufthansagroup.com/fileadmin/  downloads/en/financial-
reports/annual-reports/LH-AR-2014-e.pdf (Erigim Tarihi:
17.01.2016).

2016/1

n
~N



2016/1

F
=]

Yrd. Dog. Dr. Can OZTURK

Lufthansa. 2015. Third Interim Report 2015, http://investor-
relations.lufthansagroup.com/fileadmin/downloads/en/financial-
reports/interims-reports/LH-QR-2015-3-e.pdf  (Erisim  Tarihi:
17.01.2016).

Marsap, B. 2009. Finansal Kiralama islemlerinin Mali Tablolarda
Gosterilmesi ve Analizi, Muhasebe Bilim Diinyasi, 1(4).

Ozbirecikli, M.  1998.  Tirkiye'de Leasing Islemlerinin
Muhasebelestirilmesi ve UMS 17 Agisindan Degerlendirilmesi,
Yaklasim, 63.

Orten, R., H. Kaval ve A. Karapinar 2015. Tiirkiye Muhasebe - Finansal
Raporlama Standartlar1 Uygulama ve Yorumlari (8. Baski), Gazi
Kitabevi, Ankara.

Oztﬁirk, V., H. Bal ve E.C. Bal 2007. Finansal Kiralama ve IMKB'de
Islem Goren Sirketlerde Kullanilma Diizeyi, Ticaret ve Turizm
Egitim Fakiiltesi Dergisi, 2.

Ozerhan Y., S. Yanik 2015. Agiklamali ve Ornek Uygulamal: Tiirkiye
Muhasebe Standartlart - Tiirkiye Finansal Raporlama Standartlar
(3. Baski), TURMOB, Ankara.

Ozulucan, A., A. Deran 2003. TMS 17 ve Piyasa Uygulamasi
Cercevesinde Finansal Kiralama Islemlerinin Karsilastirilmasi ve
Muhasebe Uygulamalari, Muhasebe Bilim Diinyasi, 5(1).

Ozulucan, A., F.S. Ozdemir 2009. Finansal Kiralama Sirketlerince
Uygulanacak Yeni Tekdiizen Hesap Plam1 ve Izahnamesi
Cercevesinde Finansal Kiralama islemlerinin Muhasebelestirilmesi,
Ticaret ve Turizm Egitim Fakiiltesi Dergisi, 1.

Pamukgu, A. 2010. Bilango Disi Finansman Yontemleri ve
Muhasebelestirme Islemleri, Marmara Universitesi [IBF Dergisi,
29(2).

Pegasus. 2012. 2010 - 2012 Doénemine Ait Finansal Tablolar,
http://www.pegasusyatirimciiliskileri .com/ assets/file/pdf/2010-
2011-2012-mali-tablolar-ve-denetci-raporlari.pdf (Erisim Tarihi:
17.01.2016).

Pegasus. 2013a. 2013 yilt Faaliyet Raporu,
http://www.pegasusyatirimciiliskileri.com/ assets/file/pdf/2013-
faaliyet-raporu.pdf (Erisim Tarihi: 17.01.2016).



UFRS 16 Kiralama Islemleri Standardinin Eski UMS 17 Standard ile
Karsilastirilmasi ve Almanya ve Tiirkiye'de Hisse Senetleri Halka Ag¢ik Olan Hava
Yolu Sirketlerinin Finansal Durumuna Etkisi

Pegasus. 2013b. 2013 yilt Finansal Raporlari,

http://www.pegasusyatirimciiliskileri.com/  _assets/file/pdf/pgs-
spk-2013.pdf, (Erisim Tarihi: 17.01.2016).
Pegasus. 2014a. 2014 yilt Faaliyet Raporu,

http://www.pegasusyatirimciiliskileri.com/ _assets/file/pdf/2014-
faaliyet-raporu.pdf (Erisim Tarihi: 17.01.2016).

Pegasus. 2014b. 2014 yilt Finansal Raporlari,
http://www.pegasusyatirimciiliskileri.com/
_assets/file/pdf/PGSUS-31122014-Imzali.pdf (Erisim  Tarihi:
17.01.2016).

Pegasus. 2015a. 2015 yili 3. Ceyrek Faaliyet Raporu,
http://www.pegasusyatirimciiliskileri.com/_assets/file/pdf/1A_ PGS
US 2015 3 Ceyrek  Faaliyet Raporu.pdf (Erisim  Tarihi:
17.01.2016).

Pegasus. 2015b. 2015 yili 3. Ceyrek Finansal Raporlari,
http://www.pegasusyatirimciiliskileri.com/_assets/file/pdf/Pegasus
_Draft SPK 03 2015 _v_07.pdf (Erisim Tarihi: 17.01.2016).

Sayilgan, G. 2001. “Kiralama Islemlerinin Muhasebelestirilmesi”,
Muhasebe ve Denetime Bakis, 3.

Sayilgan, G. 2004. “Finansal ~ Kiralama Islemlerinin
Muhasebelestirilme Ilkeleri ve Ornek Uygulama. Muhasebe ve
Denetime Bakis”, 12.

Sipahi, B., V. Demir 2003. “4842 Sayili Kanun ile Degisen Finansal
Kiralama Islemlerinin Kiraci Ag¢isindan Muhasebelestirilmesi”,
Mali Coziim Dergisi, 63.

Sengiir, E. D. 2013. “Finansal Kiralama Islemlerinin Kirac1 Agisindan
Asgari Kira Odemelerinin Hesaplanmasi ve Finansal Raporlama
Uzerindeki Etkisi”, Nigde Universitesi [IBF Dergisi, 6(1).

Wong, K., M. Joshi 2015. The Impact of Lease Capitalisation on
Financial Statements and Key Ratios: Evidence from Australia,
Australasian Accounting Business & Finance Journal, 9(3).

Tan, C. W., G. Tower, P. Hancock ve R. Taplin 2002. Empires of the
Sky: Determinants of Global Airlines' Accounting-Policy Choices,
International Journal of Accounting, 37(3).

2016/1

B
0



2016/1

(4]
o

Yrd. Dog. Dr. Can OZTURK

THY. 2010. 2010 yili Finansal Tablolari,
http://investor.turkishairlines.com/documents/ThyInvestorRelation
s/download/spk ufrs mali_tablolar 31122010.pdf (Erisim Tarihi:
17.01.2016).

THY. 2011. 2011 yilt Finansal Tablolari,
http://investor.turkishairlines.com/documents/ThyInvestorRelation
s/download/spk ufrs mali tablolar31 12 2011.pdf (Erisim Tarihi:
17.01.2016).

THY. 2012. 2012 yilt Finansal Tablolari,
http://investor.turkishairlines.com/documents/ThyInvestorRelation
s/download/spk ufrs  mali tablolar 31 12 2012.pdf  (Erisim
Tarihi: 17.01.2016).

THY. 2013. 2013 yilt Finansal Tablolari,
http://investor.turkishairlines.com/documents/ThyInvestorRelation
s/download/finansal/ 2013 12 aylik finansal raporu.pdf (Erigim
Tarihi: 17.01.2016).

THY. 2014. 2014 Yili Finansal Tablolari,
http://investor.turkishairlines.com/documents/ThyInvestorRelation
s/download/finansal /2014 12 Aylik Finansal Rapor.pdf (Erigim
Tarihi: 17.01.2016).

THY. 2015a. 2015 yili 3. Ceyrek Finansal Tablolar,
http://investor.turkishairlines.com/documents/ThyInvestorRelation
s/download/finansal /2015 09 Aylik Finansal Rapor.pdf (Erisim
Tarihi: 17.01.2016).

THY. 2015b. 2015 yili 3. Ceyrek Yonetim Kurulu Faaliyet Raporu,
http://investor.turkishairlines.com/documents/ThyInvestorRelation
s/faaliyet raporu/ YK Faaliyet Raporu 3Q15 TR.pdf (Erisim
Tarihi: 17.01.2016).



