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Oz

Bu ¢aligma, Osmanli Devletinin bisikletle tanigmasini, ardindan
bisikletin devletin emniyet ve haberlesme teskilatlarinda nasil ve
ne sekilde kullanildigini ele almaktadir. Bisiklet, diinyada ilk kez
19. yiizyilin ilk yarisinda bugiinkiinden daha farkli olarak pedalsiz
ve tahtadan bir sekilde yapilmis ve kullanilmis, zaman igerisinde
giinlimiize en yakin haline ulasarak daha islevsel hale gelmistir.
Bisiklet Osmanli Devletine ne zaman ve hangi kullanim alanlariyla
girmistir sorular1 galismanin dncelikli olarak cevaplamaya calistig:
sorular olmugstur. Diinyada yaygin olarak kullanilmaya baglamasinin
hemen ardindan 1890’11 yillarda Osmanls iilkesi bisikletle tanigmus,
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bisiklet yarislar1 diizenlenmis ve bisiklet kullanimi 20. yiizyil
baslarinda iilkede daha da yayginlagsmistir. Ancak bu yayginlik
devletin merkez ve tagrasinda ayni1 midir, yoksa bisikletin kullanim
zamani, kullanim alanlar1 agisindan farkliliklar var midir? Calismada
bu sorular iizerinde ayrica durulmustur. Bu konular ele alindiktan
sonra, devletin bu yeni aracit emniyet birimlerinde ve haberlesme
teskilatinda neden tercih ettigi sorusuna arsiv belgeleri 151g1nda
cevap verilmis, devletin bisiklet temini i¢in hangi yollar1 kullandig1
da ayrica incelenmistir.

Anahtar Kelimeler: Bisiklet, Velosipet, Osmanli, Ordu.

Abstract

This study focuses on the introduction of the bicycle to the Ottoman
Empire and then in what way and how the bicycle was used in the
state security and communication organizations. For the first time
in the world in the first half of the 19th century, the bicycle was built
and used without pedals and wood, and became more functional by
reaching its current state in time. When and with which usage areas
the bicycle entered the Ottoman Empire are the questions that the
study primarily tried to answer. Immediately after its widespread
use in the world, in the 1890s, the Ottoman country was introduced
to bicycles, bicycle races were organized and the use of bicycles
became more widespread in the early 20th century. However, is this
prevalence the same in the central and provincial government, or
are there differences in terms of bicycle usage time and areas of use?
These questions are also emphasized in the study. After addressing
these issues, the question of why the state preferred this new vehicle
in the security units and communication organization is answered
in the light of archival documents and the ways in which the state
used to supply bicycles are also examined.

Key Words: Bicycle, Velocipette, Ottoman, Army.
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GIRIS

Diinya iistiinde bisikletin ilk kullanimi 19. ylizyilin ilk yarisina rast-
lar. Tahtadan yapilarak 6 Nisan 1818’de Paris’te sergilenen ve “drezin” ad1
verilen bu ilk bisikletin mucidi, Baron Karl de Drais de Sauerbrun’dur.
Baden Biiyiik Diikaligrnda’ bir orman subay1 olan Karl de Drais, gore-
vinden ayrilip bir mucit olarak kariyerine devam etmistir. Piyano mii-
zigini kagida kaydetmek icin bir cihaz da icat eden Karl de Drais’in en
onemli icatlarindan biri “drezin” veya “hobi at1” olarak da adlandirilan
iki tekerlekli “velocipede” denilen bisiklet olmustur. Bu icadini Karl de
Drais, ilk olarak 12 Haziran 1817’de Mannheim’da sunmustur.?

Hareket edebilmek igin binicisinin yerden destegine ihtiyaci olan
bu ilk bisiklet, 1839 yilinda Iskog asill1 Kirk Patrick McMillan’in pedali
bulmasi ile giintimiizde kullanilan bisikletlere biraz daha yakin bir go-
riiniim almistir. Fakat bugiinkii mekanizmaya yakin ilk kullanish me-
kanizma, 1861’de Fransiz Pierre Michaux tarafindan gelistirilmistir.
Michaux, bu bisikleti kendi oglu Ernst ile yapmistir. Baba ve oglu ta-
rafindan bu bisikletten 142 adet iiretilmistir. Bisikletin kullaniminda
tahta ve demir kullanilmistir. (Stime ve Ozsoy, 2010:346).

Ahmed Tevfik’in “Velosipet ile Bir Cevelan 1900°e Dogru Istanbul’dan
Bursa’ya Bisikletli Bir Gezi” adl1 eserinde verilen bilgilere gore de diin-
yada ilk bisiklet, pedalsiz bir bisiklet olup Fransiz Ihtilalinden sonra
Fransa’da kurulan Direktoire doneminde icat edilmistir. Bu bisiklete
pedal1 ekleyerek giiniimiizdekine daha yakin bir hal almasini sagla-
yanlar ise Ingilizler olmustur. Ingilizler, 19. yiizyilin sonlarina dogru
bisikleti pedall1 hale getirmisler, fren, zincir gibi pargalar ise daha son-
raki yillarda bisiklete eklenmistir (Ibniilcemal Ahmed Tevfik, 2006: 6).

1. Osmanl1 Devleti’nin Bisikletle Tanigsmasi

Avrupa’da 6nceleri daha zengin kesim tarafindan kullanilan bisik-
letin Osmanl tlkesine girisi cok stirmemistir. 19. yiizyilin sonlarina

1 1806- 1918 tarihleri arasinda Almanya’nin giineybatisinda yasayan bir devlettir.
2 http://www.karl-drais.de/en_biography.pdf. Erisim Tarihi, 14.10.2019.
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dogru Thomas Istefanis adinda bir Amerikali vasitas ile Osmanli il-
kesi bisiklet ile tanigmistir. Bu tanigma 517 numarali 31 Agustos 1885
tarihli Tarik gazetesinin 2. sayfasinda su sekilde anlatilmistir:

“Mésyé Thomas Istefanis naminda bir Amerikalinin velosped ile se-
yahat ve Dersaadet’e muvasalatla buradan dahi hareket ettigini yazmis
idik. Ankara’dan yazildigina gore miima-ileyh Izmit’ten bes giinde sehr-i
mezkiira muvasalat ve Vali Pasa hazretleri ile memilrin-i vildyet ve bin-
lerce ahali merkumun hareketini temasa etmisler ve merkiim kendisine
yapilan rica-y1 mahsus tizerine ii¢ defa sose iizerinde velosped ile yiirii-
yiip bin iki yiiz yarda mesafeyi iki dakika ve on dort saniyede kat etmis-
tir. Merkiim bilahare Vali Pasa hazretleri ile memiirin-i vildyetten veda
edip Yozgat'a miiteveccih-i azimet olmus oradan dahi Sivasa azimet et-
mistir” (Tarik, Say1: 517).

Osmanli Devletinde halk, bisikletle ilgili bilgileri bu sekilde énce
basindan 6grenmis ve kendilerine oldukga yeni olan bu alete Fransizca
soyleminden hareketle “velospit” veya “velosipet” adin1 vermistir.* Ayrica
Ali Kemal’in* 1901’de ikdam gazetesindeki yazisinda énerdigi “derrace”
adi da halk tarafindan bisiklet i¢in kullanilan kelimelerden biri olmus-
tur (Emiroglu, 2002:528). Nitekim “bisiklet siiriclisii” anlamina gelen
“Derrace-i Stivar” tabiri de bisiklet kullanicilari i¢in telaffuz edilmigtir
(Devellioglu, 2005:176).

Arsiv kayitlarindan ve donemin gazetelerinden, seyahatnamelerin-
den anlagildigina gore bisiklet kullanimi Osmanli {ilkesinde ¢ok hizli
bir sekilde yayginlasmistir. Zira daha 1890’1 yillarda Istanbul halki-
nin pek de aliskin olmadig: bir vasitanin sokaklarda goriilmesi son de-
rece merak uyandiran bir durum olmustur. Hatta bu araci kullanan-
lar i¢in “monden” tabiri biraz da alayc1 bir tavirla kullanilmis, arac

3 Kelime Fransizca’da bisiklet anlamina gelen “Vélocipéde” kelimesinin telaffuzudur.
Osmanli Devletinde 1867-1922 yillar1 arasinda yasayan Onemli gazeteci, yazar,
edebiyat ve siyaset adamidir. “Tkdam’in Paris Muhabiri” adiyla “Paris Musahabeleri”
baslig altinda her hafta Tkdam’a génderdigi yazilar: ile Tiirk okuyucusuna Bati
diinyasini, buradaki sanat ve edebiyat anlayisi ile faaliyetlerini tanitmaya ¢aligmigtir.
Bkz. Mustafa Uzun, “Ali Kemal”, Tiirkiye Diyanet Vakfi Islam Ansiklopedisi, C. 2,
Tiirkiye Diyanet Vakfi Yay., Istanbul 1989, s. 405.
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kullananlara ¢ok iyi bir nazarla bakilmamistir. Osmanlinin bisikletle
tanistig1 bu ilk yillarda bisiklet gezileri diizenlenmis ve bu geziler do-
nemin gazete ve dergilerinde de ¢ok sayida yer almigtir. Ornegin 1896
yilinin Haziran ayinda $akir Bey yanina aldig: i¢ arkadagiyla birlikte
Istanbul’dan Bursa’ya, Bursa’dan Bandirma’ya bisikletle bir gezi diizen-
lemis ve s6z konusu yolu 7,5 saatte gitmistir. (Siime ve Ozsoy, 2010:347-
348). Yine Ahmed Tevfik’in yanina bir arkadas da alarak toplam 266
kilometrelik Bursa yolculugunu 19. yiizyil sonu 20. yiizy1l basinda yap-
tig1 bilinmektedir. Bu gezisini “Velosipet ile Bir Cevelan 1900 Dogru
Istanbul’dan Bursa’ya Bisikletli Bir Gezi” adin1 verdigi kitabinda anlat-
mustir (Ibniilcemal Ahmed Tevfik, 2006: 1-2 vd.)

O yillarda bisikletle gezi yapan yalniz Ahmed Tevfik degildir elbette.
Osmanli arsiv belgelerinde bulunan 27 Temmuz 1898 tarihinde Kosova
Valisi Hafiz Mehmed tarafindan Istanbul’a gonderilen bir telgrafta da
Mosyo Istefanovik ve Madam Nikovenik’in Uskiip yoluyla Istanbul’a
ve oradan Anadolu’ya seyahat etmek niyetinde olduklari, bu seyahat
icin yollarin miisait olup olmadig1 sorulmustur. Istanbul’dan verilen
cevapta ise “herhangi bir vukuata sebep verilmemis olmak i¢in miinasip
suretle bu seyahatten feragat ettirilmesi lazim gelir” ifadesi kullanilmis-
tir. Clinki yine belgede gegen ifadelerden anlasildigina gore; bu yollar
bisikletle seyahat i¢in uygun degildir ve tam da bu nedenle s6z konusu
iki kisiye seyahat icin miisaade edilemeyecegi bildirilmistir (BOA, BEO
/ 1165 - 87366).

Istanbul’da yayinlanan Saadet gazetesinin 1884 yilindaki habe-
rinde bisiklet ile ilgili bir yaziya yer verilmistir. Gazetede gegen ifa-
deler su sekildedir: “Velosiped kullaniminin diinyanin her tarafinda ne
derecelere terakki ettigi malumdur. Galata’da Sisli Tramvay hatt: mevki-
inde Voyvoda Karakolhanesi istisalinde kdin Mosyoé Edmon Karvananin
Ingiliz Magazas bu terakkiyi nazar: dikkate aldigi cihetle, bu kere meg-
hur Anglo Amerikan’ sirketinin Dersaadet Vekdletini deruhte etmistir.
Bu sirket en saglam, en hafif, en ziyade siiratle hareket eden ve en mii-
zeyyen ‘velosiped’lerin imali ile istihar etmigstir” (Siime ve Ozsoy, 2010:
347.) Gazetede yer alan bilgilerden anlasildig1 tizere Osmanli Devleti,
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bisiklet temini icin Ingiltere ve Amerika ile irtibata gegmistir. Sonraki
yillarda da yabanci sirket veya Osmanli tebaas: da olsa gayrimiislim-
lerin bisiklet imalat1 ve satin alimu ile ilgili olduklar: arsiv kayitlarina
yansimistir. Ornegin, Ticaret ve Nafia Nezaretine yazilan 1916 tarihli
bir belgede Almanya Devleti tebaasindan olup Frankfurt sehrinde ika-
met eden Mosy6 Adler Fahradvarke tarafindan imal olunan bisiklet i¢in
alamet-i farika yani patent istendigi anlasilmaktadir. Osmanli Devleti
tarafindan verilen cevabi yazida numune olarak bir bisikletin incelen-
digi ve bu konuda bir mahzur bulunmadig: dile getirilerek istenen pa-
tent Alman asilli ad1 gegen kisiye verilmistir (BOA, ZB. / 363 - 118).

Bu konu ile ilgili arsiv kayitlarina yansiyan bagka bir belge de 1909
tarihlidir. 31 Ekim 1909 tarihli belgede Kirsehir Polis miirettebatinda
kullanilmak iizere satin alinacak bisikletlerin Ingiliz mamulatindan
olduklar: dile getirilmis ve bu popiiler markal: bisikletlerden dokuz
parca levazim ile techiz edilmis olarak her biri mecidi yirmi kurus he-
sabiyla toplam iki yiiz altmis kurusa satin alindig: bildirilmistir (BOA,
DH.EUM.MH /11 - 59).

Arsiv kayitlarina yansiyan bilgilerden anlagildig: kadariyla o yil-
larda Ingiltere yapimi olan bisikletler Osmanli Devleti tarafindan ter-
cih edilmistir. Zira 5 Eyliil 1909 tarihli bir arsgiv kaydinda, posta me-
murlarinin kullandiklar: velosipetlerin iki gesit ve renkli olarak birinin
Ingiltere’nin Birmingham sehrinde bulunan “Allday Avinyon” fabrikast
mamulatindan kirmiz1 renkte oldugu digerinin yine Ingiltere fabrika-
lar1 mamulatindan olup “Popiiler” markali ve siyah boyal: tekerlek las-
tiklerinin yuvasi nikelli oldugu belirtilmektedir. Belgede ayrica “Allday
Avinyon” fabrikas1 mamulat: bisikletlerin iizerinde fabrikasini temsi-
len V.A.Y. harflerinin bulundugu ve bisikletlerin her biri yirmi kurus-
tan bin iki yiiz kurusa Beyoglu telgraf merkezi memurlarindan Ahmed
Robinson Efendi marifetiyle dogrudan dogruya fabrikasindan getirtil-
digi de belirtilmistir. Diger fabrikadan getirilen bisikletlerin ise her biri
yirmi kurustan alt1 yiiz altmis kurusa $ehzadebasrnda ve Yenicami-i
Serif hariminde magazalar1 bulunan Mehmed Salim Efendi’den satin
alinacag bildirilmistir (BOA, DH.EUM.THR. / 5 - 15).
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Tim bu bilgilere ragmen 20. ylizyilin baslarinda bile Osmanh
Devleti icin bisikletlerin heniiz toplumsal hayatin bir pargasi olmadig:
18 Agustos 1917 tarihli bir belgede yer alan bilgilerden ¢ikarilabilmek-
tedir. Zira belgede Nigde Polis Idaresi’nde demirbas olarak bulunan eski
bir bisikletin tamir i¢in Konya’ya gonderildigi ve ancak oradaki tamir-
den sonra kullanilabilecek duruma getirildigi bilgileri verilmektedir. Bu
hususla ilgili Nigde Polis Komiseri Celaleddin tarafindan merkeze gon-
derilen belgede su ifadelere yer verilmistir: “Nigde Polis idaresinin de-
mirbas olarak bir adet bisikleti olup senelerce metruk bir halde kaldig
goriilerek gecenlerde beray-1 sehadet Konya divan-1 harp reisinden talep
olunan polis memuru Ibrahim Efendi ile mezkir bisiklet beray-1 tamir
(tamir i¢in) Konya'ya irsal (gondermek) edilmisti. Merbut pusula mucebi
303 kurus sarfiyla metruk kalan mezkir velosipet bu giinki rayici vechle
30 liralik bir bisiklet haline getirilmis ve memurin esna-y1 vazifede isti-
mal (kullanmak, faydalanmak) etmekte bulunmus oldugundan mezkir
tamirat bedeli ile telefon tamiratina karsilik olmak iizere mikdar-1 kdfi
havalename itas: ve telefonlarin zengi (zili) pek az kalmis ve buraca teda-
riki gayr-1 miimkiin bulunmus oldugundan 20 kadar zeng irsali bilhassa
arz-1 istirham eylerim”( BOA, DH.EUM.MH. / 161-70).

Bisiklet ve tamiri i¢in gerekli olan malzemelerin Osmanlrnin belli
basli bolgelerinde ancak var oldugunun anlasilmasi agisindan belgede
tamirat ile ilgili kisimlar1 vermenin faydali olacag: diisiiniilmiistiir.
Belgenin altina not diisiilen tamirat bedelleri de su sekildedir:

Para Kurus
Bir Subap Demiri - 30
Iki adet somon - 20
Iki adet boru bedeli lastik - 50
Bunlar1 ge¢me ticreti - 20
Bir adet pedal kapag1 - 7
Iki kirmiz1 subap lastigi - 10
Kirmizi lastik subap - 5
Iki biiyiik yama - 10
Iki kiigitkk yama - 5
Bir adet solisyon - 15
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Iki adet bilya - 3
175

28 adet bilya - 28
203

Bir ayak tulumbasi - 100
303

Osmanli tasrasinda bisikletin yaygin kullanim imkéani bulunma-
masina kargin 20. yiizyilin baglarinda artik Istanbul’da bisiklet kulla-
niminin yayginlastig1 arsiv kayitlarinda bulunan bir belgeden anlasil-
maktadir. Belgede gecen ifadelerde Sehremaneti ve Zaptiye Nezaretinde
yarim lira riisumat karsiliginda bisikletlere numara verilmesi ve her bi-
sikletin sahip ve binicisinin defterlere kaydedilmesi gerektigi dile geti-
rilmigtir (BOA, DH.MKT. /1075-34). Bu uygulama Istanbul’da bisiklet
kullaniminin oldukga artis gosterdiginin gostergesidir. Oyle ki Istanbul
Sehremaneti, Beyoglu'nda bisiklet kullanicilarinin ¢ok olmasindan dolayz,
bu kisilerin yalnizca Taksim- Sisli yolunu kullanmalarini isteyen dilek-
ceyi Dahiliye Vekélet'ine sunmustur. Sadaret Makamina iletilen istek,
bu yolda bisiklet kullaniminin simdiye kadar herhangi bir kétii duruma
neden olmadig: dile getirilerek reddedilmistir (BOA. DH.MKT. 345/83).

Osmanli topraklarinda 1890’11 ve sonraki yillarda bisiklet yarislar
diizenlenmistir. Servet-i Fiinun Dergisinde 1893 yilinda Istanbul’da
diizenlenen bisiklet yarisindan bahsedilmistir. Haber su sekildedir:
“Bilmem hatirlarda mi? Sohbetlerimizin birinde velosipetden bahseder-
ken belki pek yakinda Kusdili Cayirinda bir velospet yarisi goriiriiz de-
mistik. Zanmmiz pek ¢abuk hakikat oldu, ama yaris Kusdili Cayir1 yerine
Tepebasi: Bahgesi'nde oldu. Yarismanin esast bahge etrafini bir saatte 120
defa devretmekti. Bu miisabakay: ortaya ¢ikaran Mosyo Ortek, bir saatte
ancak 104 defa devredebildi. Istanbul’un yeni velospeigilerinden Fernand
isminde bir ehl-i zevk de 120 defa devrederek galebe ¢almaya muvaffak
oldu. Iki tekerlekli arabasina siivar olarak bahgede dolasan Ortek’in ya-
rist kazanmak icin helecan ile bacak salladigini, ¢irpindigini gérmek ha-
kikaten pek giiliing idi” (Siime ve Ozsoy, 2010: 348).
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17 Temmuz 1900 tarihli Tkdam gazetesinin iigiincii sayfasinda
“Miisabaka” baslig1 altinda Istanbul Tepebaginda yapilan bisiklet ya-
ris1 anlatilmistir. Gazetede sz konusu yaris su sekilde aktarilmistir:
“Tepebas: belediye bahgesinde evvelki aksam icra kilinan bisiklet miisa-
bakasinda birinciligi Sariyer derrace siivaranidan on sekiz yasinda Zeki
Bey kazanmus ve miikafaten kendisine on bes Fransiz altini kiymetinde
bir bisiklet ihda edilmistir. Miisabakay: kazanmak igin bahgenin etrafinda
devir yapmak icap ediyordu ki bu da tam yirmi bes bin metre tiliinda
bir mesafe demektir” (Ikdam, 17 Temmuz 1900).

[kdam Gazetesinin 30 Temmuz 1900 tarihli niishasinda da yine
ti¢lincii sayfada “Derrace Siivaran Miisabakasi” baslig1 altinda bir bisik-
let yaris1 anlatilmigtir. Haberde yer alan bilgilere gore yarismaya daha
onceki yarislarda birinci olan Zeki Beg ile Karadagli Corc, Istimat ve
Danimarkali Anderson katilmigtir. Yarigmanin galibi Corc olmustur
(Ikdam, 30 Temmuz 1900).

Osmanl: topraklarinda Istanbul diginda Izmir'de de gayrimiislim-
ler tarafindan diizenlenen bisiklet yarislari olmugtur. [zmir’in Bornova
ilcesinde 20. yiizyilin hemen basinda 1900 yilinda diizenli bir sekilde
Levantenlerin kuliipleri vasitast ile bisiklet yariglar1 yapilmustir. (Ozdemir,
2015: 321).

2. Osmanlrda Bisikletin Kullanim Alanlar:
2.1. Bisikletin Giivenlik Giigleri Tarafindan Kullanilmasi
2. 1.1. Orduda Bisiklet Kullanimi

Bisikletin Osmanli ordusu tarafindan kullanilmasi Sultan II.
Abdiilhamid dénemine tesadiif eder. Padisah, o donemde Amerika or-
dusunun bisikleti kullandigini isitmis ve bu hususta 1894 tarihinden
itibaren bir arastirma baglatmistir. Bu ¢alismalar dogrultusunda 1915
yil1 itibariyle jandarma piyadelerinin istifade edebilmesi amaciyla bi-
siklet satin alindig1 bilinmektedir. Bisikletlerden olusan birliklerin
Osmanli ordusunda kullanildig1 ayrica posta teskilat1 gibi bazi birimlerde
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memurlarin siiratini artirmak amaciyla bisikletin tercih edildigi bilin-
mektedir. (Ozdemir, 2015: 323).

1894 tarihli bir arsiv kaydinda “Jurnal de Importateur” adli Amerikan
gazetesinde orduda bisiklet kullanimu ile ilgili bir haberin terciime edi-
lerek padisaha sunuldugu goriilmektedir. Belgede “5 giin zarfinda 600
mil kat: suretinde icra olunan tecriibenin hiilasasi ile ordularda isti-
mali icin alet-i mezkurenin en muvafik olani hakkindaki reyini Harbiye
Nazirina sual ettim, cevabin ve sualin de huzur-1 sevket miilukanele-
rine arz ederim. 160. Sahifesinde velosipet resimleri miinderi¢ bulunan
“Jurnal de Importateur” nam gazete niishasinda takdim ediyorum. Fakat
bu resimler ordularda miistamel olanlarin degildir zannederim. Bunlarin
Amerika’da imallerine dair alacagim malumat: dahi hakipay: hiimayun-i
cihandarilerine arz miisaraat ederim” (BOA, Y..PRK.ESA. / 20- 39) ifa-
deleri yer almaktadir. Buradan da anlagilacag iizere konusu bisikletle-
rin Amerika’da ordu i¢in kullanildig: diisiintilmemekte fakat ordu i¢in
kullanilan bisikletlerin bilgisine ulasilacag ile ilgili teminat da padisaha
verilmektedir. Bu belge daha 1890’11 yillarda Osmanli Devletinin bisik-
leti orduda kullanabilmek i¢in tesebbiiste bulundugunu gostermektedir.

Servet-i Finun'da 16 Ekim 1899 tarihli yer alan “Makale-i Askeriyye
Siivariler ve Askeri Velosipidleri” baglikli bir yazida Yusuf Ziya, orduda
bisiklet kullanimina dair bilgilere yer vermistir. Bu yazida Avrupa or-
dularinda bisikletin neden ve nasil kullanildig1 agiklanmais, ardindan
Osmanli ordusu i¢in de ne gibi faydalar saglayacagi iizerinde durulmus-
tur. Yazida bu hususla ilgili gecen bazi ifadeler su sekildedir:

“Her ne kadar Avrupa ordular: zabitamin bir kismi velosipidin le-
hinde ve diger kismi aleyhinde bulunduysa da vukubulan tecriibeler ve-
losipidin 6yle ehemmiyetsiz bir sey olmadigini ispat etti. Simdilik askeri
velosipidi suret-i katiyyede kabul olunmadigindan muhsinat ve mahazi-
rine dair kati bir karar vermek ve muarizi ikna eylemek bittabi’ miiskiil-
diir. Su halde velosipidin askerlikte kabuliiyle adem-i kabulii hakkinda
karar vermek vakitsiz oldugundan yalniz esna-y1 tecriibedeki miisahe-
data dair soz soylemek icab eder. Garbin icatlarindan olan velosipidin
esliha-i nariye vesair edevat-1 harbiye gibi mukavemet eylemek hakkin
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da kazanacagr meskiiktiir. Tecariib-i adi de velosipidin derece-i ehemmi-
yet ve liizumunu meydana koydu. Ehemmiyetli ve o nispette miiskiillii
olup simdiye kadar siivariler tarafindan ifa edilen muhabere vazifesini
iyi bir saikin zir-i idaresinde bulunan ve diiz sose tizerinde yiiriiyen bir
velosipidin pekiyi bir suretle icra eyler. Prusya ordusunda askeri velosipi-
dcileri, muhabere velosipidcilerinden baska bir sey degildir. Bunlar tipk:
sunuf-1 saire-i askeriye misiillii talimhanelere ¢ikarilmakta ve orada hiz-
metin mesakkatine katlanmak, zabt ve rabta riayetle beraber dogru silah
atmak ve muhaberat: siirat-i matlube ile yerlerine yetistirmek icin talim
ve terbiye olunmaktadir.

Velosipid kitalarinin en ziyade siiratle ifa ettigi hizmeti “Velosipid
Muhabere Postalar:” teskil eder. Hareket eden velosipid siivar emirnameyi
birkag kilometrelik mesafeye gotiirdiikten sonra orada hazir bulunan di-
ger bir velosipid siivara teslim etmek iizere tebdil olunursa emirnamenin
daha siiratle ulasacagi temin edilmis olur. Bu halde degistirecek olan ve-
losipid siivar degistirilecegi durdurmamak ve siiratine halel getirmemek
icin evvelki velosipid siivarin yaninda beraberce hareket ederek ve emir-
nameyi teslim alarak yoluna devam eder ve evvelki velosipid stivar hare-
ketine orada son verir. Geceleyin velosipid siivarin yaninda bulunduru-
lacak fener de epeyce ehemmiyeti haiz oldugu gibi velosipidcinin tiifenkle
ve bahusus siivari tabancastyla teslihi de pek faydalidir. Birkag kilomet-
relik mesafelerde ikame edilecek velosipid muhabere postalari tehlikeli ve
diismanin taarruz veya hiicum etmesi muhtemel olmayan muvazaa yer-
lestirilir. Ciinkii bu gibi muhatiratin viicudu velosipidcilerin harekatini
isgal, hatta bazen biisbiitiin ihlal eder.

Kale muhaberatinda, miihim mevaki’ ve ordu kumandanlarinin bey-
nini yahut uzamus yiiriiyiis kollarinin yekdigeriyle olan irtibatini ve pek
uzaga sevk olunmus tarassud kitdtiyla o kitalarim mensup oldugu kitd
arasindaki irtibat ve temast muhafaza ve idame icin velosipid siivarlar
fevkalade yararlikla istihdam olunurlar. Fakat sikk-1 ahirde diisman sii-
varisinin velosipidcilere hiicum etmesi muhtemel olmamak sarttir. Kiigiik
velosipid kitalari siivariye karsi mevkilerini muhafaza ederlerse de tek bir
velosipid siivar en seri bir suretle hareket eyleyerek selameti kagmakta
aramali ve takibine ugradig: stivarinin bargiri daha seri ise o halde velo-
sipidden sigrayip sosenin hendeginde yahud bir agacin arkasinda ahz-1
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mevki ederek siivarileri kara binasiyla istikbal etmelidir. Su anda atesle
harp etmeye pek hazir bir halde bulunamayan siivari velosipid neferine
nazaran tiifegi hiisn-i istimal etmek yani sihhatle endaht eylemek husu-
sunca ve diger hususlarca diin bir derecededir. Ciinkii atini idareye mec-
burdur. Bir de siivari bargiri —iyi terbiye edilmemis ise- velosipidden iir-
kiip yanasmayacag: gibi eger velosipid siivar arazide kendisine siper olacak
hicbir mania bulamazsa o halde velosipidini yola birakmak ve onun dort
bes hatve gerisinde ahz-1 mevzi ederek siivari iistiine seri ates etmek su-
retiyle mevkiini temin eder. Velosipid siivar icin en fena ve ictinab olu-
nacak sey vurulmak oldugundan liizum gordiigii anda velosipid iistiinde
viicudunu hedefi kiigiiltmege ¢alismalidr.

Siiratle ilerleyen bir derrace siivara kursunu isabet ettirmek ucan gii-
vercini vurmak kadar miiskiildiir. Velosipid siivar yolda kendisini mu-
hafaza etmek liizumunu hissettigi vakit ya viicudunu ileriye eger, yahud
harb etmek iizere yere iter.

Gerek miinferid gerekse bircok neferlerden miirekkep olan velosipid
siivarlardan her birisinde harita bulunmas: ve bunlarin eni miitalaaya
muktedir olmalari sarttir. Bazen bir mevkii serian isgal etmek veya geri-
deki piyadenin viiruduna kadar bir noktay: miidafaa eylemek hususunda
- yollar iyi olmak sartiyla- velosipid stivarlar siivariden ziyade ise yarar.

Mubhaberat hususunda velosipid siivarlardan iktitaf olunacak muh-
sinati tavsif etmek bahsi uzatacagindan Bavyera ordusunda velosipid ki-
talarin tegkil ve tensik eden Binbasi Burchart nam zatin fiinun-i harbiye

v . o<

ceridesinde negr ettigi “Velosipid Siivari Askeri” ismindeki eserinde irad
ettigi su “fikrimce miikemmel tensik edilmis derrace yiiriitmekte oldugu
gibi tiifegi istimalde maharet kesb eylemis, riizgar ve firtinalarla miisa-
baka ederek tarlalarda ve yollarin haricinde harekete iktidar peyda etmis
ve muhaberat-1 hakikiyyede kullanilabilecek velosipidi ihzar ederek techi-
zat-1 sairesiyle de tekemmiile ermis bir kita askeri velosipidcileri miikem-
mel bir satvete malik olacag: gibi dariilharbde de fevkalade hizmetler ib-

raz eyler” sozlerini irad etmeye kafi goriiriim” (Yusuf Ziya, 1899: 171-172).

Bu yazida gegen ifadelerde de anlatildig1 tizere Avrupa’da ordularda
kullanilan bisikletler siirat, haberlesmeyi kolaylastirma, seri hareket etme
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gibi sebeplerle ordulara son derece kolaylik saglayabilmektedir. Bu ne-
denle Yusuf Ziya, Osmanl ordusunda da bisiklet kullaniminin gerekli
oldugunu savunmaktadir.

Devlet, emniyet giigleri i¢in yurtdisindan alinan bisikletleri giimriik
vergisinden muaf tutmugtur. Istanbul Polis Miidiirliigii'nden 18 Kasim
1909 tarihinde Emniyet-i Umumiye Miidiiriyetine yazilan yazida “Salim
Efendi namina giimriige viirud eden velosipetlerden dort adedi polis da-
iresine ait olmakla resmden istisna-y1 liizumunun riisumat-1 miidiiri-
yetine isar1 miisterhemdir” denilerek giimriik resminden muafiyet ta-
lep edilmis, Emniyet-i Umumiye Miidiiriyetinden verilen cevapta bu
istek kabul edilerek “Salim Efendi namina giimriige viirud eden velosi-
petlerden polis dairesine ait olan dort adedinin resm giimriigiinden is-
tisnast lazim gelenlere emr ve havale buyurulmas: Istanbul Polis miidii-
riyetine ifa edile” denilmistir (BOA, DH.EUM.THR. / 12-39). 7 Aralik
1909 tarihli Emniyet-i Umumiye Miidiiriyetinden Riisumat Mudiiriyet-i
Umumiyesine gonderilen bagka bir yazida da polis memurlari igin ali-
nan alt1 adet bisikletin giimriik resminden muaf tutulmasina dair is-
tekleri yer almaktadir (BOA, DH.EUM.THR. /15-24).

2.1.2. Jandarma Tegkilatinda Bisiklet Kullanim1

Osmanli Devletinde jandarma teskilatinin kurulmasi 1839 Tanzimat
Fermanrnin ilanindan sonra zaptiye 6rgiitiiniin kurulmast ile baslar. 15
Subat 1846’da Zaptiye Miisiriyeti kurularak i¢ giivenlik ve asayis birim-
leri tek merkezde toplanmuistir. 21 Haziran 1859 tarihinde ise kolluk go-
revleri i¢in Askeri Zaptiye adiyla ayr1 bir teskilat kurulmas: diisiinilmis
ve bu amagla bir nizamname ¢ikarilmistir. 15 Nisan 1880 tarihinde ¢ika-
rilan nizamname ile de Seraskerlik makamina bagli Jandarma Tegkilat
kurulmustur. Bu teskilat Fransiz Jandarma Tegkilat1 6rnek alinarak ku-
rulmustur (Yazan, 2017:11-12-13).

Jandarma tegkilatinda 21 Temmuz 1914’te yapilan diizenleme ile sabit
ve seyyar jandarma birlikleri olusturulmustur. Birinci Diinya Savasina
rastlayan yillarda farkli gorev dagilimlariyla gesitli birliklere ayrilmis-
tir. Mondros Miitarekesinin imzalanmasindan sonra ise bu tegkilatin
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gorevinin ve dolayisiyla 6neminin ¢ok daha fazla oldugu goriilmek-
tedir. Zira miitarekenin hemen ardindan devletin ordusunun tasfiye
edilmesi jandarma birliklerine olan ihtiyaci fazlasiyla artirmistir. Sevr
Anlagmasi geregince tasfiye edilmesi istenen jandarma birlikleri, yikil-
mak {izere olan Osmanli Devletinin tutunmaya galistig1 son umut ol-
mus, bu nedenle [tilaf Devletleri’nin bu hususta devre dig1 kalmasini sag-
lamak maksadiyla 15 Mart 1919 tarihinde jandarma birlikleri Dahiliye
Nezareti biinyesine alinmigstir. (Efe, 2016:583).

Birinci Diinya savasi baglarinda Jandarma erlerinin iigte ikisi, su-
baylarinin ise yaris1 Harbiye Nezareti blinyesine alininca teskilat asa-
yisin temini konusunda sikintilar yasamaya baslamistir. Ayrica kolluk
gorevlerini yiiriiten bu askerlerin o yillarda ¢ok yetersiz bir techizata
sahip olduklar: bilinmektedir (Besikgi, 2010:159-160-161). Bu sorunu
giderebilmek adina savasin daha baslangicinda Harbiye Nezaretinin
[stanbul’dan bisiklet temini i¢cin miisaade istedigi anlagilmaktadir. Zira
bir arsiv belgesinde “Jandarma piyade fertlerinin arazinin miisait oldugu
mahallerde bisikletle vazifelerini daha siiratle yapabilmeleri ve iistelik bu-
nun gerceklesmesi durumunda siivariden de tasarruf edilecegi” belirtil-
mistir (BOA, SD. /658 -56). Hatta bisikletin jandarma birligi icin son
derece elzem oldugu ifade edilmis ve bu konuda bir layiha ¢ikarilmis-
tir. Maliye, Harbiye Nazir1 ve Sadrazam tarafindan imzalanan ni-
zamname metni aynen soyledir:

“Bisiklet Siivar’ Jandarma Efradi Hakkinda Layiha-i Nizamiye

Madde 1- Bisiklet ile ifa-y1 vazife etmek hususunun lazim ve kabil
oldugu mahallerden jandarma piyade efradi bisiklet siivar olarak istih-
dam olunabilecektir.

Madde 2- Is bu efrada mukteza bisikletler hayvan tasarrufu akge-
sinde miibayaa olunacak ve esman-1 baligasi mah be mah (ay ay) mu-
kassaten (taksitli) istirdad olunmak iizere efrada verilecek ve bisikletler
efradin mali olacaktir.

5  Binici demektir. Bkz. Devellioglu, Osmanlica-Tiirk¢e Ansiklopedik Liigat, s. 973.
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Madde 3- Bisiklet siivar efrada siivari efradi misiillii maas verilecek-
tir. Bunlara yem bedeli verilmez.

Madde 4- Bisikletlerin yeknesak olarak miibayaasinin ve siivarileri-
nin bir men’ ve taksiri olmaksizin dii¢ar-1 avariz olmalari dolayisiyla ic-
ra-y1 tamirinin ve ledel icab tazmininin miistelzim bulundugu mesarifat
jandarma tahkikatindan tesviye edilecektir.

Madde 5- Bisiklet ile ifa-y1 vazife etmek hususunun icab ettirdigi me-
sarifat ayrica biitceye zam oluncaya degin verilecek firka maas jandarma
siivar efradi miirettebat-1 umumiyesi mahallatindan hasil olacak tassa-
ruufata ve dordiincii maddeye tevfiken bisikletlerin masarif-i tamiriyesi
de masarif-i umumiye tasarrufatina tesviye ve temin edilecektir.

Madde 6- Is bu nizamname tarih-i nesrinden itibaren muteberdir.

Madde 7- Is bu nizamnamenin icra-y1 ahkamina Harbiye ve Maliye
nazirlart memurdurlar” (BOA, SD. /658 -56).

Nizamname metninden anlagilacag lizere, devlet jandarma birlik-
lerinin igini kolaylagtirmak, siiratli hareket etmelerini saglamak i¢in
bisikletli bir jandarma birligi olusturmus ve bu yeni olusuma hali ha-
zirda bulunan jandarma piyade kuvvetlerinden askerler aktarilacaktir.
Bu birlige bisiklet binicileri anlamina gelen “Bisiklet Siivar” ad1 veril-
mistir. Bu yeni birligin maaslari tipki stivari jandarmalari gibi maas ve-
rilecek, tabi ath birliklerden farkli olarak onlara atlar i¢in 6denen yem
bedeli 6denmeyecektir. Yine nizamnamede belirtildigi tizere bisiklet-
ler her bir askerin mal1 sayilacaktir. Bisikletlerin tamir masraflari dev-
let tarafindan kargilanacaktir. Dersaadet Tahrirat Kaleminden Harbiye
Nezaretine gonderilen 2 Temmuz 1914 tarihli yazida nizamnamede ge-
¢en maasla ilgili konunun biitgeyle ilgili oldugundan biit¢e kanununca
temini yoluna gidilecegi belirtilmistir (BOA, BEO/429 -322188).

6 Subat 1911 tarihli bir belgede Bagdat, Basra ve Musul vilayetleri-
nin Maliye Nezaretinden kagak silah ve kagak esya takibatinda orduya
yardimcr olacak ganbot® ve zirhli istimbot talebinde bulunduklar; ay-
rica jandarma i¢in de Bagdat i¢in yirmi, Basra i¢in on dokuz, Musul i¢in

6  Yapisi kiigiik olmakla beraber, nispeten agir toplarla miicehhez harp gemisi.
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yirmi adet bisiklet temini i¢in para istedikleri goriilmektedir. Belgede
gecen ifadelerden anlasild1 kadariyla bu bisikletlerin istenmesindeki en
onemli neden karakollar arasindaki haberlesmenin hizlanmasi ve ko-
laylasmasidir (BOA, BEO/3854-289026).

2.1.3. Polis Teskilatinda Bisiklet Kullanimi

Osmanli Devletinde Yenicerilerin kaldirilmasindan sonra kurulan
Asakir-i Mansure ordusu igte ve dista pek ¢ok problem yasayan ve son
derece genis olan iilkenin topraklarinda giivenligi saglamakta yetersiz
kalmistir. Ulkede hirsizlik, soygunculuk ve eskiyalik faaliyetleri bir ta-
raftan devam ederken bolgesel derebeylerin tavirlari nedeniyle i¢ giiven-
likte de problemler yasanmaktadir. D1s giiglerin iilke i¢islerine miidaha-
lesini engellenmek maksadiyla hazirlanan Giilhane Hatt-1 Himayunu ile
son derece sikintili bir siirecin iginde bulunan i¢ giivenlik meselesi ele
alinmigtir. Hatt-1 Himayun, zaten 6zellikle can, mal ve namus giiven-
ligini temin etmektedir. Ferman sonras1 merkez ve tasrada gergeklesti-
rilmeye baslanilacak idari, mali ve hukuki diizenlemelere kars: gelebi-
lecek tepkilere de engel olmak diisiincesi ile polis teskilatinin ilk adimi
olan Polis Meclisi, sefaretlerin ve yabanci tiiccarlarin yogun olarak ya-
sad1g1 ve bu sebeple de asayis problemlerinin ¢ok sik goriildiigii Beyoglu
Galata bolgesinde 1845 yilinda kurulmustur (S6nmez, 2005: 260-261-262).

1845 yilinda kurulan bu meclis Tophane Miisirligi ne bagh olarak
calisan sadece yedi kisinin gorev aldig1 bir meclistir. Ancak bu meclis bir
miiddet sonra lagvedilmis tiim vilayetlerin giivenligi Zaptiye Misirligi
tarafindan yiritilmistir. Bu misirlige bagli “Divan- Zaptiye” ve
“Meclis-i Tahkik” adinda iki birim olusturulmustur (Tatlilioglu, 2013:91).
Ardindan 1879 yili itibariyle yiiriirliige giren Sadaret Tezkeresi vasita-
styla polis memurlugu uygulamasina gegilmistir. Polis teskilati, 1883
yilindan sonra tiim {ilkede uygulanmaya baslanmistir (Yigit, 2017:14).

Osmanli arsiv kayitlarinda yer alan bilgilerden anlagildig1 kadariyla
polis teskilatinin istifadesine sunmak amaciyla II. Mesrutiyetin ilaninin
ardindan neredeyse biitiin vilayetlerde bisiklet temini yoluna gidilmis-
tir. Hatta tegkilat iginde ayr1 bir birim olarak “Bisiklet Boliga” kurul-
dugu yine arsiv kayitlarindan 6grenilmektedir. Der saadet Polis Mekteb-i
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Miidiiriyetinden Emniyet-i Umumiye Miidiiriyetine génderilen s6z ko-
nusu kayitta “Polis miidiiriyeti umumiyesince bir bisiklet boliigiiniin tegkil
edilecegi istihbar olunmasina mebni mevcut ii¢ adet bisikletin tamiriyle
mektep tababetince icra edilen muayenede viicut¢a kabiliyeti olanlardan
on iki efendinin bisiklet talimi icin tefrik edilmis oldugu” (BOA, DH.EUM.
MEM. / 110 - 65) bilgileri yer almaktadir. Buradan da anlagilacag: tizere
Polis Teskilat: igerisinde kurulan bu bisiklet béliigiine bisiklet kullan-
maya kabiliyeti olan on iki kisinin sec¢ilmesi talep edilmektedir.

Polis tegkilatinda bisiklet kullaniminin memleketin farkli sehir-
lerinde yaygin oldugu anlagilmaktadir. Ornegin Ankara Valiliginden
Istanbul’a gonderilen bir telgrafta Kirsehir Polis Miidiiriyetinde kulla-
nilmak iizere iki adet bisiklet istendigi yazilidir. Bu istekte bulunurken
valilik tarafindan verilen malumatta su ifadeler kullanilmistir. “Kirsehir
kasabasi mevkien dagliktir ve dogusundan batisina, giineyinden kuzeyine
bir buguk saat uzaklik bulunmaktadir. Bu nedenle inzibat temininde ve
suclarin tahkikinde miiskiilat cekilmektedir. Inzibat teminini hizlandir-
mak igin mahalli polis idaresi namina iki velosipetin liizumu Kirsehir
mutasarrifigindan bildirilmis Ankara vilayetince de uygun goriilmiistiir”
(BOA, DH.EUM.MH.. / 11-59). Belgenin devaminda gegen ifadelerden
anlagildigina gore satin alinan bisikletler Kirsehir Polis Miidiiriyeti ne
Anadolu Simendifer Kumpanyas: araciligiyla gonderilmistir.

Polis teskilatinda bisiklet kullaniminin neden elzem oldugu ve ne
gibi faydalar saglayacagi, Hiidavendigar Valiliginden Istanbul’a gén-
derilen yazida da su sekilde izah edilmistir: “Bursa sehrinin her tara-
finda mesireler ve gezi mahalleri mevcut olup yaz mevsiminde ve halk
bu gezinti yerlerine gelmektedir. Buralarda polisin vazifesini hakkiyla ve
siiratli bir sekilde icra etmesi igin velosipet kullanmalar: lazim gelmek-
tedir.” Teskilat i¢in bisiklete olan ihtiya¢ bu sekilde dile getirildikten
sonra mevcut olan dort adet bisikletin tamiri ve bundan bagka iki bi-
sikletin daha satin alinarak teskilat biinyesinde kullanilmas: istenmis-
tir. Verilen cevabi yazida Hiidavendigar Valiliginin istegi kabul edilmis
bisikletlerin temini i¢in polis biit¢esine 3000 kurus aktarilmistir (BOA,
DH.EUM.THR. /10 -38).
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Selanik Polis Miidirligiine bagli merkezi ve 6nemli karakollar-
daki polislerin iglerini hizlandirmak i¢in bisiklet alinmistir. Yine ayni1
donemde Kosova Vilayetinde, Kirsehir’de, Sakiz adasinda, Kayseri’de,
Ankara’da polisler i¢in bisiklet alindig1 yapilan yazismalardan anlasil-
maktadir (Ozdemir, 2015: 323). Nigde Polis Miidiiriyetinde bulunan bir
bisikletin de tamir i¢cin Konya'ya gonderildigi yine arsiv kayitlarinda yer
almaktadir (BOA, DH.EUM.MH./161-70). Beyrut ser komiseri olan Hac1
Said Efendinin Kuds-i Serif ser komiseri iken polis i¢in satin alinan 2
adet bisikletten birinin 3 liraya satilmasiyla s6z konusu paranin Haci
Said Efendi zimmetinde kaldig1 ve bu paranin kendisinden istendigi ya-
zil1 olan belgede de Kudiis polis teskilatinda da bisiklet kullanildig1 go-
rillmektedir (BOA, DH.EUM.THR./7-39) Kosova Vilayetinde de polis-
ler i¢in alt1 adet bisiklet satin alinmistir (BOA, TFR.I.KV.. / 22 -22299).

2.1.2. Posta Teskilatinda Bisiklet Kullanimi

Osmanli Devletinde klasik donem haberlesme sistemi olarak kulla-
nilan menzil hane sisteminden modern anlamda posta teskilatina gegcis
II. Mahmut doneminde 1832 yili itibariyle olmustur. Padisah bu hususta
donemin sadrazami Resit Mehmet Paga’dan istifade etmistir. Ikinci giri-
sim, 1834 yilinda donemin Seraskeri Hiisrev Mehmet Pasa’dan gelmistir.
Mehmet Pasa, Sadarete sundugu tezkeresinde menzillerin posta usuliine
cevrilmesini teklif etmistir. Bu amacla 6nce Istanbul-Edirne arasinda dii-
zenleme ¢aligmasi yapilmasini istemis, ardindan kademeli olarak Rumeli
sonrasinda Anadolu’da ¢aligmalarin tamamlamasini istemistir. (Yazici,
1992:335). Ancak bu ilk tesebbiisler uygun olmayan yollar ve giiven-
lik gibi nedenlerle basariya ulasamamais, Posta Nezaretinin kurulmasi
i¢in 23 Ekim 1840 tarihini beklemek gerekmistir. Zira ilk olarak bu ta-
rihte modern anlamda posta teskilat: kurulmustur (Yurtoglu, 2015: 50).

1900°’li yillarin baginda Osmanlrnin emniyet giiglerinin yaninda
posta teskilatinda da bisikletten istifade edilmeye baslandig1 anlasil-
maktadir. 5 Eyliil 1909°da Emniyet-i Umumiye Midirlagii, posta tes-
kilatinda kullanilan bisikletlerin polis teskilatinda da kullanilmasi dii-
stincesi ile s6z konusu bisikletlerin nereden ve ne kadara satin alindigi



Osmanli'nin Bisikletle Tanismasi ve Osmanli’da Bisikletin Kullanim Alanlari

bilgisini talep etmistir. Verilen cevabi yazida postacilarin bisikletleri iki
aydan fazla bir siiredir kullandiklar: ve hi¢bir sikinti ile karsilasmadik-
lar1 dile getirilmistir. Belgede gecen bu ifadelerden de anlasilacag iizere
1900’li yillarin basinda bisiklet posta teskilat: icin de heniiz yeni bir
aractir (BOA, DH.EUM.THR. /5 -15).

SONUC

Diinya tarihinde 19. yiizyilin ilk yarisinda kullanilmaya baslanan
bisiklet, Osmanli iilkesine de bu yiizyilin sonlarina dogru bir Amerikali
vasitasi ile tanitilmigtir. Mosyo Istefanis, 1894 yilinda Istanbul’a oradan
da Izmit, Ankara, Yozgat ve Sivas’a bisiklet ile seyahat etmigtir. Daha
sonraki yillarda bisiklet, Osmanli vatandaslar1 tarafindan da kullanilan
bir ara¢ olmustur. Osmanli Devleti, bisikleti siiratli ve kolay ulagim sag-
lamasi nedeniyle jandarma, polis ve posta teskilatlarinda da kullanmais-
tir. Hatta 1914 yilinda 1. Diinya Savasrnin hemen basinda Jandarma tes-
kilat1 biinyesinde yalnizca bisikletli askerlerden olusan “Bisiklet Stivar”
ad1 verilen bir birim olusturulmustur. Zira bisiklet kullanimi, tiim bu
birimlerde kolay ulasimi sagladig: gibi, asayisin teminini de kuvvetlen-
diren bir aractir. Osmanli Devleti de Avrupa’da kullanilan bu yeni araci,
tim olumsuz sartlara ragmen -ki donem Osmanli Devletinin yikilma
stirecine denk gelmektedir- miimkiin oldugunca temin etme gayreti ice-
risine girmis ve kullanilabilecek en uygun alanlarda olabildigince isti-
fade etmeye ¢aligmistir.
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