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Artan tabii ve kiltirel degerlere yonelik koruma / koruma — kullanma bilinci ile gesitli tedbirler alin-
maktadir. Bunlar igerisinde ise milli parklar en genis ¢apli ve de kompleks koruma sekillerinden bi-
risidir. Turkiye’de de bu anlamda kayda deger basarilar elde edilmis olup 2020’ye gelindiginde
Ulkedeki milli park sayisi 43 olmustur. Bunlar igerisinde ise gerek tarihi, gerekse tabii sartlar baki-
mindan en dikkat gekici ve de benzerlerinden farkli olani, ayni zamanda Tirkiye’nin en yeni milli
parklarindan istiklal Yolu Tarihi Milli Parki’dir. Esasinda tarihte cok 6nemli bir yer isgal eden istiklal
Yolu, inebolu Limani’'ndan baslayip Ankara (Mamak)'daki askeri fabrikaya uzanan 344 km/lik bir
hatti ifade etmektedir. Milli Micadele yillarinda séz konusu hat vasitasiyla Kurtulus Savasi’nin en
onemli lojistik destegi saglanmistir. Ayrica yol boyunca gosterilen kahramanliklar, gésterilen feda-
karliklar da s6z konusu hatti sadece bir ulagim hizmeti olmaktan gikartip manevi agidan degerli bir
ziyaret yeri haline getirmistir. Kasim 2018’de milli park ilan edilen hattin gegmis oldugu yerlerin tu-
ristik agidan degerleri bir bitln halinde ele alindiginda Tirkiye’nin sayili yerlerinden biri oldugu
ortaya ¢ikmaktadir. Bu calismada da istiklal Yolu’'nun tarihteki 6nemi, inebolu’dan baslayarak milli
park sinirlari dahilinde turizme konu olabilecek degerler Turizm Cografyasi prensipleri cergevesinde
ele alinmistir.

Various precautions are taken with the awareness of protection / protection — use in the matter of
increasing natural and cultural values. Among these, national parks are one of the most extensive
and complex forms of protection. In this sense, either the remarkable successes have been obtained
also in Turkey and the number of national parks in the country increased to 43 when came by 2020.
Among them, both its history, and the most remarkable in terms of natural conditions and what is
different from the like, Historical National Park of Istiklél Road is also one of Turkey's newest national
park. In fact, Istiklal Road, which occupies a very important place in history, reperesents the line
having the length of 344 km. starting from Inebolu Port and reaching to the military factory in An-
kara (Mamak). During the National Struggle years, the most important logistic support of the War
of Independence was provided through the line in question. In addition, heroism and sacrifices
shown along the way have made this line not only a transportation service but also a spiritually
valuable place to visit. The line, declared as national park where it was installed by November 2018,
is emerged that it is as one of the few places in Turkey when the point of touristic values taken as
a whole. In this study, the importance of the Istikldl Road in history, the values that may be subject
to tourism within the boundaries of the national park are discussed within the framework of the
principles of Tourism Geography starting from Inebolu.

1. Giris

Ozellikle 1800’lerin ikinci yarisindan itibaren, artan cevre kirlili-
gi, Endustri Devrimi’ne bagh olumsuzluklarin iyice belirginles-
mesi, ozon tabakasinin incelmesi gibi sayisi artirilabilecek pek
cok husus gevre bilinci ve dogayla barisik yasam konusuna daha
fazla egilinmesine neden olmustur. Bir kisim sahalarin dnceleri
tabii, sonralari hem tabii hem de beseri yonleriyle korunmasi
ve/veya korunup — kullaniimasi ise “Milli Park” uygulamasin glin-

deme tasimistir.Milli parklar; belirli buyukluge sahip biyolojik,
cografik, jeolojik, morfolojik 6zellikler ve ve estetik bitiinlik
gosteren ve bunlarla birlikte uzun ¢aglardan beri sekillenmis
farkli kiiltirlerin izlerini tagiyan gériinti veren milli hatta mil-
letlerarasi degerlere sahip alanlar olarak tarif edilmektedir
(Chapuis ve Lanneaux, 1993: 519). Bu anlamda dinyanin ilk
milli parki ABD’deki 1872 yilinda ilan edilen Yellowstone olup
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kisa bir sire sonra 1889’da Kanada’da Banff ve 1890’da da Yo-
semite Ulusal Parklari dogmus, Avrupa’da yayginlasmasi ise II.
Diinya Savasi’ndan sonra gergeklesmistir. Nitekim Fransa’daki
ilk milli park, ABD’den ¢ok sonralari 1963’te ilan edilmis olan
Vanoise’dir (Palasoglu, 1985: 16).

Ulkemizdeki milli ve milletlerarasi diizeyde 6nemi haiz tabii,
kiltirel ve tarihi kaynak degerine sahip sahalar Tarim ve Orman
Bakanhgi tarafindan “Milli Park” olarak ilan edilmek tizere tespit
edilmekte, boylece bu degerleri koruma — kullanma dengesi
icinde stirdUrilebilir sekilde gelecek nesillere intikal ettirilmesi
hedeflenmektedir. Tirkiye’de milli parklar konusunda ilk yasal
mevzuat 31.08.1956 yilinda yirirlige giren 6831 Sayil Orman
Kanunu’nun 25. maddesidir. Kanun; “Orman Miidiirliigi’niin
mevkii ve haiz oldugu hususiyetler dolayisiyla, liizum gérecegi
ormanlari, orman rejimine giren sahalarin memleketin ilim ha-
yatinin istifadesine tahsis etmek, yurdun giizelligini devam
ettirmek, halkin gesitli spor, dinlenme ihtiyacini karsilamak, tu-
ristik hareketlere imkan vermek maksadiyla ‘Milli Park’ olarak
ayrilabilecegi...” hiikmiine baglamis ve milli park uygulamasina
imkan saglamistir. Bu dogrultuda da Tirkiye’nin ilk milli parki
1958'de ilan edilen Yozgat Camligi Milli Parki olmustur.

1983 yilina kadar sadece ormanlik sahalar milli park kapsamin-
dayken bu tarihte yirirliige giren 2873 Sayili Milli Parklar Ka-
nunu, orman disinda belirli 6zellikler tagiyan tim sahalarin milli
park olabilmesi; bunun disinda Tabiat Parki (229), Tabiat Anit
(114),Tabiat Koruma Alani (30) ve daha kiiglik alanlarda degisik
adlar altinda muhafaza edilmesi kanunla belirlenmistir. 2016
yilinda Tirkiye yzolgiminin 7.9 milyon hektari koruma alani
olarak ayrilmistir. Bunun karasal alanlardaki kismi 6.3 milyon
ha. olup Ulke yizolgiminiin % 8’ine karsilik gelmektedir (Bay-
kal, 2019: 373; Cevre ve Sehircilik Bakanlgi, 2016). 2873 Sayih
“Milli Parklar Kanunu” ile 4915 Sayili “Kara Avciligi Kanunu”na
gore ilan edilip koruma altina alinan alanlarin Milli Park olarak
sayisi 43 adet olup bunlardan en sonuncusu “istiklal Yolu Tarihi
Milli Parki”dir (Sekil 1).
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Sekil 1. Turkiye’deki Milli Parklarin cografi dagilimi
Figure 1. Geopraphical distribution of National Parks in Turkey

istiklal Yolu Tarihi Milli Parki ise en yeni koruma bélgelerinden
birisidir. Park, esasinda daha 6ncesinde de belli etaplariyla ko-
ruma altina alinmistir. ilk olarak inebolu’dan baslayip Kiire ve-
Seydiler’den gegerek Kastamonu — Merkez’e kadar devam eden
yol (Yaklasik 95 km.) Ankara 1 Numaralh Kilttr Varlklarini Ko-
ruma Bélge Kurulu tarafindan 2012 yilinda “istiklal Yolu” adiyla

Tarihi Sit Alani olarak tescil edilmistir. Daha sonra llgaz ilcesi in-
koyl’'nden basglayip Ayan koyi ve Gankiri — Merkez ilgesine
kadar devam eden yaklasik 52 km/lik kismi yine Ankara 1 Nu-
marali Kaltdr Varliklarini Koruma Bolge Kurulu tarafindan 2013
yilinda “Istiklal Yolu” adiyla Tarihi Sit Alani olarak tescil edilmis-
tir. Son olarak ise Cumhurbagkanlig’nin 01.11.2018 tarihli ve
302 Sayili karari ile “istiklal Yolu Tarihi Milli Parki” olarak belir-
lenmis ve 02.11.2018 tarihli 30583 Sayili Resmi Gazetede ya-
yinlanmistir. S6z konusu milli park bu anlamda kapsami, dnemi
ve de misyonuyla diger milli parklardan gok farklidir.

2. Aragtirma Sahasi

“Istiklal Yolu Tarihi Milli Parki” diger milli parklardan tiirlii 6zel-
likleriyle ayrilmaktadir. Arastirma sahamiz olan “Yol — Ulagim
Hatti” temelli glizergah esasinda inebolu’dan Ankara’ya kadar
olan tiim bir hatta icermemektedir (Sekil 2). ilk olarak 2012’deki
inebolu — Kiire — Seydiler’den gecen Kastamonu merkezine
kadar devam eden yaklasik 95 km.lik yol ile llgaz ilgesinin
inkdy’den baslayip Korgun ilcesinin arazisini takiben Ayan Kéyii
ve Cankiri — Merkez ilgesine kadar devam eden yaklasik 52
km.lik yol galisma sahamizi olusturmakta olup esasinda iki par-
cali bir koruma alanidir. Ayni zamanda Istiklal Yolu’nun Kasta-
monu yoéninden itibaren 9.2 km.lik kismi llgaz Dagi Yaban
Hayati Gelistirme Sahasi iginden, devamindaki 56 km.'lik “ligaz
Dagi Milli Parki”ndan gecmektedir. istiklal Yolu’nun koruma
alaniiginden gegen kismi 14.8 km.dir. Bu agidan esasinda s6z
konusu saha Turkiye icin pek cok 6zelligiyle koruma altina alin-
mig sahalar bittunudir de diyebiliriz.

istiklal Yolu olarak adlandirilan giizergah 3 il, 7 ilce, 21 kdy
olmak lzere toplam 31 yerlesim merkezi iginden veya yakinin-
dan gegen bir hattir. Yaklasik 344 km/lik yolun yarisi ise mevcut
karayolunda kalmistir. Milli park olarak belirlenen saha ise gok
daha sinirl bir alani kapsamaktadir. Cankiri ve Kastamonu illeri
sinirlari igerisinde bulunan saha, 2873 Sayilh “Milli Parklar Ka-
nunu”nun 3. Maddesi geregince “istiklal Yolu Tarihi Milli Parki”
olarak 1 Kasim 2018 tarihinde Cumhurbaskani tarafindan onay-
lanmistir. Tim bu 6zellikleriyle calisma sahamizi olusturan is-

tiklal Yolu Tarihi Milli Parki, toplamda 236 ha. alani
kapsamaktadir.
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Sekil 2. Arastirma sahasi lokasyonu ve istiklal Yolu giizergahi
Figure 2. Research area location and Istiklal Road route



Tashgil/ Tiirk Cografya Dergisi 74 (2020) 87-96 89

3. Veri ve Yontem

Turkiye’nin en yeni Tarihi Milli Parki olan istiklal Yolu Tarihi Milli
Parki, sayisallagtirilarak ilgili gorselleri ArcGis 10.7 programinda
hazirlanmistir. Glncel uydu géruntileri, Google Earth ve Open
Street Map ile Kiltiir ve Turizm Bakanl verilerinden yararlani-
larak milli parkin glizergahi ile gevresindeki dnemli turizm alan-
lari belirlenmistir. Yerlesim yerleri, ulasim glizergahlari, milli
parklar ile 6nemli turizm merkezleri ve diger cografi veriler Go-
ogle Earth veri tabaninda tanimlanarak KML dosyasi olarak
olusturulmustur. Bu dosya 6nce ArcGIS ortaminda shapefile
(shp) formatina donlstlridlmustlr. Sahada 2019 yilinda arazi
gbzlemleri yapilarak destinasyon alanlari, baslica gevre diizen-
lenmesi ve restorasyon gerektiren yapilar ile glizergah boyunca
yer olan tarihi ve kiltlrel alanlar tespit edilmis ve glincel du-
rumlari degerlendirilmistir.

4. Tarihi Agidan istiklal Yolu

Ulasim, medeniyetin gelisip sekillenmesinde en énemli ve de
birincil unsur olarak her zaman toplumlarin, devletlerin, hiiki-
metlerin en fazla Gizerinde durdugu konularin basinda yer al-
mistir. Ulasimin gelismigligi bir agidan da medenilesme,
medeniyetin gelismesi ile bir tutulmustur. Anadolu sartlarinda
da medeniyetin gelismeye baslayip etki alanini ¢ok genis bir
alana yaymasi dogal yollar ve ¢ok daha sonralari “Roma Yollar”
ile mUmkin olmustur. Ticaret, savaslar, turizm, endistri —ham-
madde iligkisi gibi sayisi artirilabilecek devletler igin hayati fak-
torlerde ulasim basroli oynamistir. Buna karsilik Tiirkiye'de
genel manada ulagim yakin yillara degin istenilen seviyeye ¢e-
kilebilmis degildir. Cogu Beylikler Dénemi’nde yapilmis Anado-
Iu’daki karayollari, Osmanli imparatorlugu’nda da uzun yillar
kullaniimig, devletin zayiflamasiyla bakimsiz kalmistir. Sonralari
denizyollari da tercih edilmeye baslanmis, bu yiizden de liman-
lardan Anadolu iglerine uzanan yollar 6nem kazanmistir (Tasli-
gil, 2010: 134). Ozellikle de limanlarin demiryolu hatlariyla ig
kesimlere baglantisinin saglanmasi, hem beseri hem de iktisadi
anlamda ulasim hatlari ve bu hatlarin etki alanlarinda blyuk
degisimler yaratmistir.

Avrupa’da modern anlamda karayolu tasimaciligi gelismeye
baslayinca Osmanli imparatorlugu da karayolu yapimi ve baki-
mini diizenlemek igin girisimlerde bulunmaya baslamistir. Ni-
tekim 1800’lerin sonlarina degin Osmanli imparatorlugu
karayolu tasimaciligina fazla &nem vermemistir. Ozellikle 19.
yy.in ikinci yarisindan itibaren imparatorluk sinirlari dahilinde
onemli merkezleri birbirine baglamak adina birtakim uygula-
malar baslamis, bu kapsamda da erkek niifusun her sene birkag
gin fiilen yol insasinda ¢alismasi veya vergi vermesi yoluna gi-
dilmistir (Yilmaz, 1989: 102). 1866 yilinda “Turuk ve Meabir Ni-
zamnamesi Nizamname” ile yapilan dizenlemeyle llkede
mevcut karayollari Avrupa-i Osmani ve Asya-i Osmani adlariyla
ikiye ayrilmistir (Cicek, 1997: 399). Bu kapsamda da inebolu —
Ankara Yolu: 8 olarak numaralandiriimistir. Bahis konusu bu yol
ilerleyen yillarda lke ve Turk milleti adina gok stratejik bir rol
Gstlenerek ulagim konusunun énemini bir kez daha ortaya koy-
mustur.

inebolu — Ankara Yolunun gelisimine baktigimizda; Kastamonu
Valisi Sirri Pasa (1844 — 1895), inebolu Limani vasrtasiyla i¢ Ana-
dolu’yu Karadeniz’e agmaya ¢alismig,ayni zamanda hinterlandin

potansiyelleri ile yore iktisadi hayatini canlandirmayi hedefle-
mistir. Bunun igin de Cankiri’daki mevcut kaya tuzu ile vilayetin
fazla zahiresini katir kervanlari ve arabalari ile inebolu’dan yurt-
disina génderilebilmesi icin Cankiri — inebolu arasinda karayolu
ile inebolu’ya bir liman planlanmistir. O zamana kadar liman ol-
madig icin i¢c kisimlardan gelen yiik ve yolcu, inebolu’da cekek
yerlerindeki kayiklara bindirilerek demir yerindeki gemilere ta-
sinirdi. Buna bagli olarak da inebolu kiyisinda kayikgilik oldukea
gelismis olup inebolu’nun baslica kiiltiirel miraslarindan biri
olan “Denk Kayiklari” da glinimiize degin ulasabilmislerdir.

Cankiri — inebolu arasinda cepli makadam yol* planlandigi gibi
yapilmistir. Limana gelince, aslinda Kiire kdmdirlerini isleten
Fransizlar, Fener Burnu’nun ucundan denize dogru uzanan bir
mendirekle inebolu’ya kiigiik bir barinak yapmuslardi. Vali Sirri
Pasa, bu mendiregin karayele bakan kismina biraz daha ilave
yaptirarak sahile paralel ikinci bir mendirek planlamis ve
1882’de de insaatina baslanmistir (Eski, 1997: 929). Sirri Pasa
tarafindan yaptirilan planda Patriyos Koyunu, iskelle Burnu’na
kadar icine alacak sekilde poyraz istikametinde uzatilacak ve is-
kelle Burnu’ndan denize dogru yapilacak bir dalgakiranla liman
tamamlanacakt (Cigek, 1997: 399).

Liman yapimina baslandiktan kisa slire sonra Sirri Pasa’nin ye-
rine Abdullah Galib Pasa (1828 — 1903) atanir. Pasa, bitirilen
yolun cep ilavelerini tamamlatir. ilk etapta Cankiri kaya tuzu,
Cankiri ve Kastamonu zahiresi ve kerestesi katir kervanlari,
manda ve at arabalariyla inebolu’ya gelmeye baslar. Yolun bi-
timinden sonra Pasa, limani plan geregi doguya yani poyraza
dogru uzatilacak yeni kismin ilk bélimin (Yaklasik 115 m.) ve
arka dolgularini tamamlatmistir (Egdirici, 2014: 39). Kuzey ve
batidan esen riizgarda kiiglik tonajli gemiler yeni yapilan bu ba-
rinak iginde firtinali havalarda korunurlardi. Yiklerini de yine
buradan alirlardi. Yolcularin barinak yerinden kayik veya mo-
tora binerek agikta demirleyen (Alarga) vapura gidis ve gelisleri
ozellikle de firtinali havalarda kayikgilarin cesareti ile gercekle-
sirdi.

Fotograf 1. istiklal Yolu'nun Baslangici ve En Onemli Noktasi Olan inebolu Kiyi-
larinda Agikta Bekleyen Gemilerle Baglantiyi Saglayan Denk Kayiklari (Fakazli,
2006).

Photo 1. Equivalent Boats Providing Connectionwith the Waiting Ships in the
Inebolu Shores, the Beginning and the Most Important Point of the Istiklal Road
(Fakazli, 2006)

!Makadam Yol: Tas ocagi kumu ile 4 — 7 cm. iriligindeki kirma taslarla kaplanmis
ve silindirlenmis yol. Ufalanmis ve sikistirilmis tas doseli yol.



90 Tashgil/ Tiirk Cografya Dergisi 74 (2020) 87-96

I. Diinya Savasi siiresince istanbul’un yiyecek ve gida ihtiyacinin
artmasi izerine bu bélgeden istanbul’a dnemli élciide gida sev-
kiyatinin baslamasiyla bazi képriilerin onarimi ve giizergdhlarin
yapim c¢alismalarina agirhk verildigi gorilse de pek basari sag-
lanamamistir (Cigek, 1997: 399). Vilayet tarafindan ihaleye ¢iI-
kartilan koprii isleri yeterince para saglanamadigindan ve talep
olmadigi icin de bitirilememistir. Yine |. Dinya Savasi’nda Ma-
carlar, inebolu’da bir liman yapimi konusuyla ilgilenmis, 6zel-
likle de ¢evredeki kaynaklarin (Kiire madeni ve kereste gibi)
kolay bir sekilde nakliyesine yonelik planlamalara girismislerdir
(Eski, 1997: 936). 1926'ya gelindiginde mendirek yikilmis,
1975’e kadar da inebolu Limanr’'nda araliklarla gesitli tamiratlar
ve eklentiler (Tali mendirek, balik¢i rihtimi gibi) yapilmistir.

Milli Miicadele’nin baslangicinda inebolu — Ankara Yolu; bakim-
siz, cogu yerde koprileri yikilmis ve motorlu tasitlarin gegisle-
rine elverissiz bir haldeydi. Ankara’da Milli Hikimet
kurulduktan sonra o tarihe kadar cesitli yollardan Anadolu’ya
gdnderilen silah ve cephane Nisan 1920 tarihinden itibaren in-
gilizlerin, Kocaeli ve cevresine askeri mifrezeler yerlestirme-
siyle yavas yavas sevkiyat Karadeniz’e kaymaya baslamis, buna
bagl olarak inebolu — Ankara Yolu da &nem kazanmistr.
1920’lerde Anadolu’nun gesitli yerlerinde ¢ikan isyanlar, Sam-
sun — Ankara Yolu’nun zaman zaman Pontus c¢etelerinin baski-
nina ugramasl ylazinden bu yol 1920 ve 1921’in baslarinda
kullanilmamistir.

1920 yilinda Karadeniz lizerinden yogunlasan silah sevkiyati sa-
dece istanbul’dan kaynaklanmiyor, Dogu Cephesinden ve 6zel-
likle Sivastopol,Novorossisk, Tuapse ve Batum limanlarindan
da geliyordu (Anonim, 2017: 9). Getirilen lojistik malzeme ve
mithimmat inebolu’ya has “Denk Kayiklari” ile limana tasin-
maktaydi. inebolu’ya ilk yardim 28 Agustos 1920 tarihinde gel-
mistir.

inebolu — Ankara Yolu, cografi olarak zorlu bir giizergahtan olu-
suyordu. Limandan baslayan yol kasabaya bir saatlik mesafede
ikicay Deresi civarinda kontrol karakolunda mola veriyordu.
Bahis konusu karakol, sevkiyatin kontrolii, denetimi ve asayisin
saglanmasi icin yol tzerinde kurulan karakollarin birincisiydi.
Digerleri ise Derbent (llgaz Dag1), Giindogdu (Dogdu) ve Toney
(Tiiney) Jandarma Karakollari idi. ikicay Jandarma Karakolu’nda
son kontroller yapildiktan sonra kagni kolu Kastamonu’ya dogru
yola ¢ikiyordu. Bu yolun ilk duragi ise Kire idi. Subay ve askeri
personelile aileleri burada askerlik subesinin misafirhanesinde
konakhyorlardi. ikinci durak da Seydiler’di (Cicek, 1997: 401).

inebolu — Kastamonu Yolu, kagni kolu ile 6 giin siiriiyor, 1 kagni
kolu da 40 — 50 kagnidan meydana gelmekte ve kagni kolunda-
kiler 50 — 60 yasin tzerindeki erkekler, 14 — 18 yasindaki erkek
cocuklar ve buytk cogunlukla da kadinlardan olusmaktaydi. Her
bir kagni basina 25 lira ile yol boyunca ihtiya¢c duyacagi gida
masrafi verilmistir. Kagni kollari askeri malzeme tasidiklari igin
her birinin basinda 1 — 2 jandarma eri ile bir zabit bulunuyordu.

Kagni kollarinin 6 gtinlik duraklari;

1. Guin: Digliz Koyl yakinindaki Soguksu Hani
2. Gun: Kire Nahiyesi

2Denk Kayiklari: Yapim teknigi ile diinyada bilinen baska bir benzeri bulunma-
yan karakteristik bu kayiklar, inebolu’nun gelisip 6nemli bir merkez olmasinda
ve de en dnemlisi Milli Miicadele’de gok buylik rol oynamislardir.

3. Giin: Ecevit

4. Giin: Seydiler Koyl

5. Giin: Sirasogitler

6.Giin: Kagni kollari Kastamonu’ya varmak zorunda idi.

inebolu — Kastamonu — Ankara hatty, istiklal Savasi’nin basindan
itibaren cephe gerisindeki en 6nemli lojistik yol olup 6nemi mi-
cadele sliresince devam etmistir. Bu yoldan Bati Cephesi’ndeki
savasin kaderini etkileyecek kadar silah ve cephane tasinmistir.
Bu silah ve cephaneler, vatanin kurtulusu icin kadinlar ve genc-
ler silah altinda oldugundan ekseri yaslilar tarafindan tasinmis-
tir. Gazi Mustafa Kemal, bunun bilincinde oldugu icin bu hassas
durumu “Géziim Sakarya’da, Dumlupinar’da; kulagim inebo-
lu’da”veciz sozleriyle ifade etmistir.

Mondros Miitarekesi’'nden sonra inebolu iskelesi, Ankara’ya en
yakin ikmal Gssi haline geldiginden Agustos 1920’de “Yukleme
ve Bosaltma Komutanhgl” kurulmus ve ilk yardim 28 Agustos
1920 tarihinde gelmistir (Anonim, 2017: 12). Once istanbul’dan
kacirilan daha sonra Ruslarla imzalanan anlasmayi takiben
Dogu Karadeniz’'den ve Rusya’dan gelen silah ve cephaneler
Sube deposuna ve carsidaki ambarlara doldurulmaya baslan-
mistir. 1 Haziran 1921’de 2 vapur (st Uste inebolu’ya gelip art
arda cephaneleri bosaltmislardir. Bahis konusu malzemeler de-
nizden gorilmeyecek bicimde sehrin carsisindaki tas magaza-
larin arka taraflarina istiflenmis, kilim, musamba gibi
malzemelerle &rtiilmiislerdir. inebolu’nun ici adeta bir cephane
deposuna dénmdistiir. Hatta mevcut yapilar yetmeyince ikicay
mevkiinde araziye kurulan ¢adir ve barakalara tasinmistir. An-
kara Hikimeti ile Ruslar arasinda yapilan anlasmadan sonra
Ruslar sandiklar icinde bir miktar altin para da géndermislerdir.
Birinci kisim Trabzon’dan inebolu’ya, ikinci parti ise 2 Rus de-
nizaltisi tarafindan inebolu’ya getirilmis, denizalt limanin icine
kadar sokularak altin sandiklari ¢cikarmislar ve bu yolla Anka-
ra’ya gonderilmistir.Fakat ilcedeki Rumlarin sikayeti Gzerine 2
Haziran 1921’de bir Yunan savas gemisi inebolu énlerine gelmis
ve kiylya yaklasmistir. Ancak denizden bakildiginda herhangi bir
sey goriilmedigi icin gitmistir. Silah ve cephaneler inebolu’ya
gelmeye devam ederken 9 Haziran 1921 Persembe bayram sa-
bahi saat 05.00’te biri Averof Kruvazori olmak tizere, 2 Yunan
gemisi (Averof) inebolu’ya gelerek {iltimatom vermislerdir. Ca-
nint kurtarmak isteyen halk ilceden uzaklasirken tasiyabilecek-
leri kadar silah ve cephaneyi beraberlerinde gotlirmuslerdir.
Hem sabah hem 6gle saatlerinde yaptiklari bombardimanda
sahildeki kayiklar ile sehirde ufak tefek hasarlar meydana gel-
mistir. Daha sonra da 30 Temmuz 1921’de de Kilkis Zirhlisi ile 2
Yunan torpidosu inebolu énlerine gelerek bir miiddet dolas-
mislar ve batiya dogru giderken 3 adet giille atmislar; bunlarin
ikisi cephanelerin bulundugu ikicay Deresi’ne, biri de tarlaya
duserek patlamis, herhangi bir zarar vermemistir.

Genel olarak istiklal Yolu, patika ve kagni yollari olarak adlan-
dirilan zorlu bir hattir. Yolun Kastamonu ilindeki kesimi, deniz
seviyesinden baslayip llgaz Dagi'nda 1.875 m. yukseklige cik-
maktadir. Yolun Cankiri ilindeki kismi 107 km. olup llgaz Da-
g’'nda 1.875 m.den baslayip Ankara il sinirlariicinde 755 m.ye
inmektedir. Ankara ili icinde 103 km/lik kisim 755 m.den bas-
layip Ankara — Solfasol Koéyl’'nden sonra Askeri Fabrika
(Mamak)’da (860 m.) sonlanmaktadir (Sekil 3).0 tarihte kagni-
larla silah ve mihimmat tasinirken milli orduya katilmak isteyen
subaylarla, Ankara Hikimeti ile baglantili olan yerli ve yaban-
cilarin hepsi bu yolu kullanmakta idiler.Yolcularin yayli araba-
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larla yolculuklari 8 =10 glin stirmekteydi.
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sekil 3. istiklal Yolu’nun profili ve 6nemli noktalari
Figure 3. Profile and highlights of the Istiklal Road

Kastamonu — Cankiri Yolu yayli araba ile 3 glinde katediliyordu.
Kagni kollari Kovanli, Bulacik, Umut, Kayi, Besdegirmenler, Giil-
menler Kéyl, Glingdrmezler, Hacetepe, Bostan Koy, Comar,
Yenice, Kalehan, inkdy, Koghisar, Kese Kéyii’nden sonra Can-
kir’'ya ulagiyorlardi. Cankiri — Ankara arasinda ise Avran Koyd,
Diimbelek Ovasi, Tliney Koy, Candarli, Kalecik, Yenihan, Teke-
beli, Ravli, Bodiiz, Balli, Hiseyin, Solfasol koylerinde konakla-
yarak Ankara’ya ulasmakta idiler. Ankara’da da Mamak’taki
Askeri Fabrika son duragi teskil ediyordu.

Yolun en zor kesimi inebolu’nun ikicay mevkiinden Catal-
cesme’ye kadar olan Topguoglu, Kayincak, Kire, Ecevit yokus-
laridir. Yokusun basina gelindiginde arabalar tek basina
¢ikamadigindan arkasindan gelen arabadan gikartilan bir gift
okliz 6ndeki arabaya ilave edilerek yokuslarin gikilmasi sagla-
niyor, boylece birbirlerine yardim ederek engeller asiliyordu.
Her giin ¢ok sayida araba (200 civarinda) yola ¢ikiyordu.

istiklal Savasi’nin basindan sonuna kadar bir lonca halinde ¢a-
hisan inebolu kayikgilarinin kahramanliklari, savasin ardindan
T.B.M.M. tarafindan unutulmamis, 11 Subat 1924 tarihindeki
99. oturumda inebolu’ya “Beyaz Seritli istiklal Madalyasi ve Be-
rat’” verilmesi kararlastirilmigtir. Tertiplenen bir torenle Kayik-
¢ilar Loncasi adina Kahya Sovangdzoglu’na verilmistir. Boylece
inebolu, Atatiirk imzasi taglyan Beyaz Seritli istiklal Madalyasi’ni
alan ilk ve tek ilge olmustur. Bu yolun énemi ve halkin fedakar-
lig1 Fransiz siyaset adami Frank Bouillon tarafindan “Kagni kam-
yonu yendi..” ifadeleriyle uluslararasi kamuoyuna dahi
tasinmistir. inebolu’da da bu basari hala hafizalarda yer et-
mekte “Inebolu kayikla kagninin mucize yarattigi beldedir.” ifa-
desi ile anilmaktadir.

T.B.M.M. hikiimeti Mart 1921 yilinda bir kanun c¢ikartarak
bltin yollarin yapim ve onarim isleri igin “Tarik-i Bedelat-1 Nak-
diyesi” mikellefiyeti getirmistir. Buna gore 18 — 60 yaslari ara-
sinda olup da silah altinda bulunmayan herkes 4 amele
yevmiyesi 8deyecekti. Kastamonu Vilayet Meclisi, Ankara — ine-
bolu Yolu’nun yapim ve onarim islerinde Nafia Vekaletince olus-
turulan Amele Taburlari’nin kullanilmasina karar vermistir.Zira
yolun sirekli kullanima agik tutulmasi zorunlu idi. Ayrica Veka-
let, bu yolun bakimi icin 6zel bir tahsisat ayirmistir. inebolu—
Ankara Yolu’nun 135 kilometresi Kastamonu sinirlari iginde bu-

lunmakta olup 1921 — 1922 yillarinda yol bakim ve onarimi
3.500 m¥lik tas kirillarak tamirat yapildig 6zellikle kamyonlar
bu yolu kullanmaya baslayinca da sose ve bazi képrilerin bu
vasitalar tarafindan tahrip edildigi basmuhendis tarafindan
ifade edilmistir (Cicek, 1997: 410). Nafia Vekaleti'ne bagh 2
amele taburu yolun Kastamonu sinirlari icinde kalan kisminda
devamli tamirat isleri ile ugrasmistir.

Yolun Turkiye Cumhuriyeti tarihindeki 6nemi ve Misak-1 Milli si-
nirlari icerisinde yasanan pek ¢cok kahramanlik dykulerinden
birkaci da bu hat lizerinde cereyan etmistir. Bu anlamda s6z ko-
nusu milli parkin manevi agidan degerinin de net bir sekilde an-
lasiimasi icin bu kahramanliklarinda izahi gerekmektedir.

Sehit Serife Baci, Halime Cavus ve Ersizlerdere: Erzurum Oze-
linden tim Turkiye’ye mal olmus olan Nene Hatun (1857 —
1955) gibi inebolu — Ankara / istiklal Yolu ile 6zdeslesmis ve de
sembol bir deger halini almis olan bir diger kadin kahraman da
Serife Baci’dir. Serife Baci 1900 yilinda Seydiler’de dogmustur.
16 yasindayken evlendirilmis olan Serife Baci’nin 2 ay sonra ko-
casl askere alinmistir. Ne yazik ki 6 ay sonra da Canakkale’den
kocasinin 6lim teskeresi gelmistir. Kimsesiz ve hicbir geliri ol-
mayan Serife Baci, bir gazi ile evlendirilir. 1921’in baslarinda
kdyde kagnisi olanlarin cephane tasimak tizere inebolu’ya git-
meleri icin duyuru yapilinca kagnisiyla inebolu’ya gitmeye karar
verir. 9 ayhk kizini da yanina alarak soguk bir kis gliniinde kafi-
leye katilir. inebolu’dan cephaneyi alarak yola koyulur. Kafile
yogun bir kar yagisina yakalanir. Subat ayi karl tepeleri yaya
asmak hic de kolay degildir. Bir stire sonra Serife Baci kafilenin
arkasinda kalir. Dinlenmedikleri igin agir ilerlemektedirler. Hava
kararmis ve tipi de hizlanmistir. Yorganiyla cephanesini orter,
yavrusunu da glllelerin altindaki kurumus ot ve samanlardan
bir yatak yaparak onlarin arasina yerlestirir. Tipi siddetlenmis,
yuruyecek glici de kalmamistir. Ertesi glin sabaha karsi askerler
Kastamonu kislasina yakin bir yerde cephanenin lizerine kapak-
lanmis bir halde bulurlar. Serife Baci sehit olurken geriye islan-
masin diye Ustl yorganla 6rtili top mermileriyle kuru otlarin
arasinda aglayan kii¢lk kizini birakmistir. Kislaya getirilen geng
kadinin hiviyeti tespit edilerek koyl olan Seydiler’e gomdlir.
Sehit Serife Baci adina yakin yillarda Korgeneral Aytag Yalman’in
katkilariyla inebolu’da bir anit dikilmistir.Ayrica 2019’da da
Sehit Serife Baci adina istiklal Kosusu yapilmistir.

- - o o L7, <
Fotograf 2. istiklal Yolu’nda cephane tasiyan pek gok isimsiz kahramandan olu-
san konvoydan bir gérinim
Photo 2. A view from a convoy of many unnamed heroes carrying ammunution
on the Istiklal Road.
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Burada Sehit Serife Baci yani sira Durugay (Kastamonu / Mer-
kez)’dan Halime Cavusu da zikretmek gerekir. Halime (Kocabi-
yik) Cavus (1898 — 1976), Milli Miicadele’nin simgelesmis bir
diger kadin kahramanlarindan olup savas middetince uzun
sure erkek kihginda biyutk kahramanliklar géstermistir. 9 Hazi-
ran 1921 tarihinde inebolu bombardiman edilirken de sarapnel
pargasiyla ayagindan yaralanmis ve ordudaki aktif gérevinden
ayrilmak durumunda kalmistir®. Gosterdigi Gstiin hizmetlerden
otlru bizzat Gazi Mustafa Kemal Atatiirk tarafindan Cankaya
Koski’nde istiklal Madalyasi ile onurlandirilmistir.

Bu yolla ilgili bir diger gercek de istiklal Yolu tizerindeki Derekdy
ile ilgilidir. Kastamonu’nun Kire ilgesine bagh bu kdylin kahra-
manligindan ayrica bahsetmek gerekir. Kurtulus Savasi’nda
koyde yasayan erkeklerin hepsi cepheye gider, savas sonrasinda
gidenlerin hig birisi ddnmez, nitekim her biri sehit olmustur.
Hicbir erkek kalmadigi icin Cumhuriyet’in ilk yillarindan buyana
Ersizlerdere olarak anilmaya baslanir.

5. Milli Park Sinirlari igindeki Tarihi — Dogal ve Kiiltiirel
Cekicilikler

Arastirma sahamizi olusturan istiklal Yolu Tarihi Milli Parki; Kas-
tamonu ve Cankirtilleri sinirlarini kapsamakta olup s6z konusu
iller esasinda turizm agisindan biyuk atilim gdsterememis yer-
lerdir. Bu agidan tek basina bu illerimiz ve bu illerdeki bugiin
icin cekiciligi zayif destinasyon sahalari yol araciligiyla birlesti-
rilerek dnemli bir turistik hat olusturulabilir. Yaklasik 100 yil
once Kurtulus Savasi’nin kazanilmasinda énemli bir roli olan
istiklal Yolu'ndan giiniimiize kalanlar (Beseri, Tarihi unsurlar)
ise son derece sinirlidir. Yolun gevresindeki diger cekiciliklerin
blyk bir kismi da heniiz yeteri kadar tanitilamamis ve turistik
altyapidan biyik 6lgliide yoksun alanlardir. Milli parkin sinirla-
rina girdigi illerdeki gekicilikleri ayri ayri ele alacak olursak;

a. Dogal Cekicilikler:

istiklal Yolu Tarihi Milli Parki kapladigi alan itibariyle iki milli
parkla adeta ig icedir. Bunlar 1976’da ilan edilen llgaz Dagi Milli
Parki ve 2000’de ilan edilen Kiire Daglari Milli Parki’dir. Bunlar-
dan Kure Daglari Milli Parki, ayni zamanda 2012’de PAN Parks
(Avrupa’nin Seckin Milli Parklari Ag) tyesi ilan edilmistir. S6z
konusu parklar dogal gekicilikleri agisindan oldugu kadar kiil-
tirel varliklariyla da 6nemli cazibe merkezleri olarak dne ¢ik-
maktadir. Her iki park da topografik, klimatolojik ve ekolojik
bakimdan diinyanin sayili noktalari arasinda gosterilmektedir.

llgaz Daglari’nin egim durumu ve klimatolojik faktorler 6zellikle
kis sporlari bakimindan biylik avantaj saglamaktadir. ligaz Dagi
Milli Parki’'nda sahanin % 88.3 gibi kayda deger egim durumu
kayak pisti yapmaya elverisli oldugunu géstermistir (Aydinoz
ve ark., 2012: 118). S6z konusu bu daglik kitlenin sagladigi kis
sporlari ve buna bagli kis turizmi avantaji yani sira planh 2 yu-
riyUs parkuru bulunmaktadir. Yore topografyasinin sundugu
bir diger onemli gekicilikler de kanyonlardir.Bu noktada da Er-
sizlerdere Kanyonu akla ilk gelenlerden birisidirYolun inebolu
— Kdire arasi isfendiyar Daglarini asmaktadir. Bu yol tizerinde Er-
sizlerdere gikisi, kanyonun gliney ¢ikisi olup manzarasi oldukga

3Konuyla ilgili detayl bilgi icin bkz. http://www.kastamonu.gov.tr/halime-cavus
(Son erisim: 09.01.2020).

oldukga dikkat gekicidir. Ersizlerdere Kanyonu ile Karacehen-
nem Bogazi (Kure) son birkag yildir cok sayida kisiyi kendine
¢cekmekte ve ulasimin da kolay olmasi sahayi ayrica cazip kil-
maktadir. Esasinda genel olarak Bati Karadeniz ve bu kapsamda
da Istiklal Yolu Tarihi Milli Parki ve gevresi “Jeoturizm”e konu
olabilecek ¢ok sayida degere sahiptir. Kanyonlar yani sira ma-
garalar, bogazlar ve zirveleriyle ilgilileri kendine ¢ekebilecek
biyuk bir potansiyeli haizdir. S6z konusu dogal sartlarin altya-
pisini teskil ettigi sportif faaliyetler ise bolge igin ayrica gekicilik
teskil etmektedir. Kis sporlari igin dnemli bir merkez olan Doruk
Mevkii (Cankiri / llgaz), Yildiztepe Kayak Merkezi (Cankiri / llgaz)
yani sira Bati Karadeniz'deki daglik alanlar yaz déneminde de
kampgilik, foto safari, kus gozlemciligi, piknik (dumansiz), ori-
enteering, irmanicilik gibi etkinliklere de olanak tanimaktadir.
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Sekil 4. istiklal Yolu tarihi milli parki ve gevresinde turizme konu olabilecek des-
tinasyonlar

Figure 4. important tourism destinations in Istiklal Road historical National
Park and surroundings

Floristik agidan baktigimizda zaten genel olarak Bati Karadeniz
bu anlamda g¢ok bulyik bir potansiyeli haizdir. llgaz Daglari, Tur-
kiye’nin en 6nemli endemizm merkezlerinden biri olup toplam
1.055 ha. ormanlik alani bulunan ligaz Dagi Milli Parki’'nda 51
familyadan 234 tir ve alttir tespit edilmis, endemizm ise %
15.8 gibi cok yiiksek bir oranda tespit edilmistir (Oztiirk ve Ay-
dogdu, 2012: 619; Altundal ve ark., 2018: 322). Kiire Daglari
Milli Parki da benzer sekilde floristik agidan nemli merkezler-
den birisidir.Karadeniz Nemli Karstik Ormanlarin en iyi 6rnek-
lerinden birisi olan parkta 157 endemik tir bulunmakta olup
saha ayni zamanda Avrupa’daki korunmasi gereken 100 Orman
Sicak Noktasindan birisi olarak belirlenmistir (Sen ve Erkan Bug-
day, 2015: 218).istiklal Yolu Tarihi Milli Parki, cevresindeki diger
koruma sahalari ve genel manada llgaz Daglari ve gevresi bitki
cesitliligi yani sira vahsi yasama dair 6nemli hayvansal varligiyla
da dikkat cekmektedirYére pek ¢cok memeli (Karaca, tilki, bo-
zayl, vasak, porsuk gibi) ve kus tiiriine ev sahipligi yapmakta
olup 6zel ilgi turizmi kapsaminda da ¢ok sayida eklem bacakli-
nin da gozlenebildigi bir alandir. Kiire Daglari Milli Parki’'nda to-
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plam 129 kus turl, 48 memeli, 23 siiriingen tespit edilmis olup
BirdLife International tarafindan da 2004’te “Tirkiye'nin
Onemli Kus Alanlari” listesine dahil edilmistir®. Bu iki biiyiik milli
parktan baska yaklasik 10 ha.lik bir alani kapsayan 2011’de ku-
rulmus Sehit Serife Baci Tabiat Parki da bir diger destinasyon
sahasi olarak dikkat cekmektedir.

Esasinda istiklal Yolu Tarihi Milli Parki icin sayilabilecek dogal
cekiciliklerde burasiyla adeta i¢ ice olan 2 milli parkin varligi
blyik avantaj saglamaktadir. ligaz Dagi Milli Parki’'nin 1.118
halik alaninin % 69’u Kastamonu, % 31’lik kismi da Cankiri’da
kalmaktadir. istiklal Yolu’nun 4 km.si de s6z konusu parkin igin-
den ge¢mektedir. Toplam 37.753 ha/lik alaniyla Kire Daglari
Milli Parki’'nin da % 52’si Bartin’da, % 48’i de Kastamonu’da kal-
maktadir. Doga turizmine yonelik olarak da burasi da bir dnceki
milli parkla beraber sadece Turkiye’nin degil diinyanin en
onemli doga koruma alanlarindan birini teskil etmektedir. Bu
acidan her ne kadar tarihi milli parklar icerisinde yer aliyor olsa
da Istiklal Yolu Tarihi Milli Parki’nin turizm planlamasinda &zel-
likle ekoturizm faaliyetlerine ilgisi olanlar icin de beklentilerini
karsilayabilecek oldugunun 6zellikle belirtiimesi gerekmekte-
dir.

b. Tarihi — Kultirel Cekicilikler:

istiklal Yolu Kastamonu — Cankiri — Ankara illerini istiklal Yolu
Tarihi Milli Parki ise Kastamonu ve Cankiri illerini kapsamakta-
dir. Bu agidan milli parkin belli bélimlerini barindiran séz ko-
nusu iki ilin diger kiltiirel gekiciliklerinin de ¢ok iyi bilinmesi ve
yola paralel bir sekilde turizm agisindan planlanmasi cok 6nem-
lidir. Adi gegen illerden ve ayni zamanda yolun baslangi¢ noktasi
olan Kastamonu; glinimuzde sehrin icinden gecen Karagomak
Deresi vadisi boyunca kurulup gelismis, bununla birlikte ilk ola-
rak ne zaman kuruldugu tam olarak bilinmeyen Bati Karade-
niz’'in dnemli merkezlerinden birisidir. Gegmisi Alp Paleolitik —
Yontma Tas devrine kadar uzanan yorede Hitit, Frig, Helenistik,
Roma ve son olarak Tirk devirlerine ait ¢ok sayida kalinti bu-
lunmaktadir (Sahin, 2001: 585). Kastamonu, Beylikler Done-
mi’nde baskent, Osmanli imparatorlugu déneminde de Eyalet
Merkezi olmus olan dnemli bir merkezdir.

Esasinda istiklal Yolu denildiginde Kastamonu’dan énce inebolu
kenti ve limani akla ilk gelen noktadir. Cekiciliklerin basinda yaz
mevsiminde denizi, bugiin ¢ok az sayida kalan ahsap mimarisi-
nin en guzel érnekleri olan evler ve daha dnce agiklanan cep-
hanelerin tasinmasinda gosterdikleri fedakarliklar sonucu
TBMM tarafindan istiklal Madalyasi ile onurlandirilan inebolu
ilcesi gelmektedir. Kurulus tarihi kesin olarak belli olmayan ilge,
ikicay Deresi’nin Karadeniz’'e dokiildiigii yerde Miletliler tara-
findan kurulan bir kolonidir (Fakazli, 2006: 2). ilk yerlesim yeri
bugiinkii Boyranalti mevkiidir. inebolu, Candarogullari Beyligi
zamaninda Tirk hakimiyetine gegmis ve ondan sonra da isgale
ugramamistir. iice, 1870 yilinda belediyenin kurulmasiyla kaza
olmus, 1880 ve 1885 yillarinda iki buylik yangin gegirmistir. Kas-
tamonu Valisi Abdurrahman Pasa tarafindan bir italyan mimara
gizdirilen kare planli tastan modern bir garsi insa edilmistir.

inebolu’nun Kurtulus Savas’’nda gésterdigi kahramanliktan do-
layi Atatilirk, 1 haftalik Kastamonu gezisinde 3 glinlinii buraya

“Detayh bilgi icin bkz. https://www.kdmp.gov.tr/ (Son erisim: 02.01.2020).

ayirmistir. 25 Agustos 1925 tarihinde 6gleden sonra Kastamo-
nu’dan inebolu’ya hareket etmistir. 26 Agustos giini Maresal
niformasiyla belediye binasina gelerek kahraman inebolulu
kayikgilari ve gesitli heyetleri kabul etmis, Kurtulus Savasi’nda
gosterdikleri emeklerden dolayr 6vgl dolu sozler sdylemistir.
27 Agustos giinii Ulu Onder (izerinde sivil elbisesi ve elinde sap-
kast ile Tiirk Ocagi Binasi’nin balkonundan “Efendiler, bu serpu-
sun ismine sapka denir...” diyerek Sapka ve Kiyafet inkilabi’nin
ilk nutkunu inebolu’da vermistir. inebolu’da Gazi Pasa’nin kiya-
fet devrimini baslatmasiyla ilgili tarihi nutkunu verdigi Tiirk
Ocagi Binasi, onarilarak “istiklal Yolu Miizesi” haline getirilmis-
tir. Londra’daki Madame Tussauds Miizesi (Madam Tuso)'nden
sonra Eskisehir Blyuksehir Belediye Baskani Prof. Dr. Yilmaz Bu-
yukersen tarafindan Atatiirk’in mumdan 2. heykeliyapilarak bu
miizeye armagan etmistir. Gliniimiizde inebolu’da 2 tane miize
vardir. ikinci miize de belediye miizesi olup burada da Kurtulus
Savagi ile ilgili etnografik eserler bulunmaktadir.

Kastamonu ve 6zelde de inebolu haricinde milli parkin bir bé-
[Gm{ndn sinirlari dahilinde kaldigi Cankiri’yi ele aldigimizda il,
glinimizde kente de adini vermis olan Karatekin tepesindeki
Cankiri / Gangra Kalesi merkezli olacak sekilde gelismis, Hitit,
Paflagonya, Pontus, Roma, Selguklular ve Osmanli donemlerin-
den izler tasiyan kéklu bir medeniyet gegmisi bulunmaktadir
(Sahin, 1993: 216). Calisma konumuz olan istiklal Yolu Tarihi
Milli Parki'nin da énemli bir kisminin sinirlari dahilinde kalan
Cankiri, ozellikle alternatif turizm faaliyetleri bakimindan
onemli bir potansiyeli haiz olsa da ne yazik ki genel manada tu-
rizm agisindan geri kalmis illerden birisidir. Bu noktada bahis
konusu milli park vasitasiyla ilin diger gekiciliklerinin de tani-
nirhgr konusunda kayda deger bir basari elde edilebilecegini
soyleyebiliriz.

istiklal Yolu Tarihi Milli Parki’nin sinirlari dahilinde kaldigi mer-
kezlerin her birinin koklu gegmisi, kiltur turizmine yonelik gok
sayida degeri haiz olmalarina imkan tanimistir. Ornegin sadece
Gankiri’da 230 adet kaltir varligi bulunmaktadir (Kuter, 2007:
74). Milli park 6zelindeki kilttrel degerlere baktigimizda ise
bunlardan ilki inebolu’da yolun baglangicinda bulunan ve ne
yazik ki buglin harabe halindeki eski Askerlik Subesi’dir. Bunun
disinda yol tizerinde saglam kalmis eski yol, menfez ve tas kdp-
rilerin bir kismi ayaktadir. Yolun sonundaki Ankara MKE Masam
Fabrikasi yakinindaki Tiiney Jandarma Karakolu® ‘nun da bir
kismi yikilmis durumdadir. Milli Miicadele suresince gerek yol-
cular gerekse mihimmat tasiyanlarin geceledikleri 27 han yi-
kilmis durumdadir. Bunlardan Ecevit Hani’'nin yeri degistirilerek
yeniden yapilmistir. Yine ligaz Derbent Sehitler Aniti ve Kasta-
monu $Sehitler Anit bu yolla ilgili yapitlarin baglicalaridir.

Hlzlin veya Kara Turizm olarak adlandirilan ve son yillarda tim
diinyada turizm kapsami igerisinde 6nemi artan bu konu 6zel-
likle tarihte yasanmis acili, kanh, dramatik olaylarin hatirda tu-
tulmasi noktasinda turizme konu edilmesiyle ortaya ¢ikmigtir.
Bu noktada da istiklal Yolu Tarihi Milli Parki ve Kastamonu ¢ok
oOzel bir yer isgal etmektedir. Canakkale ve Kurtulus Savaslarinda
en fazla sehit veren illerden birisi olan Kastamonu (Ozellikle de
Ersizlerdere’de yasanan olaganisti durum gibi), ayni zamanda
lojistik manada da stratejik bir rol oynamistir. Ayrica Milli Mic-
dele’nin dirilis simgesi olan ilk kadinlar mitingi (10 Aralik 1919)

Tuiney Jandarma Karakol Binasi ve bahgesiyle birlikte Mayis 2019 itibariyle iha-
leye cikartilarak satisi yapilacak emlak listesine dahil edilmistir.
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Kastamonu’da gerceklesmistir. istiklal Yolu Tarihi Milli Parki ise
Hlzun Turizmi kapsaminda 6ne cikartilacak glizergahlardan bi-
risidir. Gelibolu’ya her yil Anzak askerlerini anmak ve yasanan
olaylari yerinde gérmek icin gelen binlerce Avustralyali ve Yeni
Zelandali turist; her yil diizenlenen Sarikamis sehitlerini anmak
icin yapilan Kars — Sartkamis Anma Yuruyusi gibi etkinliklerde
oldugu sekliyle istiklal Yolu Tarihi Milli Parki da bu rneklerdeki
gibi dikkat ¢ekilebilecek noktalardan birisidir.

Cankiri dogal ve kultirel gekiciliklerinin fazlaca tanitilamamasi
ve turizm altyapisinin ¢ok gelismemis oldugu bir yer olmasi do-
layisiyla bu agidan yapilmasi gereken ¢ok sayida yatirim s6z ko-
nusudur. Karatekin tepesindeki Bizans donemine ait kalintilar
ile kaya mezarlari, Emir Karatekin Bey Turbesi ile 6nemli bir ¢e-
kicilik sahasidir. Yakin yillarda ¢evresinin mesire alani olarak dii-
zenlenmis olmasi ile birlikte sahanin Bizans ve diger
medeniyetlere ait kalintilarla bir nevi acik hava mizesi haline
getirilip istiklal Yolu Tarihi Milli Parki konusunda da tanitici pano
ve heykellerle bitinlestiriimesi dnerilebilir. Béylece ziyaretgiler
icin Cankir’da 6nemli bir istirahat ve alisveris noktasi olabile-
cektir. Milli park ziyaretgileri icin Cankir’daki bir diger 6nemli
destinasyon sahasi da kaya tuzu magaralaridir. Cankiri il mer-
kezine 22 km. uzakhktaki Balibagi kéylindeki kaya tuzu maga-
ralari bu anlamda o6ne gikartilabilecek mekanlardandir. Son
yillarda klinik — terapi merkezi olarak diinyanin birkag yerinde
(Avusturya — Salzburg / Hallein; Almanya — Magdeburg gibi) hiz-
met veren tuz magaralarinda bronsial astim hastalarinin 6 ay
ila 3 yil gibi stirelerde rahatsizligin etkilerinden kurtulduklari
gbzlenmistir (Halilova, 2008: 166). Saglk turizmi kapsaminda
tuz magaralari yani sira Cankiri’da ¢ok sayida termal bulun-
makta olup bunlarin bir kismi modern tesislerle turizme yonelik
diizenlenmistir. Ozellikle ilin kuzeyinde batidan doguya dogru
Cerkes — Atkaracalar — Kursunlu — llgaz hattinda ¢ok sayida ter-
mal kaynak bulunmakta olup bunlardan Cavundur, Karacaviran,
Kos, Acisu ve Kazanci kaplicalari en populer olanlaridir.

Son donemlerde turizm konusu igerisinde Uzerinde en fazla du-
rulan konulardan biri de turistik tiriinlerdir. Ozellikle yerel eko-
nomi basta olmak lizere kadin isgliciine dayal Grinler ve blyik
pazarlara erisim olanagi bulunamayan ya da gli¢ olan Grlnler
icin bu durum ¢ok énemlidir. Bunun yani sira yine son dénem-
lerin en popliler konularindan biri olan cografi isaret kapsamin-
daki drinlerin de turizm faaliyetleri kapsaminda 06ne
cikartilmasi bir diger g6z 6nline alinmasi gereken noktalardan-
dir. Bu kapsamda istiklal Yolu Tarihi Milli Parki giizergahi bo-
yunca yerel, cografi isaret niteliginde olan karakteristik
Urlnlerin pazarlanmasi hususuna da dikkat ¢cekilmesi gerekir.
Bu grupta degerlendirilebilecek triinler ise; Evrenye Bigad, ine-
bolu Kizilcik Tarhanasi, Azdavay Bebegi, Kiire Kilimi, Kastamonu
Siyez Bulguru, Kastamonu Kestane Bali, Cide Sari Yazmasi, Can-
kir Kaya Tuzu daha uzak noktalardan yol boyunca cesitli durak
noktalarinda pazarlanabilecek Tosya Pirinci, Tosya Bigkisi, Ca-
talzeytin Findik Sekeri, Tasképri Sarimsagi sayilabilecek Griin-
lerden birkagidir (Sahin, 2019: 2008-2029). S6z konusu
Urlnlerin kolaylikla uzak mesafelere tasinabilir olmasi, turist-
lerin yanlarinda tasimada fazla zorlanmayacagi nitelikte olma-
lari dikkat ¢cekilmesi gereken bir husustur. Nitekim Kapadokya
gibi 6nemli bir turizm cazibe merkezine yakinhgiyla taninirhgi
yurtdisini asan Soganli Bez Bebekleri ile yine turizme bagli ola-
rak pazar payi genisleyen Siirmene Bigaklari’'na benzer durum
y6re Grinleri icin de dislinilebilir.

Turistlerce beraberlerinde gotirilebilecek triinler disinda yan-
larinda gotiiremeyecekleri fakat ilgililerce bliyik alaka gosteri-
len yeme — icme kiiltiiriine ait degerler de Istiklal Yolu Tarihi
Milli Parki igin dislinilmesi gereken bir diger noktadir. Gastro-
turizm kapsaminda degerlendirilebilecek yorenin zengin mutfa-
gindan elemanlarin, yine belli bash duraklarda ziyaretgilere
sunulmasi ¢cok dnemlidir. Gergekten de 6zellikle Kastamonu
Mutfagi gibi cok zengin, buna karsilik cogu yerel mutfagin ak-
sine gerektigi gibi taniilamamis bir mutfagin bu sayede daha
cok kisiye ulastiriimasi olanagi saglanacaktir. Banduma, etli
ekmek, pastirma, tirit, kuyu kebabi, Kiire mantisi, cirik tatlisi,
Cankiri yumurta tatlisi gibi sayisi artirilabilecek ¢ok sayida ka-
rakteristik yemek bu anlamda 6ne ¢ikartilmalidir. S6z konusu
yemeklerin blyik bir kismi giinimizde ya cografi isaret kap-
samina alinmis ya da basvurusu yapilmistir. Ozellikle de istiklal
Yolu Tarihi Milli Parki icin 6nemli durak noktalarindan biri olan
ve restore edilmis han (Ecevit Hani) ile ayni adi taslyan Ecevit
Corbasi ziyaretgilerin begenisine sunulmalidir.

Ziyaretgilerin turistik Grinleri alabilecegi, yore mutfaklarindan
elemanlari tada bilecekleri durak yerlerinde, turistlerin hos
vakit gecirmesi adina gesitli folklorik degerlerin gosterilmesi de
diger bir ¢ekicilik olarak 6ne gikartilmalidir. Bu noktada yolun
baslangic noktasi kabul edilen inebolu’da, yére folklorunun
dnemli bir pargasi olan “Heyamola”, inebolu’daki gemicilik ge-
leneginin bir pargasi olarak giiniimuizde hala, 6zellikle 6zel giin-
lerde sirdirilen bir etkinlik olarak devam etmektedir.
Cankiri’da ise Yaren / Yaran Geceleri adi verilen mahalli kiyafet-
lerle diizenlenen ve pek ¢ok ritiieli barindiran etkinlik de yine
one cikartilabilecek etkinliklerdendir.

6. Sonug ve Oneriler

Milli parklar baslangicta ekolojik kaygilarla ortaya ¢ikmigsa da
sonrasinda ¢ok kompleks koruma alanlari halini almislardir. Ni-
tekim calisma konumuz olan istiklal Yolu Tarihi Milli Parki da
buna en gilincel 6rneklerden biridir. Park heniiz ¢ok yeni oldugu
icin birtakim calismalarin yapiimasi gerekmektedir. Bu yapilir-
ken de yolun sadece hos vakit gecirmek gibi salt turistik kaygi-
larla degil ziyaretgilerde bir farkindalik olusturarak milli
degerlere saygi ve bilincin artirilmasina da 6zen gosterilmesi
gerekmektedir. Ornegin; inebolu iki defa diisman saldirisina
maruz kalmasina ragmen kadini, yaslilari ile ¢ektigi acilara rag-
men cepheyi cephanesiz birakmamistir. O glinleri hatirlatmak,
iyi yorumlamak ve bunlari gelecek nesillere aktarmak zorunda
oldugumuzun altini gizmek gerekir.

Milli parklar o bolgede, tabii her seyiyle korumak, gelecek ne-
sillere oldugu gibi aktarmak amaciyla ilan edilmektedir. istiklal
Yolu Tarihi Milli Parki’'nda da bundan sonraki stiregte kullanma
dengesi icinde yapilasma, restorasyon, insa edilenlerin bakim
ve onarimlarinin yapilmasi gerekmektedir. Bunlar yapilirken de
oncelikle dogal cevreye ve sonrasinda da Milli Miicadele’nin en
onemli merkezlerinden biri olan sahadaki tarihi dokuya saygili
olunmasi bir zorunluluktur. S6z konusu milli park, yeni kurul-
dugu icin tanitim tesisleri kurmak ve altyapi saglamak gerek-
mektedir. Zira koruma ve kullanma iliskisi icerisinde tarihi
degeri ve gesitli potansiyeli ile olusacak turizm potansiyeline
bagli olarak turistlerin ihtiyaglarini karsilayacak (Konaklama vs.)
uygun tesislerle donatilmasi gerekmektedir.

istiklal Yolu Tarihi Milli Parki icin ilk etapta yapilmasi gereken-
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lerin basinda birtakim kilttrel degerlerin ivedi ele alinmasi 6n-
celikli olmalidir. Yorede buglin harabe haline gelmis, savas yil-
larinda ¢ok 6nemli olan bazi yapilarin mutlaka ¢ok yakin bir
tarihte onarilmasi gerekmektedir. Aksi taktirde ihmalden kay-
nakh yikimlarla geri dénlisi olmayacak sonuglar ortaya cika-
caktir. Ornegin; inebolu Askerlik Subesi, Cankiri sinirlart igindeki
Ucoluk Karakol Binasi, Ankara yakinlarinda eski Askeri Fabrika
Binasi sayilabilir. Ayrica zamanin depo ve durak yerleri tespit
edilip buralara panolarin konmasi, miimkiinse konaklanan han-
larin birkag tanesi aslina uygun olarak yeniden yapilmalidir. Bu-
nunla ilgili olarak Ecevit Hani eski bulundugu yerden baska bir
yerde yeniden yapilmistir. Yolun bugiin kullanilmayan Ankara —
Cankiri arasindaki kismi aslina uygun olarak yeniden yapilmali,
ozellikle ziyaretgilerin bu rotayi kullanmasi saglanmalidir. Tarihi
yapilarin restorasyonu veya aslina uygun bir sekilde yeniden
yapilmasiyla birlikte buralar kiltir merkezi haline getirilerek
yorenin 6nemi hakkinda tanitici film gosterileri ve panolarla zi-
yaretgilere sunumlar hazirlanmalidir. Yine bu gibi mekanlar her
yil veya belli araliklarla diizenlenecek tarihi kongre ve sempoz-
yumlarda merkez olabilecek ve bu sayede yore kongre turizmi
icin de bir cazibe merkezi olacaktir. Kultlrel yapilar arasinda
peyzaj diizenlemede kagnilarla cephane tasiyan halkin heykel-
leri yol boyunca muhtelif yerlere konmalidir. Ayni sekilde Sehit
Serife Baci ve Halime Cavus gibi milli kahramanlara ait heykel
ve tanitici panolar da yolun uygun yerlerine yerlestirilmelidir.

Yoredeki cesitli imar ve restorasyon faaliyetleri sahanin dogal
cekiciliklerine de yon verir 6zellikte olmalidir. Ersizlerdere Kan-
yonu’na uygun yerlere seyir terasi yapilmasi, oradan ikicay Ta-
rihi Kopriist, Karacehennem Bogazi Kanyonu, Kiire Daglari’nin
muhtesem manzarasini gézlemlemek ve mola verip dinlenmek
icin iyi bir vesile olacaktir. Ancak orada 1899 yilinda yapilan,
bugiin kullaniimayan iki kemerli ikicay Tarihi Képriisi’niin ka-
rayollari tarafindan onarilan yeni kismi kaldirilarak eskiye uygun
olarak yenilenmesi gerekmektedir. Yolun bir kismi ziyaretgilerin
arzularina bagli olarak farkli araglarla kat edilebilir olmahdir.
ATV, bisiklet, yaya, binek arag yani sira Milli Micadele ruhunu
yasatmak adina kagnilarla harekete olanak saglanmalidir. S6z
konusu hat, 2008’de Atatiirk ve istiklal Yolu Yiriyisi olarak
Kastamonu Valiligi’nce bir rota olarak planlanmis ve Tirkiye’nin
en uzun Uglinci trekking hatt olmustur. Bu kadar uzun bir par-
kuru kagnilarla kat etmek ziyaretgciler icin miimkiin olmayaca-
gindan kisa bir mesafe kagnilar, devami ise alternatif ulasim
araclariyla saglanabilir.

Fotograf 3. Tarihi ikicay kdpriisii’niin giinlimiizdeki hali (Savas Cihad Merig Ar-
sivi)
Photograph 3. The current status of the historical ikicay Bridge

Fotograf 4. inebolu’daki kagni kollarini tasvir amagli yapilmis peyzaj diizenle-
mesi

Photo 4. Landscape arrangement depicting carts in inebolu

istiklal Yolu Tarihi Milli Parki icin belirlenen rota, her yas kitle-
sine uygun olacak sekilde 7 — 3 — 2 ginllk turlar seklinde plan-
lanmalidir. Dileyenler icin kamp, dileyenler i¢cin modern
konaklama tesislerinde geceleyecek sekilde farkli icerikte turlar
dizenlenerek basta Cankiri gibi turizm acisindan fazlaca gelis-
memis bir il icin s6z konusu milli parkin gekiciligi kullanilmahdir.
Ayrica yol boyunca uygun yerlerde yerel Grlnlerin tanitilip sa-
tisinin yapildigi yerler de milli park sinirlarindaki sinirli yerel

ekonomilere katki saglayacak 6lglide diizenlenmelidir.

Bugtlin yayin organlari en iyi reklam ve tanitim aracidir. Bunun
icin TV'de bolgeyle ilgili cesitli yayinlarin yapilmasi gerekmek-
tedir. Ayrica inebolu’da yapilan calismalardan bahsetmek ge-
rekir. Medya da istiklal Yolu en az Sarikamis ve Gelibolu kadar
yer isgal etmeli ve yerel ydnetimlerce de 6ne ¢ikartiimalidir. Or-
negin; 25 Agustos 2019’da diizenlenen 10 km/.lik yarisa 90
sporcu katilmis, ayrica 2 km. halk kosusu da yapiimistir. Buna
benzer bir yiriyils de Kastamonu’da yapiimistir. Bu ve benzeri
calismalar yayin organlarinda yer almasi tarihi parkin tanitimi
icin oldukg¢a 6nemlidir.
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