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Ozet

Giintimiizde bir iilke ekonomisinin ig¢inde bulundugu kosullar: anlayabilmek biiyiik
olgiide o iilkenin gecirdigi tarihsel, toplumsal ve ekonomik doniisiimii analiz
etmek ile miimkiindiir. Bu anlamda Rusya ekonomisinin doniigiimiiniin anlagilmasi
Rusya’nin neredeyse tiim Asya’ya ve Avrupa’min biiyiik béliimiine yayilan ulasim-
lojistik hattimin gelisimi ve Rusya ekonomisi ile iligkisine bakmakla miimkiindiir.
Moskova’yt uzak dogu Rusya’va ve Japon Denizi’'ne baglayan Vladivostok
Demiryolu Ag1 (Trans-Sibirya-TSR), Mogolistan, Mang¢urya ve Kuzey Kore'ye de
ek hatlarla baglanarak kitanin ulasim ve lojistik zincirinin temelini olusturur.

Bu ¢alismada; Rusya’min Baltik denizinden Pasifik okyanusuna kadar tim
cografya da ekonomik ve politik hdkimiyet kurmasint saglayan TSR nin yapim
stireci ve ekonomik yansimalart ele alinmis bunun yanisira iilkenin toplumsal ve
tarihsel doniistimiine katkilar: da incelenmistir.

Anahtar Kelimeler: Vladivostok Demiryolu, Trans-Sibirya Demiryolu Hatti,
Rusya Ekonomisi.

Alan Tanimi: Genel Ekonomi Konulari, Tktisat Tarihi
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VLADIVOSTOK RAILWAY LINE AND RUSSIAN ECONOMY
Abstract

Understanding a country’s current situation highly depends on the analysis of
economic, social and historical transformation of the country. In this sense,
understanding the transformation of Russia's economy can be possible with
considering the relationship with the transport-logistics line which spread to Asia
and almost all of the Europe. Viadivostok Railway Line (Trans-Siberian Railway -
TSR), connects Moscow with Far East Russia and the Sea of Japan, connecting to
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Mongolia, Manchuria and North Korea with additional lines, forms basis of the
continent's transport and logistics chain.

In this study, the contribution of the TSR to the country's social and historical
transformation is investigated as well as it’s construction process and economic
repercussions that has led the economic and political domination of Russia to
dominate the entire geography from Baltic Sea, to the Pacific Ocean.

Keywords: Trans-Siberian Railway, Russian Economy.
JEL Code: N10,N13, N15, N40

1. GIRIS

Trans-Sibirya Demiryolu' Ag1; (TSR) Moskova’y1 Uzak-Dogu Rusya’ya ve Japon
Denizi’ne baglayan diinyanin en genis ve en uzun demiryolu agidir. Hat yaklasik
5578 mil (9297 km) uzunlugunda olup, Mogolistan, Mangurya ve Kuzey Kore’ye
de ek hatlarla baglanarak kitanin ulasim ve lojistik zincirinin hayati bir par¢asini
olusturur (Encyclopedia of World History, Volume:5 2008:419). Ote yandan;
Rusya’nin irili ufakl tiim kentleri ve kasabalar1 arasinda bir ulasim ve iletisim
aract olma gorevini de istlendigi i¢in bir taraftan; Sibirya’min kalkinmasim
saglamis oOteki taraftan da merkezi hiikiimetlerin kirsal bolgeler iizerindeki
niifuzunu olanakl kilmistir. Diger bir ifadeyle Rus Imparatorlugunun ve ardindan
SSCB ve Rusya’nin Baltik denizinden Pasifik okyanusuna kadar tiim cografya da
ekonomik ve politik hakimiyet kurmasin1 saglamis, zengin yer alt1 ve yer lstl
kaynaklarinin Moskova’ya taginmasini olanakli kilmistir.

Demiryolu hattinin yapimina; 1891 yilinda, Car III. Alexander doneminde, iki u¢
noktadan (Vladivostok, Dogu Sibirya ve Chelyabinsk Bati Sibirya) merkeze
dogru esanli olarak raylarin dosenmesiyle baslanmistir. Muazzam proje; Car’in 3
yil sonra 6ldiiriilmesinin ardindan Car’in halefi II. Nikolay tarafindan siirdiirilmiis
ve ancak 1905 yilinda tamamlanabilmistir. ilk tren 1905 yilinda Atlantik
Okyanusu’ndan (Bati Avrupa’dan), Pasifik Okyanusu’na (Vladivostok Limani)
erismistir, demiryolu ag1 glinlimiizdeki haline ise 1916 yilinda kavusmustur.

2. TSR AGININ ANA GUZERGAHLARI

Dort temel rotasi bulunan TSR aginda; ana hat Moskova-Viadivostok hattidir. Hat;
Moskova’dan baglar ve Giiney Sibirya tizerinden sirasiyla, Yaroslavl,

Yingilizce literatiirde birgok farkli sekilde adlandirilan demiryolu hattimin (Vladivostok
Demiryolu, Trans-Sibirya Demiryolu) Tiirk¢e’de belirgin ve 6zel bir karsiligi olmadig i¢in genel
olarak Trans-Sibirya Demiryolu Ag1 (TSR) kullanilacaktir.
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Chelyabinsk, Omsk, Novosibirsk, Irkutsk, Ulan-Ude, Chita ve Khabarovsk
kentlerinden gecerek Vladivostok’a Vostochny limana ulasir. TSR hatt1 birgok
noktada Rus demiryolu hatlariyla birleserek yiizlerce biiyiik ve kiiciik yerlesim
bolgesini Avrupa ve Asya-Rusya’sina baglar. Ortalama 9000 kilometrelik
uzunluguyla toplamda hattin bir ucundan digerine yolculuk 8-10 giin siirmektedir.

Moskova Vladivostok hattinin diginda, ikinci ana hat Moskova-Pekin arasi
baglantiy1 saglayan ve Trans-Sibirya hattinin Karymskaya adli duragina yakin bir
bolgede ana hatta baglanan Trans-Mangurya baglantisidir. Hat Baykal goliiniin
1000 km dogusunda ana hatta baglanarak Pekin’e ulagimi saglar.

Ugiincii rota ise Trans-Mogolistan hattidir. Hat Mogolistan’in bagkenti Ulan-
Batur ile Moskova arasinda ki baglantiy1 olusturur ve Baykal goliinlin giiney
kiyisinda Ulan-Ude adli bolgede TSR hattina baglanir.

Yapimina siklikla ara verilerek devam edilen ve 50 yilin ardindan ancak 1991
yilinda da tamamlanan Baykal-Amur hattt (BAM) TSR’nin dordiincii ana hattini
olusturur. TSR’ de ki bu son genisleme Baykal goliiniin 700 mil batisindaki
Taishet bolgesinden baslar ve Baykal goliiniin kuzeyi ile Amur nehrinin iizerinden
gecerek Pasifik Okyanusu’na, Sovetskaya tizerinden Gavan’a ulasir.

FINLAND -

i 1 Trans Mongolian
2 Trans Manchurian
St Petersburg, 3 Trans Siberian
L 4 BAM Trans Siberian

Irkutsk
Nakhodha

" Tashient
.. UZBEKISTAN -
Silk Route

Sekil 2.1. TSR 4 Temel Rota
3. DEMIRYOLU HATTININ TASARLANMASI VE YAPIMI

Sibirya; Bati Sibirya, Dogu Sibirya ve Rusya Uzak Dogusu olmak {izere li¢
bolgeye ayrilir. Bati Sibirya komiir, demir filizi, petrol, tabii gaz ve kereste
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acisindan zengin iken, Dogu Sibirya ise hidroelektrik santrallar1 ve aliiminyum,
altin, nikel, kalay, tungsten, lityum ve berilyum gibi kiymetli madenlerin
kullanildig1 metaliirji sanayisi ile 6n plana ¢ikar. Rusya Uzak Dogusu ise genel
olarak tundralarla, ormanlarla kapli ve yeralt1 kaynaklar1 bakimindan ¢ok zengin
bir bolgedir. Bolgenin kuzeyinde balik¢ilik ve konserve sanayi geligsmistir.

19. yy. sonlarinda bdlgenin kalkinmasi 6niindeki en biiyiik engel iklim kosullari
ve bolgeyi merkeze baglayan hatlarin zayifligi olmustur. Tekerlekli tagimaciliga
uygun olan yollar yetersiz ve nehirler ise yilin ortalama 5-6 ay1 boyunca donmus
vaziyettedir. Bu siirecte kargolar ve yolcular ath kizaklarla donmus nehir ve goller
iizerinden tasinmustir. Nehirlerin kuzey-gliney yonlii olmasi, aylarca donmus
vaziyette bulunmasi ve debilerinin yliksekligi dolayisiyla alternatif tasima
yollariin gerekliligi ortaya ¢ikmistir (Bradudel,1984:457) .

Sibirya’nin kalkinmasini saglayacak, bolgedeki kaynaklarinin merkeze taginmasi
suretiyle de Rus ekonomisine biiyiik bir katki saglayacak olan demiryolunun
yapimina iligkin nihai projenin olusturulmast yaklasik 25 yil siirmiistiir. Bu
konudaki ilk projelerden biri ulastirma bakanligi tarafindan desteklenen ve
Amerikal1 girisimci Perry Collins tarafindan ortaya atilan Irkutsk—Chita projesidir.
Proje Moskova'yr Amur nehrine ve oradan da pasifik okyanusuna ulastirmay1
hedefliyordu. Ilk yerli fikir ise, Dogu Sibirya valisi N.N. Murayov-Amurskly
tarafindan gelistirilmis (1857) ve ordu miihendisi D. Romanof tarafaindan
projelendirilmistir.  Projenin yabancilar tarafindan yapilmasinin  bolgede
kolonilesmeye yol acacagi endisesiyle Rus Hiikiimeti bunu ulusal kaynaklarla
yapmay1 tercih etmistir. Hiikiimete gore kapitalistler; demiryolunu insa ederken
Sibirya ve uzak dogu Rusya lizerinde etkinliklerini arttirabilirdi ki bu Rusya
tarafindan kabul edilemezdi” (Slepven, 1996).

TSR hatt1; miilk sahipleriyle yasanmasi muhtemel sorunlar ve iklim kosullari
yiiziinden ¢ogunlukla biiylik sehirler yerine yer alti kaynaklariin yogun oldugu
bolgelerden gececek sekilde planlanmistir. Dolayisyla demiryolunun gegctigi
kiigiik kasabalar daha sonra biiylik sanayi merkezlerine doniigmiistiir.

Yabanct kaynaklarin kullanilmayacagi halk iizerinde propaganda araci olarak
kullanilmis ve milliyet¢ilik duygulariyla halkin demiryollart yapiminda ¢aligsmasi
tesvik edilmistir. Yapim caligsmalar1 Rus biirokrasisinin hantalligi, projenin biiyiik
finansal hacmi ve yerli miitesebbislerin bu konudaki isteksizligi gibi nedenler
yiiziinden ancak 1891 yilinda ABD deki Transcontinental demiryoluna benzer
sekilde hattin iki tarafindan birden es zamanli olarak (Vladivostok, Dogu Sibirya
ve Chelyabinsk Bati Sibirya) merkeze dogru dosemek suretiyle baglatilmitir.
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Hattin uzunlugu yiiziinden, planlarin ve projenin gidisatin1 ve projeye aktarilan
kaynaklarin nasil yonetildigini kontrol etmek zor olmus fakat bu zorluk; projenin
bir ka¢ kisimda insa edilmesiyle atlatilmigtir. 1891-1897 arasinda Vladivostok’tan
baslayan ve kuzeye dogru Ussuri nehrinin batisindan gegen hat tamamlanmustir.
Dogudaki caligmalarla esanli olarak batida da demiryolu yapimi siirdiiriilmiis ve
1890 yilinda Ural nehrini gegen kopriinlin insasiyla demiryolu fiilen Asya’ya
girmistir. Ardindan 1898 yilinda Obi nehri {izerinde Novonikolaevs kasabasindan
gegen bir koprii insa edilmistir, kii¢iik kasaba ardindan biiyiik bir sehre doniisecek
ve Sibirya bolgesinin biiyiik sehirlerinden olan Novobirsk adini alacaktir. Irkutsk
sehrine ve Baykal goliiniin kiyilarina ilk tren 1898 yilinda ulasti. Demiryolu hatti
doguya dogru Shilka ve Amur nehirlerinden gecerek daha once (1897 yilinda)
inga edilmis olan Vladivostok kismina baglandi (Liliopoulou, 2005). Japonya ile
yaptigt (1894-1895) savasinda yenilen Cin hiikiimeti; 1896 yilinda Rusya ile
anlagsarak demiryolunun Mancurya i¢inden ge¢mesine ve isletilmesine olanak
tanidi bu suretle Vladivostok’a giden yol 1287 km kisaltmistir. Anlagma ile Rus
hiiklimeti Mancgurya'dan gecen Dogu Cin Demiryolu’nu (1897-1903) insa
etti.(Sovyet Geography, 1990) Bu hat Vladivostok’u Bati ve Orta Sibirya'ya
bagliyordu. 1904 yilinda TSR Vladivostok’tan Cin iizerinden Sibirya’ya ve Ural
daglarina kadar genisledi (Moore,1980). Cin’in kuzey sinir bdlgesine yakin olan
Amur Nehri kisminin da 1916 yilinda tamamlanmasiyla araliksiz devam eden ve
Saint Petersburg’tan Vladivostok'a ulasan diinyanin en uzun demiryolu hatti
dosenmis oluyordu. Demiryolu faaliyete gectikten kisa siire sonra tam kapasiteye
ulagmistir 1897 yilinda tasian yolcu sayist 609,000 iken bu say1 1912 yilinda 3,2
milyon kisiye ulasmistir (Encyclopedia of W.H. Volume:5, 2008:420). Hat ilkin
bugday ve yolcu tasimaciligi alanlarinda kullanilmis, ardindan hattin gegctigi
bolgelerin sanayilesmesi ile nihai amacina ulagmistir.

Hattin elektriklendirmesine ise 1929 yilinda baglanmig, ancak 2002 yilinda
tamamlanmis ve tasinabilen agirlik arttirtlmistir. 1940 yilinda SSCB hiikiimetince
iilke genelindeki toplam demiryolu hatti 147 bin kilometreye ulasirken bunun
yaklasik 53 bin kilometrelik kism1 elektriklendirilmistir.

4. SSCB ve RUSYA’DA DEMIRYOLU TASIMACILIGI

TSR 6ncesi Rusya’da demiryolu Moskova sehir i¢i hatti ile 1842 ve 1851 yillar
arasinda yapilan ve 6zel sektore ait Moskova-Saint Petersburg arasindaki hattan
ibaretti (Haywood, 1998;1). Buna ek olarak; TSR 6ncesi hat uzunlugu; 1838°de
16 mil. 1855’te ise 570 mil. (917 k.m.) idi. Demiryollarinda miilkiyet; 6zel
sektoriin finansal bir darbogaza girmesiyle degismis, hiikiimetin de ortagi oldugu
bir isletme ortaya ¢ikmustir. Hiikiimet ortakligiyla; artan destekler ve yatirimlar
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demiryollarinin kalitesini ve uzunlugunu da arttirmistir. 1917 devriminden sonra
ise demiryollar1 devletlestirilmis ve sermaye yatirim oranlar1 gittikce artan bir
seyir izlemistir. Demiryollarinda gelirler ilkin biiyiik 0Olgiide yolcu
tasimaciligindan elde edilirken zamanla karin biliylik bir bolimi yiik
tasimaciligindan elde edilir hale gelmistir. Uzun mesafe yolcu sayisinin azalmasi
hattin tagimacilik i¢in kullanilmasi yoniinde bir modernizasyonu da beraberinde
getirmistir

1. Diinya savas1 Oncesi Rusya’da demiryollar1 tarafindan yapilan tagimacilik 100
milyar ton-kilometreye ulasmisti®. Savas dolayisiyla tasimacilik sekteye ugramis
yaklagik 1/5 oraninda azalmistir. Demiryollar;; 1917 devrimiyle iktidar olan
Bolsevikler tarafindan 5 yillik kalkinma planlart g¢ergevesinde yenilenmis ve
modernize edilmistir. Dolayisiyla tasimacilik Imparatorluk dénemine nazaran
muazzam bir artis sergilemis ve 1941 yilinda 400 milyar ton-kilometreye
ulasmustir’. Fakat 2. Diinya Savas1 ve Alman isgaliyle tasimacilik tekrar darbe
almis ve yar1 yariya azalmistir. Almanya’nin savasi kaybetmesiyle SSCB tekrar
toparlanmis ve demiryollart tekrar modernize edilip calisir vaziyete getirilmis
fakat trafigin savas Oncesi seviyeye getirilmesi birkac¢ yil almistir. Ancak; 1954
yilinda tasimacilik trafigi 850 milyar ton-kilometre ve 1988 yilinda ise 3852 km-
ton olmustur. Bu rakamlar ile SSCB, diinya tasimacilik trafiginde ilk siray1
almigtir. 1991 yilinda SSCB’nin dagilmasi ile bu bayrak Rusya federasyonuna
ancak 1/3 liik bir kayip ile devredilmistir. Ciinkii yaganan dagilma ile demiryollari
trafiginin 1/3’1 diger bagimsiz lilkelerin sinirlari igerisinde kalmistir.

Giliniimiizdeki adi, RZHD olan Rusya Demiryollar1 1992 yilinda SSCB’den
devralinan demiryollar1 iizerine eklemlenmis ve kurulmustur. RZHD devlete ait
bir isletme olup yaklasik olarak 86.000 km. lik (53,000 mil) uzunlugu ve 950.000
calisaniyla ABD’den sonra diinyadaki en biiyiikk ulagim tasimacilik agini
isletmektedir. SSCB’nin dagilmasiyla hiikiimet yardimlari kesilmis ve
demiryollarindaki yolcu ve yiik tasimaciligi %60 oraninda diismiistiir. Rusya’da
demiryollar1 tagimacilig1 iilkedeki en etkin ve emniyetli tagimacilik oldugu igin,
bu biiylik diisiis iilke ekonomisini direkt olarak olumsuz yonde etkilemistir. Rusya
hiikiimeti eskiyen demiryollarini modernize edip iilke genelindeki talebi tekrar
canlandirmak i¢in 1996 yilinda bir program gelistirdi. Uygulanan program sonrasi
tagimacilik 2005 yilinda bir 6nceki yila gére %30 oraninda arttirildi.

? Kilometre-ton (tonne-kilometre), yiik tasimacihginda kullanlan 6l¢ii birimi.
® http://www.gks.ru Rusya Devlet Istatistik Servisi, ErisimTarihi: 02.04.2013
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Rusya demiryollar1 iilkenin GSYH’siin yaklasik 2,5 unu teskil etmektedir. 2007
yil1 igerisinde yaklasik olarak 1,3 milyar yolcu ve yine tahmini olarak 1,3 milyar
tonluk yik tasindigir bilinmektedir. 2009 yilinda ise 86,000 km’lik agin yarisina
yakini elektriklendirilmistir. 2010 yili itibariyle RZD yatirim programinda
artislara gitmis ve Avrupa Yeniden Insa ve Kalkinma Bankasi isbirligi (EBRD) ile
7,45 milyar Avro’luk bir yatirnm yapacagini ve Ayrica, 2011 ve 2013 yillan
arasinda 1250 yeni lokomotif alinacagin1 duyurmustur (OECD,2005:147-166).

RZD 2011 yil ilk tiggeyreginde net olarak 56,1 milyar Ruble kar saglamis, kargo
hacmi bir onceki yila gore 2 milyon ton artmis ve elde edilen gelir ise %7,8
artarak 962 milyon ruble olmustur. Navlun tasimaciginda ise gelirler 744,1 milyon
Ruble olarak tespit edilmis ve yine bir Onceki yila gore %3’likk bir artmis
saglanmistir. Kurumun yaptig1 aciklamaya gore bu artis endiistriyel iiretimdeki
artisa ve gemilerden gelen kargo ve konteynir miktarindaki artisa baglanmugtir.
Giinlimiizde; TSR Rusya’nin ihracatinin yaklasik %30’unu tasirken, yilda ise
ortalama 200.000 konteynir1 Rusya iizerinden Avrupa’ya tagimaktadir.

5. TSR’NIN EKONOMIiK VE POLITiK ETKIiLERIi

TSR; merkezi hiikiimetin bolgede ekonomik ve politik hakimiyet kurmasini,
zengin yeralt1 kaynaklarinin Moskova’ya tasinmasini ve Hristiyanligin Asya’ya
yayillmasint misyon edinmistir (Encyclopedia of W.H. Volume:4, 2008:245).
Dolayisiyla hattin ingas1 iilkeyi birgok yonden etkilemis ve doniistiirmiistiir.

[k olarak; TSR’nin 6zkaynaklarla yapilmasi, iilke ekonomisini olumsuz ydnde
etkilemistir. Demiryolu yapim komitesinin hesaplarina gore sadece raylarin
dosenmesinin 350.000.000 altin ruble gerektirdigi hesaplanmis fakat yaklasik
olarak toplamda 1,5 milyar altin ruble harcanmistir. Ekonomik zorluklarin yani
sira; demiryolunda kullanilacak emek ¢ok biiyilk sorun olusturmustur.
Demiryollarinda ¢alisacak uzman personel genelde merkezi sehirlerden
kiralanmak suretiyle Sibirya’ya getirilmistir. Bati Sibirya icin 3600-15000
civarinda is¢i Avrupa Rusya’sindan getirtilmistir. Zabalalskaya kismi i¢in 2500-
4500, Orta Sibirya Bolgesi icin 3000-11000 isci ¢alismustir. Iscilerin ¢ogu
mahkiim ve askerlerden olusuyordu. Bunlarin disinda demiryolu insaatinda
koyliiler ve goegmenler de calistirllmistir. Yapimin ilk yilinda (1891) 9600 kisi,
1895 ve 1896 yillar1 arasinda ise yaklasik olarak 85000 kisinin calistirildig
bilinmektedir (Borzunov,1972 ve Encyclopedia of W.H. Volume: 5, 2008:420).

1891 yilinda Rusya’da yasanan kitlik ve kolera salgini, 17 bdlgenin tamamini ve
yaklagik olarak 37 milyon insant olumsuz etkilemistir. Diinya genelinde
1890’larda baslayan ekonomik genisleme 1900’lerin basinda yerini gerilemeye ve
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igsizlige birakmistir. Bu siirecte Rusya’da ekonomik olarak biiylime niifus
artisinin gerisinde kalmistir (Mathias, Postan,1978: 267-268)

Rusya’nin bu dénemdeki borglar1 da bir diger énemli konuyu olusturmaktadir;
1897 yilinda 116 milyon ruble olan bor¢ tutarr, 1913 yilinda 155 milyona
yikselerek Rusya’yi donemin en borglu iilkesi yapmistir. Bu durum, halkin
tepkisini ¢ekmis, nitekim 1902 yilinda askeri birlikler toplamda 365 defa isyan
potansiyeli tagiyan baskaldirilara miidahale etmistir. Bu siire¢ daha sonra politik
ve Orgiitli bir is¢i hareketinin olusmasina zemin hazirlamistir. 1905 yilinda
yaklasik 150.000 kisi Car’1 devirmek iizere saraya ylriimiistiir. Sendikal orgiitler,
demiryolu ¢alisanlari, 6grenciler ve kdyliilerden olusan halk bir takim ekonomik
ve politik talepler de bulunurken, bunlardan en ilginci daha sonra Rusya’nin
yenilmesiyle son bulacak Rus-Japon savasinin sonlandirilmas: olmustur. Etkin
olarak kullanilamayan demiryolu; Kore ve Mangurya iizerindeki niifuz
cekismesinden kaynaklanmis olan Rus-Japon Savasi’nda (1904-1905), Rusya’nin
yenilme sebepleri arasinda gosterilir (Olender, 2010:233). Ciinkii ilk dosenen hat
tek yonlii oldugu i¢in; dogudan batiya yaralilar ve geri gonderilmesi gereken diger
muhimat taginirken, batidan doguya dogru acilen sevk edilmesi gereken asker-
cephane gibi ihtiyaclar kenarda bekletilmistir. Dolayisiyla Ruslar gereken cephane
ve askeri birlikleri beklerken Japonlar kolaylikla ve hizlica avantajli duruma
gecebilmistir. Nihayetinde artan enflasyon, ylikselen, issizlik ve siiregelen halk
isyanlar1, 1917 yilinda ki devrimin 6n kosullarin1 saglamistir. Carlik Rusya’si
devrilmis ve yerine S.S.C.B kurulmustur.

TSR her iki diinya savasinda da kullanilmis ve bliylik 6l¢lide hasar gormiistiir
(Gaddis, 1990). Rus i¢ savast ve 1. Diinya savasi boyunca zirhli trenler ve
demiryolu hatti ile biiyiikk bolgeler kontrol edilmis kaynaklarin dagilimi
saglanmistir. I¢ savas savas siiresince bdlgede bulunan Cek Lejyonu4’nun bati ile
iletisimini kesmek i¢in TSR’nin Krasnoyarsk ve Chita bdlgelerindeki bazi
kopriileri ve hattin bir kismu partizan kuvvetler tarafindan Lejyonunun bati ile
iletisimini kesmek amaciyla tahrip edilmistir (Issit, 2006 ).

TSR; sayesinde bolgede kaynaklarin etkin kullanimi miimkiin hale gelmis ve
hattin gectigi sehirlerde yogun bir endiistrilesme yasanmistir. TSR ag1 ile Rusya
ve Sibirya arasinda kuvvetli ve siirekli bir bag kurulmus, mesafeler kisalmistir
Boylece Sibirya insanlar i¢in daha cazip bir hale gelmis ve Sibirya bolgesindeki
niifus artmaya baglamistir. Piotr A. Stolipin tarafindan 1905 Devrimi'nden sonra
koyliilerin toplumsal ve ekonomik durumunu gii¢lendirmek adma bir tarim

* Cekoslovak Lejyonu. Diinya Savasi sirasinda Itilaf Devletleri biinyesinde savasan Cek
ve Slovaklardan olusan goniillii ordu. Ayrintili bilgi i¢in bakiniz: Fic, Victor M. 1978.
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reformu gergeklestirildi. Bir yandan tarim reformu yapilirken diger yandan da
sistematik olarak Sibirya bolgesinde bir kolonilestirme hareketi yapilmistir. Bu
dogrultuda 1906-1914 yillar1 arasinda Rusya ve Ukrayna’nin bati bolgelerinden
yaklasik 5,2 milyon koylii dogu bolgelere gog ettirilmis ve bunlardan 4 milyonu
kalict olarak Sibirya’ya yerlesmistir. Hiikiimet gocli cazip kilmak i¢in bedava
toprak dagitmis ve vergi kolayliklar1 saglamistir (Dronin, Bellinger, 2005:38).

6. SONUC

TSR ag1, yapim siireci ve sonrastyla Rusya’nin toplumsal ve ekonomik yapisinda
ciddi degisiklikler yaratmig bircoguna ise zemin hazirlamistir. Demiryolunun
ulusal sermaye ile yapilmasi karar1 Rusya’y1 o donem diinyanin en borglu iilkesi
haline getirmistir. K&tiilesen ekonomik kosullar, endiistrilesme oraninda artmayan
toplumsal refah, hakli olarak iilkenin bir¢ok noktasinda huzursuzluklara ve halk
isyanlarmma yol agmistir. Artan enflasyon, yiikselen, issizlik ve defalarca
karsiliksiz kalan halk isyanlari, 1917 yilindaki devrimin 6n kosullarim
hazirlamigtir. Sonunda, 1917 yilinda yasanan Ekim devrimi ile S.S.C.B
kurulmustur. TSR’nin yapiminda mahk(imlarin ve batidan gelen iscilerin
kullanilmasi, ayn1 donemde toprak reformunun yapilmasi Sibirya’nin demografik
yapisini degistirmistir. Dolayisiyla, TSR Oncesi niifus yogunlugunun az oldugu
Sibirya’da TSR sonras1 yogunluk ve ekonomik faaliyetler de artmistir.

TSR nihayetinde Rusya’nin en batis1 ve en dogusu arasindaki kaynak dagilimim
optimize etmis ve en licra kosedeki dogal kaynaklarin dahi kullanimint miimkiin
kilmistir. Kaynaklarin etkin kullanilabildigi Rusya’da; yer alti ve yer {istii
kaynaklarin islenip piyasaya sunulmasi i¢in gerekli ulagim-lojistik ag1 sayesinde
endiistrilesme ve ardindan ekonomik kalkinma yasanmustir.
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