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Tiirk Toplumu ve Otomobil

Serkan GUNES*

OZET

20. yy boyunca toplumlar gelismislik seviyelerine uygun olarak otomobil kavrami ile
tanigmis, bu icat toplumlarin yasaminda ve kiltirinde muazzam etkiler birakmustir.
Otomobilin verdigi 6zgtirlik ve imkanlar kent yapilarindan, beseri iliskilerin tekrardan tesisine
kadar toplumlari yeniden yapilandirmistir. Bu calismada otomobil kavraminin  Tirk
toplumundaki etkisinitartisilacaktir. Calismada 6ncelikle otomobilin toplum ve mekéana etkisi ile
bir gosteris objesine dontsimi aragtirilacak, Turk toplumunun otomobille tanismast ele
alinacaktir. Calismanin ilerleyen bélimlerinde gerek edebiyat gerekse sinemada otomobil temast
baglamina Turk toplumunda otomobilin yansimast 6n plana ¢tkarilacak, ginlitk yasamda Turk
toplumunun otomobille iliskisine yer verilecektir.

Anahtar Kelimeler: Otomobil, gosteris tiiketimz, Tiirk toplumu, ge3gin kiiltiird, modernlesme.

Turkish Society and Automobiles

ABSTRACT

During the 20" century, societies met the concept of automobiles and this invention
had a great impact on societies and their cultures. The automobile gave societies freedom and
new possibilities to reshape factors varying from cities or human relations. This study aims to
debate on the affects of automobiles at Turkish society. In the study, first, the impact of
automobile on society and space and its transformation to a conspicuous commodity will be
investigated, later, its introduction to Turkish society will be handled.In the later parts,the
reflections of automobiles in Turkish literature and cinema and daily life will be highlighted.

Keywords:Automobile, conspicnous consumption, Turkish society, flanuer culture, modernity.

Girig
1990l yillarin basinda 6zel bir banka televizyon reklamlarinda Diiglerinizi ertelemeyin,
gelin sigi otomobillendirelim diyor, reklamun ilerleyen bélimlerinde sadece ayaklari gorilen
bir kadin evdeki erkege Macit beni otomobillendir diye sesleniyordu.Reklamin ilging bir
yoni tiketiciye salt bir otomobil sahibi olmak degil ayni zamanda tst stuf
otomobillerinde ulasilmaz olmadigini vurgulamastydi.

Tiketime doniik bu kigkirtma, yalnizca cari gelir tizerinden degil, ileride umut
ettikleri gelir seviyeleri tizerinden gelecege borglanarak yapiliyordu. Bu yaklagim ise
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kokenini kapitalist sistemin temel glidillemesi olan, bir iist tabakaya tiiketerek gecme,
toplumsal konum ve sayginhiginin 6zellikle teshir edilebilecek otomobil gibi triinler
tzerinden tesis edilmesinden aliyordu.

Gergekten de endustriyel tiketim kiltiiriiniin temel Ogelerinden birisi haline
gelen otomobil, kacinilmaz bir sekilde kendisi ile temas eden her kiltiri kisa stire
icinde etkisi altina almus, toplumlari ve mekanlarini sekillendiren bir fenomen haline
déntsmistiir. Ister sahibinin toplumsal konumunu simgeleme islevi agisindan!, isterse
mekant yeniden tanimlama kudreti nedeni ile?salt bir ulasim aract olmaktan ¢ikmis,
ayni zamanda temel yapisinda sorgusuz sualsiz kabul géren anlamlar iceren teknik bir
obje haline gelmistir3.

Otomobil kultirt, XX. yizyl boyunca toplumsal farklardan bagimsiz bir
yayithm gdstermis, otomobil, modern yasamin ve Ozglir bireyin bir yansimast olarak
algllanmustir. Tirk toplumunda bu déniisime yabanci kalmamis, asama agama bu
teknolojik objeyi tanimis, iletleyen zaman icinde onu agir1 sekilde benimsemistir. Tiirk
toplumunun otomobile karst tavrt diger toplumlardan ciddi bir fark géstermemesine
ragmen, yasanan kronik gelir ugurumu bu objeyi siirekli olarak hedeflenen ve elde
edilmesi zor olan bir arzu nesnesine getirmistir.

Bu c¢alismanin amact otomobil ile toplumlarn 6zellikle Tirk toplumunun
iliskisini tartigmaktir. Calisgmada 6ncelikle gosteris tiiketimine yer verilecek daha sonra
otomobilin insan ve mekan ile iliskisi yazin tizerinden sunulacak, otomobilin insani ve
toplumu ve kamusal mekant sekillendirme giicti tartistlacaktir. Caligmanin ilerleyen
bolimlerinde Tiurk toplumunun otomobille tanismast ve onu algilayis bicimine farkli
acilardan yer verilecektir. Caligma genel bir degerlendirme ile sonuglandirilacaktr.

Uriin Uzerinden Gosteris

Bentham’a gbre insan davraniglarina yon veren iki ilke haz ve acidir*. Bentham bitin
degerleri fayda tizerine kurar, faydanin olmadigi yerde degerden bahsedilemeyecegini
soyler. Edgeworth’a gore ise insan temelde rasyonel vekendi ¢ikarlarini korumaya
calisan bir hag makinesidir’. Veblen gibi bircok iktisat¢i ise, bireyin, dolayistyla
tiketicinin daimi suretle rasyonel davranmadigini, sitf gosteris olsun diye tlkettigini
iddia etmigtir®. Bu haliyle birey triin tzerinden haz saglayacak bir nesne haline
donismektedir.

Veblen servetin giderek tek elde toplanmasi ile beraberbir Aylak Swnafi'nin
dogdugunu isaret ederek bu siifin temel 6zelliginin gelirlerini rastgele ve sagalt bir
sekilde harcamak oldugunu belirtmektedir. Bu davranisin arkasindaki giidi ise agirt
harcama ile Gstinlik reklami yapmak ve temel Ozellik olan avareligi halkin
gormesinden zevk almaya baglamaktadit’. Konu satin alinan nesnenin teshiri

! Wolfgang Ruppert, Bisiklet, Otomobil, Televigyon, Cev: Mustafa Tuzel, Kabalaci Yayinevi, Istanbul, 1996,
s. 165.

2 flhan Tekeli, “Araba Sevdast”, Cogito, Say1 24, 2000, 5.96-105. )

3 Peter Freund-George Martin, Oromobilin Ekolgjisi, Cev: Girol Koca, Ayrintt Yayinlari, Istanbul, 1996,
s.122.

YJeremy Bentham, The Principles of Morals and 1 egislation, Prometheus Books, New York, 1988.

5 Prancis Y Edgeworth, Papers Relating to Political Economy, Thoemmes Press, Bristol, 1993.
¢TorsteinVeblen, Aylak Sumsfin Teorisi, Cev.Zeynep Giltekin,Babil Yayinlari, Istanbul, 1899.

Veblen, a.ge., s. 162.
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oldugunda ise gOsteris tiketiminin temel araglart bireyin statlisini aracisiz
sergileyebilecegi kiyafet, miicevherat, cep telefonu, otomobil gibi digerlerine yakin
driinler olmaktadir. Veblen’e gére toplumun tiim katmanlari avarelige 6zendiginden bu
tir tiketimden kacinmamakta, glicini gbsterme egiliminde olan bireyler sahip
olduklart Griinler tizerinden gizli bir rekabet yurttmektedir.

Tiketimde mal ¢esitliliginin artmasi ile beraber 6zellikle XX. yiizyilda bir devrim
yasanmis®, endistrinin gelismesi ve yasanan rekabet farklt sinufta bircok urinin arz
edilmesini saglamistir. Tiketimin giderek temel amag haline dénlismesi onun 6nemli
bir rol ve sosyal statii aract olmasinin yolunu agmustir. Gelitler arasi farklarin olusmast
ise, bireylere bir sonraki hedefleri konusunda ipuglart verirken, daima bir st tabakaya
ait Urlnlere Sykiinmeyi tetiklemistir. Bocock’a gére giinimiiz tiiketicisi fiziksel olarak
pasif ancak zihinsel olarak tiiketim ile kimlik olusturmakla megsgul bireyler haline
déntsmistiir®. Baudrillard bu distinceyi séyle ifade etmektedir:

“Eger safta inanildigs gibi tiiketim bir yalayp yutma, bir igine cekme istegi olsaydy, o zaman
doyuma ulasmannzg, gerekirdi. Ama bu durumun olmadiginz biliyornz: hep daha fazla ve daba fazla
tiiketmek istiyornz. Bu kars: konulmaz, tiiketim istedi ne birtakim psikolojik etmenlerin sonucn ve
ne de basit bir rekabet giiciidiir. Eder tiiketim bastirilamaz, bir duygn gibi goriiniiyorsa, bunun sebebi
artik gereksinimlerin doyurulmast ya da gerceklife ilkesi ile iliskisi kalmanmus olan tam bir idealist
uygulama olmasuder.”"0

Kiray ise tiketim ile toplumsal tabakalar arasinda ciddi bir iliskinin olduguna
isaret etmekte, tlketim ile toplumsal tabaka arasinda ¢ durumun varligindan
bahsetmektedir!'Birinci durumda, nifusun tabakalasmamis ve bir stati hiyerarsisi
halinde farklilasmamis oldugu toplumlarda gosterisgi ve rekabetci titketim egilimi
gozikmemektedir. Eger sosyal tabakalagsmalarinda bireylerin stati degistirmesi
mimkin ise daha yitksek mevkileri elde etmek yolunda keskin bir tiketim rekabeti
olusmaktadir. Bu durumda bireyler bir yandan Ust tabakalarin tiketimlerini taklit
ederek o tabakaya ait gérinmeye calisirken, diger yandan da kendi tabakalarindaki
bireyletle rekabet ederek toplumsal konumlarini ylikseltmeye ¢alismaktaditlar. Bununla
beraber servet edinmenin olaganiistii ivmeli olan toplumlarda ise daha taskin bir israf,
yani servetin iktisadi olmayan bir sekilde kullanilmast vardir.

Endistrinin  belirli nesneleri modern tiketim kaltirinin simgesi islevini
gorirler. Bu Urlnler gibi, otomobilde, modern tiiketim kiltirinden bagimsiz
distinilememektedir'?. Tiketim kiltiriiniin otomobile tekrar tekrar yikledigi yeni
imgeler, kendi bireyselligi ve uslup arayisi icinde olan bireyi etkilemekte, titketim
surekliligi saglanmaktadir. Reklamlar, kullanim degerleri yerine farkli degetlerde
yukleyerek otomobil gibi tiiketim mallarina romantik sevda, egzotizm, arzu, giizellik,
doyum, paylagim, bilimsel iletleme ve iyi hayat imgeleri ilistirirler!3. Otomobil bireye

8 Robert Bocock, Tiiketim. Dost Kitapevi, Ankara, 2009, s.24.

“Bocock, a.g.e., s. 58.

10 Jean Baudrillard, Triketim Toplumn, Ayrinti Yayinlart: Istanbul, 2008, s. 24.

1 Mibeccel Kiray, Toplumsal Yap: Toplumsal Degisme, Baglam Yayincilik, Istanbul, 2006, s.83.

128erpil Aygtin Cengiz, Modernizm, Otomobil Kiiltiirii ve Reklan, Utopya Yaynlari, Ankara, 2009.

13Mike Featherstone, Postmodernizm ve Tiiketim Kiiltiirii, Cev. Mehmet Kiictk, Ayrinti Yayinlari, Istanbul,
2005, s.39.
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kendisine sahip olunmasinin zorunlu oldugunu dayatir aksi durumda bireyi ilkel
kalmakla tehdit eder!4.

Otomobil, sahip oldugu vasiflar sayesinde tiketim kiltirintin baskin bir
kavrami haline gelmistir. Yigin halde uretilmekte, gerek marka, gerek ayni marka
icinde, gerekse vasiflar acisindan cesitlenmektedir. Otomobil diinyasiin her cebe
uygun bir modeli bulunmaktadir. Var olan modeller ise genellikle her sene
yenilenmekte yeni 6zellikleri sayesinde tiiketicinin 6ntine yeni hedefler koymaktadur.
Otomobil diinyasinda her zaman bir st model vardir, ya da bir st model tretici
tarafindan piyasaya arz edilecektir.

Otomobil, diger titketim driinlerinin  ¢ogundan farklilik gdstermektedir.
Oncelikle sergilenebilir, kullanicisint sergiler. Sergilenebilecek farkli ortamlara gidebilir.
Vastflarint dis goriintisinde yansitmada basarihidir.  Diger bir taraftan buzdolab: gibi
mutfakta tek bagina degil trafikte diger araclar ile beraberdir. Bu ona digetleri ile
kiyaslanma imkani tanir. Otomobil kullanilir. Tiketiciye bir masa lambasindan daha
fazla fiziksel iliski; yekviicut olma imkani sunar. Kontrol edilir, glicti, konforu viicutta
hissedilir. Genelde otomobilde siiriicti disinda t¢ koltuk daha vardir. Dolayisiyla
kullanicist  kendi yasadigt hazzi misafirlerine de yasatma imkanina sahiptir.
Kullanicisina zaman ve mekan tizerinde egemenlik imkani tanir. TUm bu 6zellikleri
otomobili diger tiiketim Urlinlerinden ayristirir, gosteris titketiminde bireyin statlsiini
aracisiz sergileyebilecegi ideal bir nesne haline getirir.

Otomobil, Insan ve Mekén
Belki de endiistrinin hicbir Griint, otomobil kadar bireyi ve toplumu sekillendirme
kudretine sahip olmamistir. Otomobil, dncelikle bireyi ve bireyin toplum ile iliskisini
yeniden tanimlamis, daha sonra kamu mekaninin organizasyonunu kendi ihtiyaglart
icin dénustiirmustiir. Daha evvel liks ve Gst tabakanin bir Grint!'>ve gbrgiistiz sinifin
bir g6steri araci'%olan otomobil, kitle {iretimi ile beraber 6zellikle batida toplumun her
tabakasinin erisebilecegi bir obje haline gelmistir. At ile ortak yasamin yerini alan
otomobil'7ilk olarak kendini ifade etme daha sonra ise giiclii bir iletisim aract olmustur.
Vasconcellos’a gbre otomobil ¢ok boyutlu bir nesnedir!s. Antropolojik (grup
sembolizmi) alglanista otomobil statd, giiciin ve zenginligin gostergesidir. Politik
algilayista Ozgirlik ve 6zelligin simgesidir. Psikolojik algilayista gen¢ goériinmeyi ve
kendine giiveni saglar. Ekonomik anlayista ise rahat ve ekonomik bir yolculukla
Ozdeslestirilir. Otomobil her seyden 6nce bireyin kendisini ve konumunu yansitmada
O6nemli bir objedir. Bu iki asamada gerceklesmektedir. Bu agamalardan ilki, otomobil
sahibinin sahip olmayana karsi sagladigi kapasite avantajidir. Zira bireyin ayaginin
yerden kesilmesi ve yayadan daha hizli hareket kabiliyeti kazanmast yerde olana karst
bir Gstunlitk kazandirmaktadir. Bu Gstiinlik, sahip olmayan birey, toplu tasima araci
kullansa ve ayag: yerden kesilse bile ortaya cikar. Cinkii otomobil sahibinin 6zgtrligu,

14Mary Douglas - Baron Isherwood, (1999). Tiiketimin Antropolejisi.Cev: Erden Atilla Aytekin. Dost
Kitabevi, Ankara, 1999, s.34.

I5Ruppert, a.g.m., s.145.

16Tekeli, a.g.m.,, s. 102.

17 Mehmet Ergiiven,“CagdasKentauros”, Cogito,Say1 24, s.137.

18EduardoVasconcellos, “The Demand for Cars in Developing Countries”, Transportation Research A, Sayl
31, 1997, s. 246.



Serkan GUNES 217

toplu tagima kullanan bireyle kiyaslanamayacak kadar yiiksektedir. Cogu kaynakta
otomobilin sundugu hiz, ¢agdas toplumlarin bir fetisi olarak!? iktidar olma?, ilerleme
ve dinamizm?!, glic gOstergesi ve siddet imkanmi??ve tapinilacak bir olgu®olarak
tanimlanmaktadir. Bununla beraber hiz, dolayisiyla otomobil, insanin mekandaki
kapasitesini gelistirmekte?4, mekanave zamana karst egemenligini arttirmaktadir?>. Bu
sekilde giiclenen birey, toplumun diger fertlerine karst Ustiinliik saglamak imkanina
kavusmakta, kendini diga vurma ihtiyacini yeterince tatmin edemeyen toplumlar
¢6ziml otomobilde bulmaktadir?. Otomobil bireye bu istiinligin getirdigi statii
kadar?zevk ve rahathk saglamaktadir?®. Cinkd sahibinin toplumsal konumunu
simgeleme islevi?’ otomobil vasitastyla satin alinabilir bir hale gelmektedir’0. Her gecen
giin daha fazla insan bu statii aracint satin aldigindan bu ézgiirlitk ve zevk azalsa dahi’l,
endustrinin sundugu daha gelismis modeller statii ¢itasint hep yikseltmektedir.

Bireyin kendi konumunu otomobil ile sergilemesindeki ikinci asama otomobil
sahipleri arasinda yasanmaktadir. Otomobilin kimligi bireyin kimligi, bireyin kimligi
otomobilin kimligi oldugundan??, sahip olunan otomobiller arasindaki elle tutulabilen
farklarbireyler arasinda bagka bir rekabet ortami yaratmaktadir. Raban’a gére otomobil,
benligin yansimasidir, dis goriiniisini sahibine, onun secimine, begenisine gore
belirler, verecegi mesaji bir anda verir33. Ancak otomobilin sundugu imkanlar genelde
fiyatt ile alakadar oldugundan ve sahip olma ise ciizdanin kapasitesi ile
sinirlandigindan, bu rekabette bireyin maddi glici daha 6n plana ¢tkmaktadir.Bazi
istisnalar haricinde, otomobiller ve otomobil markalarinin sundugu giic ve konfor
maddi glici olan her bireyin erisiminde olsa dahi yollarda alim giiciinden kaynaklanan
bir dengesizlik mevcuttur. Direksiyonda olmak fiziksel bir zevk, kapali mekanda,
konforlu bir kabarcikta olmak rahatlik saglasa da, hizlanmanin ve yavaslamanin kuvveti
insana kendi bedenini hissettirse de3*etrafta, daha glcli, konforlu ve pahali bir
otomobilin olmasi tedirginlik yaratmakta, 6rnegin sollanmak, sinitlenmeye, maco
tavirlari sergilemeye, geride kalma nedeniyle eziklik hissetmeye sebep olmaktadir?.

Otomobilin baska bir boyutu mekanla olan iliskisidir. Otomobil ile yaya
mekanlarindan otomobil mekanlarina bir gecis s6z konusu olmus, yol sosyal bir

YFreund, a.g.c., s.128

20 George McMurdo, “Kenti Stirmek”, Cogiro, Say1 24, 2000, s.189.

2Freund, a.g.e., s. 128.

22 Mehmet Ergiiven,“CagdasKentauros”, Cogito,Say1 24, s.136.

23Ruppert, a.g.e,.s. 151

24 Tekeli, a.g.e., s. 102.

2Freund, a.g.e., 123; Ruppert, a.g.e., s.152.

26 Yavuz Ertem, “Tirk’iin Otomobille imtihant”, Cogito, Say1 24, 2000, s.171.

27 Tekeli, a.g.e., s. 102.; Freund, a.g.c., 5.126.

28MarysePervanchon, “Beden I¢in Baska Bir Yer ve Baska Bir Zaman”, Cogito, Say1 24, 2000, s. 141.
29Ruppert, a.g.¢,.s. 156.

MFreund, a.g.e., s.123.

3Freund, a.g.e., s.120.

32 Tahsin Yicel, “Otomobil ve 1nsanbigirnsel]ik”, Cogito, Say1 24, 2000, s.151-153.
3JonathanRaban, “Otomobil: Benligin Yansimas1”, Cogito, Say1 24, 2000, s. 140.

34Pervanchon, a.g.e., s. 141.

3Freund, a.g.e., s.133; Aydin Engin, “Tiirk’in Otomobille imtihant”, Cogito, Say1 24, 2000, 5.171.; George
McMurdo, “Kenti Sirmek”, Cogito, Say1 24, 2000, s.186.
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iliskiler mekanina déntismistiir3. Zaman icinde olusan trafik insanin ginlikk hayatinda
olmadig1 kadar insanla iliskiye sokmus?’, otomobil 6zel hayatin kapali kutusu iken,
yollar kamusal sahne vazifesi gbrmeye baslamustir38. Bu sahne, gésteris yapma ve olant
sergileme i¢in® uygun ortam yaratmus, iktidar ve giic, kudretli ve ¢ekici olma,
tahakkiim kurma ve Ustinlik, kimi zaman ise saldirganltk otomobil vasitastyla
aktarilmigtir40

Tiurklerde Otomobil ile Tanigma

Osmanlinin otomobil ile tanismast konusunda bircok rivayet bulunmaktadir. Ancak bu
konuda en muteber kaynaklardan birisi, otomobilin Istanbul’a gelisine sahit olan ve bu
yeni tagitin giindelik yasamdaki yansimalarini biraz da mibalagali sekilde makalelerine
tagtyan ve bir Istanbul yazar1 olan Sermet Muhtar Alus’tur. Alus, 19 Subat 1940, yilinda
Aksam gazetesinde yayinladigi makalesinde Istanbul’daki Ilk Otomobiller konusunu
islemis; taniklik ettigi otomobil hikayelerini okuyucularina aksettirmistir. Bu konudaki
diger bir kaynak ise glimritk kayitlaridir. Glmrik kayitlarina gore, Istanbul’a gelen ilk
otomobil, Reji Idaresi (Tiitin Inhisarr) tarafindan ismarlanmistir#l.. Ug sandik icinde
demonte halde gimriige gelen bu aracin ne oldugu anlasildiktan sonra gatii’/ hareke
(kendi kendine hareket eden) adi takilmis ancak hiikiimetin Istanbul sokaklarinin
otomobil isletmeye uygun olmadigt goriisii ve otomobili yasaklamasi neticesinde
geldigi yere geri yollanmistir#?. Alus’a gére 11 Abdiilhamit’e arabasina (ki atlt bir kupa
arabastydr) bomba konularak yapilan suikast otomobil’in Osmanl topraklarina girisini
bir miiddet engellemis ancak II. Mesrutiyetin akabinde Istanbul caddelerinde
gorilmeye baslamistir®®. Engin ise, suikastin yapildigi 1905 yiinda Romanyali Prens
Bisko’nun otomobili ile Istanbul’dan transit gecmek icin izin aldigint ancak 1908
yilinda bazi varlikli ailelerin otomobil getirme hevesleri neticesinde II. Abdiilhamit’in
gerekli tedbitleri almak ve otomobili yasaklamak tzere hikimeti uyardigim
belirtmektedirt. Alus, Yildiz’in opereticibasisi, Muzika-ytHiimayunlu kaymakam
Stravolo’nun Istanbul’a ilk otomobili getirdigi iddiasina itibar etmeyerek, bilip gérdigi
illk otomobili Istanbul’a getirenin Surayt Devlet Tanzimat Dairesi tiyesi, Kalamis’ta
mukim, Basra esrafindan Ziheyr Zade Ahmet Pasa oldugunu savunur®. Engin’e gére
de Zitheyr Zade padisahtan otomobil i¢in izin alan ilk kisidir#®.Pasa’nin bir Rum sofor
ve iki kizin1 da yanmna alarak Fenerbahge sokaklarindaki maceralart bir miiddet
giindemi meggul etse de, zaman i¢inde Renault-Landaulet hiz1 ve giiriiltiisi ile ahaliyi
rahatsiz etmeye baslamis*’hatta kalabaliga karisan otomobil ... tazelerin (geng
kizlarin) bayilmasina... yagh hatunlarin salavat getirip evliyalara adak adayip

36Tekeli, a.g.m., s. 96-104.

37Yavuz Ertem, “Tirk’in Otomobille Imtihant”, Cogito, Say1 24, 2000, s.170.
38Freund, a.g.c., s.147.

¥McMurdo, a.g.e., s.192.

“Freund, a.g.e., 5.134.

41 Vahdettin Engin, “Otomobil Istanbul’da”, Popiiler Tarib Dergisi, Say1 17, 2002, 5.26.
42 Engin, a.g.m., 5.20.

43Sermet Muhtar Alus, “Istanbul’da ilk Otomobiller”, Cogito, Say1 24, 2000, s.216.
44 Sermet Muhtar Alus, Fski Giinlerde, Tletisim Yayinlari, Istanbul, 2001. s.27.
SAlus, Eski ..., s.121.

4 Engin, a.g.e., s.27.

47Alus, Eski ..., s.121.
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iflemelerine” sebep olmustur®. Istanbul’'un diger otomobillerinden birisi Harbiye
Nazirt Mahmut Sevket Pasa’nin Metrcedes’idir. Hizi ile meshur olan bu aracin abartilt
olarak “... Beyazit Meydanti’nda istop etse ancak Divanyolu’nda durabildigi” rivayet
edilmektedir®. Ne yazik ki Pasa, 11 Haziran 1913 gint Beyazit Meydani'nda bu
otomobilin icindeyken ugradigi silahli saldirt sonucu OSldurilmistir. Bu otomobil
giiniimiizde Istanbul Harbiye'deki Askeri Miize'de sergilenmektedir.

II. Mesrutiyet sonrasinda Istanbul’da otomobil sayilart artmaya baslar.
Istanbul’da zamaninda en yaygin otomobilleri Fransa’nin Panhard, De Lahey, Renault,
DelonayBelleville, Delage, Hollanda’nin Minevera ve halya’mn Fiatn dir®0. Alus,
Amerikan Ford’a ise (buyiik olasilikla meshur Ford T Modeli) 4¢¢ ve tenekeden diye 7«
kaka sifatint yapistirarak itibar etmemekte, satistni Sishane’de Yahudi Avigdor’un
yaptigini ve bu aract kullananlarin ayaktakimi ve Beyoglu fahigeleri oldugunu
sOylemektedir>!. 1908-1914 yillar1 arasindaki dénemde, cogu resmi olmak izere,
Istanbul’da 100-150 otomobilin oldugu tahmin edilmektedirs2.Bununla beraber, zaman
icinde Istanbul’da taksiler de cogalmaya baglamis, boylelikle pahali da olsa halkin
binebilecegi bir tasit haline gelmistir. Alus, Istanbul’daki ilk taksicinin titinci
Abdisselam Efendi (Acem lakapl) oldugunu soyleyerek sahsin iki adet Mercedes’i
oldugunu belirtmektedir>*Daha sonra bu araglardan birine Alus’un halasinin oglu talip
olmus, 180 altina beklide ilk ikinci el otomobili satis gerceklesmistir. Bu arag, bircok
masrafli sorun c¢tkartmaya baslamis, aracin motoru bir takactya 100 alttna devredilmis
ve halazade aragtan kurtuldugu icin sadakalar bile dagitmistir.

Birinci Dinya Savast ile beraber Almanya ile yapilan ittifak neticesinde ¢ok
sayida otomobil Istanbul’a akar. Hatta bu dénemde Istanbul’da bir egitim taburu ve
sofor egitim kursu acilir™. Bircok pasa (Enver Pasa, Cemal Pasa vd.) silahla donatilmis
otomobilleri makam araci olarak kullanmaya baslar>>.D6nemin Donanma Mecmuast
adlt derginin 27 Ekim 1915 tarihli sayisinda Anafartalar Komutani Mustafa Kemal
Atatlrk, kendisine tahsis edilen bir otomobilin icinde poz vermektedir. Mustafa Kemal
Nutuk’unda, stklikla Anadolu topraklarindaki mesakkatli otomobil yolculuklarina
deginmekte ve bu aracin beyaz renkli bir Ford oldugu séylenmektedir®.

Cumbhuriyetin ilant ile beraber Tirkiye’de motorlu tasit sayist 1.490°a
ulasmustir™”. 1926 yilina gelindiginde ise motorlu tasit sayist 3.200-3.304 tanesi
otomobil, 1.000-1.200 tanesi kamyon ve 400 tanesi motosiklet seviyesindedir. Ulkede
otoblis yoktur, otobus yerine kamyondan devsirme ommibiisler kullanilmaktadir®. 1924
yilinda Ingilizler tarafindan yapilan yorumlarda, Tiirkiye motorlu arag¢ pazarinda

8Alus, Istanbul'da. .., s.218.

YAlus, Istanbul'da. .., s.218.

S0Alus, Istanbul'da.. ., s.220.

S1Alus, Eski ..., s.123.

52 Engin, a.g.c., 5.27.

53 Alus, Istanbul'da.. ., s.219.

5 Engin, a.g.c., s.27.

55Alus, Eski ..., s.124.

56 Omer Celebi, Atatiirk Kayseri'de, Ayyildiz Matbaasi, Ankara, 1973.
57 Tufan Tureng, “Cumbhutiyetin Rakamlari”, Hijrriyer, 10.01.1999.
58 H. ColonelWoods, Report on theEconomicConditions in Turkey, His Majesty’sStationery Office, London,
1927, 5.26-27.

% Engin, a.g.c., 5.28.
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Ford’un genel maksada yonelik araglart ile Fiatin ise tst siuf araglar ile piyasayt
belirledigi, Ttirkiye’de motorlu arag satist yapabilmek icin agir ve giicli goriintse sahip
ancak tasarrufun ve hizin pek Onemli olmadigt araclart sunmak gerektigi
sOylenmektedir®. 1939 yilina gelindiginde ise motorlu tasit sayist 10.684’e (Otomobil:
4795, Otobiis:1457, Kamyon:4432) ulasmistir®!. Diger taraftan Ford Motor Company
1929 yilinda Istanbul’da bir montaj fabrikast kurmus, Biiyiik Buhran’dan etkilenen
fabrika 1934 yilinda kapatilmistir. Ford™un Turkiye’ye ikinci gelisi Kog Ticaret Sirketi
sayesinde olmus, 1955 yilinda Turk Otomotiv Endistrisi A.S.’nin kamyon fabrikasi ve
daha sonrada Otosan ve Ciftgiler A.S’nin ikinci ve tUg¢lincd kamyon fabrikalart
izlemistir. Bu fabrikadan daha 6nce, 1954 yilinda ise Turk WillysOverlandLtd.’nin
orduya cip ve kamyonet iiretmeye baslamustir. Otobiis iretimi ise 1963 yilinda Istanbul
Otobiis Kargseri San. A.S. tarafindan Magiriis otobuslerinin montaji ile olmugtur?.

Otomotiv sanayinde bu tiir gelismeler olurken, II. Diinya Savast bitmis Amerika
Birlesik Devletleri Turkiye’nin yardim taleplerine disiik seviyede de olsa Truman
Doktrini Ve Marshall Plant ¢ergevesinde cevap vermisti. Yardimlar kapsaminda ayni
zamanda karayollarina dayali bir ulagtirma sistemine gecilmesi 6ngorilmekteydi. Bu
durum Ozellikle Amerikan menseli ithal otomobil ve otobis sayisini arttirdi®3. Ancak
zaman icinde bu araclarin yedek parca ve dolayisiyla isletme masraflart déviz
stoklarinda ciddi bir eritme yaratt. %100 yerli bir otomobil diisiincesi béyle bir
dénemde ortaya cikti.

Dénemin Cumhurbaskant Giursel'in emriyle Tilomsas’ta (Eskisehir) imalatina
baslanan ilk Tirk otomobiliDevrim 4,5 ay gibi kisa bir siirede tamamlandi. 29 Ekim
1961 tarihinde talihsiz bir sekilde (benzin bitmesi nedeniyle) yolda kalan bu otomobil
yakit ikmalinden sonra resmigegitlere katilmis ancak agir elestirilerin hedefi olmustu®*.
Gergekte Devrim bir bagart ve mucize hikayesi olmasina karsin, zamaninin politik ve
rant atmosferinin acimastz miicadelesi icinde kaybolmus, hatta ters propaganda araci
olarak kullanidmisti. %100 yerli otomobil rityasinin rafa kalkmasi ile beraber bir sonraki
tesebbiis 1966 yilinda ilk yetrli marka Anadol otomobilin tretimi ile baslanmistir. Bu
otomobil, Otosan Otomobil Sanayi A.S.’nin siparisi tizerine Ingiliz Reliant Firmast
tarafindan gelistitilmis, Ford motor kullanmis, farkli modifikasyon ve model
gelistirmeleri ile 1982 yilina kadar 87.000 adet tiretilmistir.

Daha sonralari Birinci Bes Yillik Kalkinma Plant cercevesinde strastyla 1968 ve
1969 yillarinda Bursa Organize Sanayi Boélgesinde kurulan ve 1971 yilinda dretime
baslayan TOFAS ve OYAK-RENAULT firmalari, ithalattaki yiksek koruma oranlart
sayesinde buylk Olcekte Uretim gerceklestirmis, ithal ikamesi politikalart sonucu Tirk
otomotiv sanayinin belitleyicileri olmustur. 1980’1 yillarin sonlarindan itibaren koruma
oranlar1 6nemli 6l¢tide indirilmis, 01.01.1996 tarihinden itibaren gerceklestirilen AB ile

0 Biilent Durgun, “Cumbhuriyetin ik Yillarmda Tirkiye’de Karayolu Ulasimi Ve Tzmir Uygulamalar1”,
Cagdas Tiirkiye Taribi Arastirmalar: Dergisi, Say1 13, 2006, s. 38.

61 Durgun, a.g.m., s. 40.

02 Atilla Bedir, Téirkiye'de Otomotiv Sanayii Gelisme Perspektifi, Devlet Planlama Teskilat, Ankara, 2002, s.26.
03 Ertem, a.g.m., 5.395.

64 Salih Kaya Sagin, “Basart m1? Fiyasko mu?”, Miihendis ve Makine Dergisi, Sayr 320, 1985, s. 16.; Arif
Ozver Ergin, (2009). “Devtim Arabalarinin Tasarim Boyutu” Biilten, Sayt 68, 2009, s.45.
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Gumrik Birligi ile otomotiv sektdriinde ¢etin bir rekabet yasanir olmustur® (Bedir
2002: 27).

Bugiin gelinen noktada, tilkemizde 15 adet firma, 2010’un ilk 11 aylik diliminde,
%71’lik kapasite kullanimi ile toplam 1.010.30 adet ara¢ Uretmekte, bu uretimin
955.358 adedi hafif araclar olarak gerceklesmektedir®. Ithal otomobillerle beraber
2010 Kasim itibariyle trafige kayitlt arag sayist 14.943.715 adede ulasmis ve bu araglarin
7.450.737 tanesini otomobiller olusturmaktadir’. Genel bir degerlendirme
yapildiginda, otomobil her iilkede oldugu gibi tilkemizde de 6zellikle karayolu aglarinin
gelismesi ve kentlesme ile yayginlasmis, arzu uyandiran bir Griin olarak tiiketim
oncelikleri arasina girmistir.

Turkler ve Otomobil

Hulki Aktung’a goére Tirkler otomobile karst evvela yabancilik duymus daha sonra ise
asirt  benimsemistir®®. Aktunc¢ bastaki yabanciligt bu aracin kendi vatanindan
ctkmamasina baglamistir. Engin ise ilk zamanlar sadece devlet hizmetinde ve ordunun
st kademeleri tarafindan kullanilan bu araclarin halka yayilmadigindan halkin kolay
alisamadigini belirtmektedir®. Tekeli ise bu yabancilasmayi kentlerin Onceleri yaya
kenti olmasmna ve ister ath arabaya isterse otomobile uygun olmamasina
baglamaktadir™.

Aydin Engin’e gore ise Turkiye insaninin otomobille iliskisi ¢ doénemde
incelenebilir’!. 1k dénemde (1935-1950) otomobil iist diizey zenginlige isaret ederken
Ozellikle Amerikan  otomobilleri — statiyi  simgelemektedir.  Gergekten — de
1943’deFransa’da yaklastk 2500 dolara satilan bir otomobil, Turkiye’de 6000TL’ye
satilmakta bu rakam ise yaklagik 110 memur maagina denk gelmekteydi. Bu araglarin
yillik  belediye harct ise 600-900TL arast degismekteydi. Bugin ise ortalama
30.000TLlik bir otomobil yaklastk 17 memur maasina denk gelmektedir. Tkinci
dénemde (1960-1980) ilkede lisans antlasmalari ile otomobil Uretilmesi nispeten
fiyatlar1 dustirmis, otomobil st stati Szelligini kaybetmis, 6zellikle yetli otomobiller
erisilebilir araglar olmustur. Ornegin bu dénemde Anadol 26.800 TT. (1966), Murat
124 57.000 TL (1971) ve Renault 12 63.000 TL (1971) satis fiyatlar ile satisa ¢tkmis
ortalama memur dcreti 5000 TL seviyesine ulagmugtir. 5000 TL tasit alim vergisi ile
beraber bir memur 15 aylik tcreti karsiiginda otomobil sahibi olma imkanina
kavusmustur. Elbette ithal otomobillere erisim korumaci tavirdan dolayr hala zordur.
Ornegin Mercedes 200.4%iinsatis fiyat: 1975 yilinda 160.000 TL civarindadir. Engin’e
gore Ozellikle 1980’lerden sonra hem ithalatin kolaylasmasi ve yabanct markalarin
tlkeye akmasi hem de Turkiye’deki Gretimin artmasi ve yerli sanayinin gelismesi ile

05 Bedir, a.g.m., s.27.

66 OSD, Ayhk Istatistiki Bilgiler Biilteni Kastm 2010. Istanbul: Otomobil Sanayii Dernegi.
bitp:/ [ www.osd.org.tr/ bulten2010.pdf, 09 Kasim 2011.

67 0OSD, a.g.e., s.37.

68 Hulki Aktung,“Tiirk’iin Otomobille Imtihant”, Cogito, Say1 24, 2000, s.159.
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tclinct déneme girildi’2. Otomobil, ikinci el piyasasinin etkisiyle beraber, herkesin
erisebilecegi bir arag haline geldi.

Isin ekonomik boyutu bir tarafa, otomobil, Tirkiye’de tizerine farklt anlamlar
yiklenen, karmagik toplumsal iliskileri ifade etmede siklikla basvurulan bir arag¢
olmustur. Parla’ya gére, Tiurkiye’de modernlesmeyi simgeleyen bir nesne olarak, evin
mahremi ile caddenin kamusallig arasinda korunakli bir gecis saglamis’,otomobilin bu
potansiyeli gerek edebiyatta’ (Ugurlu 2009: 1427) gerekse sinemada kurgu ile gercek
yasamin uzantist olan karakterleri yansitmakta kullandmistir. Patrla’ya  gore
otomobilden (kimi zaman atlt arabadan) bir alt kiiltiir olarak, edebiyatta sahip olma ve
olmama, gli¢ kazanma ve kaybetme, amacliik ve amagsizlik, olgunlasma ve
cocuksuluk, narsisizm ve fetisizm, parcalanmishk ve kendi kendini ytkmanin
anlatiminda faydalanilmistit?.

En bilinen 6rneklerden olan Recaizdde Mahmut Ekrem’in Araba Sevdas: (1896)
romaninda Veblen’in aylak siufi tarzi bir yasam siiren Bihruz Bey, hayranlhk ve gurur
duydugu atlt arabasi ile gbrinir olabilmek icin bahce turlart atmakta, ileride agik
olacagr hayat kadimi Perives’e kullandigi lando nedeniyle hayranlik duymaktadir.
Romanda mirasyedi olan Bihruz Bey, tretime katlmadigindan elde ettigi gelirleri
rastgele ve sasalt bir sekilde harcamakta, fark edilme arzusunu vitrini olarak gordigi
kiyafetler ve atlt arabast ile tatmin etmeye ¢aligmakta, asirt harcama ile tGstiinlik reklami
yapmak ve temel Ozellik olan avareligini halkin gbrmesinden zevk almaktadur.
Romanin geneline ath arabalar farkli statiilerin tezahiirii olarak karsimiza ¢ikmakta,
Ozellikle Bihruz Bey’e gore, landolar arast kalite farki, bireylerin soylulugu, egitimi
konusunda ipuglart vermektedir.

Diger bir roman, Adalet Agaoglu'nun Fikrimin Ince Giilitdiir (1976). Romanda
cocuklugu itilip kakilmayla ge¢mis Okstiz Bayram’in Ba/kzz ismini taktigt Mercedes’i’
ile calismak icin gittigi Almanya’dan hayalleri ilememleketine donisi konu
alinmaktadir. Bayram otomobili ile gecmisin izlerini silmeye,ezilmisligin tim yiikiinden
kurtulmaya calismaktadir. Kisinin kendi ile hesaplagsmasina dénen yolcugu talihsiz
kazalar ile kabusa doner ve Balkiz’in buyisi giderek bozulur. Romanda Bayram
otomobile tapinilast bir nesne g6zl ile bakmakta onu insanbicimlestirmektedir. Yiicel’e
gore insanlarda otomobili bir insan olarak gérme disiincesi yaygindir”’. Bayram’in
otomobili ile konusmasi, kimi zaman kendi benliginin yansimasi olarak g&rmesi,
kizmasi, gurur duymast bu duruma isaret ederken, yol boyunca diger araglarla girdigi
rekabet aslinda ge¢misi ile girdigi rekabettir.

Ugurlu, Demokrat Parti ile tarimda ortaya ¢ikan makinelesmenin, dolayisiyla
traktér olgusunun ve bu aracla kéylintn iliskisinin kentli bireyin otomobil ile iligkisiyle
aynt Ozellikler gosterdigini belirterek, traktorin diger binek tagit tiitleri gibi tatim
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faaliyetleri kadar sahip olanin statiistini yansitmada, giicti ile muktedir olmada énemli
bir ara¢ olarak algilandigint belirtmektedir’s. Bu konuda yazilan metinlere yonelik
incelemesinde ele aldig1 Aziz Nesin’in Medeniyetin Yedek Parcas:(1955) ve Talip Aydin’in
Sar: Traktirinde (1958) gercek kullanim amacindan sapan bu araglarin kimi zaman
fetis objesi kimi zaman gOsteris aract olarak kullanildigina dikkat ceker. Orhan
Aksoyun Tagz Topragr Altin Sebirinde (1978) Okkes (Levent Kirca) ve ailesi traktériin
giiciine ve biiyiisiine hayran kalir, traktor satin alabilmek i¢in Adiyaman’dan Istanbul’a
gb¢ edip traktérin taksit parasini biriktirmek icin calismaya baglarlar. Kentin kendi
kurallar1 ailenin her bireyini ayr1 bir maceraya siiriikler. Tim bu olumsuz ortama karsin
Okkes traktoriinii alir ancak trafik subesinden ciktiginda traktorin  calindiging
gorir.Filmde traktdr sevdast aileyi parcalayan, felakete siiriikleyen bir nesne olarak
karsimiza cikar.

Azimli bir sekilde calisarak otomobil sahibi olmak ve stati atlama distincesi
Sinan Cetin’in tarafindan 1982 yapimh Ciek _Abbas filminin ana temasini
olugturmaktadir. Filmde Cicek Abbas (flyas Salman) Sakir (Sener Sen) isimli bir
minibiis sofériinin saf ancak dirist muavinidir. Hovarda Sakir’in evlenme vaadiyle
oyaladigi Nazl’'ya (Pembe Mutlu) Abbas da zaman icinde ilgi duymaya baslar.
Ekonomik durumu uygun olmadigindan bu hayali gerceklestirmek icin tefeciden borg
alarak bir minibis sahibi olur. Artik Sakir ile durumu esitlemis ve gercek mucadele
simdi baslamistir. Bundan haz etmeyen Sakir, bir gece Abbas’in minibisiinii pargalar,
borglarini zamaninda &deyemeyen Abbas muavinlige geri doner. Sakir’le Nazl’'nin
evlenecegi giin, Sakir’in kiz kardesi Stikriye (Aysen Gruda) abisinin yaptiklarini Abbas’a
anlatir. Kisa stirede aracini tamir eden Abbas Nazl’yt mahallelinin yardimu ile nikah
masasindan kagirir. Film daha detayl incelendiginde insan-makine arasindaki iligkiye
yonelik farklt ipuglarina ulagsmak miimkiindir. Ornegin  Sakirin  Abbas’in
miniblsiinden soktigl parcalart eve getirdiginde sarf ettigi Cigerini soktiim lafi ile
aslinda Abbas’in tutkuyla baglandigi aracint Sldiriip hayallerini; gercekte yasam hakkint
yok ettigi anlamina gelmektedir. Filmde ilgi ceken bir sahne ise Abbas’in minibusiini
tamir ederken aracla terleyip yag icinde minibiisii ile yekviicut haline déniismesidir.
Ergliven’a gére otomobil tamiri erkekligi, risti ispatin 6nemli bir géstergesidir™.
Bagka bir sahnede arttk minibiis sahibi olan eski muavin Abbas minibiscilerin
kahvehanesine girip herkese ¢ay 1smarlar. Eski muavinin bu davranisin
hazmedemeyen Sakir duruma itiraz eder. Sakit’in itiraz1 statiilerin esitlenmesinedir.

Genel olarak bakildiginda Yesilgam, otomobili zengin ve fakir ikilemini
sergilemekte kullanilmustir. 1950’ ve 60’li yillarda, genelde Istanbulun giindelik
hayatintyapay modern motifler tzerinden anlatan filmlerde Amerikan otomobilleri
zenginligi ifade etmekte basvurulan ana kaynak olmustur. Bu doénem filmlerinde
yoksul ancak temiz kalpli kizlar ve delikanlilarin otomobille iliskisi kimi zaman tamirci,
kimi zaman ise taksi soforliigiinden Steye gecememistir[6rn. Sana Layik Degilim, 1965;
Gurbet Kuslari, 1964]. Bu dénemde istisna olarak kadin sofér kavrami ya gercekten
zengin, elit [6rn. Beklenen Sarki, 1953] ya da kaderin cilvesi sonucu taksicilik/sof6rlik
yapmak zorunda kalan bir o kadar maco karakterler[6rn. Sofér Nebahat, 1960; Sana
Dénemeyecegim, 1969] tzerinden kurgulanmistir. 1970°li yillarda bir taraftan klasik

78 Ugurlu, a.g.m., 5.1440.
7 Ergtiven, a.g.m., s.138.
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Yesilcam melodramlart kent ve kdy ekseninde devam ederken, diger taraftan aksiyon
filmleri boy gostermeye basliyor, daha ziyade kéyden kente gociin yarattgi celiski
komedi filmleri ile sergileniyordu. Yetli otomobillerin sinemada yavas yavas boy
gosterdigi bu dénemde, mafya hala genis Amerikan otomobillerinden vazge¢miyordu
[6rn. Cemil, 1975]. Koti kalpli zenginlerin, fiyaka pesinde kosan ziippelerin tercihi de
yine Amerikan otomobilleri idi [6rn. Aile Serefi, 1976].1980’lerin filmlerinde orta direk
yerli otomobil hayali kurarken, tist orta suuf ofomobillenmisyeni zenginlerin ilk yaptig is
yeni bir otomobil almak olmustu. Umit Efekan’in YaYaYaSaSaSa (1985) filminde
futbola merakli {lyas'in (flyas Salman) sansi yaver gider, kisa siirede Fenerbahce’ye
transfer edilir. Tlyas’in transfer parastyla ilk yaptigi sey platonik askinin goziine girmek
icin bir adet BMW almak olur. Kartal Tibet’in Gugriye’sinde (1981) ise Gilla (Giilsen
Bubikoglu) ile Bayram (Mujdat Gezen) mutlu geleceklerinin hayallerini kurarken Gulli
bir tane Mercedes diler. Dis ilkelere yapilan gé¢ ve bunun sonucunda yasanan
dramlara seyirci kalmayan Turk Sinemas’nda statlinin simgesi Amerikan
otomobillerinden giderek Alman menseli Mercedes ve BMW gibi markalara kayar
[6rn. Postact 1984; Alamancinin Karst, 1987]. Ozellikle Mercedes marka otomobil
kimi zaman hizli zenginlesmenin, kimi zaman kétd kalpli sermayenin, bazen de yiiksek
burokrasinin bir nisanesi olarak kullandir. 90°lt yillara gelindiginde ise otomobil
herkesin erisiminde oldugundan ister kentin caddelerinde ister koyiin pastoral
manzarasinda dekorun ayrilmaz bir parcasidir. Zenginlik ifadesi giderek tist segment
matka ve modellere kaymustir. 90’lar Tirk sinemasina hakim olan yabancilasma,
karakterleri yasadigt aidiyet krizi, ait olamama, ait hissedememe sorunlarinda ¢ogu
zaman otomobil kurtarict bir rol Gstlenmistir. Ornegin Omer Varg'ninHer Sey Cok
Giizel Olacak (1998) filminde eczact kalfast Nuri (Mazhar Alanson) kendine ait
korunakli diinyasinda tist sinif otomobillerin resimlerini stirticii olarak kendi resimlerini
ilistirmekte, kullanmasinin nasip olmadigi siiriici eldivenini Gzenle saklamaktadir.
Nuri’nin bu zaaft kardesi Altan (Cem Yimaz) tarafindan fark edilir, ¢calintt Porsche
Carrera 4s ile kandirdigt Nuri, ilkelerinden taviz vererek diinyasini Altan’a agar.

Ailenin Bir Ferdi, Dert Ortag: ve Sevgili

Her toplumda otomobil insanlara haz veriyor, otomobil strmek Ozgtrlikle
Ozdeslestiriliyor, otomobil sahibi olmak riyalart sisliyor. Daha glglisii, daha
konforlusuna ve daha Ozeline sahip olmak icin insanlar kendilerine yeni hedefler
koyuyor, otomobil icin gerektiginde diger gerekliliklerinden vazgeciyor. Toplumlarin
talepleri ve gidileri o kadar benzer ki, cogu otomobil reklam degistirilmeden her
tlkede aynt sekilde sunuluyor, bir Hintli ile bir Meksikali aynt reklamdan ayni mesajt
cikarabiliyor. Ayni markalari hedefliyor, otomobil diinyasinda ortaya ctkan bir egilim
tereddiitsiiz bir sekilde car¢abuk yayiliyor. Bu nedenle bir Audi her tlkede saygi
goriyor, hayalleri stsliyor.

Elbette ki her toplumun biitgesi hayallerini gerceklestirmek icin ayni seviyede
degil. Bu ylizden bazi toplumlarda bu arzu nesnelerine ulagsmak o kadar kolay olmuyor.
Bu nedenle Tirk toplumu otomobile asiri kiymet veren bir toplumdur. Otomobil
fiyatlar: erisilir rakamlara dismus gozitkse de alinmasi ve isletilmesi daimi suretle
pahaliya mal olmaktadir. Bu nedenle stirekli olarak 6zel titketime ve vergilendirmeye
konu olmakta, maliyetleri acisindan liiks bir emtia olarak gériilmektedir. Pahalilik ikinci
el kullanimin yaygin olmasint saglarken, toplumun otomobillerine gézu gibi bakmasina
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yol agmaktadir. Haftanin her giinii oto sanayi siteleri agzina kadar dolmakta, insanlar
kendilerine géstermedikleri 6zeni araglarina géstermektedir.

Yicel'e goére otomobillerin bir kimligi vardir®® Bu kimlik ya ilk tasarim
asamasinda ona atfedilir ve 6yle sunulur ya da kullanici ile beraber olusur. Bu
insanbicimlestirme cabasi Gyle bir seviyeye ulagir ki, Aktung’a gbre yeni alinan bir
otomobil aileye yeni katilmis bir birey gibi dahi algilanabilir8!. Reklamlarinin %77’inde
otomobilin kendi basina giden bir ara¢ olarak sunulmasinda otomobilin artik insana
ihtiya¢ duymayan, kendi insani 6zelliklerine sahip bir obje olarak teshir edilme
dustncesi vardirs2,

Her toplumda oldugu gibi Tirklerinde araclart ile duygusal bir bagi oldugu
soylenebilir. Ornegin Atif Yilmaz tarafindan gekilen Selvi Boylum Al Yazmalim (1977)
filminde kamyon soféri Ilyas (Kadir Inanir) kendi elleriyle nakisladigi kamyonuna
Arkadas diye seslenmekte, onu camurlu yollara sokmaktan nefret etmekte, Asya
(Tirtkan Soray) ile gbnil macerasinda strekli konustugu dert ortagt olarak
gormektedir. Cengiz’e gére genelde otomobil reklamlarinda kullanici erkektir, kadin
ise yolcu koltugunda ya da disaridan otomobile ve erkege hayran bir sekilde bakarken
betimlenmektedir®3Cengiz bu durum icin iki ¢ikarim yapmaktadir: Otomobil erkek icin
ideal estir. Bu nedenle erkekler genelde otomobillerine Kzze yakistirmast yapar. Zira
Araba SevdasindaRecaizdide Mahmut Ekrem Bihruz’un atlt arabasini tarif ederken Az
gibi araba géndermesi arabanin hem imrenilecek bir obje hem de kendisiyle evlenilecek
bir nesne oldugu izlemini vermektedir. Aynt yakistirma Fikrimin Ince Giili'nde Bayram
tarafindan da yapilmakta aracini Balksy olarak tanimlamaktadir. Unsal’a gore ise
otomobil ve parcalart Tirk argosunda cinsel c¢agrisimlart betimlemekte siklikla
kullanilmakta, otomobil ve iniltili kavramlar daha c¢ok kadin vicudu ile
bagdaslastirilmaktadirs4,

Yazilar ve Siisler

Birey, eger toplum icinde kendini diga vurmak icin yetetli iletisim araclarina sahip
degilse iletisim icin farkli mecralart kullanma siklikla bagvurulan bir yontemdir.
Ginimiizde bu gbrevin bir bolimiini otomobiller yiiklenmistir. Her otomobil kendi
bagina gorintisi ile bir iletisim olanagi yaratsa da, fabrikasyon gériintii ¢ogu zaman
yetersiz kalmakta, bu gériintii siisleme, bezeme ve tagit tistd yazilar ile cesitlendirilmeye
calisilmaktadir.

Siradanligr yok etmek, farklldagmis bir araca sahip olma gibi, farhilagarak gérinir
olma gibi cesitli sebepletle yapilan stslemelerin genelde otomobile teknik bir katkist
yoktur. Aksine bu tiir siislemeler trafikte giivenligi diistirdiigi icin yasaklanmaktadur.
Ulkemizde de 2918 sayili Kanun bu tiir siislemeleri yasaklamakta, ancak buna ragmen
bir¢ok ara¢ alindig1 ilk giinden itibaren siislenmeye devam etmektedir.

Basgoz’e gore insan, kentin omuzlarina yiikledigi sorunlar ¢6zmek ve yasadigt
gerilimleri azaltmak icin kem kendisi ile hem de disarist ile iletisim kurma

80 Yicel, a.g.m., s.173.

81 Aktunc, a.g.m., s.176.

82 Cengiz, a.g.e., 117.

83 Cengiz, a.g.e.,117.

84 Artun Unsal, “Argo da Araba Kullanir”, Cogite, Say1 24, 2000, s.179.
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cabasindadir®®. Bu ¢abanin uzantist olarak tlkemizde Tagzt Folklorn ortaya ¢ikmus, tasit
yazilart seklinde vicut bulan bu patrik, 6zellikle kéyden kente géemis, kente ayak
uydurmaya calisanlarin bagvurdugu bir iletisim sekli olmustur®s. Tasit Folkloru tipki
Oteki folklor trtnleri gibi bir yandan kalabaliklarda kaybolan®’, aract ile kent ile
butiinlesens$soférin kisiligini, bir yandan ise toplumsal ve siyasal yapiy1, 6te yandan
temel degisimleri yansitmaktadir®®. Basg6z’e gore, tasit yazilar popiiler kiltir degil,
kent agirlikl bir folklor Griinidir %.

Tasit yazilari incelendiginde verilen mesajlar cesitlenmektedir. Kimisi sofériin
Ozgecmisi misali detayll iken [6rn. Bursali 87/2; Yolda hizliyim askta yavas,
Corumluyum arkadas] kimisi gizem doludur [6rn. Gecelerin Yargicy, Esrarh gézler].
Toplumsal elestiri [6rn. Bas gaza, frene, debriyaja, gotiir ver paray1 vergiye, stopaja] ve
dini ve ahlaki séylemler [6rn. Allah korusun; Huzur Islam'da] kadar, kader kismet [6rn.
Nazar etme ne olur, ¢alis senin de olur, Kaderimse ¢ekerim], aractyla 6zdeslesme [6rn.
Sart kizin nazt Ford'un ara gazi; Buylyunce Porsche olacagim] 6n plandadir. Ask
temalart [6rn. Sevene can feda, sevmeyene evlada; Vur kalbime hangeri, yliregim
pargalansin; fazla derine inme, ¢iinki orda sen varsin.] agirliktadur.

Otomobili stislemek ise otomobili yart kamusal bir alan olarak gérmekten
gelmektedir. Otomobil giderek bir yasam alanina donustiiginden, ailenin mahrem
olmayan caddedeki uzantist oldugundan onu ev gibi dayayip doésemek bu durumu
normallestirmektedir. Arka camin niine 6zenle yetlestirilen 6rme karpuzlardan, dikiz
aynasina astlan CD’lere kadar cesitlilik gésteren oto siislemeleri artik bir sektér haline
gelmistir. Otomobil stsleri giderek kisiligi ele veren objeler haline déntsmeye
baslamistir??.  Cetin, otomobil sislerini yetiskin insanlarin ¢ocuklukta tatmin
edilememis ve beklide hayat boyu tatmin edilemeyecek oyuncak ihtiyaclarini
karsilamaya izin veren nadir alanlardan birisi olarak gérmektedir?.

Cogu otomobil siisinin fonksiyonel bir gerekcesi yoktur. Ya da belitli bir
fonksiyonu olan orijinal parca susliisti ile degistirilir. Hizlanma ve yavaslama ile kafa
sallayan oyuncak kdpek strtcliye yol boyunca yarenlik ederken, arka cama iligtirilen
sallanan el arkada kalan striiciye selam vermektedir. Lastiklere takilan fosforlu oyun
zar1 seklinde sibop kapaklart belki de siiriiciisinin risk alan kisiligini ele verirken,
otoblsiin arka camina yapistirilan aglayan cocuk resmi”sofériin duygusal yanini
yansitir. Ulkemizde 6zellikle ticari araglarin topyekin nakis gibi stislenmesi yaygindir.
Ayni zamanda bir i yeri de olan minibusler artik hicbir yolcunun garipsemedigi
birbirinden ilging stsleri barindirir. Aynalardan sarkan incik boncuklar, ant fotograflari,
konsola serilen kuzu postlari, puskiller, perdeler, mor ve kirmizt lambalar, envai ¢esit
vites topuzlari, futbol takim flamalari, yastiklar hatta akvaryumlar belki de soférin

85{lhan Baggoz, Omiir Biter Yol Bitmez: Bir Letisim Olayr Olarak Tagit Yazular. Tirk(iye) Kiltarleri iginde,
Gontl Pultar ve Tahire Erman (Der.). Tetragon, Ankara, 2005, s. 39-64.

86Baggbz, a.g.m., s. 56-7.

87Baggbz, a.g.m., s. 59.

88Basgbz, a.g.m., s. 28.

89Basgdz, a.g.m., s. 63

0Basgbz, a.g.m., s. 61.

91 Orhan Cem Cetin,“Aynaya Dikiz!”, Cogito, Say1 24, 2000,s. 207.

92 Orhan Cem Cetin,“Aynaya Dikiz!”, Cogito, Say1 24, 2000,s. 207.

2BrunoAmadio’nun tnlii TheCrying Boy tablosu
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ev/ofis arzusunu bastirmaktadir. Kamyonlarin kasalarini siislemek ise ayri bir ihtisas
alanidir. Daha evvel at arabalarint siislemek ile baglayan bu gelenek bugiin kamyon
kasalarini siisleyerek devam etmektedir. Sahin’e gbre at arabast siisleme pek ¢ok duygu
ve diginceyi ifade etmede kullanidan bir Ttrk kultirdir®. Bu sanatta doganin bin bir
guzelligi, cicekler, bocekler, kuslar, daglar, ovalar ve denizler resmedilmektedit?. At
arabalarinin yerini alan giinimiiz kamyonlarinda da bu gelenegin yasatildigina sahit
olunmaktadir. Tim kamyon kasasini kaplayan nebat soyutlamalari, bilumum glic
timsali hayvan, bugulu gbzle bakan glizeller ve geometrik renk cimbisleri hareketli
tuvaller olarak karayollarimizda seyretmektedir.

Cadde, Flaneur Kiiltiirii Avare Gezginler ve Dogan Gériiniimlii $ahin

Kent bir iliskiler mekanidir. Kentin bazt mekanlari, daha ziyade temel isletmelerin
(Banka, posta hane, market ve toplu tastim hareket noktalart vb.) var oldugu caddeler
zaman icinde sosyal iligkilerin daha yogun yasandigi alanlara donigstr. Bu tiir
mekanlara envai semtlerden akan kentli digerleri ile sosyallesir, bu tir yetlerin
canliigini kisa sirede farkli amaclar icin gelen miidavim kalabaliklar olusturur.
Tlerleyen zamanda bu mekanlarinana islevi bu kalabaliklart agirlamak, benzer seyleri ilgi
duyan insanlar1 kaynastirmak ya da en basitinden flanenr (avare gezgin) isteklerine
hizmet etmek olur. Gezgin, daha ziyade avare kent gezgini, herhangi bir yere varmayi
hedeflemeden gezen kimsedir. Kendi belirledigi glizergahlarda kalabaliklara karisir,
kalabaliklar icinde mutlu olur, hem gezer hem de seyreder.

Kentli flaneur arttk glnimizde mobilize olmugstur. Otomobili ile kent
sokaklarinda gezer. Ancak hiz ile ilgilenmez, yarismaz. Kaldirimdaki insanlari,
yanindan gecen otomobilleri ve otomobillerdeki ylzleri incelemekten zevk alir®.
Amagsiz bir sekilde kentin caddelerinde aracini siirerken, goriiniir olmak, yiiksek egzoz
sesiyle ve aracinda caldigt popiiler mizikle duyulmak ister. Bu avare ayni zamanda
ziippedir, seri tretilen aracint siisler, doniigtiiriir ve sanat yaratir”. Motorize flaneur
teshircidir, kendisini metal bir kutunun icinde saklasa da teshir ettigi aracidir. Kendi
kisiligini, hiz, estetik ve gii¢ algisini otomobilinde yansitmalk ister. Ilgi cekmek icin,
yekviicut oldugu aracint diger seti Uretim araclardan farklilastirmak icin ¢aba gOsterir.
Kimisi kendini karartilmis camlarin arkasina gizler, kimisi camlarint sonuna kadar acip,
icinde bulundugu ruh duruma uygun yiiksek sesli mizikle ifade eder. Kimisi icin gii¢
hiz ile teshir edilirken kimisi icin motorun sesi bile glicti sunmak icin yeterlidir.

Ornegin Ankara Bahgelievlerde bulunan 7. Cadde (Askabat Cad.), otomobilin
bir teshir aract icin kullanildigi ilging ve Ornek bir mekandir. Daha evvel semtte
bulunan bankalarin bulundugu bu cadde zaman icinde muhite yakin Gniversiteler
nedeniyle poptler hale gelmis, konutlar hizli bir sekilde yetlerini pastane, kafe, restoran
ve hazir giyim magazalarina terk etmistir. Bu cadde 6zellikle serin yaz aksamlarinda,
otomobillerini modifiye®® eden genglerin ugrak mekanidir. Caddenin sikisik trafigi,
otomobillerin yavas bir sekilde arz-1 endam etmesine olanak saglamakta, bununla

94 Sayan Sahin, “Turk Kiltirinde At Arabast”, Bilg, Say1 32, 2005, s.172.

95 Sayan Sahin, “Turk Kiltirinde At Arabast”, Bilg, Say1 32, 2005, s.172.

%McMurdo, a.g.m., 192.

9"McMurdo, a.g.m., 192.

%8Bu terim standart bir otomobili performans agisindan giiclendirme ve sekil olarak déntstiirme anlamina
gelmektedir.
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yetinmeyen gezginlerin gecenin ilerleyen saatlerine kadar defalarca caddede tur
attiklarina sahit olunmaktadir. Caddenin siirekli dolu kaldirimlari, cepheleri caddeye
dontk kafeler ve miusterileri dogal seyircileri olusturmakta, ilgi ¢ekme hevesinde olan
gezginler gerek araclarinin motorlarint bagirtarak gerekse yiiksek sesli miizik yayini
yaparak ilgiyi arttirmaya calismaktadir. Bu haliyle cadde bir podyuma déntsmekte,
otomobil bir fiyaka objesi olarak asil islevinden uzaklasarak striiciiniin otomobilinin
disindaki diinya ile iletisimini saglayan bir ara¢ olmaktadir. Her ne kadar bu durum
disaridan garip goziikse de,gerek normalde trafik sikisikligindan muzdarip siriiciiler
gerekse gezintiye citkan yayalar caddenin akmayan trafigini gbze alarak buraya akin
etmekte, caddeyi stirekli canlt tutan kalabalig1 olusturmaktadir.

Eger konu motorize olmus gezginler ise, tlkemizde diger incelenmesi gereken
konulardan birisi Dogan Goriindimlii Sabin kavramudir. Bu kavram 6ziinde Tofas
tarafindan dretilen Sahin modelinin kullanicist tarafindan daha donanimli olan Dogan
modeline donusturiilmesini ifade etse de zaman icinde farkli anlamlar kazanmis, cadde
gezgini kiltiriiniin ayrilmaz bir parcasi haline gelmistir. Tofas, 131 serisi olarak bilinen
(Kus serisi) otomobillerin ilk modelini 1977 yilindan itibaren Murat 131 olarak
tretmeye baslamis; s6z konusu seri, 1981 yilindan itibaren, Sabin, Dogan ve Kartal
olarak yeni ti¢ degisik strimde satisa sunulmugtu. 1988 yilinda Murat 131 serisi biytk
bir operasyon gecirdi ve Fiat Regeta tabanli bir ¢izgiye kavustu. Sahin ve Dogan
arasindaki temel fark donanim Uzerine idi. Bu modeller zaman icinde kendi arasinda
cesitlense de Dogan modeller daima Sahin modele karst Ust ¢izgisini korudu.

Daha evvel, ekonomik nedenlerle Dogan model otomobil satin alamayan Sahin
strtcilerinin araglarina Dogan’in sahip oldugu donanimlari eklemesiyle baslayan bu
sire¢ zaman icinde bir tutkuya doéntismis, hatta kimi zaman donistiirme icin
kullanicilar tarafindan yapilan masraf standart ithal bir otomobilin fiyatini dahi agmaya
baslamistir. Benzer bir duruma diger iilkelerde de rastlamak miimkiindiir. Ornegin,
Almanya’da mantafabrer’’s6ylemi her ne kadar aptal kelimesine karsilik kullanisa da,
genelde donustirilmis Opel Manta!®sahibi, diisiik gelir grubuna sahip maco erkekler
icin kullanilmaktadir!0l. Siradan bir mantafabreraracini saldirgan aksesuarlar (krom
spolier, kalin tekerlekler, ralli koltuklar, giiclii farlar vb.) ile donatir, yaninda satisin
sevgilisi ve ya karisiyla, saldirgan ve hizli bir stiriisle fiyaka satar!®2,

Anlasilacagi Uzere Onceleri Oykinme olarak baglayan bu eylem, iletleyen
safhalarda farklilasma arayisina ve arag vasitasiyla gérinir olma arzusuna yonelmistir.
Artik donistiirme sonucu ortaya ¢ikan ara¢ ne eski Sahin modeli ne de hedeflenen
Dogan modelidit. Ortaya ¢tkan ara¢, kullanicinin kendi kimligini teghir etmekte
kullandigs hibrit bir aractir. Ucuzlugu i¢in kullanilan Sahin,artitk Raban’in s6yledigi gibi
kendi sahibinin benligini betimleyen bir 6zet olmustur'®. Konu gérintr olmak
oldugunda ise, bu akimin temsilcilerinin caddelerde hem en wug¢ seviyede

90pel Manta striiciisii

1001970 yiinda tretime baslayan Opel Manta, sportif tasarimi, uygun fiyati ve keyifli siirastyle gelir
seviyesi diisiik olan kisilerin de sahip olabilecegi bir model olarak yollarla bulusmustu.

100 Kurt FeyaertsMetonymic Hierarchies: The Conceptualization of Stupidity in German ldiomatic Expressions,
Metonymy in Language and Thought icinde, Klaus-UwePanther ve Giinter Radden (Der.), John
Benjamins, Amsterdam, 1999, s. 325.

102Feyaerts, a.g.c., s. 325.

103Raban, a.g.m., s. 140.



Serkan GUNES 229

farkhilastirdiklart otomobillerini teshir etme, yetmedigi durumlarda fiyakal bir sekilde
ve yiksek sesli miizik esliginde saldirgan bir stris sergileme tutumunda olduklar
gbzlemlenmektedir.

Sonug

Bireyselligin, Ozgurligiin ve glcln simgesi olarak algilanan otomobil, sagladig
kolayliklar kadar bir fetis nesne olarak her toplumu kisa siire icinde kendisine
baglamistir. Otomobilin yart kamusal konumu, onu hem gérintli tzerinden
kurgulanan statik bir iletisim aracina ¢evirmis, hem de bireylerin kendilerini disa vurma
ihtiyact kismen tatmin eden dinamik bir obje haline getirmistir.

Tirk toplumunun geneli daha ziyade ekonomik nedenlerle otomobille geg
tanismis ancak otomobile karst duyulan Ozlem kisa stirede bu nesnenin asirt
benimsenmesini saglamustir. TUrk toplumunun otomobile karst tavrinda diger
toplumlardan ciddi farklar olmamasina karsin, toplumda kronik olarak mevcut olan
gelir ucurumu ik zamanlarda otomobilin siirekli olarak stati semboli olarak
gorilmesini  saglamustir. Otomobilin  zaman icinde tlkede erisebilir maliyetlere
ulagmast, her ne kadar statli algisint zayiflatacagt seklinde disiinilse de, otomotiv
endustrinin stirekli olarak yeni hedefler koymasi ginimiizde de otomobilin arzulanan
nesne konumunu saglamlastirmistir. Tirk edebiyatt ve sinemasinda otomobil temali
esetler incelendiginde, otomobil, stnuf atlama hevesinin yansimast ve parcalanmislik ve
mutsuzluk getiren bir nesne olarak tasvir edildigi goértlmistir. Toplumun biyik
boliminde kendini disa vurma ihtiyacint gidermek i¢in otomobil devreye girmis, kimi
zaman bir arkadas kimi zaman ise bir sevgili mertebesine ulasmustir. Ozellikle ticari
araclarda yaygin sekilde kullamilan stislemeler ve tasit yazilart kdyden kente gé¢miis,
kente ayak uydurmaya c¢alisanlarin basvurdugu bir iletisim sekli olmus; kendi
folklorunu yaratmistir.
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