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Oz

Osmanli  Imparatorlugu'nun yari-sémiirgelestirilmesi siirecinde ~ bir
argtiman olarak kullamilan demiryolu olgusu sadece ulasim ve nakliyat
acisindan degil, emperyalizmin bir tilkeyi somiirme bigimine de énemli bir
ornek teskil ediyor. Bu olguyu Antalya 6rnegine tatbik ettigimiz zaman su
enteresan durumu goriiyoruz: Ingilizler, Berlin-Istanbul-Bagdat Demiryolu
projesinin 6ntine gecmek icin Akdeniz ile Basra arasinda demiryolu hatt1
kurmak diisiincesi ile izmir—Aydln Demiryolunun devami olarak
Aydin’dan Antalya’ya kadar demiryolu yapmak imtiyazini 6 Ekim 1906
tarihli anlasmanin ikinci maddesi ile giindeme getirmistir. Ancak ayn yil
ftalya’da kurulan ftalyan Somiirge Enstitiisii ile proje Italyan ¢ikar alaninin
sembolti haline gelmistir. Mesrutiyet doneminde Italya’min geleneksel
somiirge politikasinin odak noktasinda bulunan Akdeniz ve Antalya
orneginde Antalya Demiryolu Projesi, Kurtulus Savasi déneminde
giindemini korumus ise de savas sonunda 1ta1ya’n1n gtindeminden
dusmustiir. Kurtulus Savasi sirasinda Yunan isgal ordusu karsisinda bir
savunma hattinin parcasi olarak yeniden Kemalist Tiirkiye'nin giindemine
gelen mezktr projeyi gerceklestirecek yerli sermaye olmadig: icindir ki
Isvigre kokenli bir sermaye grubu tarafindan yapilan girisim baglamimda
yeniden giindeme gelmistir. Bu defaki girisim Chester Demiryolu Projesini
hatirlatan bir nitelikte olsa da belki de baska nedenlerle giindemden
diismiistiir. Bu nedenler arasinda en 6nemlisi, Sultan II. Abdiilhamit ve
Fevzi Cakmak’in savunma diistincesinde belirleyici konumda olan kiy1
fobisidir. Bu fobi, sadece savunma degil iktisat ve sanayi hamleleri ve
yatirimlari agisindan da Tanzimat'tan Cumhuriyet’e uzanan stirecte basat
konumda olmustur.

Anahtar Kelimeler: Antalya, Antalya Demiryolu Projesi, Halya, Akdeniz,
Osmanl, Tiirkiye
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Project of Afyon-Burdur-Antalya Railway

Abstract

The railway event used as an argument in the process of colonization of the
Ottoman Empire, constitutes an example not only for transportation in a
country, but also for the form of exploitation imperialist states used in a
country. When we apply this case to the Antalya example, we see the
following interesting situation: In order to preclude Berlin-Istanbul-
Baghdad railway Project, the British planned to built a railway line between
the Mediterranean and Basra. As a first step of this project the British
planned to built Aydin-Antalya railway as a continuation of izmir-Aydin
railway, and brought this privilege to the agenda with the second article of
October 6, 1906 treaty. However, with the establishment of Italian Colonial
Institute in the same year, the project became a symbol of Italian interest.
During the constitutional period, the Antalya railway project in the
Mediterranean and Antalya, which is at the focal point of the traditional
colonial policy of Italy, maintained its agenda during the War of Turkish
Independence but fell from the agenda of Italy at the end of the war. As a
part of defensive line against the Greek occupation during the War of
Turkish Independence, project was on the agenda of the Kemalist Turks.
However since Turkey lacks necessary domestic capital to carry out the
project, an initiative of a Swiss-based capital group brought the project to
the agenda. Although this initiative has remained a reminder of the Chester
Railway Project, it has fallen from the agenda for perhaps other reasons. The
most important of these reasons is the defensive policy of Abdulhamit I
and Fevzi Cakmak, which gave priority to phobia of coasts. This phobia has
been dominant not only in defense policies but also in economic and
industrial investments starting from the Period of Tanzimat to early
republican era.

Keywords: Antalya, Antalya Railway Project, Italy, Mediteria, Ottoman,
Turkey

Giris
Mesrutiyet'ten Cumhuriyet'e Antalya’ya demiryolu projesi {izerine
odakli bu makale, ti¢ kisstmdan olusuyor: Mesrutiyet, Kurtulus Savasi ve
Cumbhuriyet donemleri. Birinci ve ikinci kisimda, emperyalist bir devlet olarak
ve Dogu Akdeniz politikasi cergevesinde Italya'min bolgede bir demiryolu
yapmak girisimi, tictincti kissmda ise Cumhuriyet yonetiminin Afyon-Burdur
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tizerinden Antalya’ya demiryolu ulasim sebekesini uzatmak projesini inceledik.
Projenin birinci ve ikinci kisimlari, yari-somiirge durumundaki Osmanli
Imparatorlugunun ulusal iktisat politikasindan yoksun bulundugu, dolayisiyla
emperyalist devletlerin kendine yonelik somiirgeci politikastna mahktm
oldugu ortamda, tictincii kistm ise Kemalist yonetimin tlkemizi demir aglarla
drmek tilktistintin uygulamaya konuldugu ortamda incelendi.

Bu makalenin konusu, Mesrutiyet doneminde giindeme gelen ve
uygulama alanina konulan Antalya Demiryolu Projesi'nin 1908-1928 arasindaki
durumunu ana hatlar: ile ortaya koymaktir. Proje burada ikili bir bakisla ele
alinmaya calisildi: Batili emperyal tilkelerin Osmanli Tiirkiyesi {izerinde
yayilmaci politikalar: ile Kemalist Ttirkiye nin ulusal sanayisini kurmada ulasim
aglarmi yaratma gayretleri vs. Ulasim araglarinin {ilkenin ulusal yapilanmasi
acisindan vatanda emtia ile fikir dolasiminin ©nemli etkisi oldugu
bilinmektedir. Biri kitapla, digeri ulasim aracryla olmaktadur.

Emperyal Devletlerin Projeleri

Antalya Demiryolu Projesi, Bagdat Demiryolu Projesi sirasinda, 1906
yilinda giindeme gelmistir. 1830 yilindan Stiveys kanalinin acildig: 1869 yilina
kadar Akdeniz'den Basra korfezine kadar uzanarak Hindistanla stiratli
ulastirma aglar1 saglayacak bir demiryolu kurulmasini kimi zaman gtindemine
alan Ingiltere, Almanlar tarafindan yapilmak istenen Berlin-Istanbul-Bagdat
demiryolu projesini engellemek istemistir. Akdeniz ile Anadolu arasinda bir
demiryolu hattiyla baglantt kurmak fikrini ilk defa Ingilizlerin Aydm
Demiryolu Kumpanyas: 1906’da ortaya atmis, fakat Sultan II. Abdtilhamit ki
seridi fobisi nedeniyle buna miisaade etmemistir. Bu nedenle II. Abdiilhamit,
imparatorlugun isgalini kolaylastiracagr diistincesiyle simr bolgelerine
demiryolu uzatmaktan c¢ekinmistir. Bu proje, Almanya’nin, ingﬂtere’nin
Ortadogu bolgesine yerlesmek i¢in yaptig girisimlerin 6ntinii ge¢gmek, Akdeniz
ile Hindistan arasindaki dogrudan ulasimini engellemek ve Basra Korfezine
inerek bolgede bir Alman niifuz alani olusturmak diistincesinin trtintidiir. II.
Abdiilhamit, Ingiltere'nin Akdeniz’den Anadolu'nun i¢ kisimlarla baglant
kurmasindan da c¢ekinmis olmalidir. Fakat Sultan, 1900'de Almanlara Maras-
Akdeniz baglantisi igin bir demiryolu yapim imtiyazini vermek istemis, fakat
Cukurova’daki cikarlarinin zedelenecegini diistinen Ingiliz yetkilileri tarafindan
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engellenmistir!. Iste Osmanli demiryolu projeleri emperyal iliskilere maruz
kalmugtir.

Antalya, Tkinci Mesrutiyet doneminde Batili emperyalist devletlerin ilgi
odag1 olmustur. Bu ilginin basinda ise cografik yakimlik nedeniyle italya
geliyordu. Italya, 1906'da kurdugu Italyan Sémiirge Enstitiisii yoluyla doguya
yonelik politikasin1 sistematize etmeye baslamistir. Bu enstitiintin gorevi,
yonetici seckinler arasinda somiirgecilik coskusunu yaymaya calismaktir. Bu
cercevede Osmanli topraklari, Italyan somiirgeci politikastmin canlanmast
acisindan son derece uygun bir ortam olmustur. Roma Katolik Kilisesi ile Italya
Devleti isbirligi ile isleyen Banco di Romanin da bu konuda etkin islevi
olmustur. Bu banka demiryolu, denizcilik, liman yapimi ve zeytinyag: tiretimi
gibi yatirimlar yapmustir. Trablusgarp Savasi’'ndan sonraki donemde kurulan
Somtirgeler Bakanligi’'mi da bu cercevede degerlendirmek gerekmektedir. Bu
gelismelerin bir sonucu olarak italya devleti, 1913-1914 yillarinda Anadolu’da,
ozellikle Antalya’da kendisi icin uygun bir ¢ikar alani yaratmaya calismistir. Bu
¢ikar alani i¢inse Antalya merkezli bir demiryolu yapimini giindeme getirmistir.
Bunun icin oncelikle isgali altindaki Rodos’taki limanmn deniz tasimacilig:
potansiyelini attirmaya calismus, ancak demiryolu yapimi konusunda israrci
olmamistir2. Ctinkti ayn1 bolgeyle yakindan ilgilenen Almanya ve ozellikle
1878’de Kibris’a yerleserek Dogu Akdeniz’'de etkin bir politika izlemeye
baslayan Ingiltere, Italya’dan biiyiik giiclerin, Italya’nin Dogu Akdeniz’de tek
basina bir devlet olmasina yol agacak diplomatik agilimlara miisaade etmeleri
c¢ikarlarma hi¢ de uygun degildir.

Almanya’nin ise Sultan II. Abdiilhamit doneminden itibaren Anadolu ile
yakindan ilgilenmesi hasebiyle ve Tkinci Mesrutiyet doneminin iktidar1 ittihat
ve Terakki yoneticileri ile uyum i¢inde bulunmasi nedeniyle Anadolu’da ve
Akdeniz’de Italya’y1 basibos birakmasi higbir sekilde miimkiin degildir. Sultan
II. Abdiilhamit doneminde oldukca yakinlasan Osmanli-Alman iliskileri,
Anadolu’da 6nemli Alman yatirimlarini beraberinde getirmistir. Bu donemde
[talyan cikarlarinin karsisina Alman politikasi dikilmistir. Iste bu dénemde
uygulamaya konulan Berlin-Istanbul-Bagdat Demiryolu Projesi, Osmanl
imparatorlugu tizerinde kurulmak istenen cikar alani konusunda emperyalist
devletler arasinda pazarlik konusu olmustur. Osmanli Asyasinin dagildig:
takdirde Alman ihtiraslarinin ne olacagini gostermesi acisindan Istanbul’ daki

1 {lber Ortayli, Osmanli Imparatorlugunda Alman Niifuzu, Istanbul, Kaynak, 1983, 5.109.
2R. J. Bosworth, “Italya ve Osmanli Imparatorlugu’nun Sonu”, Osmanli Imparatorlugu nun Sonu ve
Biiyiik Giicler, der. Marian Kent, ¢cev. Ahmet Fethi, Istanbul, Tarih Vakfi, 1999, 5.60-87.
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Alman Biiytikelgisi Vangenhaym, Alman Basbakanina gonderdigi 21 Mayis
1913 tarihli raporunda, planda Antalya’nin durumunu 6zetle séyle agikliyors:

Bu mintikalarin tenzilinden sonra bize, genisligi takriben 400 km. olup Eskisehir-
Antalya hattindan Iran hududuna kadar uzanan bir saha, yani sirf Alman idaresinde
yapilan insaatla miinakalata agilms veya pek yakinda acilacak olan havali kaliyor.
Merkez noktasi Iskenderun kérfezinin etrafindaki saha olan bu bélgede, simdiye kadar o
kadar cok kiiltiir isi basardik, o kadar biiyiik ekonomik kiymetler yatirdik ki
menfaatlerimiz tekele benzer bir karakter kazanmaktadir. Bu hususta Kilikya'y: ve
Konya ovasini misal olarak zikredebiliriz. Bagdat hattimin itmamindan sonra -ldzim
gelen tesebbiis ruhu mevcut olursa- Iskenderun korfezinin hinterlandimin biitiin geri
kalan kismi dahi Alman niifuzu altina sokulabilir. ..

Alman imparatorluk  hiiktimeti, Osmanlh imparatorlugunun
paylasilmasiyla ilgili diistincelerini Avusturya-Macaristan hiiktimetine de
acmustir. Alman Disisleri Bakan1 Yagov 14 Mayis 1913’te Viyana’da iken, bu is
tizerinde Avusturya Disisleri Bakan1 Berchtold ile de konusmustur. Yagov,
Berlin’e dondiikten sonra Viyana'daki Alman Biiytikelgisi Tschhirsky ona kendi
el-yasiyla bir gizli mektup gondermistir. Alman Biiytikelcisi Tschhirsky, bu
mektupta Antalya bolgesinden soyle bahsediyor*:

Nézir (Avusturya-Macaristan I[mparatorlugu Disisleri Bakani Berchtold),
‘Anadolu’ mefhumunun Berlin'de nasil tahdid edildigini ve bilhassa Garp cihetinde
metalibimizin nerelere kadar gittigini bilip bilmedigimi sordu. Bu sualine cevap verecek
vaziyette olmadigimi bilmukabele séyledim. Bunun iizerine ndzir bir haritay: aldi ve
bundan birkag sene evvel Antalya korfezi etrafindaki yerlerin, yani eski Pamfilya ve
Kilikya eyaletlerinin bir Avusturyali tarafindan muayene edilip buralarin isgale deger
yerler olup olmadigimin tetkik olundugunu soyledi. Tetkikinin neticesi gayr-1 miisait
degilmis. Nazir, bu memleketler baska devletlere talep edilen menfaatler muhitine dahil
olmadi§imdan, Avusturya’min buralarda Alman menfaatleriyle carpismayacagin timit
ettigini bildirdi ve dedi ki: Sarkta ve belki de Simalde Almanlarla komsuluk burada iyi
bir tesir yapacak mahiyettedir. Bundan bagka, Avusturya icin giizel bir liman olan
Hayfa, hinterland: ile birlikte, belki mevzubahis olabilir.

Osmanli imparatorlugunda demiryolu yapmak ve isletmek, emperyalist
Batili devletler icin karli birer yatirim aracidir. Ozellikle, kilometre garantisi ve
madenlerin isletilmesi gibi 6nemli ayricaliklar, bu karl: isin cazip bir duruma
gelmesine neden olmustur. Imparatorlugun Batili emperyalist devletler

3 Yusuf Hikmet Bayur, Tiirk Inkilabr Tarihi, C.II, K.IIL, 3. Baski, Ankara, TTK, 1991, s. 85-92.
4 Bayur, Tiirk Inkildbr Tarihi, C.IL, K.IIL, s. 94.
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arasinda niifuz bolgelerine ayrilmasi bu sayede gerceklesiyordu.
Imparatorlugun demiryolu yapilan bolgesinde dis pazarlara yonelik tarimsal
tiretimin gelismesi ile bolgenin zanaatlarinin Batili maml mallarmin rekabeti
karsisinda gerilemesi de emperyalist ve kapitalist ulasim araci sayesinde
gerceklesiyordu®. 18501i yillarin baglarinda Ingilizler tarafindan Hindistan’da
yapimina baslanan demiryollari, Hindistan tizerinde ingiliz siyasal denetimini
kolaylastirdig1 gibi, bu hammaddelerin Ingiltere’ye ulastirilmasim ve Ingiliz
sanayi mallarmin tilkenin en uzak koselerine kadar girmesini de saglamustir.

Osmanli Anadolusu’nda ilk demiryolu imtiyazi ise Ingilizler tarafindan
Kirim Savasi sonrasinda, 1856 yilinda alman 1zmir-Ayd1n Demiryolu Projesidir.
Bu proje, etkinlik alan1 olarak biitiin Batt1 Anadolu bolgesi ile bu arada Isparta,
Burdur, Afyon bolgelerini kapsiyordu®. Tiirkiye’de demiryolu yapim tarihini
sanayi kapitalizmi ve emperyalist donem seklinde iki temel evrede incelemek
miimkiindiir. Turk Kurtulus Savasi'ndan ¢nceki dénemde bugtinkii Osmanl
Tiirkiyesi sinirlar1 iginde asagidaki demiryollar1 yapildi”: Izmir-Aydin
Demiryolu, [zmir-Kasaba Demiryolu, Mudanya-Bursa Demiryolu, Mersin-
Adana Demiryolu, Anadolu-Bagdat Demiryolu, kollar1 ile birlikte Istanbul-
Edirne Demiryolu ve Arpagay-Sarikamis-Erzurum Demiryollari.

Antalya Demiryolu Projesi

Bir somiirgeci devlet olarak Italya’nin Anadolu ile yogun olarak
ilgilenmeye baslamasi, 1912'nin sonunda, yani Trablusgarp savasinin sonunda
ve Oniki Adalar ile Rodos’u aldiktan sonra olmustur. Dogu’ya yonelmis
emperyalist bir devlet adami olan Disisleri Bakani Antonio di Sangiuliano,
Anadolu’da Italyan cikarlarini saglamak igin bir an 6nce demiryolu hatlari inga
etmek, cesitli imtiyazlar almak ve bolgeyi gelecekteki italyan hakimiyetine
hazirlamak gerektigini diistinmiis ve bunun igin Italya’mn Akdeniz politikasinm
tespit ettigi bir temel program hazirlamstir. Iste, yukarida bahsi gecen Camillo
Garroni'nin Osmanl1 hiikiimeti nezdindeki demiryolu konusundaki girisimleri
bu temel program geregince yapiliyordu. Italyan Disisleri Bakan1 Antonio di
Sangiuliano, Istanbul Biiytikelgisi Camillo Garroni'ye gonderdigi 16 Subat 1913
tarihli mektupta s6z konusu temel programin gereklerini yapmasini
bildiriyordu. Bu temel politika dogrultusunda Italyanlar, basta Antalya olmak

5 Sevket Pamuk, Osmanli-Tiirkiye Iktisadi Tarihi (1500-1914), Istanbul, Iletisim, 2005, s. 237.
6 Orhan Kurmus, Emperyalizmin Tiirkiye'ye Girisi, Istanbul, Bilim, 1974, s. 26-27.
7 A. D. Novigev, Osmanl fmpuratorlugu’nun Yar: Somiirgelesmesi, Istanbul, Onur, 1979, s. 14.
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tizere Giiney-Bati Anadolu’da kendilerine bir is alami agarak bolgeyi once
himaye altina almak, sonra muhafaza ederek gelistirmek amaciyla yogun
faaliyet ve c¢alismalarda bulundular; ¢tinkii bolge 1talya icin istah kabartici
zenginliklere sahiptir. Bolgenin merkezinde bulunan Antalya’mn Italyanlar igin
ozel bir snemi de vardir. Bunun igin italyanlar 1913 baharinda Antalya’da bir
konsolosluk agip bolgeye yonelik projeler hazirlamaya basladilar. Konsolosluk
gorevine 31 Mayis 1913’te baslayan geng ve aktif bir diplomat olan A. Ferrante,
Antalya sehrinin adinin ashnin [talya oldugunu belirterek Antalya yerine Italya
demeye baslamus, sehrin eski eserlerini korumaya ve bunlarin Romalilardan
kalan eserler oldugunu belirterek sahip ¢ikmaya calismustirs.

Bu genel yaklasim cercevesinde Antalya’ya ve cevresine goriiniiste
arkeoloji heyetleri, gercekte ise bolgenin iktisadi, ticari, siyasi, sosyal, zirai ve
kiilttirel yapisimi incelemek ve Italyan yayilmaciliginin onctileri kurullar zmir,
Rodos ve Antalya’da incelemelerde bulunmaya basladilar. Bu calismalarin
devami olarak, Eyliil 1913'te Italya Dis Ticaret Miidiirii Primo Levi, beraberinde
Dr. Adelehi Ricciardi bulundugu halde, Antalya ve cevresinin ekonomik
kapasitesini incelemek amaciyla Antalya bolgesine bir inceleme gezisinde
bulunmustur. Dr. Adelehi Ricciardi, 1ta1ya’ya dondiikten sonra hazirladig:
raporunda Antalya bolgesindeki yollar, nehirler ve bitki orttisi hakkinda
ayrintili  bilgiler vermistir. S6z konusu raporda, bu siralarda Osmanh
hiiktimetinden imtiyaz1 almmmaya calisilan Antalya-Burdur demiryolu
guzergahindan da ayrintili bicimde s6z edilmistir. Bununla birlikte, bu bolgede
bir demiryolu yapimi konusundaki temel galismalarin italyan Disisleri Bakani
Antonio di Sangiuliano ile Italya’min Istanbul Biiytikelgisi Camillo Garroni'nin
calismalar1 ile yogunlastigi anlasimaktadir. Disisleri Bakani Antonio di
Sangiuliano, Italya’nin Anadolu’daki emperyalist calismalar1 agisindan heniiz
erken bir tarih olan 1910’da mecliste yaptig1 bir konusmada, tilkesinin dogudaki
cikarlarmi gerceklestirmek icin bir demiryolu politikasinin gerekli oldugunu
aciklamustir. Iste bu Halyan demiryolu politikasi, Camillo Garroni'nin
biiytikelciligi zamaninda uygulamaya konulmustur®.

Osmanli hiikiimetinden demiryolu yapimi konusunda imtiyaz almak
¢alismalarinin onciltigunu Italyan Disisleri Bakani Antonio di Sangiuliano ve
ftalya’nin Istanbul Biiyiikelgisi Camillo Garroni ile Dogu Ticaret Sirketi'nin
kurucusu miihendis Bernardino Nogara ti¢liisti yapmustir. Bernardino Nogara,

8 Mevliit Celebi, Milli Miicadele Doneminde Tiirk-I talyan Iliskileri, Ankara, AAM, 2002, s. 2-6.
9 Age, s.7-9.
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Camillo Garroni'ye, imtiyaz almaya calisacaklar1 bolge konusunda, ekonomik ve
politik hedeflerimize ulagmamuz igin yabanci sermayenin ¢ok fazla ilgilenmedigi
Iskenderun’dan Izmir'e kadar olan bolgede calismaliyiz tespitinde bulunmustur.
Bunun igindir ki, italyanlar, bir yandan Antalya bolgesinde arazi satin almaya
devam ederken, bir yandan da Osmanl1 hiiktimeti ile muistakbel demiryolu i¢in
imtiyaz gortismelerine devam etmislerdir. [talyanlar igin demiryolu yapim
imtiyazi1 almak, Batil1 devletlerin Osmanli devletine niifuz etme yollarindan biri
oldugu gibi, Italyan ticaret mallarinin Tirkler tarafindan kullanilmasini da
saglayacaktir. Bununla birlikte Italyanlarm, Osmanli devletinden demiryolu
yapim imtiyaz1 almak icin yaptig1 girisimler, ingﬂtere tarafindan tepkiyle
karsilanmigtir. Ctinkti Ingilizler, Izmir-Aydin Demiryolu Sirketi araciligiyla
Aydin’dan Antalya’ya kadar demiryolu yapmak imtiyazini 6 Ekim 1906 tarihli
anlasmanin ikinci maddesi geregince almislardi’®. Bu anlasma, 2 Kasim 1912'de
Ingilizlerin Izmir-Aydin demiryolu ortaklign Osmanli Nafia Nezareti'ne
basvurarak, Osmanli hiikimetinden, Egirdir golintin dogusundan Beysehir
goltine ve Karakuyu'dan Sandikli'ya birer kol uzatmak, onlarla rekabet
edebilecek demiryollarinin yapilmamasi ve izmir-Aydin demiryolu ortakliginm
Egirdir ve Beysehir golleri tizerinde bir buharli vapur isletmesi haklarim
almigtirl?,

Bunun i¢indir ki Osmanli Hiiktimeti, s6z konusu demiryolu imtiyazi
goriismelerinden Ingiliz yetkililerini devamli surette haberdar etmistir. Fransiz
yetkilileri de goriismeleri yakindan ve endiseyle izlemistir. Fransiz basini,
Halyanlarm Antalya bolgesindeki gesitli ¢alismalar1 ile Antalya bolgesine
yerlesmeye calistiklarini belirterek, Antalya’dan [talyan niifuz bolgesi diye
bahsetmeye baslamistir. italyan Disisleri Bakani Antonio di Sangiuliano,
Osmanl: hiikiimeti ile demiryolu imtiyazi konusu goriismeleri stirerken ve bu
konu Batinin 6énemli basin-yayin organlarinda tartisilmaya basladig: siralarda,
18 Eyliil 1913 tarihinde La Tribune gazetesine bir demec¢ vermistir. Demecinde,
Anadolu’da Antalya demiryolu insast imtiyazinin, sadece Tiirk-italyan
dostlugunun resmi olarak yeniden kurulmas: anlamina gelmedigini, ayni
zamanda kisa bir siire 6nce savastiklart Osmanli hiikéimetinin italyan hiikiimeti
hakkinda besledigi samimi dostlugu da gosterdigini belirtmistir. Biitiin bu
girisimlerden sonra Italyanlar, Istanbul’daki elgileri Camillo Garroni'nin yogun
cabalarinin sonucunda, 10 Ekim 1913 tarihinde Osmanli devletinden bir
demiryolu yapim imtiyazi almay1 basardilar. Bu imtiyazla Italyanlar, Fethiye-

10 Age, 5.9-10.
11 Bayur, Tiirk Inkildbr Tarihi, C.II, K111, s.384.
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Mugla, Antalya-Kizilkaya, Antalya-Alanya ve Antalya-Burdur demiryollarinin
yapiminu iistlendiler. Bagbakan Giolitti, bu imtiyazin, o giinden ¢ok gelecege ait
oldugunu, ekonomik olmaktan ¢ok siyasi deger tasidigini belirtmistir!2.

Bu anlasma, [zmir bolgesinde 6nemli yatirim ve ¢ikarlari olan ingiltere’yi
[talya ile anlagmazliga sevk etmistir. Bu anlasmazliktan kaynaklanan sorunlar
ise Osmanli imparatorlugunun tam bir yari-somiirge haline geldigini acikca
ortaya koymustur. Bu sorun, Ingilizlerin, Antalya’dan Burdur’a uzatilacak bir
ftalyan demiryolunun bolgenin bir kisim ticaretini alip Antalya’ya dogru
cekilmesi ihtimaline karsit tutumlarmdan kaynaklamyordu. italyanlar ise,
Osmanli Asyasi’'nin paylasilmasi isinin yaklastigini gordiikleri icin kendilerine
mutlaka bir niifuz bolgesi ayirmak kararinda idiler. Sorunun bu yénii, Ingiliz
Dasisleri Bakani Sir Edward Grey’in Roma biiytiikelcisine gonderdigi bir yazida,
Londra biiyiikelgisinin, Ingiltere, Fransa, Almanya gibi Italyamin da
Anadolu’da bir ekonomik yayilma veya menfaat bolgesi saglamaya calistigini,
bu siralarda Antalya’da bir liman imtiyazi ve bununla ilgili imtiyazlar istedigini,
bu imtiyazlarla Izmir-Aydm demiryolu menfaatlerinin ¢atismadigimi ve
ingilizlerin bu ise karsit bir tutum takinmayacaklarini umduklarin belirtmistir.
hlgiliz Disisleri Bakani Sir Edward Grey ise buna karsilik olarak Izmir-Aydm
Demiryolunun Anadolu’da tek Ingiliz demiryolu oldugunu, onun haklarmnm
korunmasina ¢nem vermek zorunda bulundugunu, bunun yanisira ingiliz
ilgisinin Basra korfezi ile Arabistan kitasinda toplandigim ve sz konusu Italyan
imtiyazinin bu yerlere dokunmadigini agiklamistir. Bu gelismeler karsisinda
Osmanli hiiktimeti, [zmir-Afyon cizgisinin giineyinde yapilacak demiryolu
yapmak konusunda iki diistince ile italyanlara bir seyler vermek istemektedir:
Bu distince, imtiyaz vererek italyanlarm Rodos ve Oniki Ada'y:
bosaltacaklarina inanmasi ve Batili emperyalist devletlerin menfaatlerini
catistirarak kendisinin koruyabilecegini sanmasidir’3.

[talyan temsilciler ile Osmanlt hiikiimeti arasinda s6z konusu goriismeler
devam ederken, Osmanli Nafia Nezareti pek dogal olarak devamli bicimde
karsit bir tutum takimmustir. Bu karsit tutum ise Bagdat Demiryolu Projesini
isleten Anadolu Demiryolu Sirketi ile Aydin Demiryolu Sirketi arasinda
rekabetin doguracagr muhtemel menfaat catismasindan kaynaklaniyordu.
Ustelik Ingilizler, Italyanlarm, Antalya’da bir liman ile oradan iceriye
demiryollar1 yapmak ve bunlar1 kamyon ve otobiisler ile Burdur’a baglamak ve

12 Celebi, Tiirk-Italyan [ligkileri, s.11-12. Bu imtiyaz icin ayrica su kitaba da bkz: E. E. Adamof, Sovyet
Devlet Arsivi Gizli Belgelerinde Anadolu’nun Taksimi Plint, Istanbul, Belge, 1972, 5.37.
13 Bayur, Tiirk Inkildbr Tarihi, C.II, K111, s.383-384.
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1zmir-Ayd1n Demiryolu Sirketi'nin tasidigr mallarin kisa yoldan tasimak
suretiyle elinden alinmasima ve kendilerinin devre-dis1 birakilmasina miisaade
etmeyeceklerini, Osmanli nezdindeki kararli girisimleri ile ortaya
koymuslardir'4. Ingilizler ile Italyanlar arasinda mesele burada bitmemistir.

Bu sirada Cemal Pasa’y1 ziyaret eden Marki Garroni, bu konuda su teklifte
bulunmustur: Bir [talyan sermayedar grubu adma hareket eden Osmanl
tebaasindan Aram Hallacyan Efendi ile birkag kisinin Antalya’dan kuzeye ve
Fethiye/Megri’den Mugla’ya dogru bir demiryolu hatt1 insasi igin imtiyaz talebi
tikrinde olduklarindan, simdilik ilk kesifleri yapmalarina miisaade olunmasi ve
bu is igin calisacak italyan miihendisleri ile amelesinin Osmanli hiikiimeti
tarafindan himaye edilmesi. Bu teklif {izerine Cemal Pasa, Osmanh
Hiukiimeti'nin simdilik kaydiyla Antalya’dan iceriye ve Fethiye’den Mugla'ya
demiryolu yapilmasi fikrinde olmadigini agik¢a soylemistir.

Bunun {izerine Italyan Sefiri Marki Garroni, -Iptidai kesifler icra etmek,
simendifer yaptirmak degildir. Evvelemirde (6ncelikle) boyle bir hattin kabil-i insa olup
olmadi§ini arastirmaktir ki, bunun neticesinde insaat kabiliyeti meydana ¢ikarsa,
Osmanli hiikiimeti bu hatlart inga ettirip ettirmeyecegine bilahare karar verir. Esasen
boyle kesifler icrast icin Italyanlara miisaade edilecegine dair Osmanl hiikiimetinin
yazili bir angajman vardir. Hal béyle iken Nafia Nezaretinin simdi buna red cevap
vermesi diisiindiiriiciidiir seklinde konusmustur?®. S6zii edilen angajmana iliskin
Cemal Pasa’nin arastirmasi sirasinda higbir belgenin bulunmadigi anlasilmistir.
Bunun iizerine 1talyan Sefiri Garroni, Osmanli Hariciye Nazir1 Said Halim
Pasa’nin imzasini tastyan bir belge gostermistir. Belgenin Italyan elgisinin iddia
ettigi sekilde angaje edilebilecek bir belge olmadigmi soyleyerek kesin dille ret
cevabi veren Cemal Pasa’y1 Italyan elgisini soyle yanitlar1e: -

Azizim Cemal Pasa, ben Italya'mn isgali altinda bulunan Akdeniz adalarini
Tiirkiye'ye iade ettirmek icin bu kadar mesai sarfederken, boyle ehemmiyetsiz bir mesele
icin bana bu kadar kesin cevap vermenizi miinasip gormiiyorum. Bilirsiniz ki, [talyan
umumi efkdr: bu Antalya simendiferine son derece ehemmiyet atfediyor. Sayet bunun
iizerinde Italyan miihendisleri vasitastyla kesifler icra edilmeye baslamldigt havadisi
gazetelerde nesredilecek olursa, umumi efkdr hiikiimeti Dodekanez (Oniki) adalarini iade
etmek suretiyle ihtiyar edecegi fedakdrliga mukabil bir maddi menfaat saglayabilmis

14 Age, 5.385-387.
15 Hatiralar: [ttihat ve Terakki, 1. Diinya Savas: Amlart, Istanbul, Cagdas, 1977, 5.100 vd.
16 Age, 5.102-103.
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oldugunu gorerek hiikiimete miiskiilat ¢tkarmaz. Siz de yakin zamanda adalariniza malik
olursunuz...

[talyanlar firsattan istifade isgal ettikleri Rodos ve Oniki Adalar’t
bosaltmak ile Antalya sehrinde demiryolu hatti yapimi arasinda pazarlik
yapmaya ¢alismislardir.

[talyan Sefiri Marki Garroni, Sadrazam Said Halim Pasa nezdinde yaptig1
calismalarda ise olumlu sonuglar almistir. Bunun ardindan Antalya demiryolu
sorununa hlgiliz Elgisi Sir Louis Mallet de karismustir. ingilizlerin bu soruna
karisma nedeni, Sir Mallet'in Cemal Pasa ile yaptig1 gortismede yaptig
konusmada Antalya simendifer imtiyazi muamelesinin bir Ingiliz kumpanyast olan
Aydin simendifer kumpanyasimin hukukuna bir tecaviiz teskil edecegini seklinde
aciklanmistir’?. Bunun tizerine yapilan incelemede, Aydin kumpanyasinin
Isparta ve Burdur’a hat uzatmak ve Yenisehir goliinde vapur isletmek hakkina
sahip oldugu ve bu hattin isletme kabiliyetinin tenakustan korunmasi icin hattin
gtuneyden bilmem kag kilometre mesafeden itibaren Akdeniz sahiline dogru
simendifer insa ettirilmeyeceginin taahhtit edildigi anlasiliyor!s. Bunun tizerine
donemin Nafia Nazir1 Cemal Pasa, italyan elcisiyle gortismiis, Antalya ile
Fethiye’den igeriye dogru bir demiryolu yapiminin miimkiin olup olmadigimni
yerinde incelemek {izere Nafia Nezareti simendifer miihendislerinden olusan
bir fen heyeti olusturup oralara gondermis ve yapilan inceleme sonucunda
mezkdr hatlarin insasinin lazim olup olmadigina iliskin karar verebilecegini
soyleyerek bir tesviye sureti bulmus oldugunu da anlatiyor?®.

Sahillerin Korunmasi Diisiincesi

Antalya limaninin eski canliligin italyan isgali zamaninda (1919-1921)
korudugu anlasiliyor. Italyan isgalinin ilk doneminde iskeleyi onartan Italyanlar
askerleri, bu siralarda Cemalbey Yokusunu (simdiki Barlar Yokusu) kullanish
sekilde kisaltmak ve baska calismalar yapmak i¢in harekete gectiler. Bunun igin
Temmuz 1919'da isci askerler getirtip bunun icin kullandilar. Dénemin Antalya
Mutasarrifi Cemal Bey, Dahiliye Nezareti'ne hitaben kaleme aldig1 5 Temmuz
1919 tarihli bir yazida konuya iliskin olarak sunlar1 yaziyordu: italyan nakliye
vapurlarimin ti¢ giine kadar gelecegi ve viiriid edecek stivari askeriyle kara benizlerden

17 Age, 5.104.
18 Age, 5.105.
19 Age, 5.105.
20 BOA DH KMS 52-3 /27’ den naklen Mustafa Oral, Akdeniz’in Diliyle, Istanbul, Kavis, 2009, s.97.
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(siyahiler) maada liman ve rihtim yapmak tizere bir mikdar amele askeri getirilecegi ve
ilk defa yapacaklart isin iskeleden Konyaalt: mevkiine kadar simendifer temdit (uzatma)
ve araba ve otomobil de isletmenin temin edilecegi ve bunun hitaminda liman
yapacaklart istihbarat-1 vakia tizerine arz olunur.

Yukaridaki belgede bahsi gecen simendifer ile bu donemde ftalyan
yetkilileri tarafindan yapilan tramvay hattinin kastedildigi anlasiliyor; ctinkii o
zaman icin Antalya sehrinde bir demiryolu bulunmuyordu. Bu ¢alismasimin
Antalya limaninin eski ticari canliligini yeniden ortaya cikarmaya yonelik
oldugu da anlasilmaktadir?!.

Tiirk Kurtulus Savasinin baslamasi ile birlikte diisman birlikleri
tarafindan isgal altinda bulunan demiryollarinin milis kuvvetleri tarafindan ele
gecirilip kullanmilmasi sorunu ortaya ¢ikmis, 6 Temmuz 1920 tarihli TBMM
karariyla Anadolu demiryollarina resmen el konulmustur. Ordunun muhafaza
ve denetimindeki demiryollarinin isletilmesi iginse Hudut-1 Askeriye
Miifettislikleri kurulmus ve bu idarenin basina Miralay Behic Erkin getirilmistir.
Bir stire sonra da demiryollar1 Nafia Vekaleti'ne baglanmistir. Diismanlar
yurdumuzdan gekilirken hatlar1 da tahrip ettigi i¢indir ki, gerek Kurtulus Savasi
doneminde gerekse Cumhuriyet doneminde bu hatlarin tamir edilerek yeniden
kullanima sokulmasi 6nemli bir mesele olmustur.

Bu hatlardan biri Mesrutiyet doneminden itibaren giindemde tutulan
Antalya demiryolu projesinin Italyan isgalinden sonraki giinlerde yeniden
glindeme gelmesi ve hattin bu defa kiyidan iceriye baglanmasi konusunda
girisimde bulunulmasidir. Bu kararin, Kurtulus Savasi'nin belirgin bir stirece
girmedigi L. Inénii Savasindan sonraki gtinlerde almasi anlamlidir. Afyon'un
Cay kazasindan Antalya limanina uzatilmak istenen demiryolu hattinin hangi
amagla yapilmak istendigi aciklanmaz. Ancak biri Italyan (Antalya) isgali
altindaki, digerinin Yunan isgali altindaki Afyonun yanindaki Cay kazasi
arasinda yapimak istenen hattin ulusal savunma politikast agcisindan
degerlendirilmesi gerekiyor. Bu kararda Anadolu demiryollar: isletme
midirligini yapan Behig Erkin’in etkisinin oldugunu kabul etmek gerekir.

27 Subat 1921 tarihli Icra Vekilleri Heyeti kararnamesi soyledir?x
Antalya’dan [Afyon] Cay istasyonuna rabt olunmak iizere altmig arzinda yerde kavil

2 Mustaf Oral, “Giritli Gogmenler ve Kemalist Hamallar”, Toplumsal Tarih, Nu.138 (Haziran 2005).
2BCABKK3018112372
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hattin istiksdfi icin bes bin liramn biitceye vaz’t ve Nafia Vekaleti'nce tertibdt-1
evveliyeye miibaseret edilmesi. ..

Demiryolu ulasim hattinin Tiirk Kurtulus Savasi agisindan goriilen 6nemi
Cumbhuriyet doneminde hiikiimet programlarinda kendini gostermistir ve
liman ve demiryollarmin birlikte ele alinmasmin gerekliligi ortaya c¢ikmustir.
1923 Umir-1 Nafia programinda tilkemizi dogu-bat1 dogrultusunda gecen ve
sube hatlarla merkez ve limanlarla baglanti kuran bir demiryolu ag:
planlanmistir?®. Bu hattin batidan doguya yonelen istikamet ve planinda
baskent Ankara’nin temel alindig1 anlasiliyor.

Bu dustinceden hareketle Kemalist Tiirkiye'nin yeniden imarina yonelik
olarak 1923’den baslayarak demiryoluna oncelikli bir konum verilmis, iilkenin
dort bir yammn demir aglarla oriilmesi basat amag haline gelmistir. Cumhuriyet
hiiktimetleri, 1923’te 3756 kilometre olan tilkedeki demiryolu sebekesini, 1940’ta
7381 kilometreye cikarmuslardir. Bunlar yapilirken, ttimtiyle tilkemizin 6z
kaynaklar: kullanilmigstir24.

Donemin Genel Kurmay Baskani Fevzi Cakmak, demiryolu konusuna
sadece iktisadi agidan degil, ayn1 zamanda askeri ve stratejik acidan bakiyordu.
Bagbakanlik makamma yazdigi ve bir ornegini de bitiin bakanliklara
gonderdigi ve tilkemizdeki demiryollar1 projesinin ulusal gtivenlik sorunu
bakimindan degerlendirdigi 8 Temmuz 1923 tarihli yazisinda énemli konular
tizerinde duruyordu. Yazisinda, Genel Kurmay'in en miihim vazifesinin memleketin
biitiin kuvvet, kaynak ve araclarindan istifade ederek vatamin savunma araglarim
hazirlamak oldugunu, bu araclar arasinda demiryolu hatlarimi se¢mek ve kurmak
diistincesinin birinci derecede dnemli oldugunu belirtiyordu?®. Bu yaklasim yeni
donemde yapilan demiryolu insaatinin baslica politikas: olmustur.

Antalya demiryolu projesi 1928 yilinda bu kez Ankara’ya baglanma
konusu baglaminda yeniden giindeme gelmistir. Antalya-Konya ile Konya-
Ankara arasinda yapilmas: diistintilen iki asamali demiryolu projesi hakkinda 6
May1s 1928 tarihli Vakit gazetesinde su haber yayimnlanmistir26: Bundan birkac giin
once Istanbul iizerinden Ankara’ya giderek resmi makamlarla gériisen Isvigreli
sermayedar Von Jallas, memleketine donmiistiir. Von Jallas'in bu seyahati énemli
iktisadi tesebbiislerle aldkadardir. Yakinda tekrar gelecek olan bu miitegebbis,

2 Unsal Yavuz, “Askeri Strateji Agisindan Tiirkiye’deki Demiryollar1 (1856-1923)”, Birinci Askeri
Tarih Semineri, Ankara, Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Ettit Baskanlig1, 1983, s.179-187.

% A.g.m., s.185.

25 BCA BKK 03010 01 01/151 69 6

2 Vakit, 6 May1s 1928.
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tesebbiislerini sonuca ulastirmak i¢in ¢alisacaktir. Bu sermayedar, Amerikali, Fransal,
Isvigreli ve Almanyali sermayedarlardan olusan bir grubun baskamdir. Bu grubun
tilkemizde almak istedigi isler ¢ok onemlidir. Bunlar arasinda Ankara’da yapilacak
Memurin apartmanlart ile Antalya-Konya arasinda demiryolu hatti insast dikkat
cekicidir.

27 Haziran 1928 tarihli ve 6817 numarali icra Vekilleri Heyeti karari
soyledir?”: Afyon-Antalya demiryolu insaatr hakkinda (Broder Redling) sirketi
tarafindan gonderilen ve Nafia vekalet-i celilesinin 24 Haziran 1928 tarih ve 28/41458
numrolu tezkiresiyle tevdi olunan (verilen) 15 Haziran 1928 tarihli mektup Icra
Vekilleri Heyeti'nin 27 Haziran 1928 tarihli ictimainda miitdlaa ve tezekkiir edilerek
mevzu-bahis sirket miizakere icin Maliye ve Nafia Vekili Beyefendilere mezuniyet
(miisaade) verilmesi tasvip ve kabul olunmustur...

Heyet-i Vekile, 9 Eyliil 1928 tarihinde yaptig1 toplantida Nafia Vekaletine
su tezkireyi yazmustu®: Manavgat, Begsehir, Konya, Aksaray, Kirsehir tarikiyle
Ankara’ya miintehi olmak tizere bir hat ve Manavgat’a karip (yakin) mahalde bir liman
ingast talebi ve bu babda bazi teklifat: havi (iceren) Fon Jallas grubu vekili esbak Maliye
Nizirt Mehmet Ziya Pasa tarafindan verilen arzuhal tizerine hiikiimet icin mali kiilfeti
mucip olmamak ve dort ayda ise baslanarak muayyen bir miiddette bitirmek ve ingast
talep olunan demir yollarimin her hangi mesafede olursa olsun civarida hiikiimetce
yapilacak veya yaptirilacak hatlarin insaatina mani olmamak ve taraflarindan yapilacak
projeler degerli kdpriiler liizum hissedilirse mesdrif-i hakikeleri verilerek mubayaa
edilebilmek suretinde cevap itast muvafik goriilmiis ve Erkdn-1 Harbiye-yi Umimiye
(Genel Kurmay) riyaset-i celilesince dahi demiryolu i¢in kavlince tespit olunan gerdit
dahilinde ve mnormal genislikte olmak tizere Manavgat-Begsehri-Konya-Aksaray
istikametinde bir demiryolu insas: askeriyece muvafik bulundugu ve ancak bu hattin
Aksaray’dan sonra Ankara’ya degil Kayseri'ye temdidi (uzatilmasi) miitelezzem
olmagla beraber Arapsun, Nevsehir, Avanos ve Urgiip gibi kazalari hivi mintikadan
gecilmesi de iktisaden saydn-1 tedkik goriildiigii ve Manavgat, Begsehir, Konya hattinin
ingast halinde (Begsehir-Egridir) ve (Afyon-Dinar) iltisik hatlarimin dahi normal
genislikte yapilmas: ve bilhassa ‘Begsehir-Egridir” kisminmin da ayni grubun derithde
etmesi ve demiryolu hattinin yakin bir zamanda sahil ile Konya arasindaki irtibati temin
edecek surette tanzimi askeriyece haiz-i ehemmiyet bulundugu miitalaa kilinmigs
oldugundan..

Von Jallas grubunun temsilcisi Mehmet Ziya'ya da bildirilen bu kararda
dikkat gekici bir durum vardir: Hattin Manavgat yoniine kaydirilmasi: ve bunun

27 BCA BKK 03018 01 01/029 41 12
28 BCA BKK 03018 01 01/029 37 02.
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icin orada bir liman yapilmasi. Iste projenin ilk ortaya cikisindaki amacina ve
hedeften oldukca farkli olan bu yeni proje konusunda alinan 8 Ekim 1930 tarihli
Heyet-i Vekile karar1 aynen soyledir?: Konya-Manavgat demiryollar: ve limaninin
insasina talip bulunan ‘Lee Overhadt” grubuyla kendi namina mezkir insaat hakkinda
tetkikat ve teklifatta bulunabilmek tizere dort aylik bir opsiyon verilmesini isteyen Ali
Ferit Pasa’ya; normal geniglikte olmak ve Konya veya Cumra’dan baslayarak
Manavgat’a dogru gitmek ve badehu hattin ikmalinde Manavgat limani yapilmak
sartiyla talep olunan opsiyonun verilmesi...

Kurtulus Savasi’ndan itibaren bu demiryolu hattinin yapimi konusunda
askeri kanadin onerileri de alinmis, Antalya Demiryolu Projesi ¢ogunlukla
askeri strateji agisindan degerlendirilmistir. Durum bdyle olunca, Sultan II.
Abdiilhamitin Osmanli kiyilarina uzanan demiryolu yapimi konusundaki
fobisi, Cumhuriyet doneminin Genel Kurmay Baskan1 Maresal Fevzi Cakmak
tarafindan sahiplenilmis, bunun icindir ki, Antalya’ya bir tiirlti demiryolu
getirilememistir. Falih Rifki Atay, Genel Kurmay Baskani Fevzi Cakmak'm
tutumunun olumsuz oldugunu anlatryor®: Fevzi Cakmak muhafazakar bir
devlet adamudir ve tistelik Kemalist devrimlerin yaninda degildir. 1940-1945
arasinda Antalya Valiligi yapan Hasim Iscan ile beraber Finike'ye dogru yeni
yapilan yoldan giderken Italyan taarruzuna yardimi olur, diye Fevzi Cakmak
Pasa’nin iceriye yol yapimini Hasim Iscan’a yasak ettigini anlattyor.

Sonug¢

Osmanli Imparatorlugu'nun yari-somiirgelestirilmesi siirecinde bir
argiman olarak kullanilan demiryolu olgusu sadece ulasim ve nakliyat
acisindan degil, emperyalizmin bir tilkeyi somiirme bicimine de onemli bir
ornek teskil ediyor. Bu olguyu Antalya 6rnegine tatbik ettigimiz zaman su
enteresan durumu goriiyoruz: 1ngilizler, Berlin—istanbul-Bagdat Demiryolu
projesinin oniine ge¢cmek icin Akdeniz ile Basra arasinda demiryolu hatti
kurmak diistincesi ile izmir-Aydin Demiryolunun devami olarak Aydin’dan
Antalya’ya kadar demiryolu yapmak imtiyazini 6 Ekim 1906 tarihli anlasmanin
ikinci maddesi ile giindeme getirmistir. Ancak ayni y1l ftalya’da kurulan ftalyan
Somiirge Enstitiisii ile proje Italyan gikar alaninin sembolii haline gelmistir.
Mesrutiyet doneminde Italya’nin geleneksel somiirge politikasinin odak
noktasinda bulunan Akdeniz ve Antalya 6rneginde Antalya demiryolu projesi

29 BCA BKK 03018 01 01/02 14 64 06
30 Falih Rifki Atay, Cankaya, Istanbul, Dogan Kardes, 1969, s.208-209.
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Kurtulus Savasi doneminde giindemini korumus ise de savas sonunda
ftalya’nin giindeminden diismiistiir. Kurtulus Savagi sirasinda Yunan isgal
ordusu karsisinda bir savunma hattinin parcasi olarak yeniden ve Kemalist
Turklerin giindemine gelen mezkir projeyi gerceklestirecek yerli sermaye
olmadig1 icindir ki Isvigre kkenli bir sermaye grubu tarafindan yapilan girisim
baglaminda yeniden giindeme gelmistir. Bu defaki girisim Chester Demiryolu
Projesini hatirlatan bir nitelikte olsa da belki de baska nedenlerle giindemde
diismiistiir. Bu nedenler arasinda en énemlisi, Sultan II. Abdiilhamit ve Fevzi
Cakmak’m savunma diistincesinde belirleyici konumda olan kiy1 fobisidir. Bu
fobi, sadece savunma degil iktisat ve sanayi hamleleri ve yatirimlar1 acisindan
da Tanzimat'tan Cumhuriyet’e uzanan stiregte basat konumda olmustur.
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