URARTULAR’A AIT DUNYANIN
EN ESKI KARAYOLU

Veli SEVIN

Gicli bir merkezi devletin varligi, dizenli bir ulastm ad ile yakin-
dan ilgilidir. S6zgelimi Anadolu’yu 200 yildan fazla bir siure (i0. 547/
46-334/33) egemenlik altinda tutmus bulunan Akhaemenid Siilalesi
bunu biraz da Sardes ile Susa arasinda uzandidr bildirilen Kral Yolu'na
borgludur. Ayn sekilde Kiicik Asya’ya yuzyillarca egemen olmus Roma
imparatorlugu da, giiclii bir karayolu adi olusturarak, bu ilkenin en Issiz
késelerine de@in uzanmasini bilmigtir. Nitekim son zamanlarda Anadolu’
da siirdiiriilen sistemli yiizey taramalariyla Roma caginin gelismis ka-
rayolu sistemleri daha iyi bir bigimde ortaya konulmaya baslamigur’.
Ancak Anadolu’'nun Roma-6ncesi yollar nasildi? Anadolu insani Roma
éncesinde gelismig bir karayolu diizeninin varh@indan hi¢ haberdar de-
gil miydi? Bu gibi sorulara giliniimiize degin dogru yanitiar verilebilmis
degildir. Sézgelimi genel inams Kigiik Asya’daki Roma-&ncesi yollarin
fazla gelisememis, basit ulagim sistemlerinden daha ileri bir dizeyi tut-
turamadigi yolundadir®.

Klasik Kugiik Asya’'nin sinirlant diginda kalmakla birlikte, Firat ir-
magi'nin dodu yakasinda, Elazi§ ile Bingdl illeri arasini baglayan eski bir
yolun varhdi 1985 yilina degdin hi¢ bir arastincinin dikkatini cekmis de-
gildi*. Bu yorede siirdlirdigimuiiz ylzey arastirmalar sirasinda saptanan,
3000-2500 m, yiiksekligindeki, cok kayaltk yapiya sahip Bings! Daglan
izerinde ver alan ve 80-90 km. lik bir bolimi kesintisizce izlenebilen
bu yolun ortalama genigligi 5.40 m. dir; ancak kimi zorunlu durumlarda
bu geniglik 3.90 m. ye degdin digmektedir (Lev. I; I1/1-2; 111/1-2). Her

1 French (a); French (b) 698 vdd.
2 French (b) 704.
3 Yol hakkinda ilk bilgiler icin bkz. Sevin (a) 283 vdd., res. 7-10.
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iki yanina iri taslar dizilip, tabam dizeltilmis olan yolun yizeyine, dé-
seme olarak cakil-kirmatas serilmis, bunun yaninda ortasina ve hatta
zaman zaman yanlarina rastlayan kayalar ise kesilerek duzlestirilmigtir
{Lev. IV/1). Yamaclarda ilerlerken yol diizeyinin diizgiinliigii bir yanina
tagtan setler orilerek korunmustur. Yolun 3.00-3.50 m. kadar genislik-
teki klugtk dereleri, 6zel olarak insa edilmis, kargihkli tastan ayaklara
basan ahsap koprilerle gectigi de anlagiimaktadirt.

ilk bakigta Roma Cagr yollarina benzemekle birlikte, 6zellikle orta
kesimde bir omurganin olmayist gibi kimi teknik farkliliklar ve yol bo-
yunca bu déneme iliskin her hangi bir kalintiya rastlanilmamas: bu ola-
sth@in hic de glclii oimadidina taniklik etmektedir®.

Herodotos'un (V 52) Sardes ile Susa arasinda uzandigini bildirdigi
Pers Kral Yolu konusunda fazla bir bilgi yoktur; hatta giizergahi dahi
kesinlikle saptanabilmis degildir. Ancak bunun iran’da Nags-i Riistem
yakinlarinda saptanan kiigctk bir bolumi de, bizimki gibi 5.00 m. genig-
ligindedir’. Buna kargin Bingdl Daglari lzerinde uzanan eski karayolu
sisteminin Akhaemenidler Dénemi'nden kaldiyi da séylenemez. Buna
karsilik, asagida dedinecegimiz {izere, yolun Urartulara ait olduguna isa-
ret eden bir dizi kanit vardr. ’

Bilindigi gibi, 10. 9. yiizyihin ortalarinda, baskenti Dogu Anadolu’
da, Van Goli gevresindeki Tuspa (modern Van) olmak tzere kurulan
Urartu Kralligi, ézellikle 10. 8. yiizyihn ilk yarisi icinde Assur impara-
torlugu’'nun yaninda Yakin Dodu'nun siiper giiglerinden biri durumuna
girmisti. Oysa Urartu Devleti'nin kurulu oldudu cografi alan zerinde
bdyle gligll bir merkezi sistemi olusturmak hic de kolay degildi. Ciin-
kii Ulke birbirinden yiiksek dag siralariyla aynlmis ve belirli mevsimler-
de aralanindaki baglantinin timiyle koptugu bdlgelerden olusmaktaydi.
Bu nedenle de Urartu krallari, giicli bir idari sistemin en vazgecilmez
ogesi olan bélgelerarast ulagimi saglamak (zere biiylik bir gaba harca-
mis olmaliydilar.

Urartu Devleti'nin sinirlar kabaca doduda Hazar Denizi yakinlarin-
dan batida Firat Irmadi'na kadar, kuzeyde Sevan Gélii'nden, giineyde
de Dodu Toroslar'a dedin bir alana yayilmaktaydi. Onceleri Van Goli

4 Sevin (b) 6, res. 15-17.
5 Bir Roma yolunun kesiti i¢in bkz. French (b), Diagram 6, Pl I, VI
6 Kleiss (d) 45 vdd.
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gevresindeki kiiglik bir yéreye hiikmeden Urartu Kralhdi'nin - genisleme
politikasi, esas olarak 10. 800 yillarinda, Igpuini’nin oglu Menua’nin (i0.
810-785/80) tahta ¢rkigiyla bagladl. Tahta gecisinden kisa bir siire son-
ra, o zamanki adi A/zi olan Elazi§ yo6resine sefer diizenleyen Menua bati
sinirlarindaki bu bolgeyi devletinin sinirlarina katarak bir eyalet haline
getirdi ve Firat Irmadi'min sad kiyis) lzerindeki Malatya Kralligi'ni di-
zenli vergiye bagladi’. I\/Ienua'nmkbaglattlél bu genisleme politikasi oglu
I. Argisti (10. 785/80-760)¢ ve torunu ll. Sarduri (i0. 760-730)° dénem-
lerinde giderek gelisti ve Firat Irmaiji’nm sol kwyist uzerindeki Urartu
egemenli§i bir takim tesislerin kurulmasiyla giiglendirildi. Ornegin 8. yiiz-
yilin ortalarina, 1l. Sarduri Dénemi'ne gelindiginde Elazig bolgesinde Palu
(antik Sebeteria ?) ve eski adi bilinmeyen Harput gibi iki biiylik yone-
tim merkezinin yaninda, Keban'dan Kémiirhan’a degin uzanan 60-70 km.’
lik bir kiyr geridi Gzerinde, sinir giivenligini korumak {izere li¢ karakol
kurulmustu : Maltepe Harabesi, Kale ve Habibusagi/izoli adini tasiyan
bu kalelerden sonuncusu, giiney eteklerindeki kayahiga oyulmus, Il. Sar-
duri’'nin yazitt nedeniyle cok tnladure.

Alzi bolgesindeki Urartu egemenlidi, 8. yiizyillin ortalarinda, Assur
~krali 11l. Tiglath-pileser’in (I0. 745-727) Urartu kral Il. Sarduri'yi Kum-
muhu’'da (Qumaha, klasik Kommagene) biiyik bir yenilgiye ugratisini
izleyen yillarda bir ara kesintiye ugramis gibi gdériiniiyorsa da*, bu ke-
sinti uzun dmirld olmamig, 10. 8. ylizyilin son dértligi icinde, Assur
kralt 1. Sargon (i0. 721-705) Dénemi'nde bodlge yeniden Urartu Dev-
leti'nin denetimi altina girmigtir'2. Alzi'deki Urartu etkinliginin 0. 7.
ylzyilin ilk doértitigu icinde, 1. Rusa Dénemi'nde devam ettidi ve kral-
1gin yikihisina dedin siirdiigti anlasilmaktadir®.

Urartu ve Assur yazili belgelerinin gosterdigi (zere, Urartu Dev-
leti'nin Firat yoresindeki egemenligi, kisa siireli bir kesinti disinda, en
azindan 100-125 vil kadar slirmiig gériinmektedir. Nitekim bu yéredeki
glicli Urartu etkisini kamitlayan pek cok arkeolojik kalinti da bulunmak-

7 UKN no. 28, 39, 42; Schifer (a) 35 vd.; Balkan 150 vd.
8 TUKN no. 127. :
9 UKN no. 156-158; van. Loon 188 vd.

10 Sevin (a) 280 vd., res. 19.

11 LAR I, 769, 785, 813; Astour 69 vdd.

12 RCAE no. 444.

13 TUKN no. 278-279; Schifer (b) 256.

Anadoly, Arastwmalary F. 4
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tadir. Yukarida adlarini saydiklarimiz diginda, Badin, Mazgirt, Kalekdy,
Perisu, Pertek, Genefik ve Haroglu gibi askeri tesisler Urartular'in bu
bélgeye verdikleri 6neme taniklik etmektedirler.

Gimis ve demir gibi ham madde kaynaklar agisindan zengin, gi-
neye ve batiya uzanan stratejik yol ve gecitlere sahip olan Alzi bolge-
sine, Urartu Devleti'nin cekirdedini olugturan Van Golu yoéresinden yal-
nizca Mus Ovasi ve Bing6l Daglan tizerinden ulagabiimek olasidir. Oysa
dogu-bati dogrultusunda 100 km. kadar uzayan Bing6l Daglari 2 500 -
3000 m.'ye varan yiikseklikleri ve ¢odu kez kayalik olan yapilariyla te-
kerlekli ara¢ ulagimina hi¢ de elverigli degildirler. Gercektien de bu en-
gebeli arazinin Roma, Bizans, Osmanl ve hatta Tlirkiye Cumhuriyeti'nin
erken dénemlerinde sik ve hatta zaman zaman da hi¢ kullamimadigr ko-
nusunda kanitlar bulunmaktadirt, Oyle anlasihyor ki, Urartular bélgeyi
ellerinde tutabilmenin en Gnemli kosulunu olusturan ulasim sorununu,
yukarida séziini ettigimiz karayolu ve buna bagh sistemlerle giderme
yolunu tutmuslardir. Nitekim yol! lzerinde, birbirinden 25-30 km. uzak-
Ikkta kurulmus bulunan kimi konaklama istasyonlari bu ulagim sistemi-
nin Urartularca vapildigina kanit olarak ele alinabilir.

Van bolgesi ve dteki yerlerden ¢ok iyi taninan giiclii Urartu kalele-
rinden, boyut ve tek diize tasar gibi farkli 6zellikleriyle aynlan®®, konak-
lama istasyonu niteligindeki bu ulagim tesisleri Bingdl'tin Solhan ilgesin-
den baslayarak®é, biiyiik bir Urartu ydnetim merkezi goriinimiinde olan
Harput'a degin yo! boyunca siralanmaktadirlar. Bunlardan &zellikle Bin-
gdl'liin 26 km. dogusundaki Zulimtepe, Palu'nun 30 km. kadar giliney-
dogusundaki Bahcecik ve son olarak daha batida, bugiin Keban Baraj
Goli'niin sular altinda kalmis olan, Altinova icindeki Norguntepe ko-
naklama istasyonlan giniimiize oldukga iyi durumda kalabilmiglerdir.

14 Van-Elazig yolunun 12. ylizyildan baglayarak Bizans, Selguklu ve Os-
manli dénemlerinde kullamilmadigina inanilmakla birlikte (Téschner 180 vdd.
ve harita), Bizans Imparatorlugu zamaninda smurh bir kullammina tamkhik
eden kimi kamtlar bulunmaktadir: bkz. Anderson 25 vdd. Biri Bingdl il mer-
kezinin 18 km. giineyinde, Murat Suyuwnun sag kiyisi iizerinde, Geng ilgesi ya-
kininda, 6tekiyse Bingdl il merkezinin 1 km. kadar kuzeyindeki iki Ortacag
kalesini 1987 yihinda yaptigimiz ylizey aragtirmalar: sirasinda saptamig bulun-
maktayiz : Bkz. Agsan 534 vdd, res. 1, 14.

15 Bkz. Kleiss (e) Abb. 1-5.

16 Solhaw’daki tesis icin bkz. Sevin (b) 5, res. 8-9.
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Hemen onlindeki karayolu ile organik bir bag iginde olan Zulim-
tepe’deki tesis dikdortgen planiidir ve 87 X 44 m. boyutlarindadir; kalin-
hgr 3.20 m."yi bulan cevre duvarinin iizerinde diizenli araliklarla destek
cikintilarina yer verilmistir (Lev. 1V/2; V/1)*". Bunun 25 km. kadar ba-
tisinda, Bingdl Ovasi icinde ve il merkezinin birkag km. kadar kuzeydo-
gusundaki Kaletnii Mahallesi'nin gerisindeki tepede yer alan bir diger
tesise vanlmaktadir. Giinimiizde Uzerinde yapilan tarmsal etkinlikler
yoniinden kahntilan iyi bir bigimde saptanamamakla birlikte, burada da
Urartular'a ait bir konaklama istasyonunun varligi, hem mimarlik ka-
hntlar ve hem de tepenin yiizeyinden toplanan seramik parcalan nede-
niyle oldukga belirgindirs. ’

Karayolunu diiz Bingdl Ovasi iginde izlemek olasi degildir. Ancak
Bingdl il merkezinin 10 km. kadar batisinda, giinimizde yogun bitki &r-
tusiyle kaph olan kiglk vadi iginde, modern karayoluna kosut olarak
izler yeniden belirginlesir. Burada, vadi tabanina yakin bir diizeyde sey-
reden yolun ancak teras duvarlariyla diizgiin bir ylzey haline getirile-
bildigi gorilmektedir (Lev. V/2). Giderek cok kayalik bir arazi icinden
Bingdl Daglar’nin eteklerine dogru, ¢odu kez sagiam durumda izlene-
bilen yol, Bingd! il merkezinin 35 km. batisinda, Bahcecik'teki tesise ula-
sir. Burada, alcak bir tepenin lzerine kurulmusg bulunan, dikdértgen ta-
sarli istasyon 63 X 10 m. boyutlarindadir ve 0.90 m. kalinhigindaki cev-
re duvarinin dig ylziinde yine diizenli araliklarla destek cikintilarina yer
verilmistir (Lev. V1/1). iginde en azindan 9 odanin bulundugu anlasilan
bu tesisin kuzey etegindeki iri taslar lizerine oyulmus tipik Urartu isa-
retleri de dikkat cekicidir ve Bahcecikteki yapiyla birlikte tim yolun
Urartulu karakteri boylelikle bir kez daha wvurgulanmaktadir (Lev.
Vi/2; ViI/1),

Bahgecik'ten sonra kayalik Bingdl Daglar son buldugundan Urartu
yolunun agtk bir bicimde izlenebilmesi olanag: ortadan kalkar. Ancak
karayolunun buradan giineydeki Murat irma§: vadisine dogru 30 km.
kadar ilerleyerek, onceden de énemli bir Urartu eyalet merkezi oldu-
gunu bildirdigimiz Palu'ya vardiyi kuskusuzdur. Ortacag’da oldudu gibi,
Urartu yolu Murat Irmadi'nt bu noktada karsi kiyiya gecmis olmalidir.

17 Sevin (a) 284 vd.

18 Sevin (b) 6 vd., res. 18-19; Sevin (c), res. 26.

19 Genig bilgi ic¢in bkz. Sevin (c) 459 vdd. res. 34-37; Sevin (d) 550,
fig. 4; krg. Kleiss (c) 23 vdd., Abb. 2.
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Buradan batiya dogru, Altinova’nin giineyini sinirlayan Mastar Daglar’
nin kuzey etekleri boyunca ilerlenerek, simdi Keban Baraj Goéli'niin igin-
de kalmis olan Norguntepe'deki tesise ulagilir.

Norsuntepe Héyidi'niin giiney etekleri {izerindeki tesis 50 X 40 m.
boyutlarinda, dikdortgen planhidir ve 6tekilerde oldugu gibi, cevre du-
vari lzerinde yine duzenli araliklarla destek ¢ikintilarina yer verilmistir
(Lev. Vil/2). Yol boyunca diizenli bir arkeolojik kazi ile incelenmis tek
konaklama istasyonu burasidir ve burada ele gecirilen buluntularin Urar-
tulu karakter tasidigi lizerinde durulmustur®. Norsuntepe’'den, bdlgenin
ikinci bliylik Urartu merkezi oldudunu bildirdigimiz Harput'a uzakhk
25 km. kadardir.

Anlagilacagi lizere, Bingdl'in Solhan iicesinden, Elazig yakinlarin-
daki Harput'a degin uzanan yaklagik 200 km. uzunlugundaki bir yol ile
bunun Uzerinde, belirli araliklarla kurulmus kimi tesislerle karsi karstya
bulunmaktayiz. Yol tzerindeki konaklama istasyonu niteligindeki tim
tesislerin standart bir plan anlayisina sahip olduklarini styleyebilecek
durumdayiz. Nitekim dikddrtgen planl ve bizden 6nce de konaklama is-
tasyonu olarak nitelendirilen®* bu tlirde Urartu yapilarina Kuzeybat:
iran‘da, Urmiye Goli'niin kuzeyinde, Marand ile Djulfa arasindaki Kale
Gevher'de?®?, Uinlt Urartu yonetim merkezi Bastam'in (antik Rusa-i URU-
TUR) 30 km. dogusundaki Uzub Tepe'de®® ve Van'in 25 km. kadar gi-
neydogusundaki lnlti Cavustepe (antik Sardurihinili) Kalesi'nin yakin-
larinda rastlanmigtir?s.

Anlagilacadi izere, yol ve bununrla ilgili istasyonlarin Urartuiar’a ilig-
kin oldugu konusunda fazla bir kugkuya yer yoktur. Urartu yazitlarinda
yollar ve tizerinde kurulmus tesislerin varligina iligkin hi¢ bir kayda yer
verilmemis olmakla birlikte, bizden gok 6nce, Van'dan Keligin Gegidi'ne
dogru uzanan Urartu karayollarinin etkileyici kalintilarina rastlanmig®
ve onlarin bu yoldaki basarli uygulamalarindan s6z edilmistir*s. Buna
kargilik Assur ve Akhaemenid yazitlarinda bu turde yapilarin varligina

20 Hauptmann (a) 65 vdd., Abb. 20; Hauptmann (b) 77 vd., lev. 61/1.
21 Kleiss (b) 31; Kleiss (e) 283 vdd.

22 Kleiss (a) 148 vd., Abb. 21; Kleiss (e) 283, Abb. 1.

23 Kleiss (b) 31, Abb. 9; Kleiss (e) 284, Abb. 1.

24 Hrzen 29, res. 13.

25 Lehmann-Haupt 302.

26 Belli 45 vdd.
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iligkin kayitlar bulunmaktadir: Sézgelimi Yeni Assur mektuplaninda,
«Kral Yolu» (harrdn 3arri} tzerinde yer alan ve kaliiu denen konaklama
tesislerinin varhigina deginilmekte®’; Herodotos (V 52) ise Pers «Kral
Yolu» tzerindeki konaklama istasyonlarindan (gtefuoec) séz etmektedir.

Sonug olarak denilebilir ki, Bingél-Elazi§ arasinda uzanan karayo-
lunun Urartular’a ait oldugu konusunda fazla bir kuskuya yer yoktur. Bu
yol Dogu Anadolu’ya 250 yil kadar egemen olmus bulunan Urartular’in
bati sinir bdlgelerine ulasmak ve ulagim sistemini.rahat bir duruma ge-
tirmek igin ne denli biiyik caba gésterdiklerinin en canh tanigt oldugu
gibi, eskicaglardan giinlimiize kalmis en eski karayolu durumundadir.

SUMMARY

In order to solve the communication problem between the Van
and Elazi§ regions Urartians constructed a sophisticated road system
possibly in the 8th century B. C.

The Urartian highway keeps the same line with the modern one
strectching between Elazi§ and Musg in Eastern Anatolia, and can still
be easily traced on foot for hundred km. on the rocky parts of the
Bingdl Dagh region almost without a break.

The width of the road, in normal circumstances, is never less than
5.40 m. but sometime it gets narrow down to 3.90 m., and there are
confining stones placed rather haphazardly on the existing ground sur-
face on both sides of it.

At first sight this highway resembles the Roman roads in Asia
Minor but there is no trace supporting a Roman origin for it. On the
contrary some typical stages constructed with an interval of 25 or 30
km. on the road indicate that this system must have been built up by
the Urartians. All the stages on Bingol Dagh have similar rectangular
plans with butresses on its walls. This kind of rectangular buildings can
be seen in other parts of the Urartian territory, particularly in north-
western Iran, and their plans and dimensions are different than those
of the well-known Urartian fortresses.

27 Saggs 172 vd.; ayr. bkz. Kessler 183 vdd.
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Lev. Il V. SEVIN

Res. 1 — Bingdl - Karakocan arasinda yoldan bir gorinim.

Res. 2 — Bingél - Karakogan aras1 Korucu Kyl yakinlarindan bir goériiniim.



V. SEVIN Lev. HI L

Res. 1 — Bing6l Daglarrnin bat: eteklerinde bir virajin gériintimii.

Res. 2 — Bingdl Daglari’nin bati eteklerinde Urartu yolu ve modern yol.




Lev. IV V. SEVIN

«— gingsl

Res. 2 — Zullimtepe konaklama tesisinin plani.
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Res. 2 — Yolun teras duvarlar:.




V. SEVI

Lev. VI
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Res. 1 —— Bahgecik konaklama tes

Res. 2 — Bahgecik'ten Urartu kaya isareti.



V. SEVIN

Lev. VII

Res. 1 — Bahgecik’ten Urartu kaya isareti.
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Res. 2 — Norsuntepe konaklama tesisinin plani.
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