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XIX. YUZYILDA DICLE-FIRAT UZERINDE SIYASET:
OSMANLI-INGILTERE NUFUZ MUCADELESI

Zafer YILDIRIM*

POLITICS OVER THE TIGRIS-EUPHRATES IN THE XIX.
CENTURY: THE OTTOMAN-BRITISH STRUGGLE FOR

INFLUENCE
0z

XIX. vyiizyilda Ingiltere, sémiirgelerinin incisi olarak gordiigii Hindistan
giizergahinda bulunan hammadde ve pazar acisindan zengin Iran ve Osmanliy1
kendi perisferinde tutmaya gayret etmistir. Osmanli ise bu donemde uzaktaki
diisman Ingiltere’yi yakindaki diisman Rusya’ya kars1 kullanmaya gayret etmistir.
XIX. yiizyihn ilk ¢eyreginde Ingiltere, Hindistan’a ulasim konusunda Firat—Basra
giizergahm kullanmayi talep etmistir. Osmanli, ingiltere’nin ittifakina duyulan
ihtiya¢ kadar bolgeyi diinyaya agma arzusu nedeniyle bu talebi reddedememistir.
Ancak bélgedeki Ingiliz etkisini kirabilmek icin kendisi de nehir tasimaciligina
baslamigtir. Lynch sirketi etrafinda, iki {ilke arasinda gelisen nehir
tasimaciligindaki miicadele esasinda Osmanli-ingiltere arasinda yasanan
hiikiimranlik ve niifuz miicadelesinin goriinen yiiziinii teskil etmistir. Bu ¢alisma
da Batinin ve Ingiltere’nin bdlgeye girme, Lynch sirketinin bolgedeki varligimi
artirma gayretine kars1 Osmanli yerel yonetimlerinin ve merkezin aldig1 6nlemler,
bolgede XIX. yiizyilda vuku bulan gelismeler 1s18inda analiz edilmistir.

Anahtar Kelimeler: Osmanly, Irak, ingiltere, Lynch, Basra.
Abstract

As Great Britain considered India “jewel in the crown”, the Ottoman Empire and
Iran also received special interest by the Britain which tried to keep them in its
sphere of influence as available markets and providers of raw materials. The
Ottoman Empire, in turn, considered Great Britain as a valuable partner against
Russian expansion and aggression. When Great Britain sought to control the
Basra-Euphrates route as an important trade route to India, the Ottomans tried to
follow a careful policy to avoid alienating the British while keeping their
sovereignty in the region. While giving limited concessions in navigation of the
Basra-Euphrates route to British companies, the Ottoman government also formed
its own companies to compete with the British. The well-known issue of the
British Lynch Company only represents the surface of a complicated relation of
cooperation and rivalry between the Ottoman Empire and Great Britain to
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dominate the region. This study examines the efforts of Great Britain to gain
influence in the region as manifested in the undertakings of the Lynch Company
and the resistance shown to them by the Ottoman central government and its local
agents during the nineteenth century.

Keywords: Ottoman, Irag, United Kingdom, Lynch, Basra.

1. Giris

Ik uygarliklar Ortadogu’da Mezopotamya ve Nil etrafinda kurulmustur.
Firat, Dicle ve Nil nehrini i¢ine alan bolge, uygarliklarin ¢iktig1 yer olurken
burasi1 Bereketli Hilal® olarak adlandirilmustir. Bati1 XI. yiizyildan itibaren
Dogunun zenginligine ulagmak icin bu boélgeleri ele gegirmeye gayret
etmistir. Bolgeyi XVI. yiizyilin ilk ¢eyreginde ele geciren Osmanli {i¢ asir
sonra bolgeyi ele gecirmek isteyen yeni imparatorluklarla miicadele etmek
zorunda kalmigtir. XVIII. yiizyilda Fransa’dan Hindistan’1 ele gegirerek
bolgeyi sémiirgelerinin incisi yapan Ingiltere icin Mezopotamya 6nemli
hale gelmistir. Diger yandan “sanayi ¢ag1” olarak kabul edilen XIX. yiizyil,
somiirgeci giicleri hammadde ve pazar arayisina sevk etmistir. Bu durum
somiirgeci giiglerin dikkatini yeniden Dogu’ya c¢evirmelerine neden
olmustur. Dénemin en biiyiik somiirgeci giicii Ingiltere icin Osmanli,
Hindistan’1n giivenligi ve gelisen sanayinin ihtiyaglar1 ve pazar konusunda
da dnem verdigi iilke haline gelmistir. Yiizyilin ilk ¢eyreginde Fransa’nin
bolge i¢in olusturdugu tehdidi Osmanli’nin da yardimiyla bertaraf eden
Ingiltere, bu kez Rusya’y1r bolge de kendi c¢ikarlarma tehdit olarak
gormiistiir. Bu donemde kendi zayifliginin idrakinde olan Osmanli, basta
askeri ve idari olmak tizere ¢agin gerektirdigi degisimleri yapmaya
caligmis, donemin somiirgeci giiglerinden ise uzak durmaya gayret
etmistir. Sorunlar karsisinda da yine bu iilkeler arasindaki c¢ikar
celigkilerinden faydalanmaya calismistir

XIX. yiizyilin basinda Ingiltere, Hindistan’a giden kisa ve giivenlikli
glizergah arayisinda Firat-Basra yolunu tercih etmistir. Bu tercih bolgeye
daha yogun bir sekilde girmesine ve Osmanli iizerinde niifuz sahasi
olusturmasina vesile olmustur. Ortadogu’ya devlet desteginde gelen ingiliz
sermayesinin giderek giiclenmesi ayri bir niifuz sahasi olusturmasi
Osmanli igin yeni bir sorun olarak ortaya ¢ikmustir. Lynch sirketi de bu
ylizyilin ikinci yarisinda, Dicle ve Firat nehirlerinde tasimacilik yapmak
igin Irak’a gelmis ve Irak’in kaybedilmesine kadar bolgeye iliskin iki tilke
iligkilerinde yasanan en énemli sorunun adi olmustur.

! Bereketli/Miimbit Hilal (Fertile Crescent) ismi 1916 yi1linda Amerikali arkeolog
ve dogu bilimci James Henry Breasted kullanmistir. Araplar ise Dicle ve Firat
arasindaki bolgeye ada anlamia gelen Cezire demislerdir.

906



BAIBU Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, 2020, Cilt: 20, Sayi: 4/Kis: 905-930

19 yiizyilda Dicle ve Firat nehirlerinde tagimacilik ve bununla ilgili
Osmanlinin takip ettigi politikalarla ilgili 5nemli eserler verilmistir. {lhan
Ekinci, Ugur Tozlu, Selahattin Akbulut, Sungur Dogancay, Cengiz
Orhonlu ve Turgud Isiksal’in Dicle ve Firat nehirlerinde tagimacilik,
karsilasilan sorunlar ve Ingiltere ile ortaya ¢ikan problemleri izah eden
makale ¢alismalar1 bulunmaktadir. Ayrica bu konuyu da i¢ine alan Sungur
Dogangay, Adem Korkmaz ve Mehmet Korkmaz’'mn tez caligmalart
mevcuttur. Aragtirma konumla ilgili Ilhan Ekinci ve Burcu Kurt’un
kitaplari, Osmanlinin bu yiizyilda bolgede karsilagtigi sorunlari ve yonetim
seklindeki degisiklikleri izah eden Zekeriya Kursun, Remzi Kilig’1n kitabi
ve Siiheyla Yenidiinya’nin makalesi vardir. Bu eserler agirlikli olarak
Osmanli arsivinden faydalanilarak tarihsel perspektifle yapilmis
caligmalardir. Literatiirde bulunan bu eserler makale igerisinde konuyla
ilgili olarak Osmanlinin bolgede takip ettigi siyasetlerin izahinda genis
sekilde kullanilmistir. Bu ¢alisma, temel olarak Ingiltere’nin Osmanli
Ortadogu’suna yonelik siyaseti, Dicle ve Firat konusunda 19. yiizyilin
ikinci yarisindan itibaren takip ettigi politikalar etrafinda kurgulanmustir.
Bu nedenle ¢alismada 19. ylizyilda konuyla ilgili yazilan eserler, yine ayni
donemde Ingiliz hiikiimetinin bolgedeki ve Hindistan’daki resmi
temsilcileri ile yaptig1 yazismalar, ingiliz Lordlar Kamarasi tutanaklari ve
uzun yillar Lynch sirketinde kaptan olarak gbrev yapmis Joseph
Svoboda’nin anilar1 kullanilmigtir. Bu sekilde, temelde konuya Osmanli
perspektifinden bakan calismalara Ingiltere’nin bakisinin da eklenmesi
disiiniilmiistiir. Ayrica mevcut eserler yaninda uluslararas: iligkiler
acisindan da konunun analizi yapilmaya caligilarak literatiire katki
saglanmaya gayret edilmistir

Bu c¢alisma da yukar1 da izahi yapilan XIX. ylizyilin basindan itibaren
Ingiltere’nin bolgeye girisi ile baslayan, Lynch sirketi etrafinda gelisen
Osmanli-ingiltere niifuz miicadelesinin analizi yapilmaya gayret
edilmistir. Bu ¢ercevede konu ii¢ boliim altinda incelenmistir. ilk béliimde
Ingiltere’nin bolgeye girisi bunun nedenleri etrafinda analiz edilmistir.
Ikinci béliimde Ingiltere’nin bdlgede niifuzunu artirma gayretine karsilik
verebilmek i¢in Osmanlinin aldig1 tedbirler irdelenmistir. Calismanin son
bolimiinde ise Lynch sirketi etrafinda goriilen niifuz miicadelesi ve
Osmanlinin nehir tagimaciligr konusundaki ¢6zliim arayislart bu boliimde
incelenmistir.

2. Osmanl’nin Irak Hakimiyeti ve Ingiltere’nin Irak Siyaseti

XVI. yiizyildan itibaren Osmanli devleti Ortadogu’ya dogru topraklarini
genisletir. Bu yiizyilin baginda Dicle ve Firat’in birlestigi Kurna’ ya kadar
olan yerler Portekizlilerin elindedir. Bolgedeki yerel ¢atismalara taraf
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olarak kontrol ettikleri bolgeleri genisletmislerdir. Osmanlinin Irak’ta ki
hakimiyeti 1546 yilinda Kanuni Sultan Siileyman zamaninda Basra ele
gecirilerek gii¢lendirilir. Ancak Basra Korfezi etrafinda Osmanli-Portekiz
¢ekigmesi bir siire daha devam etmistir. (Korkmaz, 2018: 8) Bu tarihten
sonra da bolge Iran-Osmanli miicadelesine sahne olmus ve el
degistirmistir. Nihayet Osmanli’nin Bagdat’ta hakimiyetini pekistirmesi
1638 yilinda gerceklesir. (Bamforth, 1948) Ancak Iran’in Basra ve Bagdat
konusundaki talepleri ve anlagmazlik devam eder. 1847 yilinda II. Erzurum
Antlagmasiyla bu iki kentin Osmanli topragi oldugu Iran tarafindan son kez
teyit edilmistir. (Daei, 2011: 59)

Diger yandan Osmanli Devleti bolgedeki su kaynaklarinin éneminin de
farkindadir. Bu bakimdan Osmanli yonetimi bolgede sulama ve halkin su
ihtiyact konusunda da ¢aligsmalar yapmustir. 1620 yilindan itibaren Osmanli
barajlar inga ederek sulama sistemi kurmaya gayret eder. Toplumun su
ihtiyacinin karsilanmasi ve tarimda kullanim i¢in sulama kanallar insa
edilir ve bununla ilgili hukuk gelistirilir. Osmanli Devleti’nin anlayisina
gore su kamuya aittir zira, “su Allah’in hediyesidir, hi¢ kimse onun sahibi
degildir.” (Kolars ve Mitchell, 1991:9)

2.1. Dicle ve Firat’ta Osmanh idaresi

Osmanlilar Dicle ve Firat’in stratejik 6neminin farkindadir ve bu iki
nehirden de ulasim ve tagimacilik i¢in de faydalanmiglardir. Dicle ve Firat
nehirleri Suriye ve Bagdat’a ulagimda ve bu bolgelerin savunmas i¢in
Anadolu’dan malzeme ve insan tedarikinde kullanilmigtir. Basra
Korfezi’ndeki Osmanli donanmasinin ihtiyaglart ve donanmanin bolgeye
intikalinde de karadan oldugu kadar nehirlerden de faydalanilmistir.
Bolgeye gonderilecek gemilerin yapimi i¢in Birecik’ de bir tersane insa
edilmistir. Gemi yapimi ve gemilerin sevki konusunda da ayri bir
talimname hazirlanmigtir. Buradan Basra Korfezi’ne kadar malzeme
ulastirilmigtir. Dicle’nin debisinin arttig1 donemlerde “lalaks™ adi verilen
tahta sallarla yiik tasmabilmis ve Musul’dan Bagdat’a kadar
ulasilabilmistir. (Yigit, 2012: 3397-3418) Firat nehri daha derin olmasi
nedeniyle daha agir tonajli gemiler i¢in kullanilirken, Dicle ise daha ¢ok
bolgenin zahire ve hububat ihtiyacinin temininde kullanilmigtir. (Orhonlu
ve Isiksal, 2011: 89-90) Bolgenin savunulmasinda, kalelerdeki askerin
iagesinin temininde ve halkin ihtiyacinin giderilmesinde de yine nehirden
faydalamlir. iran ile bir savas veya gerginlik durumunda ise bdlgeye sevk
edilecek silah, cephane ve iasenin giivenligi i¢in gemilerde ve gerekse
kiyillarda askeri birlikler bulundurulmugtur. XVI. yiizyilda bdlgenin
giivenligine yonelik tehditler yalmzca iran veya Portekiz’le sinirl degildir.
(Orhonlu ve Isiksal, 2011: 93-96) Bolgeye devlet otoritesinin ulasgamamasi
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nedeniyle basma buyruk yasayan “Cezayir Araplar™ bolgeden gecen
vapurlar i¢in siirekli tehdit olusturmuslardir. Cezayir Arap kabileleri
arasinda devleti ugrastiran kabile Ulyanogullar1 olmustur. 1565 yilinda
yapilan Ulyanoglu seferi veya Basra-Cezayir seferi sonucunda bu tehdit
savusturulabilmistir.®(  Sagirh, 2012: 46-47)) Ancak daha sonraki
donemlerde de benzer sorunlarla karsilasilmis Basra’nin giivenligini tehdit
eden hadiseler cereyan etmistir. Diger bir sorunda Nehir yataklarinin
bakimsiz kalmasi nedeniyle ortaya ¢ikmistir. Nehir yataklarinda dolmalar
ve nihayetinde de taskinlar meydana gelmistir. Nehir yataklarinin
temizlenmesine yardimci olmasi ve gemi seferlerini diizenlemesi igin
XVIII. yiizyilin bagindan itibaren bir asir boyunca “Sat Kaptanlig”
olusturulmustur. (Orhonlu ve Isiksal, 2011: 98-100)

Hindistan’in zenginliginin XVI. ylizyilin basindan itibaren Batili
somiirgeciler tarafindan kesfedilmesinin akabinde bolge tiim somiirgeciler
icin 6nemli hale gelmistir. Portekizlilerin XVI yiizyilin bagindan itibaren
Hindistan’da ticaret ve koloni kurma gayretlerini Hollanda takip etmistir.
Ancak bu giiciinde bolgedeki varlig1 ¢ok uzun siirmez ve bir asir sonra
Ingiltere bolgedeki hakimiyetini kalict sekilde ilan eder. Ingiliz Dogu
Hindistan Sirketi de bu donemde bolgedeki faaliyetlerini yogunlastirir.
Bolgeyi XVII. yiizyilda hakimiyetine alan Fransa burada Ingiltere’yi
karsisinda bulur ve Yedi Yil Savaslar1 (1756-1763) nihayetinde bdlge
Ingiltere’nin eline geger. Ardindan bélgeye ilk valisini iki y1l sonra atar.
(Magedera, 2020: 331-343) Yeni Vali Warren Hastings’in ayn1 zamanda
Dogu Hindistan Sirketi’nin bagkani olmast, Ingiltere’nin Hindistan’1 nasil
gordiigiiniin izahi1 gibidir. (Akbulut, 2014: 102) Bélgede kazanan Ingiltere
ve Dogu Hindistan Sirketi olur. Artik sirket acisindan oOncelik
Hindistan’dan getirilen mallarin kisa ve gilivenli sekilde Avrupa’ya
tasinmasi olur. Bu nedenle Dicle ve Firat’m Ingilizlerin dikkatini gekmesi
kagiilmazdir. (Magedera, 2020: 331-343)

2.2. Ingiltere Dis Politikasinda Irak: Ingiltere’nin Basra
Korfezi’ne Girisi ve Nehir Tasimaciliginin Baslamasi

Irak’ta, Basra’da ilk Ingiliz yatirnmin tarihi oldukca eskiye dayanmakta
Dogu Hindistan Sirketi’nin 1639’da Basra’da ilk Ingiliz yatirimi olarak

2 Dicle ve Firat’m birlesmesiyle olusan Sattiil Arap’1 besleyen kiiciik suyollar
bolgede birgok kiigiik adaciklarin olusmasina neden olmustu. Bu adaciklar
iizerinde yasayan halka dogal savunma imkani veriyordu. “Cezayir” kelimesinin
Arapga’da ada anlamina gelmesi nedeniyle bu halka “Cezayir/Cezair Araplar1”
denilmisti.

% Ulyanoglu isyan1 ve isyanin bastirilmasi ile daha ayrintih bilgi i¢in adi1 gecen
eser: s.44-93.
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fabrika agmasina kadar uzanmaktadir. (Bamforth, 1948: 18) Ingiltere’nin
ardindan 1721 yilinda Fransa’nin bolgedeki varlig1 bir misyoner grubun
Basra’ya gelmesiyle baslar. Ancak faaliyetlerinde Ingilizler gibi devletten
destek alamamalar1 faaliyetlerinde basarisiz olmalarina neden olur.
(Dogangay, 2015: s.21) Ingiltere’ye ilk olarak Bagdat’ta 1755°de biiro
agma izni verilir. (Ireland, 1938: 35-39) Ingiltere Basra’daki Ingiliz
¢ikarlarin1 korumak i¢in ilk konsolosluk a¢ma izini ise 1764’de alinir.
(Bamforth, 1948: 18) Hig¢ kusku yok ki bu izinde Ka’ab asiretinin 1763
yilinda Basra’ya saldirilarii  durdurabilmek icin yerel yoneticilerin
Ingiltere’den yardim istemesinin de pay1 vardir. Bu saldirilar Ingiltere’nin
Bombay’dan ii¢ yil sonra alti savas gemisi gondermesiyle ancak
durdurulur. (Ireland, 1938: 36) 1776 yilinda Basra, Iran Sah1 Kerim Han
zamaninda ii¢ y1l siireyle iran’m hakimiyetine geger. (Agoston ve Masters,
2009: 79) Osmanli bu sorunlari bertaraf ettikten sonra ancak Ingiltere nin
1783’de yerel halktan bir gorevli tayini yapmasina izin verir. Bu kisinin
gorevi Ingiltere ve Hindistan arasinda istihbarat tasimak ve Napolyon’un
Misir ve Hindistan’a saldirmasi konusunda istihbarat toplamaktir.
(Bamforth, 1948: 19) Bagdat’a 1798 yilinda Dogu Hindistan Sirketi’nin
resmi gorevlisi olarak giden Harford Jones resmi yazismalarin iletilmesi,
Bagdat valisiyle goriismek ve bolgede faaliyet gosterdikleri diisiiniilen
Fransiz ajanlarina kars1 6nlem almakla gorevlendirilir. (Ireland, 1938: 23-
26) Bu donemde Napolyon’un Hindistan’a saldirma planlari kapsaminda
ikinci kez Fransizlar bolgeye gelirler. Albay Sebastiani Firat-Basra
tizerinden Korfez’e inebilme konusunu arastirmakla gérevlendirilmistir.
Bu ziyaret Ingiltere’yi kaygilandirirken dénemin Bagdat Valisi Hafiz Ali
Pasa’nin Fransizlarla anlasmaya varmasi Ingilizlerin harekete gegmesine
ve pasaya cephe almalarma neden olur. Ancak Avrupa’da zorlanan,
Misir’da yenilen Napolyon’un Ortadogu’daki varligt sona ermis ve
Ingiltere rahatlamistir. (Dogangay, 2015: 22-23) Ingiltere Irak’ta ve
Ortadogu’da Fransiz varligina son vermeye gayret ederken diger yandan
da Irak’ta ki varligim artirma gayretindedir. 1802°de Ingiltere’nin istanbul
biiyiikelgisi Lord Elgin’in aldig1 berat ile birlikte resmi olarak Ingiltere nin
Bagdat konsolosu olarak Harford Jason atanmistir. (Bamforth, 1948: 22)
Ancak bu beratin icerigine bakildiginda bir konsolos yetkisinin olmadigi,
Dogu Hindistan Sirketi’nin temsilcisi konumunda oldugu anlasilmaktadir.
Ancak tam yetkili bir konsolos atamasi 1839 yilinda Musul’a yapilan
atamayla gerceklesir. (Bamforth, 1948: 21)

XIX. Yiizyilin ikinci ¢eyreginin hemen baginda Hindistan i¢in Rusya tehdit
olarak goriilmeye baslanir. Ingiltere acgisindan tehlike Rusya’nmn Iran
tizerindeki etkisini artirtyor olmasidir. Rusya’nin bu tutumunun yalnizca
ticari hedefler i¢in olmadig diisiincesi vardir. Nihai hedefinin iran Kérfezi
iizerinden Basra’ya dogru niifuz sahasin1 genisletmek oldugundan kaygi
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duyulmaktadir. (Ireland, 1938: 23-26) Bu kaygiy1 besleyen diger bir hadise
de Ruslarin 1828-29 Osmanli-Rus Savasi sonrasinda Dogu Anadolu’nun
biiylik bir boliimiinii ve Firat’in ¢iktig1 kaynaklar1 da ele gecirmeleridir.
Her ne kadar Edirne Antlagmasi ile bolgeyi terk etmislerse de yeniden ele
gecirmeleri miimkiindiir. (Akbulut ve Tozlu, 2012: 419) Bu endiseyi
dillendiren Lordlar Kamarasi iiyesi William Patrick Andrew’a gore, tipki
asirlar once Roma imparatorlar1 Trajan ve Julian’in yaptig1 gibi o donemde
Firat’m yukar kiyisina sahip olan Rusya’nin Ermenistan iizerinden Firat’1
kullanarak Busehr’e inebilme ihtimali vardir. (Andrew, 1857: 17) Bu kaygt1
Ingiliz parlamentosunda Dogu Hindistan Sirketi’nin hesaplarimin ele
alindig1 toplant1 da glindeme gelir. Kaygi Rusya’nin Hindistan’a ulagma
ihtimalinin olup olmadigi ve hangi gilizergahlar1 bdyle bir amag igin
kullanabilecekleri yoniindedir.* Bu kayginin tamamen bertaraf edilmesi
icin Hindistan’a giden giivenli ve kisa bir yolun bulunmasi ve giivenliginin
temini Ingiliz ¢ikarlar1 agisindan hayati éneme haizdir. Giindeme gelen
Dicle-Firat-Basra giizergahi, Hindistan’a ulasimda alternatif olabilecek
Iran, Belucistan ve Afganistan giizergahindan daha kisa ve giivenli
goriilmektedir. Bu nedenle bu iki nehir Ingiltere icin énemli hale gelmistir.

Aslinda Dogu Hindistan Sirketi’nin bu gilizergahin Hindistan’dan gelen
mallarin ulastirilmasi agisindan en kisa yol oldugu konusundaki diisiincesi,
Basra’da ilk konsoloslugun agildigi 1764 yilina kadar gitmektedir. Ancak
bu konuda ilk somut adim 1831 yilinda asker ve arastirmaci Francis
Rawdon Chesney’in Firat nehrinden Basra Korfezi'ne yolculuk
yapmasiyla baglar. (Britannica, 2019) Dicle ve Firat tizerinden Hindistan’a
ulasim konusu Ingiliz Parlamentosu’nun giindemine de gelir. Konu ile
ilgili olarak olusturulan 6zel komitenin hazirladig iki yiiz sayfalik raporda
bolgenin iklimi, topografik, demografik yapisi, bu tasimaciligin
Ingiltere’nin dis politikas1 ve ekonomisine katkilari ve bu tasimaciligin
avantaj ve dezavantajlari ayrintili olarak ele alinir. Bu raporun son
sayfalarinda ise konu edilen nehirler igin yapilmasi uygun goriilen

4 Meclis Alt Komisyon Bagkani Thomas Hyde Villiers’in sorular1 Rusya’nin
Hindistan’a ulasma ihtimalinin olup olmadig1 ve hangi giizergahlar1 boyle bir
amag i¢in kullanabilecekleri yoniindedir. Sirket adina sorular1 cevaplayan Thomas
Peacock ise Rusya’nin bdlgede donanmasinin olmamasi nedeniyle Biiyiik
Iskender’in takip ettigi giizergahi takip ederek Ermenistan iizerinden asagiya
inemeyecegi yoniindedir. Diger bir soru ise Rusya’nin Firat iizerinden Iran
Korfezi’ne ugramaksizin Hindistan’a ulagabilme ihtimalidir. Peacock’un verdigi
cevap, kendilerinin orada gii¢lii bir deniz giicii olmamas1 halinde ulasabilecekleri
ve Busehr’de donanma olusturabileceklerini sdyler. Bu konuda ayrmtili bilgi i¢in
bkz. Minutes of Evidence Taken Before the Select Committee on the Affairs of the
East India Company, 17 Mart 1832, The House of Commons, London, 16 August
1832, 5.119-124.
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gemilerin ayrintili ¢izimlerine yer verilmistir. (Report, 1834) Bu
goriismelerin ardindan Ingiliz Parlamentosu 1834 yilinda Firat iizerinde
tagimacilik yapilmasini arastirmak tizere iki nehir gemisinin yapimi icin
20000 sterlin 6denek verilmesini kabul eder. (Bamforth, 1948: 36) Ancak
diger bir sorun da Osmanli hiikkiimetinin bu sefer i¢in izin vermesidir.
Ingiltere biiyiikelgisi tarafindan yapilan miiracaata yalnizca Firat nehri igin
olumlu cevap verilir. (Akbulut, 2014: 105-106) Bir yil sonra Chesney
resmi olarak iki gemiyle bu giizergah1 test etmek ic¢in gonderilir.
(Britannica, 2019) Dicle ve Firat isimli iki gemiyle Bilecik’ten basladigi
yolculukta Dicle batarken digeri yoluna devam edecek ve bir yil sonra
Basra’ya ulasarak Firat {izerinden Basra’ya ulasmanin miimkiin oldugunu
kanitlar. (Akbulut ve Tozlu, 2012: 433-434)

Ancak nehirde tagimacilik faaliyetinin baslamasi Osmanli Devleti ile
Mehmet Ali Pasa arasindaki gerginlik nedeniyle 1842 yilina sarkar.
Fransa’nin Mehmet Ali iizerinden bdlgeyi kontrol etme gayreti de Ingiliz
cikarlarma ters diiserken donemin Ingiltere Disisleri Bakam Lord
Palmerston (Henry John Temple, 3rd Viscount Palmerston) dogrudan veya
dolayli Hindistan’in egemenligine yonelik hi¢bir adima izin
verilmeyecegini ilan eder. (Ireland, 1938: 37-38) ingiltere’nin Firat
nehrinde baglattig1 silahli gemilerle ticari tagimacilik, Dicle nehrinde de
benzer sekilde tagimacilik yapilmasi i¢in ornek teskil eder. 1840-1841
yilinda Dogu Hindistan Sirketi’ne ait dort silahli nehir gemisi (Asur,
Nemrud, Nitocris ve Firat) Hindistan donanmasindan Henry Blosse
Lynch’in emrinde Basra’dan Bagdat’a sefer yapmaya baglar. Bu seferler
bolgedeki ingiliz niifuzunun ilamdir. (Uguz, 2016: 112) Bu gérev Lynch’in
bolgeyi tanimasina ve nehir tasgimaciligin yapilabilecegi konusunda fikir
sahibi olmasina vesile olur. Yapilan bu seferler Dicle’nin gemi tasimaciligi
icin uygun oldugunu da kanitlar. Diger yandan ise Bagdat’tan Musul’a
gitmenin miimkiin olmadigin1 da ortaya koymustur. Akinti ve nehir
yatagimin Musul’a kadar gemi seferlerine uygun olmamasi bir hayal
kiriklig1 yaratsa da Basra-Bagdat arasinda gemi seferleri devam eder.
(Keskin, 2012: 27-28)

2.3. Nehir Tasimaciligimin Baglamasi: Firat ve Dicle Seyr ii Sefer
Sirketi

Ingiltere’nin ilk tasimacilik firmas1 1832 yilindan beri Bagdat ile Iran
Korfezi arasinda yelkenli gemiler ile ticaret yapan (Hoskins, 2019: 431-
432) ve ayn1 zamanda Bagdat’ta Bombay Hiikiimetinin bélgede posta nakil
gorevlisi olarak da gorev yapan Alexander Hector tarafindan 1837 yilinda
kurulur. Bir y1l sonra bunu Henry Blosse Lynch ve kardesleri Thomas ve
Stephan ile birlikte kurduklari firma takip eder. Ancak bu firmalar yalnizca
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yerel yoneticilerin kontrolinde onlarin istedikleri nakliyati yapmakta
kullanilir. Ticaret ve firma tagimaciligi yapmalarina izin verilmez. Nihayet
bu durum ingiltere hiikiimetinin araya girmesi sonucunda degisir ve Lynch
kardeslerin ticari amacglhi olarak Dicle nehrinde tasimacilik yapmasina
miisaade edilir. 1861 yilinda Thomas Lynch, kardesleri ile birlikte “Firat
ve Dicle Seyr i Sefer Sirketi”ni (The Euphrates and Tigris Steam
Navigation Company) kurar. Sirket bir yil sonra Londra Sehri (City of
London) isimli gemilerini Dicle nehrinde sefere koyarak Basra ve Bagdat
arasinda tasima isine baslar. (Bamforth, 1948: 111) 1865’de islerin
gelismesine paralel sekilde Dicle isimli gemi de sefere konur. Ardindan
Dicle nehrinde kargo tagimaya da baslarlar. Bu tagimalarla ilgili Musullu
bir Hristiyan olan ve 1862 yilindan itibaren Lynch sirketinde galigmaya
baglayan Joseph Svoboda’nin 1902 yilinda sirketten ayrilmasina kadar
olan dénemde tuttugu giinliikler o donemde yasananlarla ilgi olarak 6nemli
bir kaynak teskil eder.®

1850°de Frrat’a paralel bir demiryolunun yapimi projesi giindeme gelir.
Ancak maliyetinin fazlalig1 artik bagbakan olan (1855-1858 ve 1859-1865
yillarinda bagbakan) Lord Palmerston’in bu projeye karsi ¢ikmasina neden
olur. Projeyi destekleyenler Rusya’nin Erivan-Kars tizerinden Firat ve
Basra’ya bir demiryolu yapimi projesi oldugunu ve bunun Ingiliz
c¢ikarlarina ters oldugunu ileri siirerler. Bu projenin destekgileri arasinda

Chesney basta olmak {izere bir¢ok Lordlar Kamarasi iiyesi bulunmaktadir.
Bu amagla baskanligin1 Lordlar Kamarasi {iyesi olan William Patrick’in
yaptig1 (Euphrates Valley Railway Company) Firat Vadisi Demiryolu
Sirketi kurulur. Parlamento’da ve kamuoyunda bu demiryolunun
Ingiltere’nin ¢ikarlart ve ekonomisine olan getirileri ile alternatif
glizergahlara gore ekonomik ve siyasi avantajlarinin siralandigi raporlar
yayinlanir. Raporlarda bolge halkinin boyle bir girisim konusundaki
tepkisin kontrol edilmesi acisindan padisahin Islam halifesi kimliginin
faydal1 olabilecegine isaret edilirken, sultan kimliginin etkisinin ise artik
sinirlt oldugunun dile getirilmesi ilgi ¢ekicidir. (Andrew, 1857. 5-53)
Ancak tiim argiimanlar Bagbakan Palmerston’in direncini kirmaya yeterli
olmaz. Proje her ne kadar Lord Palmerston doneminde hiikiimet tarafindan
dikkate alinmasa da XX. ylizy1lin basina kadar giindemde kalmustir.

° Toplam 53 ayr defterde toplanan ve bazilar1 200 sayfadan bazilar1 ise 459
sayfadan olusan Svoboda’nin giinliiklerine
https://digitalcollections.lib.washington.edu/digital/collection/iraqdiaries/search
adresinden ulasilabilir.
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3. Osmanhnin Irak’ta idareyi Giiclendirme Gayretleri: Irak’mn
Merkezden Yonetilmesi ve Dicle Nehrinde Tasimacilik

Ingiltere’nin bolgedeki varligini artirma gayretinde oldugu XIX. yiizyilin
basinda Osmanli Devleti de Irak {izerinde yeniden yd&netimini
kuvvetlendirme arzusundadir. XIX. yiizyilin ilk ¢eyregine kadar Bagdat ve
Basra Kolemen kokenli pagalar tarafindan yonetilirken merkezi yonetim
1831 yilindan itibaren bdlgeyi dogrudan merkeze baglama konusunda daha
ciddi adimlar atmaya baglar. (Bamforth, 1948: 1-2) Bu tarihten sonra bolge
merkezden gdnderilen valiler tarafindan yonetilir. Bu degisiklikte Osmanl
Devleti’nde bu ylizyilin bagindan itibaren genel olarak idari yapida goriilen
restorasyon ile yerel yonetimlerde ve orduda islah gayretlerinin etkisi
vardir. Irak’ta ise Kdlemen pasalarin vergilerini diizenli géndermemeleri,
Ingiltere’nin Bagdat konsoloslari ile olan iligkileri ve Vahhabi tehdidi
konusunda merkezin emirlerini dikkate almamalart Osmanli Devleti’nin
buradaki merkezilestirme politikalarinda etkili olmustur.® (Yenidiinya,
2009: 1-14)

Ancak yapilan idari revizyonlarin nedenini yerel yoneticilerde goriilen
yozlasma ile agiklamak yeterli degildir. Bunda bu yiizyilda Ingiltere’nin
yukarida izah edilen Ortadogu’ya ve Irak’a daha fazla girme gayretinin de
merkezin bu reformlarimi hizlandirdigi sdylenebilir. Yapilan reformlar
mahalli yonetimlere de yansir. Yeni yapilanma sonucunda yeni idari
birimler ortaya ¢ikar. XIX. yiizyilin {igiincii ceyregine kadar Bagdat
Eyaletine bagli bir kent olarak yonetilen Basra bu donemden sonra ise ayr1
bir eyalet olarak ydnetilmeye baslanir. (Ozbaran, 1971: 54-58) Eyalet
yapilmasindan sonra Basra’ya Amara, Miintefik, El-Hasd sancaklari
baglanir. Boylece giiglii bir yonetim birimi olusturulmaya g¢alisilir. (Kilig,
2011: 48-50)

8 XVIII. yiizyilin baginda Kélemen valiler rakipleriyle miicadele ederek merkezin
emirlerinin hilafina vali olup bunu merkeze kabul ettirir hale gelmislerdi. Bunun
ilging bir drnegi kole olarak geldigi Bagdat’ta Kolemen vali olan Giircii asilli
Davud Pasa’dir. Esasinda basarili icraatlar yapan pasa, 1822 ve 1831 yillarinda iki
veba salgini, binlerce insanin 6liimii ve Dicle ve Firat’inin tagmasi gibi biyiik
felaketlerle karsilasmis hatta 1831°deki felaketten kendisini bile zor kurtarmistir.
Sultan II. Mahmud’un vergiyi ge¢ gonderme gerekcesiyle gorevinden azletmesine
direnmis ancak iizerine gonderilen Ali Riza Pasa kuvvetlerine bitkin Bagdat’1 ve
kendisini teslim etmistir. Kdlemen valilerin sonuncusu olarak da tarihe ge¢mistir.
Bu konuda bkz. Charles Issawi, The Fertile Crescent 1800-1914 (Oxford & New
York: Oxford University Press, 1988), s.102-103.
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3.1. Dicle Nehrinde Tasimacilik

XIX. yiizyilm ikinci yarisindan itibaren bdlgenin dnemine ve Ingiltere’nin
tilkenin bekast i¢in olusturdugu tehdide vakif olan valilerin &nemli
icraatlart gorilir. Bunlardan Namik ve Midhat Pasalar Osmanlinin
bolgedeki varliginin tesisinin Arap Yarimadasinin elde tutulmasina bagh
oldugunu goriirler. Bunu saglamanin yolunun da Bagdat’in ekonomik ve
siyasi olarak giiclii olmasiyla miimkiin oldugunu disiiniirler. (Kursun,
1998: 81) Osmanli yoneticileri Dicle ve Firat nehirlerinde vapur
seferlerinin yapilmasinin ingiltere nin bolge de takip ettigi siyasete karsilik
verebilmek agisindan 6nemini idrak etmiglerdir. Bunun ayrica bolgede
devletin varliginin ihdas edilmesi agisindan da Onemli oldugu
kanisindadirlar. Gozlikli Resid Mehmed Pasa ve Namik Pasa
donemlerinde baslayan bu ¢cabalar Mithat Pasa doneminde de devam eder.
Midhat Pasa’nin valilige gelmesinden sonra yaptigi icraatlardan ilki
Kuveyt’i Basra’ya baglamak ve Korfezin giivenligini saglamak olur. Bu
siyaset pasanin bolgede Ingiliz varliginin simirlandirilmas: yoniinde attig
ilk adim olarak goriilebilir. Tkinci adim ise artik islevsiz hale gelen Basra
tersanesinin yeniden faaliyete gegirilmesi ve hizmet vermeyen personelin
yenilenmesi olarak verilebilir. Pasa’ya gore Basra, Yemen ve Cidde
sahillerinin korunmasi, bélgede Osmanli hakimiyetinin devami ve bolgede
niifuzunu giderek artiran Ingiltere’nin engellenebilmesi agisindan
onemlidir. Ayrica Siiveys Kanali’nin agilmasindan sonra Basra ve Siiveys
kanal1 arasinda vapur seferi diizenlenmesinin de 6nemine vurgu yapar.
(Kursun, 1998: 82-83)

4. Dicle Nehri’nde Osmanl’min ingiliz Niifuzunu Kirma
Tesebbiisleri ve Lynch Sirketinin Ustiinliigii

Ingiltere’nin XIX. yiizyilin ikinci yarisinda tasimacilik konusundaki
gayretleri yerel yoneticileri de buna karsilik verme yoniinde harekete
gecirdigi goriillmektedir. 11k olarak Bagdat valisi Gozliiklii Resid Mehmed
Pasa 1855’de Belgika’dan iki gemi satin alir ve iki yil sonra bu gemilerle
Dicle’de tasimaciliga bagslanir. Ancak vefat ettigi i¢in bunu kendisi
goremez. (Bamforth, 1948: 110) Bu yo6ndeki gayretler ikinci kez Bagdat
valiligine atanan Namik Pasa doneminde de devam ettirilir. Pasa, Basra
tersanesini 1slaha calisir ve li¢ yeni gemi ile Lynch sirketinin hakimiyetini
kirmay1 dener. “Umman-1 Osmani” sirketini kurar. (Dogancay, 2016: 48)
Buharli gemi tasimaciligi igin halihazirda onceden kurulan Aziziye
Kumpanyasi halen c¢alismaktadir. Ancak bu firmanin Kizildeniz’de
tasimacilik yapmas1 dikkate alinarak ayri bir firmanin kurulmasi uygun
goriiliir. (Ceylan, 2011: 192) Getirilen bu iki vapur Bagdat’ta hizmete hazir
hale getirilmesine karsin isletmeye konulamaz. Mithat Pasa’min Bagdat
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valiligi doneminde fiigiincii vapur da hizmete hazir hale getirilir. Bunlara
ilave bes gemi daha alinarak Dicle nehrinde sekiz gemi ile tasimaciliga
baslanir. Bu amagla Pasa’nin inisiyatifiyle “Idare-i Nehriye” (Nehir
Idaresi) isimli vapur isletmesi kurulur. Ayrica Siiveys Kanali’nin
acilmasinin ardindan Basra-Kizildeniz arasinda artmasi muhtemel ticaret
icinde 6nlem alinmis ve denize de dayanikli gemiler alinmistir. Umman-1
Osmani sirketi yeniden canlandirilir ve sirket ilk yilinda 6nemli kéar elde
eder. Kurna-Basra-Kuveyt ile Busehr ve Bahreyn arasinda diizenli seferler
yapilir. Ayrica agik artirmadan alinan ve Babil ismi verilen gemiyle {i¢
ayda bir Londra’ya sefer diizenlenmeye baglanir. (Kocahanoglu, 1997:
108-110, 117-118) Kizildeniz’in Hint Okyanusu’nu agilan boélgelerinde
gemiler igin komiir depolari olusturulur. (Korkmaz, 2005: 63) Ayrica Aden
Maskat ve Busehr’de liman ve diger hizmetlerin yiiriitiilmesi gayesiyle
ofisler agilir. Ardindan Firat nehrinde ulasima el vermeyen Filyovi, Cebe
ve Alus adalart etrafi temizlenir. Buna karsin Firat’in hizinin diismedigi
goriildiigiinden Avusturya’dan hizli ve akintiya dayanikli gemi alinir.
Meskene ismi verilen gemi Pasa’nin gdrevinden ayrilmasindan sonra
hizmete girer. (Kocahanoglu, 1997: 118-111) Ulke iginden ve digindan
yeni tasima sirketleri kurulmasi yoniinde talepler gelir. Ancak bu taleplere
mevcut sirketin zarar etmemesi i¢in sicak bakilmaz. Tiim bu onlemlere
karsin sirket Lynch sirketi karsisinda tutunamaz. Idari yeteneksizlikler ve
yolsuzluklar bunda etkili oldugu disiiniilmektedir. Diger yandan yeni bir
tasima firmasma izin verilmemesi Lynch’i tekel haline getirirken bu
konuda yiiksek fiyatlar talep etmelerine imkan verir. (EKinci, 1999: 83-89)

4.1. Dicle ve Firat Nehirlerinde Tasimacilik: Lynch Sirketinin
Dicle Hakimiyeti

Lynch sirketi yalnizca tagimacilikla mesgul olmaz, ticarete de el atar.
Svoboda’nin giinliigiinde 1877-78 Osmanli-Rus Savasi nedeniyle devletin
bolgeye bugday ihracati yasagi koydugu ve buna Lynch sirketinin karsi
ciktigi, bu konuyla ilgili sorunlar yagandigi verilmektedir. Bir y1l sonra ise
yogun kis sartlar1 nedeniyle bolgenin iagesinin temininde ciddi sorunlar
ortaya cikar. Bunu firsata ¢evirmek isteyen Lynch sirketinin Dicle’de
derinligin diisiik oldugu yerlerde gidebilen hafif mavnalarla Karagi’den
ithal ettikleri bugday1 bdlgeye getirirler. Yasanan kitlik karsisinda Bagdat
Valisi Mehmed Takiyeddin Pasa firmanm ithalatina izin verir. Ancak
mevcut sorunlarin hafiflemesi ve bolgede goriilen kithigin azalmasi tizerine
vermis oldugu izni yilin sonuna dogru geri alir. (Keskin, 2012: 39) Bunun
iizerine Thomas Lynch bu yasag kaldirmak igin Babiali ve ingiliz
hiikiimeti nezdinde girisimlerde bulunur. Ancak olumlu bir sonug alamaz
ve bu durumu Abdiilhamid’in “ticari kiskanghigmin otesinde Ingiliz
paranoyasindan  kaynaklandigini”  belirterek  “Sirketin  Irak’ta ki
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operasyonlarinin lizerinde Tiirk ve Yahudi komplosunun oldugunu” ileri
siirer. (Chess, 2014: 44-45) Oyle anlagilmaktadir ki Ingiliz hiikiimeti de bu
konuda Lynch’in itiraz1 konusunda yeterince tatmin olmamis veya bu
sorunu Babiali ile yeni bir sorun yagamak igin yeterli gdrmemistir. 1883
yilinda Basra Valisi Hiiseyin Fevzi Paga Dahiliye Nezareti'nin talimatiyla
Lynch firmasinin gemilerinin seferlerini durdurur. Bakanligin bu konudaki
gerekcesi Lynch sirketinin izninin yalnizca Firat nehri icin oldugu ve Dicle
nehrinde tagimacilik yapma izinlerin olmadigi yoniindedir. (Chess, 2014:
45-46) Pasa, kargo tasimaksizin sirketin iki gemisinden biri olan Mecidiye
gemisinin seferine izin verir. Diger gemi Halife’nin seferine ise izin
vermez. Sorun genisler ve iki iilke iliskilerinde gerginlige neden olur.
Svoboda’ya gore sorun bir Osmanli-ingiliz savasia dogru gitmektedir.
Nihayet Ingiliz ganbotu Philomel’in 24 Temmuz 1883’de Basra ‘ya
ulagsmasindan sonra Istanbul’un Basra valisine Lynch sirketiyle ilgili tiim
yasaklar1 kaldirmasi talimati verdigini ileri slirmektedir. Ancak
Svoboda’nin anilarinda Osmanli zaptiyelerinin vapurlarin Kut’dan kémiir
almalarin1 engellediklerini ifade etmesinden anlasilan sorun halen
¢oziilememistir. Ingiltere’nin Pasa’nin goérevden almmasi yoniinde bir
gayreti olmus, ancak bunda basarili olamamugtir. (Chess, 2014: 47-48)

Ancak bu sorunun baslangici yeni degildir. Necip Pasa’nin valiligi
doneminde de benzer bir sorun yasanmistir. Vali, Chesney’e verilen izine
gondermede bulunarak iznin yalmizca Firat nehrinde gegerli oldugunu
belirtmistir. Ingiltere’nin o donem Istanbul Biiyiikelgisi Sir Canning de
Babiali’ ye gonderdigi bir yazi ile vergilerinin 6denmesi halinde Firat’ da
oldugu gibi Dicle’de de tasimacilik yapabilme haklarmin 1838 Balta
Liman1 Antlagsmasi’nda yer aldigini belirtmistir. (Brant ve Parkes, 1913:
19) Lynch’e gore sorunun siyasi bir boyutu bulunmamaktadir. Sorunun
nedeni konusunda 1886°da yaptig1 agiklamada “Tirkler yabanci girisi
konusunda oldukca kiskanglar ancak kendileri de herhangi bir is
yapamamaktadirlar.” der. Lynch, Chesney’e Firat nehrinde seyr ii sefer
igin verilen iznin Dicle i¢inde gegerli olmasinin dogru oldugunu, ¢linkii iki
nehrin tek bir nehir olarak diisiiniilmesi gerektigini dile getirir. Bu konuda
Ingiltere biiyiikelgiliginin tutumunu da elestiren Lynch, kendisinin
engellenmesine Yahudi Sassoon ailesinin yani sira Ingiltere’nin de
katkisinin oldugunu ileri siirmektedir. Ancak bu donemde seferlerinde bir
engellemede soz konusu degildir. Sadece iigiincii bir vapura ve ek duba
baglamasina miisaade edilmemektedir. Agustos 1899°da Svoboda’nin
“tanidik” olarak tanimladigi bir sorunla karsilasilir. Sorunun “tanidik”
olmasinin nedeni Basra Valisi Hidayet Pasa’nin Istanbul’dan Lynch’in
gemi seferlerinin durdurulmasi yoniinde telgraf aldigini sirkete iletmesidir.
Ingiltere’nin Basra konsolosu bu emrin Bahriye Nezareti tarafindan
verildigini 6grenir. Emrin Babiali’den gelmediginin anlasilmasi {izerine
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sefere devam karar1 alinir ve herhangi bir engelleme olmaz. Oyle
anlagilmaktadir ki Lynch sirketi konusunda Osmanli makamlari arasinda
koordinasyon eksikligi vardir ve Ingiltere’nin destegini arkasinda goren
Lynch sirketi de bu “tanidik™ vakayi ciddiye almamigtir. (Svoboda, 1899:
358-361)

4.2. Babhali’nin Dicle ve Firat Nehirlerinde i.ngiliz Niifuzu
Karsisinda Coziim Arayislari: Hamidiye Vapur Idaresi ve Ozel
Miitesebbise Izin Verilmesi

Her ne kadar Osmanli merkezi ve yerel yonetimi hukuki ve fiili zeminde
Lynch iizerinden Ingiliz varligmin bolgede genislemesine miisaade
etmemeye caligsa da kendisinin tagimacilik konusundaki sorununa ¢éziim
bulamamistir. Umman-1 Osmani ve Idare-i Nehriye nin hizmetlerinde ve
gelirlerindeki gerileme birgok elestiriye konu olurken diger yandan Lynch
sirketi de {igiincii bir gemi i¢in baskisini artirmigtir. Bu krizin ortasinda
tahta ¢ikan II. Abdiilhamid Dicle ve Firat nehirlerinde tagimacilik yapma
imtiyazim1  Hazine-i Hassa’ya devrederek Umman-i Osmani’nin
problemlerini de yiiklenir. 1886°’da yapilan bu devir ardindan yeni bir
sirket kurulmas1 konusundaki ¢aligmalar Abdiilhamid’in kontrolii elinden
birakmak istememesi, diger yandan da mevcut sirkete ortak olan yerel
sermayedarlarin buna kargi ¢ikmalar1 iizerine basarisizlikla sonuglanir.
(Ekinci, 2011: 445-457) Nihayet II. Abdilhamid tamamen Hazine-i
Hassa’nin sahibi oldugu yeni bir sirket kurulmasi talimatinin ardindan
1904 yilinda yeni sirket Hamidiye Vapur Idaresi seferlere baslar. Umman-
1 Osmani’de bu sirkete devredilir. Yeni sirketin Lynch ile rekabet giiciiniin
artirllmast i¢in yeni gemi alimma ve yonetim degisikligine gidilir.
Almanya’dan iki vapur alinir. Bu gemiler; kazanlariin biiyiikliigii, tasima
kapasiteleri, motorlarinin giicli ve elektrik kullanarak gece aydinlatma
yapabilme avantajlartyla Lynch’in gemilerinin ¢ok iistiinde o6zelliklere
sahiptirler. Daha da Onemlisi saatte ortalama 10 mil hiz yapabilme
kapasiteleri Bagdat’a ulasimi en az bir giin kisaltacaktir. Daha profesyonel
bir ydnetim igin sirketin miidiirliigiine Sassoon Efendi (Eskell) getirilir.’
Boylece sirketin gemi sayisi altiya ¢ikarken Lynch’in gemi sayisi iki de
kalir. (Issawi, 1988: 249-250) Ancak Umman-i Osmani’ den devralinan
gemilerin ikisinin bozularak devre dis1 kalmasi, digerlerinde ortaya ¢ikan
arizalar, personelin isletmedeki bilgisiz ve yeteneksizlikleriyle birlesince

7 Irakli Osmanli Yahudi bir ailenin mensubu olan Sassoon Eskell, (1860-1932)
dzellikle Lynch firmasinin Idare-i Nehriye ile birlesmesine karsi ¢ikist ve bu
konuda Irak’ta ve Meclis’i Mebusan {iiyesi olarak yaptigi ¢alismalarla adim
duyurmustur. Irak’in kurulusunda da yer alan Eskell, bes yil siiresince de Irak
Maliye Bakanlig1 goérevini yiiriitmistiir.
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yeni sirkette bekleneni veremez. Buna ilave olarak alinan iki geminin de
acik denize uygun olmadigi anlagilir. Bunun {izerine yeni yatirima gidilir
ve mevcut personel isten ¢ikarilarak yenilerinin alimina ¢alisilir. Bahriyeli
subaylardan faydalanilmaya c¢alisilmasina karsin sirket agik verir.
Miisliiman halkta Ingiliz gemilerini kullanmamalar1 yoniinde tesvik
edilmesine karsin sonu¢ degismemistir. Tiim onlemlere karsin bu sirket de
zarar eder. 1908’de II. Mesrutiyet’in ilanindan bir y1l sonra sirket yeniden
Bahriye Nazirhgi’na devredilirken ismi de yeniden Idare-i Nehriye olur.
(Ekinci, 2011: 445-459) Ancak mevcut sorunlar isim degismekle
bitmemistir. Bu donemde yeni ¢6ziim Onerileri ve talepler giindeme gelir.
Donemin Bagdat Valisi Necmeddin Bey gemilerin 6zel miitesebbise
devrinin bir ¢dzlim olabilecegini ileri siirer. Ticaret ve Nafia Nezareti boyle
bir devrin miimkiin olmadigin1 ancak Osmanli tebaasindan olmasi sartiyla
isteyenlere isletme ruhsati verilebilecegi bildirir. Bu izin etrafinda ilk
miiracaat yapan Aga Cafer Celebi isimli girisimci Firat nehrinde iki vapur
isletme hakkini elde eder. Ancak vapur bulundurma hakkini Nasiriye
(Mintefik) kentinin kuzeyinde kullanabilecektir. (Kurt, 2009: 17-18)
Mevcut sirketin durumu konusunda diger bir 6neri de sirketin daha biiyiik
bir sermaye katilimina acilarak olusturulacak bir anonim sirkete devridir.
Ancak Ticaret ve Nafia Nezareti yeni sirketin yine Lynch sirketi ile rekabet
etmek zorunda kalacagini, bu rekabeti engellemek i¢in Lynch’in ruhsatinin
iptalinin ise Ingiltere ile soruna neden olabilecegini belirtir. Buna karsin
Nezaretin Onerisi Lynch’in de istirakiyle Osmanli bayragi tasiyan bir
anonim sgirketin kurulmasidir. Lynch sirketinin de bu teklife olumlu
bakmas: iizerine gorligmelere baglanir. Konu kamuoyuna intikal ettiginde
Meclis’te ve kamuoyunda ciddi bir tepki ile karsilasilir. ittihat ve Terakki
bu Oneriyi desteklese de bolge milletvekillerinden, esraftan ve aydin
kesimlerden tepkiler gelirken Irak’in farkli kentlerinde de gosteriler
yapilir. Tasari, Meclisi Mebusan’dan gecse de Hiiseyin Hilmi Pasa
hiikiimeti Ocak 1910°da istifa ederken tartismalar durulur.® Ardindan
bir¢ok yerel girisimci Dicle ve Firat nehirlerinde vapur isletme ruhsati igin
miiracaat eder ve yeni tagimacilik firmalar1 kurulur. (Kurt, 2009: 41)
Basra’dan diinyanin farkli kentlerine Rusya’dan Hollanda’ya kadar birgok
iilke yiik ve yolcu tagirken bunlarin arasinda bir tane dahi Osmanli gemisi
bulunmamaktadir. (Korkmaz, 2018: 191-193)

Yiizyilin baginda Almanya’ya Istanbul-Bagdat-Hicaz demiryolu yapim
isinin verilmesi ve bunun Basra’ya kadar uzatilmasinin planlanmasi nehir
tagimaciligi konusunda Ingiltere ile yasanan sorunun Almanya’nin da dahil

8 Bu konuda daha ayrintili bilgi igin bkz. Kurt, a.g.e, s.17-41. Burcu Kurt, Osmanli
Irak'inda Ingiliz Nifuzuna Tepkiler - Dicle ve Firat'ta Seyr-i Sefain Imtiyaz1
Tesebbiisii 1909-1913 (Istanbul: Ofset Yapimevi, 2009)
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oldugu bir gerginlige doniismesine neden olur. Dicle ve Firat’a paralel
demiryolu yapimi1 yarim asir sonra bu defa Almanlar tarafindan giindeme
getirilmistir. Almanlarin  Osmanlidaki bu yatirim gayretleri nehir
tasimaciligina kadar yayilir. 1847 yilinda kurulmus olan Hamburg-
American Line (Hamburg-Amerika Hatt1) XX. yilizyilin basinda nehirden
diinyanin farkli kentlerine tasimaciligi baslar. (The Hamburg America
Line, 2020) II. Mesrutiyetin ilaninin ardindan kurulan hiikiimet yabanci
yatirimelyl ¢ekmek arzusundadir. Bu baglamda da Bagdat’a yatirimin
0zendirildigi ve Bagdat’in Hindistan’dan Avrupa’ya giden ticaret iizerinde
onemli bir merkez yapilmaya calisildig1 anlasilmaktadir. Dicle baglantili
olarak calisan Rusya’nin bes gemisi bulunmaktadir. 1908 sonrasinda diger
sirketlere de Dicle’de tasima izni verilerek bdlgenin ticaretinin
canlandirilmasina gayret edilir. Boylece Lynch sirketinin tagimaciliktaki
tekel durumuna gelen konumu da ortadan kalkmis olur. (Government
Printing Office, 1909: 653) Almanlar yedi yil icerisinde 1913 yilina kadar
Osmanliya olan ihracatlarini on sekiz kat artirirlar. (Ekinci, 2012: 83-88)
Ocak 1913 yilinda ki Babiali Baskini sonrasi tiim yonetimi fiili olarak ele
geciren lttihat ve Terakki Ingiltere ile iliskilerde yeni bir sayfa agmak
istemektedir. Bu maksatla “olaganiistii ve tam yetkili bakan” olarak
Ingiltere’ye giden Hakki Pasa ile Ingiliz mevkidasi Sir Edward Grey
arasinda yapilan goriismelerde Mayis 1913’de anlagsmaya varilir. Buna
gore Ingiltere Osmanli’nin giimriik vergilerindeki %4 artirimimi kabul
eder. 1913 yilindaki antlagsmayla Sattiilarap bir uluslararasi su yolu
sayilirken nehirdeki tagimaciligin diizenlenmesi de dahil olmak iizere
Basra’dan Sattiilarab’in Korfez’e dokiildiigli yere kadar olan tagimaciligin
Ingiltere ile ortak yonetimi icin bir komisyon kurulmasi éngoriiliir. Bu
komisyon kapitiilasyonlar dahilinde kararlar alabilecek ve yerel
yoneticilere danismadan merkezi yonetime danisarak karar alabilecektir.
(Haddad, 1991: 133) Bununla ilgili olarak Osmanli Nehir Seyr ii Sefer
Sirketi (Ottoman River Navigation Company) kurulmakta ve baskanligina
da P&O Sirketi’nin (Peninsula and Oriental and the British Steam
Navigation Company)® Baskani Lord Inchcape getirilmektedir. Bagdat
Demiryolu sirketinin ydnetim kuruluna iki Ingiliz’in segilmesi de kabul
edilir. Osmanli Kuveyt’in igislerine karismayacagmi taahhiit eder.
(Haddad, 1991: 133) Ekici’ye gore aslinda bu yetkinin Ingiltere’ye devridir
ve bunu Ingiltere, Almanya ve Rusya’ya da kabul ettirmistir. Osmanli’nin
iki devletin miicadelesi iizerinden kendi hiikiimranlik haklarin1 koruma
gayreti de bosa cikmistir. Ingiltere demiryolu hisselerinin %40’1n1

9 1835°de Londra’da kurulan sirket 1837’de hiikiimetle yaptig1 kontratla Misir-
Hindistan-Ingiltere arasinda kargo tasima isini alir. Biiyiiyen sirket, Ingiliz
kolonilerine kadar yayilan bir tasimagi ag1 kurar.
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Almanya’dan alarak bolgedeki hakimiyetlerini Almanya’ya da kabul
ettirmistir. (Ekinci, 2012: 88-89) Bu antlagsma Dicle, Firat ve Sattiilarap’ta
Ingiltere’nin tiim ¢ikarlarimin kabul edilmesi anlamina gelmektedir.

XVIII. yiizyilda Hindistan’1 ele geciren ingiltere bolgenin giivenliginin
saglanmasi ve bolgeden gelen hammadde ve mamul maddenin Batiya
ulastirilmasi 6nemli bir sorun olmustur. Bu sorunun halledilmesinde farkli
giizergah tercihleri arasinda Firat/Dicle iizerinden Basra’ya ve oradan Iran
Korfezi’nden ulagimi tercih etmistir. Dicle ve Firat lizerinde Osmanli ile
Ingiltere arasinda yasanan sorunlar, Thomas Lynch’in ifade ettigi gibi
kendisinin iktisadi miilahazalar ile yapmis oldugu girisim karsisinda disa
acilmamus bir tilkenin ¢ikardigi sorunlardan ibaret olmamigtir. Ciinkii daha
once de izah edildigi gibi bolgeye ilk Ingiliz yatirim XVII. yiizyilin ikinci
ceyreginin baginda yapilmistir. Lynch’in girisinden 6nce ylizyilin baginda
Ingiliz menseli iiriinlerin bdlgede oldukca hakim oldugu gériilmektedir.
1827 yilinda bolgeyi gezen J.S. Buckingham Hindistan’dan getirilen
iirlinlerin Mezopotamya’da ve diger bolgelerdeki hakimiyetine vurgu
yapmaktadir. Benzer bir tespiti bolgeyi 1847 yilinda gezen Mehmed
Hursid Pasa da yapmis ve yerel iireticinin zayifligindan ve yabanci
iirtinlerin bolgedeki hakimiyetinden bahsetmistir. (Keskin, 2012: 81)
Aslinda Ingiliz hiikiimetinin de Firat nehrinde nehir tasimacilig
konusunda Chesney’i gorevlendirmesi ticari kaygilar dahilinde
olmamigstir. Lordlar Kamarasi’nda bu konu ile ilgili olan gériismeler bunu
teyit eder niteliktedir. Kizildeniz yerine Hindistan’a ulasim konusunda
alternatif olarak Firat ve Dicle giindeme geldiginde tartisilan basliklarda
oncelik iktisadi unsurlar olmamustir. Lynch’ de bu donemde zaten
Hindistan donanmasinda bir subaydir. Chesney’e izin verilmesi konusu
Babiali’de degerlendirilirken konunun iktisadi yonii de giindeme gelmistir.
Iktisadi anlamda bu iznin Hindistan’dan gelen mallarin Firat iizerinden
naklinin bdlge ekonomisinde canlanma saglayacagi goriisii dile
getirilmistir. Bdylece vergi saglanacagi ve bdlgenin diinyaya agilacagi
beklentisi de mevcuttur. (Akbulut ve Tozlu, 2012: 426-429)

Konunun 6nemli ve tartigmali olan yonii de bu iznin kapsamina iligkindir.
Ingiltere bu konuda gériislerini fiili duruma ve 1838 Balta Limani
Antlasmasi’na dayandirmaktadir. ingiltere ve Dogu Hindistan Sirketi
gorevlileri arasinda o donem yapilan gizli yazismalarda da bu sorunun
glindeme geldigi goriilmektedir. Bu yazismalarda eger 1834°de verilen izin
yalnizca Firat nehrini kapsiyorsa neden bunu takip eden yillarda Ingiliz
gemilerinin Dicle’de yaptigi seferlere yerel yonetimin ve Babiali’nin karsi
cikmadigi elestirisi yapilmaktadir. (India Office Records and Private
Papers, 1913: 25) Ayrica donemin Ingiliz biiyiikelgisi Sir Carning bu konu
ile ilgili olarak 5 Subat 1846°da Babiali ye gonderdigi memorandumda da
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yine Balta Liman1 Antlagmasi’na atif yaptig1 ve denizden denize gelen
Ingiliz bayrakli gemilerin ingiliz bayrag: altinda iki nehre girebilecekleri,
ancak yalnizca iki nehirde tasimacilik yapilmasi halinde ise Osmanl
bayragi bulundurmalarimin zorunlu oldugu ileri siiriilmektedir. Ayrica
Ingiliz biiyiikelgi ile dSnemin bas veziri Mustafa Resit Pasa arasinda 24 ve
26 Subat 1846 tarihlerinde mektup teatisi oldugu bildirilmektedir. ° Resit
Pasa’nin da konu ile ilgili olarak Bagdat valisine gerekli talimatin
verildigini bildirdigi ve Balta Liman1 Antlagmasi’nin besinci maddesine
atfen uluslararas1 tagimalarda Ingiliz bayragi Osmanli topraklarina
girebilecegine bir kez daha vurgu yapilmaktadir. Burada dikkati ¢eken
nokta Necip Pasa nezdinde sorunun Dicle Nehri'nde Ingiltere’nin
tasimacilik konusundaki izni {izerineyken Babiali ise konuyu tagimacilik
yapilmasi1 hususunda sorunu hangi iilkenin bayraginin bandirasinda olmasi
noktasina yogunlastirdigi goriilmektedir. Firat Nehri igin verilen izine
1838 Balta Liman1 Antlagmasi’na istinaden Dicle’de dahil edilmistir. Buna
engel olamayan Osmanli Devleti’nin kendisi de nehirde tasimacilik
yaparak Lynch’e engel olma gayretinde basarili olamamistir. Devletin
kendi firmasini koruma gayesiyle diger bir firmaya izin vermemesi sonugta
Lynch firmasi tekel konuma getirmistir. Bundan en ¢ok zarar géren de
ticaretle ugrasan gayrimiislim tebaa olmustur. Ciinkii Lynch firmasi navlun
ve yolcu tagima iicretlerini istedigi gibi diizenlemis ve Hindistan’dan
getirdigi Urlinlerle de yerli tiiccara zarar vermistir. Bu nedenle Osmanli’da
yeni tasimacilik izin talepleri ve firma ile ilgili sikayetler de bu
kesimlerden daha yogun sekilde gelmistir. Bu yerel tiiccarlardan birisi de
Sassoon ailesidir. Lynch’in kendi iglerinin Osmanli hiikiimeti nezdinde
engellenmesinden “Yahudi Sassoon ailesinin hayaletinden” bahsetmesinin
nedeni budur. Babiali’nin Hamidiye Vapur Idaresi’nin basina Sassoon
Eskell’i getirmesinde daha profesyonel bir idare beklentisi oldugu kadar
yerelden gelen bu sikdyetlere de cevap verme istegi vardir. IL

Onttps://images.qdl.ga/iiif/images/81055/vdc_100000000833.0x00021a/IOR_L_
PS_18_B199_0032.jp2/full/'1200,1200/0/default.jpg, s.17.

Balta Liman1 Antlagsmast siyasi sonuglartyla da Ingiltere’nin niifuzunu artirdig
gibi ticari ve mali anlamda da degerlendirildiginde Osmanli ekonomisine agir bir
darbe vurdugu ve yerli iiretimi baltaladig1, buna mukabil Ingiltere igin ise ucuz
hammadde ve genis bir pazar firsat1 sagladigi goriilmektedir. Her ne kadar bu
antlagsma maddelerinin Misir’in ekonomisine de agir bir darbe vurarak Mehmet
Ali’nin giiclenmesine engel oldugu belirtilse de bu antlasma ekonomik anlamda
Osmanli i¢in zarar1 ¢ok bilyiik oldugu gibi diger lilkelerinde benzer taleplerde
bulunmalarina da zemin hazirlamistir. Bu konuda daha ayritili bilgi i¢in bkz. B.
Ali Esiyok, “Osmanli Imparatorlugu’nun Diinya Ekonomisine Eklemlenmesinde
Bir Doniim Noktasi: 1838 Serbest Ticaret Anlagmas1 ™ “Miilkiye Dergisi”’; Cilt 34,
Say1 266 (2010) s.77-96.
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Mesrutiyet’in ilaninin akabinde Lynch-Hamidiye birlesmesine en ¢ok karsi
cikan kesimlerde yine ticaretle ugrasan yerel gayrimiislim tebaa ve yerel
esraf olmustur.

Sonug itibartyla Lynch kendisini Ingiliz hiikiimranhigmin “dogrudan ve
mesru” bir uzantisi olarak gordiigii icin oldukca rahat hareket etmistir.
Ingiltere krallig1 da kendisini imparatorlugun gayri resmi bir kolu olarak
gormiis ve desteklemistir. Osmanli’nin Basra ve Bagdat’taki etkisini
“sazlik bir kuliibe olan” Basra glimriigiiniin {izerinde dalgalanan bir bayrak
olarak gormesi onun cesaretine vesile olmustur. (Cole, 2016: 90) Osmanli
yoOnetimi ile siirekli yasadigi sorunlar karsilastigi en biiyiik sorunlar gibi
goriilse de esas sorun Dicle’nin debisinde ki artma ve diismeler, yigmtilar
ve nehirde olusan birikinti adalar1 olmustur. (Cole, 2016: 81)

5. Sonu¢

Sanayi Cag1 olarak adlandirilan XIX. yiizyilin en giiclii devleti, donemin
en giiclii donanmasina sahip Ingiltere olmustur. Bu déneme adim veren
sanayinin ihtiyaclar1 somiirgeci iilkelerin dis politikalarindaki temel
motivasyon unsuru haline gelmistir. Sanayinin hammadde, artan {iretimin
pazar ihtiyacinin karsilanmasi Dogu’ya ulasimi 6nemli hale getirmistir.
Ingiltere’nin Dogu’ya kisa ve giivenli bir giizergah arayisinda Firat-Basra
giizergah1 tercih edilmistir. Osmanli {izerindeki Ingiliz niifuzunun
artirilmasina vesile olabilecek bu tercih uzun vadede Ingiltere’nin
bolgedeki hiikiimranlik emelleri i¢inde iyi bir ara¢ olmustur. Ancak bu
glizergahin uygun goriilmesindeki temel unsur, Rusya’nin giineye
inmesine ve Hindistan igin tehdit olusturulmasina engel olunmasi teskil
etmistir. Bolgeye olan yakinligi, giiclii bir deniz giicli olmamasina karsin
biiyiik bir cografyaya ve kara ordusuna sahip olusu ingiltere’nin bolgeye
dair politikasinda Rusya’dan kaygi duymasina neden olmustur. Her ne
kadar Fransa’nin Napolyon sonrasinda bolgeye yeniden girme gayreti
goriilse de bu basarili olmamistir. Bu siyaset kapsaminda Rusya ile sinir1
olan Hindistan yolunda bulunan Osmanl ve Iran ile olan iliskilerin
gelistirilmesine 6nem verilmistir. Zayif miittefik Osmanli’nin devami
giiclii komsu Rusya’nin bolge siyasetlerinin engellenmesi agisindan
Ingiltere nezdinde 6nemli hale gelmistir. Bu amag dogrultusunda Ingiltere,
Osmanliy1 bu yiizyilin son ¢eyregine kadar desteklemis ve bu iilkeye karsi
Osmanli’nin yaninda “holder of balance” roliini istlenmistir. Ancak
Rusya karsisinda baki gibi goziiken bu destek Fransa’nin destekledigi
Mehmet Ali Pasa isyani karsisinda kisa siireli de olsa degismis ve
Osmanli’nin yerine Rusya karsisinda giiglii Kavalali’y1 ikame etme de bu
kapsamda degerlendirilmistir. (Demirbag, 2015: 241) Bu doénemde Dicle
ve Firat nehirlerinde vapur seferlerinin giivenliginin temini ve ticaretin
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devami konusunda Kavalali ile anlagsmaya dahi varilmigtir. (Dogangay,
2015: 50) Ancak resmi diizeyde ise “bekle gor” siyaseti takip edilmistir.
Ancak bu politika uzun bir siire devam ettirilmemis, 1838 yilinda bolge dis
politikast Osmanli lehine revize edilmis ve bu konuda Fransa da “ikna”
edilmistir. Konu ile ilgili eser veren bazi yabanci yazarlara gore bu siyaset
degisikliginde 1838 Balta Limani Antlagmasi’nin belirleyici oldugu ileri
siiriilmiistiir. Bu nedenle antlasmanin bir basar1 olarak yorumlanabilecegi
ve hatta Osmanlinin bekasini belirledigi de soylenebilmektedir. (Demirbas,
2015: 239-242) Ancak bu bakis acisinda ciddi eksiklikler mevcuttur. ilki
Hiinkar Iskelesi Antlasmas1 olmasa Ingiltere’nin Kavalali isyanindaki
konumunun acaba ne olacagidir. Yapilan antlagmanin savunma ittifaki
yonil unutulmamalidir. Yani Osmanli’nin istemesi halinde Rus ordusunun
soruna miidahil olma durumu bulunmaktadir. Tkinci nokta Bogazlarla ilgili
olarak antlasmanin kapali maddelerinin Rusya’ya bu konuda taraf olma ve
miidahale hakki tanimis olmasidir. Diger yandan Hiinkar Iskelesi
Antlagsmasi olmasa ve Osmanli Kavalali karsisinda yenilmis olsa bu
duruma Rusya’nin seyirci kalmayacagi ve karadan kisa bir siirede
Bogazlara inme ihtimalinin yiiksek olusudur. Bunlara ilave olarak heniiz
devlet vasfini dahi almamis, akibeti belli olmayan, kontrol edilebilmesi
konusunda Ingiliz hariciyesinin tecriibe ve bilgisinin olmadigi Kavalal
yerine ylizyillardir devam eden bir devlet ve sistem ile is birligi yaparak
mevcut kazanimlarini artirmaya calismak Ingiltere agisindan daha dogu
olacagi da ihmal edilmemelidir. Ingiltere’nin Firat igin izin talebi
Osmanli’nin kendi pasasinin isyani karsisinda caresiz kaldigi bir doneme
denk gelmistir. ingiltere bu sorunu kendi lehine kullanarak gerekli iznin
Kavalal’’dan da almabilecegi mesajin1 vermistir. Ingiltere izni yalnizca
Firat Nehri’nde gemi bulundurmak i¢in istemistir. Buna karsin Dicle Nehri
icin bdyle bir talep ve izin yok iken Ingiltere bunu Balta Limam
Antlagsmasi’na dayandirarak bu iznin var oldugunu ileri slirmiistiir.
Osmanli nezdinde bu iznin verilmesi konusu yalnizca Kavalal1 isyaninda
Ingiltere nin desteginin alinmasi etrafinda degerlendirilmemistir. Bolgenin
kalkinmasi ve diinyaya acilmasi ayrica artan ticaret vesilesiyle vergi
gelirlerinde artis saglanmasi ihtimali de bu iznin verilmesinde etkili
olmustur. (Akbulut ve Tozlu, 2012: 424-430) Ancak verilen izinden dort
yil sonra imzalanan Balta Limani Ticaret Antlagsmasi’nin da katkisiyla
artan Osmanlinin vergi gelirleri degil, ingiltere’nin gelirleri ve bélgedeki
niifuzu olmustur.

Osmanli, sinirindaki Rus tehdidi karsisinda Ingiltere’nin ittifakina duyulan
ihtiyag nedeniyle bu iilkeye yonelik siyasetini “soft power” etrafinda
sekillendirmeye  gayret etmistir. Bolgede merkezin  kontrolii
giiclendirilerek, iktisadi ve ticari alanda Onlemler alinarak bolgede Ki
Ingiliz varlig1 azaltilmaya ¢ahisilmistir. Ingiliz niifuzunun Dicle ve Firat
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nehirlerindeki kolu gibi hareket eden Lynch sirketine kars1 alinan 6nlemler
de yine bu kapsamda uygulamaya konmustur. Bu dnlemler ¢er¢evesinde
yerel yoneticilerin yapmis oldugu gayretler olmus, ancak bu gayretlerin
devam getirilemedigi icin kalict sonuglari olmamustir. Ozellikle Mithat
Pasa kisa siiren gorev siireci i¢inde bdlgedeki Osmanli hiikiimranliginin
devami, bdlgenin ekonomik ve sosyal yonden kalkindirilmas: yoniinde
onemli adimlar atmistir. Calisma igerisinde deginilen Kuveyt’i Osmanliya
baglayan Ahsa Seferi diginda Firat Nehri’ni Halep’e kadar, Dicle’yi de
Musul’a kadar uzatmak gayreti ve akim kalan Ingilizlerin demiryolu
projeleri karsisinda kendisi de Firat Demiryollar1 projesi c¢alismasi
onemlidir. Ancak gorev yaptig1 li¢ yil bu kapsamli projeler igin yeterli
olmazken gorev siiresi igerisinde ancak Bagdat —Kazimiye arasinda
tramvay hattin1 yapmistir. (Lutsky, 2011: 134-135) Pasa’nin gorev
stiresinin kisa olusunun bdlgedeki Osmanli varligi iizerinde olumsuz
sonuglarinin oldugunu ifade etmek kanimca abarti olmayacaktir.

Ingiltere Hindistan’a ulasim konusunda farkli giizergahlar1 da goz ardi
etmemis ortaya ¢ikan imkanlari en iyi sekilde degerlendirmistir. 1869°da
Siiveys Kanali’nin a¢ilmasi Hindistan’a daha kisa bir ulagim imkani
saglamistir. Bu da Ingiltere’nin Misir’a olan ilgisinin artmasina neden
olmustur. Misir’1 fiili olarak ele ge¢irmesinin hemen akabinde 1888 yilinda
Iran’mn  Sattiilarap {iizerinden Korfez’e baglanan nehri olan Karun
Nehri’nde gemi bulundurma imtiyazini almistir. Basra iizerinden yapilan
ticarete alternatif olarak goriilen bu suyolunu da kontrol ederek iran’daki
niifuzunu pekistirirken diger yandan da Rusya’nin bu nehir iizerinden
Korfez’e inmesine ve Hindistan i¢in tehdit olusturmasina da engel
olunmustur. Bu imtiyazin ardindan Karun Nehri’nde ilk tasimaciligi
Hiirremsehr’den Suster’e yapan yine Lynch kardesler olmustur. Daha
sonra bu giizergah1 yiizyilin basinda Ahvaz kentine dogru uzatmiglardir.
Ahvaz-Isfahan arasinda “Lynch karavan/deve yolu” olarakta bilinen bu
giizergahta bolgedeki yerel Arap kabileleri ile is birligi iginde tagimacilik
yapmuslardir.** (Bostock ve Jones, 1989: 33-34) Ingiltere’nin niifuzunun
gayri resmi kolu olan Lynch sirketinin Karun Nehri’ndeki varligi

1 ingiltere’nin Iran’daki varligi 1598 yilinda Sah 1. Abbas’dan aldiklar ticaret
imtiyazi baslams, 1622°de Ingiliz donanmasmin Hiirmiiz Bogazi’ndan
Portekizlilerin  atilmasina  yardimlartyla ~ Sah  iizerindeki  niifuzlarmi
genisletmislerdir. (bu konuda daha ayrintili bilgi i¢in bkz. H. Ram Hormozi,
Averting An Iranian Geopolitical Crisis: A Tale of Power Play for Dominance,
Friesen Press, Victoria: 2016, s.136-148, “GREAT BRITAIN ii. An Overview of
Relations: Safavid to  the  Present”, Encyclopedia Iranica,)
http://www.iranicaonline.org/articles/great-britain-ii (Erigim Tarihi 1 Subat 2020)
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Ingiltere’'nin bolge siyasetinde bu firmamn roliiniin izahi agisindan
onemlidir.

Sonug olarak belirtmek gerekirse Osmanli’nin talihsizligi kendisinin zayif
yiizyilimin Rusya’nin gii¢lii oldugu bir yiizyila denk gelmis olmasi ve bu
tilkenin sinirinda ve genisleme havzasinda yer aliyor olmasidir. Bu durum
iilkenin varlig1 konusunda Hindistan’1 ele gegiren Ingiltere’nin bolge
siyasetinin onemli hale gelmesine neden olmustur. ingiltere’nin giiclii
Rusya yerine zayif miittefik Osmanli tercihi, Osmanl dis siyasetinde
dengeli dis politika olarak karsilik bulmustur. Osmanli topraklari
konusunda sabirsiz Rusya karsisinda sabirli ama kararli Ingiliz dis
politikasi, Osmanlinin kaderini belirler hale gelmistir. Bu noktadan
bakildiginda Osmanlinin son yiizyilda takip etmeye calistig1 bu denge
siyaseti, Osmanlinin mirast iizerine kurulan Tiirkiye Cumhuriyeti de
devam ettirmistir. Yakindaki diisman SSCB karsisinda uzaktaki diisman
ABD’den destek aranmigtir. Kanimca bu manada “garp cephesinde yeni
bir sey” oldugunu soéylemek giictiir.

Goruldugi gibi XIX. yiizyillda Dicle ve Firat tizerinde Lynch sirketi
etrafinda gelisen Osmanli-ingiliz miicadelesi Osmanli nezdinde bir beka
sorunu olarak degerlendirilmistir. Buna mukabil ingiltere icinse kiiresel
cikarlarinin bir ayagi olarak goriilmiis ve uygulanan siyasetlerde kendi
cikarlarma tehdit olarak gordiigii diger biiyiik giiclerin tutumlart etkili
olmustur. Bu nedenle ingiltere icin Lynch sirketine verilen destek esas
itibartyla bolgede Fransiz ve Rus varliginin giiclenmesini engelleyen
Ingiliz varligin1 da temsil etmistir. Bu ayn1 zamanda XIX. yiizyilin basinda
bolgedeki Ingiliz cikarlari tehdit eden Almanya’ya karsi da &nemli
stratejik bir arag olarak goriilmiistiir. (Cole, 2016: 81)
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