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ATATURK DONEMI TURK HAVACILIK FAALIYETLERI VE
HAVACILIK FAALIYETLERININ GELiSiM SURECI

Abdullah AYDOGAN"*

Ozet

[nsanoglunun en 6nem verdigi isteklerin basinda ucmak istegi gelir. 11. yiizyildan itibaren
kuslar taklit edilerek ucmak istenmistir. Ozellikle medeniyetin ilk kuruldugu topraklar olan
Anadolu’da u¢mak istegi ilk kez burada yasamis mucitler tarafindan denenmistir. 18. ve 19. ytiizyillara
geldigimizde ise artik motorlu ugaklarin ilk 6rnekleri denenmeye baslanmistir. Osmanl Devleti bu
gelismelere duraklama ve yikilma doneminde tanik oldugundan ekonomik sebepler basta olmak
tizere bir¢ok sebepten takip edememistir. Balkan Savaslar1 ve Trablusgarp Savasi'nda ugaklarin
kendilerine karsi ciddi anlamda kullanilmast Osmanli Devleti'ni bu alanda ¢alismalar yapmaya
mecbur birakmustir. Ilk olarak Almanya ve Fransa'ya Ogrenciler gonderilerek pilot egitimine 6nem
verilmis ve daha sonra ugus okullar1 acarak bir¢ok pilotun yetismesini saglamistir. Osmanh Devleti
havacilik faaliyetlerine dnem verse de ugak iiretiminden ¢ok satin almaya yOonelmis ve uluslararasi
havacilik sektoriinde oldukga geride kalmistr.

Tirk tarihinde en 6nemli havacilik faaliyetleri Tiirkiye Cumhuriyeti'nde Mustafa Kemal
Atatiirk ile baslamistir. Yeni Tiirk devletinin kurulmasiyla birlikte devletin gelisimi i¢in gerekli olan
alanlarda kalkinma planlar1 olusturulmustur. Havacilik sektorii de diger kalkinma politikalar: ile
hareketlenmistir. Havacilik alanindaki politikalar Atatiirk’iin “Istikbal goklerdedir” diisiincesi ile
desteklenmis ve gerek devlet eli ile gerek ise 6zel tesebbiisler devletin ilk kurulusundan itibaren
baglamistir.

Atatiirk ile her alanda oldugu gibi havacilik alaninda da &nemli girisimler olmus fakat
Atatlirk doneminde baglayan havacilik faaliyetleri onun 6liimii ile eski 6nemini kaybederek bir bir
yok olamaya baslamistir. Ismet Inonii'niin “Milli Seflik” déneminde gerek Marshall Plani ile gelen
yardimlar gerekse ucaklarin iiretilmesine karsi ¢ikan devlet kademesinde s6z sahibi kisilerin baskisi
ile havacilik sektorii tamamen bitmistir. Bu c¢alismada Atatiirk déneminde baslayan havacilik
faaliyetlerinin gelisim siireci ve akibeti hakkinda bilgi verilmistir.

Anahtar Kelimeler: Demirag, Etimesgut Ucgak Fabrikasi, Kayseri Ucak Fabrikasi, Vecihi
Hiirkus.

TURKISH AVIATION ACTIVITIES AND DEVELOPMENT PROCESS OF AVIATION
ACTIVITIES IN ATATURK PERIOD

Abstract

At the beginning of desires that humanity cares about most is flight. From the 11th century on,
birds have been asked tofly in imitation. Especially in Anatolia, the land where civilization was first
founded, the desire tofly was first tested by inventors who lived here. As we come to the 18th and
19th centuries, the first examples of motorized air craft have started to be tested. Since the Ottoman
Empire witnessed these developments during the period of stagnation and collapse, it was not able to
follow them for many reasons, especially for economic reasons. In the Balkan wars and the Battle of
Tripoli, the serious use of aircraft against them forced the Ottoman state to work in this area. First,
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students were sent to Germany and France, paying attention to pilot training, and then opened flight
schools to train many pilots. Although the Ottoman State gave importance to aviation activities, it
turned to buy in rather than producing aircraft and lagged far behind in the international aviation
sector.

The most important aviation activities in Turkish history started with Mustafa Kemal Atatiirk
in the Republic of Turkey. With the establishment of the new Turkish state, development plans were
established in the areas necessary for the development of the state. The aviation sector had been
driven by other development policies. Policies in the field of aviation were supported together with
Atatlirk’s idea that “the future is in the sky”, and both state and private enterprises began from the
first establishment of the state.

As in all areas with Atatiirk, there were significant initiatives in the field of aviation, but
aviation activities that began during the reign of Atatiirk lost their former importance with his death
and began to disappear. During the “National Leadership” period of Ismet Inonii, both with the help
of the Marshall Plan and with the pressure of people who had a say in the state level who opposed the
production of aircraft, the aviation sector was completely finished. In this study, information was
given about the development process and fate of aviation activities that began during the reign of
Atatiirk.

Key Words: Demirag, Etimesgut Aircraft Factory, Kayseri Aircraft Factory, Vecihi Hiirkus.

Giris

Osmanli Devleti'nin Birinci Diinya Savasindan sonra yikilma siirecine
girmesiyle Anadolu topraklar: kademeli olarak isgal edilmeye baslanmstir. 1§gallere
kars1 Tiirk milleti Mustafa Kemal onciiliigiinde bagimsizlik miicadelesine baslamis
ve bu siire¢ Cumhuriyet yonetiminin kurulmasina evirilmistir.

Yeni devletin saglam temeller {izerinde yiikselmesini engelleyen bircok
sorunlarin varligina ragmen yeni yonetim biitiin imkanlarini seferber ederek ilerici
hamleler gerceklestirmeyi tarihi bir vazife olarak kabullenmistir. Bu baglamda ele
alinan hususlardan birisi olarak havacilik alaninda basar1 elde etmek istenilmistir.
flerleyen zamanlarda Tiirk Hava Kurumu olarak yeni ismine kavusacak olan Tiirk
Tayyare Cemiyeti'nin kurulmas: bu yondeki ilk atilimlardan sayilmalidir. Devletin
konuya iliskin hassasiyetinin yaninda Vecihi Hiirkus ve Nuri Demirag gibi
sahsiyetlerin bu alana iliskin girisimleri de ayrica biiyiik 6nem arz etmektedir. Ad1
gecen sahsiyetlerin girisimleri oncesinde de Tiirk-Alman ortak yapimi ugaklarin
iretimi i¢in Kayseri ve Etimesgut Ugak Fabrikalarinin kuruldugu da bilinmektedir.
Atatiirk déneminde 6nem verilen havacilik sektorii Tkinci Diinya Savast doneminde
duyulan ihtiyactan dolay1 onemini arttirarak devam ettirmistir.

Tirkiye Cumhuriyeti’'nin Atatiirk donemindeki havacilik faaliyetleri onemine
binaen Onemli seviyede yatirimlar ile baslamis ve bir ug¢agin iiretimi
gerceklestirilmistir. Tiirk yapimi ugaklarin diinya standartlarinda olmas: Tiirk
havacilik sektoriiniin ilerleyen zamanlar igerisinde diinya pazarlarinda rekabet
edebilecegi izlemini vermektedir.
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Atatlirk donemi Tiirk havacilik tarihinin altin ¢agir olmustur. Fakat onun
olimii ile havacilik sektorti i¢gin isler ters gitmeye baslamistir. Amerika’nin Marshall
Plan1 ad: altinda gelismekte olan iilkelere yaptig1 yatirimlar neticesinde ucuz ugak
alimi, ucak {iretimini bitirmistir. Ozel tesebbiislerin girisimleri ise gerek politik
baskilar gerekse devletin destegini ¢cekmesiyle yok olmustur.

1.Havaciligin Gelisim Siireci ve Ucaklarin Yolcu Tasimacilig: ile Harp Alanlarinda
Kullanilmaya Baslanmasi

insanoglunun u¢ma meraki ¢ok eskilere dayanir. Bilinen ilk ugus denemesi ise
Tiirk havacilik tarihinin bilinen ilk ismi, Tiirkistan’mn Farab sehrinde dogan (Imam
Cevheri) Ebu Nasir Ismail Bin Hamiid’ii-1 Cevheri’dir. Ismail Cevheri, 1010 yilinda
kanatla ugmay1 denerken vefat etmistir. Daha sonra Dogulu Siracettin 1159 yilinda
Istanbul’da viicuduna kanatlar takarak ucus yapmak istediyse de oda diiserek vefat
etmistir.’17. ytizyllda Osmanli Devleti'nde yaptig1 bilim deney ve ¢alismalarindan
dolay1 “bin fen sahibi” anlamina gelen “Hazerfen” Ahmet Celebi adindaki ugus
meraklis1 bilim adami Istanbul’da bulunan Galata Képriisii'nden icat ettigi kanatlar:
viicuduna entegre ederek ucus yapmis ve Uskiidar semtine basarili bir sekilde inis
yapmustir. 2 Basit bir sekilde kuslari taklit ederek ucgusun gerceklesmesi ileriki
donemlerde insanlarin ug¢mak distlincelerini gerceklestirmek i¢in dogadan
esinlenecegi tiiriin ne oldugunu bilmelerini saglamistir.

Diinyada motorlu ucak iiretimi adina yapilan ilk galisma Ingiltere’de
olmustur. Jean De Lowrier isimli mucit tarafinda 1863-1865 arasinda; bir tayyare, bir
tepkili motor ve fiize dinamik dedigi ii¢ aracin projesini tescil ettirmistir.

Fransa’da ise 1878 yilinda Victor Tanin isimli bir mucit sikistirilmis hava ile
calisan 300 gram agirhiginda bir ugak motoru yapmistir. Bir ucaga monte edilen
motor ile ucak 1,5 metre kadar yiikselmeyi basarmistir. Fransa’da bir diger havacilik
girisimi ise Clement Ader’in askeri makamlar tarafindan desteklenen calismasi ise
1897’de denenmistir. Pilotu dahil 570 kiloluk bir agirlikla deneme ugusuna ¢ikmistir.
Avion adindaki ugak iklim sartlariin olumsuzlugu nedeniyle havaalani kenarindaki
parmakliklara ¢arparak parcalanmigtir.

Amerika’da ise 17 Aralik 1903'te Amerika’da Wilbur ve Orwille Wright
kardeslerin ugan anlamina gelen “Flyer” ismini verdikleri motorlu ugag1 icat
etmislerdir.’ Boylece diinya yeni bir ulasim ve savas araci ile tanismis olmustur.

Bkz. https://gataairlines.com/dunya-havacilik-tarihi-ve-bizim-hikayemiz.

2 Hilal Akman (2019). Ademin Kanadi Romanmindan irfana Yolculuk, Kocaeli Universitesi Sosyal
Bilimler Dergisi, C. 1, S. 37, s. 264-268.

3 Yavuz Kansu, Sermet Sensoz, Yilmaz Oztuna (1997). Havacilik Tarihinde Tiirkler 1, Hv.Bsm.ve Nes.
Md.lugii, Ankara, s.80-82.

4fhsan Tayhani (2001). Atatiirk’tin Bagimsizlik Politikas1 ve Ugak Sanayii (1923-1950), THK Basimevi,
Ankara, s.162,163.

5 Bkz.https://www.wright-brothers.org.
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Osmanli Devleti ise ekonomik sebeplerden dolayr ucak faaliyetlerini 1909’a
kadar takip edememistir. 1909'da Istanbul’a balon satmak icin gelen Fransiz Balon
De Catters 05 Aralik 1909'da Voisin, 11 Aralik 1909'da ise Bleroit ugaklariyla
gosteriler yapmistir.® Osmanli Devleti bu gosterilerden sonra modern ordularu
incelemek amagh Enver Bey’i Amanya’ya, Ali Fethi Bey’i Fransa’ya gonderdi. 12-18
Eyliil 1910 tarihinde Fransa gergeklestirilen (Grandes Maneuvers de Picardie) Biiyiik
Picardie Tatbikatin1 Mustafa Kemal'le birlikte izleyen Paris Askeri Atasesi Ali Fethi
Bey Harbiye Nezaretine Osmanli ordusunda hava smifinin olusturulmasinin sart
oldugu konusundaki izlenimlerini rapor etmistir.” Harbiye Nazirlig1 Avrupa’ya ugus
egitimi almak amaciyla fiziki yeterlilige sahip ve fransizca bilen 6grencileri pilot
egitimi almalar1 i¢in gonderme karar: almistir. Yiizbas: Fesa ve Tegmen Yusuf Kenan
adinda iki subay Temmuz ayinin sonunda pilotaj egitimi almalar: i¢in Fransa’daki
Bleriot Ucak Fabrikasimin ugus okuluna gonderilmistir. 8 Iki subay Osmanl
Devleti'nin ilk pilotlar1 olmustur.

Osmanli Devleti savaslarda ugaklarin etkisini ilk kez Trablusgarp savasinda
gormiistiir. Italyanlar bu savasta Osmanli Devletime karsi 22 Ekim 1911 tarihinde
pilot Yiizbas1 Carlo Piazza kendi inisiyatifini kullanarak Blériot XI tipi ucag: ile
Osmanli hatlar: iizerinde havadan kesif yapmistir.1 Kasim 1911 tarihinde Tegmen
Gavotti ise hava bombardimani gergeklestirmistir. Bu savasta Italyanlar ilk kez
ucaklar1 havadan kesif, bombardiman ve bildiri dagitma isinde kullanmistir.®Italyan
ucaklarinin kara birliklerini kesif ve bombalamalar1 goriiliince ugaklarin harp
alaninda kullanilmasi gerektiginin onemi anlasilmistir. Enver Pasa’nin Harbiye
Nazirligr doneminde Yesilkdy’de* agilmis olan Hava Ugus Okulu’na 6nem verilerek
pilot yetistirilmistir. ' Almanya'dan ilk etapta alinan ucaklarin yeterli olmamasi
tizerine ikinci defa ugak istenmistir.185 ugak, 1520 bakimci1 ve personelle birlikte 190
pilot getirilmistir. Savasin genis bir alanda seyretmesinden dolay1 ugaklar istenilen
her cephede kullanilamasa da teskil edilen ugus birliklerinden ¢ok fazla
faydalanilmigtir.!!

Balkan Savaslar1 sirasinda Tiirk donanmasinin ugaklar tarafindan vurulmasi
ile bir Deniz Ugus Okulu agilmas: gereksinimi duyulmustur. Fransa’ya Nieuport

¢ Akman, a.g.m., s.5.

7 Zekeriya Tiirkmen (2013). Tiirkiye’de Havacilik Tegkilatinin Kurulusunda Harbiye Nazir1 Mahmut
Sevket Pasa ve Doneminde Gergeklestirilen Faaliyetlere Bir Bakis, Tiirk Hava Kuvvetlerinin 100"iincii
Y1l Uluslararasi Tarih Sempozyumu, Ayrint1 Basimevi, Ankara, s. 55.

$ Siireyya Ilmen (1947). Tiirkiye’de Tayyarecilik ve Balonculuk Tarihi, Hilmi Kitapevi, Istanbul, s. 20.
*Mazlum Keytisk (1950). Ik Tirk Tayyarecileri, Tiirk Havacilik Tarihi I (1912-1914), Ucus Okullar1
Basimevi, Eskisehir, s. 50.

*1911’de Istanbul Yesilkoy'de agilmistir. Bkz. Emin Kurt (2010). “Tiirk Hava Kuvvetlerinin Dogus
Yillar1 1909-1914”, Hava Kuvvetleri Dergisi, Ankara, S. 365, s. 54.

10 Akman, a.g.m., s.7.

11 Akman, a.g.m., s.7.
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deniz ugaklarinin siparis edilerek bu ucaklar igin pilot yetistirmek maksadiyla
1914’te bu okul acgilmistir.”?

Osmanli Devleti I. Diinya Savasi’'nda ordusuna tamami Almanya’dan alinan
ucaklar1 kulland1. 1915’te 37 kara ugagi, 1916’da 60 kara, 3 deniz ugagi, 1917'de 108
kara ve 3 deniz ugagi, 1918’de 80 kara ve 6 adet deniz ugag1 kullanilmigtir.'

Kurtulus Savasi’nda Tiirk birlikleri ucaklar1 imkanlar sebebiyle ¢ok etkin
kullanamamistir. Daha ¢ok Yunan saldirilarina kars: kesif uguslar1 yapilmistir. Bu
donemde Osmanlidan kalma wugaklar, Yunanhlardan ele gegirilen ucaklar,
Fransa’dan alinan on ugak, Erzurumlu Nafiz Bey’in bagisladig1 dort ugak, 174’tincii

alay personelinin bagigladig: bir ucak!4ve Almanya’dan alinan yirmi bir ugaktan faal
edilen iki ucak ile Italyanlardan alinan topsuz yirmi adet Spad XIII marka ucak
kullanilmistir.’>Yeni Tiirk devletinin kurulmasiyla Atatiirk onderliginde havacilik
girisimleri baglamistir.

2. Tiirkiye Cumhuriyeti’'nde Atatiirk Dénemi Havacilik Faaliyetlerinin Baslamasi

2.1.Tiirkiye Cumhuriyeti'nde Havacilik Faaliyetlerinin Baslamasi: Tiirk Tayyare
Cemiyeti'nin Kurulmasi

Osmanli Devleti'nin yikilmas: ile kurulan yeni Tiirk Devleti c¢agdas
medeniyetler 6rnek alinarak ekonomi ve teknoloji alaninda faaliyetlere girisilmistir.
Osmanli Devleti'nin yikilma siirecinde Yiizbasi Fazil Bey ve 5 havacinn
calismalariyla 1919°da Tiirkiye Miinakalati Havaiye Cemiyeti kurulmustur. Bu
kurum daha sonra Atatiirk doneminin havacilik alanindaki ilk resmi adimlarindan
biri oldu ve adim Tiirk Tayyare Cemiyeti olarak degistirerek 16 Subat 1925'te
kuruldu.®Cemiyetin ilk bagskanlik gorevi Cevat Abbas’a verilmistir. Cemiyetin acilis
konusmasini yapan Atatiirk’iin, “Istikbal goklerdedir; ciinkii goklerini koruyamayan
devletler yarinlarindan asla emin olamazlar”'seklindeki sozii yeni yonetimin ve
devletin havaciliga bakis agisin1 gozler oniine sermistir.

Kurulan Tiirk Tayyare Cemiyeti'nin ikinci bagkanhk gorevi Fuat Bey’'e
verilmistir. Atatiirk doneminde cemiyetin gergeklestirdigi alt1 biiyiik kongrede Fuat
Bey genel baskanlik gorevini siirdiirmiistiir. Fuat Beyin gergeklestirilen bu biiytiik
kongrelerde yapmis oldugu konusmalarda dile getirdigi, “pilot yetistirmek igin sivil
bir okul agmak, bu yolla aerodinamik ve malzemeye ait muayeneleri yapabilecek,

2Keyiisk, a.g.e., s.14.

13 Mustafa Keskin (1988). Milli Miicadele Yillarinda Tiirk Hava Kuvvetleri icin Ucak Saglanmasi,
Erciyes Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, Kayseri, S. 2, s. 216.

14 frfan Sarp (2010). Tiirk Hava Kuvvetlerinin Dogus Yillari, Pozitif yayinlari, Istanbul, s. 171.

15 [smail Yavuz (2013). Mustafa Kemal'in Ugaklar Tiirkiye'nin Ugak imalat Tarihi (1923-2012), is
Bankas: Kiiltiir Yayinlari, Istanbul, s. 3.

16Fatih Mehmet Dervigoglu (2007). Demirag: Tiirkiye'nin Havacilik Efsanesi, Otiiken Nesriyat, 1.
Bask, Istanbul, s. 42.

17 Mustafa Kemal Atatiirk, 1925.
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motorlarin  arizalarindan anlayacak, gerekirse planlarim1  hazirlayabilecek
miihendisleri yetistirmek, u¢ak yapim i¢in 6zel laboratuvar yapmak, askeri ve milli
bir gozlem teskilat1 kurmak, halka gerekli sekilde havacilig1 6gretmek ve tanitmak
maksadiyla gerekli yayin teskilatini kurmak, Tiirk Hava Yollarini kurmak ve Hava
Spor Kuliiplerini agmak”!8 gibi hususiyetleri cemiyetin hedefleri arasinda siralamasi
havacilik sektoriiniin 6nemini vurguladigl gibi yaratacagi istihdam alanlarim ve
halkla biitiinlesme ilkelerini yeterince vurgulamaistir.

Yukaridaki agiklamadan da anlasilacag: tizere toplumsal bir amag ytiiklenen
Tirk Tayyare Cemiyeti iilkenin pilot ihtiyacini karsilamak ig¢in Tayyare Makinist
Mektebi'nin 23 Nisan 1926’da agilmasina onciiliik etmistir. Tayyare Makinist Mektebi
bircok pilot ve ugak miihendisi yetistirerek tiilkenin ihtiyacina cevap vermeye
calismustir. Adimni 1935 yilinda Tiirk Hava Kurumu olarak degistiren Tiirk Tayyare
Cemiyeti iilkenin ugak ihtiyacini karsilama hususunda da zaman zaman diizenledigi
kampanyalarla bu alanda 6nemli hamlelerin gergeklestirilmesinde rol oynamustir.
Tayyare Cemiyeti'nin bu kampanyalarinda basarili olmasinda halkin zekat ve fitre
gibi baz1 dini vecibelerini bu kurum {izerinden gerceklestirmis olmalar1 da dikkate
degerdir.

2.2.Tiirkiye Cumhuriyeti'nin Ilk Ucak Fabrikasi:: Kayseri Ucak Fabrikasi’'nin
Kurulmasi

Tiirk Tayyare Cemiyeti kurulusundan hemen sonra Tiirk devletinin ihtiyag
duydugu wucaklar1 temin edebilme adina bir ugak fabrikasinin kurulmasini
programma almistir. Yeni kurulan devlet boyle bir fabrikanin kurulmas: noktasinda
yeterli teknik elemana sahip olmadig1 gibi sermaye bakimindan da yetersizdi. Birinci
Diinya Savasi’'ndan yenik ¢ikan Almanya’nin Versay Antlagsmasi ile kisitlanmas: ve
teknik bilgiye sahip olan Almanya’nin kendi topraklar: igerisinde boyle bir iiretimi
gerceklestirememesi Alman firmalarinin baska tilkelerde yatirrm yapmalarina
zeminin olusturmustur. Almanyanin iginde bulundugu bu kosul Tiirkiye'nin
yabanct sermayeye olan ihtiyacim1 karsilayacagi gibi teknik eleman sikintisini
gidermede de kolaylastiric1 bir siire¢ olusturmustur. Taraflarin agiklanan durumu
Tiirkiye'nin Berlin Biiyiikelgisi Kemaleddin Sami Pasa’nin Alman makamlariyla
yapmis oldugu ikili goriismelerde ekonomik isbirligi firsatini dogurmus boylece
Junkers firmasi ile goriismelere baslanmistir. ' Artik Tiirk-Alman ortak yapimi
ucaklarin iiretilmesinde bir engel kalmamustir.

Tiirkiye ile Junkers firmasi arasindaki goriismeler sonucunda sermaye tutari
yaklasik 3,5 milyon TL (7 milyon Mark) olan bir anlasma yapilmistir. Bu anlasmaya
gore taraflar arasinda esit katilim saglanacaktir. Anlasma sonucunda isletmenin

15Saime Ydiceer (2004). Atatiirk’iin Giivenlik Politikasina Bir Ornek: Tiirk Tayyare Cemiyeti-Bursa
(jrgiitii, Atatiirkc¢ii Bakis, Bursa, C.2, 5.3, s. 1-11.

YEmre Ugar (2012). Tiirk Havacilik Sanayiinde Kayseri Ugak Fabrikasi'nin Yeri, Kayseri Ticaret Odas1
Dergisi, Kayseri, s.75.
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admin “Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi (TOMTAS)” olmas: kararlastirilmis
ve TOMTAS 1n resmi agilist 6 Ekim 1926’da gercgeklestirilmistir.2’Fabrikanin techizat
ve personel eksikliginin bir kismi Almanya'dan tedarik edilmistir. Fabrika igin5’i
miihendis, 120 Alman ve 240 Tiirk isci personel olarak gorevlendirildi.?’Kurulan bu
fabrikada patenti Junkers firmasma ait olan ugaklarin parca montaji ve baz
parcalarinin tiretimi yapilmistir. Fabrikadaki Alman ve Tiirk iscileri arasindaki maas
farki ve Junkers firmasinin anlasmada belirtilen sorumluluklar1 yerine getirmemesi
bu girisimin kisa dmiirlii olmasinda etkili oldugu gibi Tiirk Hava Kurumu'na ugak
satan Fransa'nin Almanya’ya yaptig1 baskininda etkisiyle bu isletmenin 28 Haziran
1928’de kapatilmasina vesile olmustur.?

TOMTAS, Kayseri Ucak Fabrikasi adi altinda 1931’de Milli Miidafaa Vekaleti
bilinyesinde yeniden agilmistir. Milli Miidafaa Vekaleti ile ABD’deki Curtiss sirketi
arasinda 1932’de Hawk ve Fledling tipi ugak yapmak igin anlasma yapilmistir.
Fabrikada 1936’da Alman Gotha 145 tipi, 1937’de Polonya ile PZL-23 tipi, 1939'da
Ingiliz ile Miles ve Magister tipi ucaklar {iretildi. Kayseri Ucak Fabrikasi'nda
TOMTAS donemi de dahil olmak tizere 1926-1941 yillar1 arasinda yedi ayr tipte
yaklasik 212 adet ugak tiretilmistir.’II. Diinya Savasi baslayinca fabrikada ugaklarin
onarim ve bakimi yapildi. Giiniimiizde bu fabrika Kayseri Hava Ikmal Bakim
Merkezi Komutanligi olarak faaliyet gostermektedir. Pervaneli ugaklarin fabrika
seviyesi bakim, onarim ve imalat islemleri burada ytirtitiilmektedir.?*

3. Tiirkiye Cumhuriyeti'nde Ik Sivil Havacilik Girisimleri
3.1.Vecihi Hiirkusun Havacilik Faaliyetleri

6 Ocak 1896’da Istanbul’da dogan ve cocukluk yillarindan itibaren havacilik
ve pilotluga merak salan Vecihi Hiirkus hayatinin ilerleyen donemlerinde de bu
ilgisini stirdtirmiistiir. Hiirkus, 21 Mayis 1916’da Yesilkdy’de bulunan Tayyare
Mektebi'ne girerek pilotluk egitimi almis ve 15 Kasim 1916’da pilot olarak mezun
olmustur. Daha sonra Balkan Savas’ina katilan ve I. Diinya Savasi’'nda da Kafkas
Cephesinde gorev yapan Hiirkus bir Rus ugagini diisiirerek ilk Tiirk pilotu olarak
tarihe ge¢mistir. Bu savas doneminde Ruslara esir diisen Hiirkus Rus askerleri
arasinda yasanan kargasadan istifade ederek kagmay: basarmis ve Tiirk Kurtulus

200sman Yal¢in (2011). Ikinci Diinya Savasinda Ismet Inonii ve Churchill Arasinda Yapilan Adana
Gortismesi, Atatiirk Universitesi Tiirk inkllép Tarihi Enstitiisti Atatiirk Yolu Dergisi, Ankara, s.73;
Ugar, a.g.m., s.82.

21 Gokhan Taskesen (2006). Tiirk Havacilik Tarihine Elestirel Yaklasim, Doktora Tezi, Inonii
Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Malatya, s.75.

2Hulisi Kaymakli (1997). Havacilik Tarihinde Tiirker 2, Ankara Kiiltiir Ofset Ltd. Sti, Ankara, s.352.

% Yavuz, a.g.m., s.38.

20Osman Yalgin (2010). Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti'nin Ugak Fabrikasi Kurma Miicadelesinde Ik
Girisim: Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi (TOMTAS) ve Kayseri Ucak Fabrikasi, Atatiirk
Arastirma Merkezi Dergisi, C.26, 5.78, Ankara, 5.78.
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Savasi’'nda da aktif bir gorev alarak savas alanlarinda 6nemli kesif uguslar1 yapmus,
savas sirasinda bir Yunan ugagin diistirerek basarilarini bir kez daha kanitlamistir.?

Atatiirk doneminde havacilik alaninda sivil girisimlerde bulunan Hiirkus
Kurtulus Savast doneminde Yunanlilardan ele gecirilen ve eldeki mevcut ugak
aksamlarindan yararlanarak 25 Haziran 1926’da ilk sivil ugag1 tretti ve bizzat
ucusunu gergeklestirdi.?Bu ugus Tirk Havacilik tarihinde ilk sivil {iretim ugusu
olarak kayitlara gecti. Tiirk Tayyare Cemiyeti'nin kurulusunda da yer alan Hiirkus,
TOMTAS 1n test pilotlugu gorevini de tistlendi.”

Vecihi Hiirkus kendi imkanlariyla21 Nisan 1932'de ilk Tiirk Sivil Havacilik
Okulu'nu kurmus. On iki 6grencinin egitildigi bu okul, egitimine 27 Eylil 1932'de
baslamistir. Tiirk pilotlar1 yetistirmek amaciyla acilan bu okulda Bedriye Gokmen
egitim gorerek ilk Tiirk kadin pilot unvanmni almistir. Vecihi Sivil Tayyare Okulu
maddi sikintilar yasadigindan dolay: yetistirdigi 6grencilerin diplomalarina denklik
belgesi veremedi ve okul bir siire sonra kapanmustir.

Hiirkus1933 yilinda, Kadikdy’'de kurdugu fabrikada kendi projesi olan ilk
Tiirk spor-egitim ucagr Vecihi-XIV, XV, XVI tipinde ugaklar imal etmistir.2Hiirkus,
29 Kasim 1954'te Hiirkus Hava Yollari'mi1 kendi imkanlariyla kurmustur. Tiirk Hava
Yollari'min ugustan kaldirdigr sekiz adet ugagi maddi sikintilarina ragmen Ziraat
Bankasi'ndan aldigi krediyle satin almistir. Hiirkug'un kurdugu, Hiirkus Hava
Yollarimin ugus yapan ugaklar1 hava alanlarindan menedilmistir. Boylelikle
Hiirkug'un Tirk havaclik faaliyetleri tamamen durdurulmustur. Hirkus 16
Temmuz 1969’da vefat etmistir.

3.2. Nuri Demirag’in Havacilik Hayalleri: Demirag’in Ucaklar:

1886 yilinda Sivas'mm Divrigi ilgesinde dogan Nuri Demirag, Osmanl
Devleti'nin yikilma siirecinde devlet memuru olarak gorev yapmustir. Demirag bir
stire sonra memurluktan istifa ederek ticarete atilmistir. Sigara kagidi imalatina giren
Demirag “Tiirk Zaferi” adinda bir sigara kagid: tireterek ticaret hayatina ve ayni
zamanda gelecekteki ticari girisimleri i¢in sermaye biriktirmeye baglamistir.

Demirag devletin yapmis oldugu ihalelere girerek bir¢ok ihalede oldugu gib
ozellikle ¢cimento fabrikas: ihalesinde verdigi diisiik tekliflerle devleti biiyiik maddi
kiilfetlerden kurtarmistir. Atatiirk déneminde FElazig'da bir baraj ve Istanbul’da
Anadolu ve Avrupa yakasinm birlestirecek bir koprii projesini hazirlattiysa da
donemin hiikiimeti tarafindan reddedilmistir. Demirag, ticarette biiyiik bir sermaye
elde ederek donemin en zengin Tiirk miitesebbisi olmustur. Bu zenginligindeki en
onemli etken devletin demiryolu ihalelerini kazanarak demiryollar1 yapmasidir. 10.

% Dervisoglu, a.g.e., s. 46-49.
2 Dervisoglu, a.g.e., s.52.
 Yavuz, a.g.m., s.45.

% Yavuz, a.g.m., s.46.
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Y1l Marsi’'nda gegen, “Demiraglarla 6rdiik anayurdu dort bastan” ifadesi iilkenin
demiryolu politikasini anlattig1 gibi bu demiraglarin 6riilmesindeki roliinden dolay1
soyadi kanununun cikmasi iizerine bizzat Atatiirk’iin Nuri Bey’e “DEMIRAG”
soyadini vermesinde etkili olmustur.

Demirag demiryolu yapimindaki basarisiyla yetinmeyip ¢ocukluk yillarindan
beri hayallerini siisleyen havaciliga dair projelerini hayata gegirme adimna Tiirk Hava
Yollar'nin 1935’te gergeklestirdigi plandr ve ucak imalati ihalesine girerek ilk
adimini atmistir. Yeni diinyada ucaklarin énemini “Gdoklere hakim olamayan milletler,
yerlerde siiriinmeye, vyerin dibinde ciiriimeye mahkiimdur.” » sozleriyle vurgulayan
Demirag havacilik alaninda girisimlere baslamistir.

Demirag’a gore; Batinin yaptig1 her seyi Tiirk de tiretebilir ve yapabilirdi. Ona
gore artik zafer siingiiniin ucunda degil ucaklarin kanadindaydi. ® Tiirklerinde
Batililar kadar azimli ve zeki olduguna inanan Demirag bu inancin nisanesi olarak
bir miihendis olan Selahattin Alan ile ortak bir havacilik ihalesine girmistir.
Selahattin Alan Eskisehir’de iki kisilik ugak imalatin1 gergeklestirdiginden tecriibe
sahibi birisiydi. Demirag, 17 Eyliil 1936’da etiit atdlyesi, ucak fabrikas: ve havaalanini
kurmustur. Demirag’in sivil yolcu tasimacilig1 alaninda yaptig1 ¢alismalar meyvesini
vermeye baglamis ve ilk yerli yolcu ucagi, Besiktas Nuri Demirag Ucak Fabrikasinda
imal edildi.’'Fabrikada 12 adet Nu.D.36 tipi ugak iiretilmistir. Selahattin Alan bu
tretilen ucgaklar ile deneme ugusu yaptiginda Eskisehir'e inis esnasinda
havaalanindaki kalabaliktan dolay1 bu alaniin yaninda bulunan tarlaya inis yapmak
zorunda kalmistir. Tarlada bulunan cukurlar sebebiyle ugak infilak etmis ve
Demirag’in ortagi olan miihendisi Selahattin Alan vefat etmistir. Bu kaza, ugak alim
ihalelerini iptal etmek isteyenler igin bir firsat olmus ve ihalede belirtilen 6zellikleri
saglamadig ileri siiriilerek ugak alimindan vazgegilmistir. Demirag’in Tiirk Hava
Yollari'na agtig1 itiraz davasinda bilirkisiler, Nu.D.36 ugaklarinin sozlesmedeki
kriterlere sahip bir ucak oldugu yoniinde karar vermelerine ragmen, Tiirk Hava
Yollar1 kararini degistirmemistir. 1940’1 yillarda Demirag Nu.D.38 adinda alt1 yolcu
kapasiteli bir ucak daha {iretmistir. Bu ugak Tiirkiye'nin ilk yerli yolcu ugag:
ozelligini tasimaktadir. Demirag ayrica, havacilik alaninda iiniversitelerde egitimin
baslamas1 gerektigini diistinmekteydi. Hatta bu okula kendi ogullarin1 miihendis
yetismeleri icin kaydettirirken kizlarimin da buradan mezun olan miihendislerle
evlenmelerini istemistir.??

Demirag'in iirettigi ucaklar Tiirk semalarinda akrobasi uguslar1 yaparken
mahkemede islerin yolunda gitmemesi onu iflasa siiriiklemistir. Demirag tarafindan

» Ziya Sakir (1947). Demirag Kimdir?, Is Hayatinda Muvaffak Olan Miitesebbislerimizin Serisi:1,
Kenan Matbaasi, Istanbul, s. 55.

3Mahmut Necmettin Deliorman (1957). Nuri DEMIRAGin Hayat1 ve Miicadeleleri, Nu.D. Matbaasi,
Istanbul, s. 137.

31 Sakir, a.g.e., 5.140.

3 Dervisoglu, a.g.e., s. 102-105.
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kurulan Gok Okulu’'nda yetisen bir pilot ve ayn1 zamanda Demirag’in damad1 olan
Mehmet Kum bu konuya iliskin olarak, Atatiirk'iin vefatindan sonra islerin tersine
dondiigiinti ve Tiirk Hava Yollar’'nin ugaklar1 yetersiz bularak teslim almadigini
anlatmistir. Kum ayni zamanda devletin bu ugaklar1 reddetmesindeki sebebin teknik
kriterler olmadigini da belirtmistir.®® Demirag, yasanan siire¢ hakkinda iki mektup
hazirlayarak donemin Cumhurbagkan: olan ve ayni zamanda Demirag’in okulunda
pilotluk egitimi alan Erdal'in babasi Ismet Inénii'ye géndererek durumu izah
etmistir. Kendisine karst yapilan haksizligin Tiirk havaciligina karst oldugunu
mektuplarinda belirten Demirag, inonii’den bu konu hakkinda yardim talep etmistir.
Mektuplarina cevap alamayan Demirag bodylece hayallerini kurdugu havacilik
sektoriinde yok olma siirecine girmistir.

1944 yilinda faaliyetleri durdurulan Gok Okulu ile ilgili Milli Miidafaa
Vekaletinin raporunda bu okulun Genelkurmay Baskanhigindan izin alinmadan
acildigr da belirtilmektedir.>*Demirag’in havacilik alaninda faaliyete soktugu Gok
Okulu, Ugak Fabrikasi ve Ugus alani kamulastirilmis, boylece Atatiirk doneminde
biiyiik bir heyecan ve azim ile baslatilan havacilik faaliyetleri onun vefatiyla ve
bizzat devlet eliyle sekteye ugratilmistir.

4. Tiirk Hava Kurumu’nun Etimesgut Ucak Fabrikas1’n1 Kurmasi

Havacilik girisimlerinden biri olan, Tirk Hava Kurumu Etimesgut Ugak
Fabrikas1  Atatiirk doneminde planlanmis ancakl1939 yilinda kurulusu
gerceklestirilmis ve 1941 yilinda faaliyete ge¢mistir. 113 kuruldugunda 70 kisinin
calistig1 fabrika ilerleyen zamanlarda 113 miihendis ve teknisyenle 221 isginin
calistigr bliylik bir fabrika olmustur. Bu fabrikada iiretilen ilk ugaklar lisansi
1ngiltere’den satin alman “Magister” tipi egitim ugaklar1 olmustur.1944 yil itibariyle
bu fabrikada 30 adet ucak iiretilmistir. 1944-1947 yillar1 arasinda Etimesgut Ugak
Fabrikasi'nda pek ¢ok farkl tip ve tasarimda ugak ve planor projesi hazirlanmis ve
tiretimi gergeklesmistir.*Tiirk Hava Kurumu Etimesgut Ugak Fabrikasi'min tirettigi
THK-5 ambulans ucag ise 1950 yilinda Danimarka’ya ihrag edilmistir.

Tiirkiye'nin ugak ihtiyacimin bir boliimiinii karsilayan hatta ucak ihracati
yaparak biiyiik bir basar1 elde eden Tiirk Hava Kurumu Etimesgut Ucak Fabrikas: ve
Ucak Motor Fabrikas: da Atatiirk doneminde kurulan diger ucak fabrikalariyla aym
akibeti paylasmistir. Etimesgut Ugak Fabrikas1 1952 yilinda bir kanunla Makina ve
Kimya Endiistrisi Kurumuna devredilmistir. Makina ve Kimya Endiistrisi
Kurumuna devredilen Ucak Motor Fabrikasi 1954’te Traktor Fabrikasi'na, 1968

3 Arzu Yildiz, Yiiksel Kenaroglu (2011). Havacilik Sanayimiz ve Unutulan Tarihi, Miihendis ve
Makina, s.52-53.

34 BCA, 1944a: 6085.

%5 Osman Yalgin (2008). Tiirk Hava Harp Sanayi Tarihi, Doktora Tezi, Gazi Universitesi, Sosyal
Bilimler Enstitiisii, Ankara, s.95-97.

%Yavuz, a.g.m., s.187.
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yilinda ise Tekstil Makineleri Fabrikasinma donistiirtilmiistiir. ¥ Boylece Tiirk
havacilik girisimlerinden olan Etimesgut Ucgak Fabrikasi Tiirk havacilik tarihindeki
roliinti tamamlamuistir.

Sonug

Bu ¢alismada, diinyadaki ilk u¢us denemelerinin ardindan {iretilen ilk motorlu
ucaklarin yolculuk ve harp alanlarinda yeni bir donemin baslamas: ile bu
gelismelerin Tiirkler tizerindeki etkileri incelenmistir. Osmanli Devleti'nin yaptig:
girisimlerden yeni Tiirk devletinin kurulusu itibariyle baglatilan kalkinma
hamlelerinden havacilik girisimleri ve bu girisimlerin gelisim siireci ele alinarak
uluslararasi konjonktiiriin havacilik girisimlerine etkisi incelenmistir.

Atatiirk doneminde gergeklesen Tiirk havacili§1 atilimlarinin, tilke i¢in 6nemli
bir ihtiya¢ oldugu II. Diinya Savasimin etkisiyle anlasilmis ve Tiirk havacilig
alaninda ¢ok onemli basarilara ulasildig: gortilmiistiir.

Atatlirk doneminde baslayan Tiirk havacilik seriiveninin karsilastigi 6zel ve
politik durumlar ele alindiginda, yeni kurulan Tirk devletinin kisith ekonomik
imkanlarina ragmen biiyilik basarilar yakaladig: fakat Atatiirk’iin vefatindan sonra
elde edilen bu basarilarin yasanan olumsuzluklar nedeniyle biiyiik sorunlar ile karsi
karsiya kaldig1 gortilmiistiir.

Atatiirk donemindeki havacilik faaliyetleri, Tiirk Tayyare Cemiyeti'nin
kurulmas: ile bagslayan atilimlardan sonra, devlet fabrikalarinda Tiirk-Alman
ortaklig1 ile imalat1 yapilan ucaklar ile de gii¢ kazanmistir. Tiirk havaciligr Vecihi
Hiirkus'un kendi kisitli imkanlari ile yaptigi sivil tesebbiisler ile tecriibe kazanmustir.
Demirag’in sahsi servetini ortaya koyarak yaptigr Tiirk tipi ugaklar ise Tiirklerin
uluslararas: havacilik piyasasinda s6z sahibi olma yoniinde ulastig1 seviyeyi bize
gostermis olmasi agisindan onemlidir. Bu donemde diinya havacilik piyasasinda
Tiirk tipi ucaklarin sesi duyulmaya baglamaistir.

Ikinci Diinya Savagi 6ncesi yapilan atilimlar, savagin sonlarma dogru
ihtiyaglarin azalmasiyla sekteye ugramistir. Ogzellikle havacilik alanmna biliyiik 6nem
veren Atatlirk’iin vefatindan sonra isler tersine donmiistiir. Marshall Plani
kapsaminda yapilan yardimlar neticesinde devlet kendi eliyle kurdugu fabrikalar:
yine kendi eliyle kapatmistir. Demirag’in kurdugu ugak fabrikasi, gok okulu ve hava
egitim sahasi da devlet eliyle kamulastirilarak, kendisinin bu alanda yaptigi tiim
girisimleri de engellenmistir. Uluslararasi etkenlerin Tiirkiye’de Tiirk havacilik
endiistrisi ve diger sanayi atilimlar1 tizerindeki baskilar1 hissedilmeye baslamasiyla
diger agir sanayi hamleleri gibi havacilik faaliyetlerinin de sonunu getirmistir.

Yapilan bu calismada Tiirk tarihinde Ornegine az rastlanacak endiistriyel
kalkinmanin Atatiirk’iin politikalar: ile nasil basariya ulastig1, yine Atatiirk’iin vefat:

% Yavuz, a.g.m., s.172-187.
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ile Tirk tarihinde esi benzeri az goriilecek nitelikte yapilan girisimlerin nasil
engellendigi degerlendirilmis ve bu seriivenin unutulmamas: gerektiginin onemi
goriilerek gelecek kusaklara aktarilmasi istenilmistir.
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