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Oz

Biiyiimenin ve kalkinmanin temel belirleyicilerinden biri olan dis tica-
retin stirdiiriilebilirligi tim ekonomiler i¢in 6nem arz etmektedir. Bu amagla
Cin’in 6nciiliigiinde uygulanmaya baslanan Tek Kusak Tek Yol (TKTY) pro-
jesi sayesinde iilkeler; kara, demir ve deniz gibi ulagim, enerji, telekomiini-
kasyon aglari ve fiber sistemler ile birbirine baglanmaktadir. Bu gelismeler
cergevesinde caligmanin amaci, projede ekonomik kusak iizerinde yer alan
Tiirkiye’nin kusak tlkeleri ile olan dig ticaret hacminin belirleyicilerini ¢e-
kim modeli kullanarak ortaya koymaktir. Bu amag¢ dogrultusunda 1992-2019
donemini kapsayan 15 iilkenin yillik verileri Poisson Pseudo Maxsimum Li-
kelihood (PPML) yontemi ile analiz edilmistir. Calismanin sonucunda tiim
degiskenler istatistiksel olarak anlamli, TKTY kukla degiskeni ise beklenenin
aksine negatiftir isaretli olarak elde edilmistir. Bu da projenin saglayabilecegi
faydalarin degerlendirilmesini belirsizlestirmektedir.
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Trade of Turkey in the One Belt One Road Initiative:
Gravity Model Analysis

Abstract

Sustainability of foreign trade, which is one of the determinants of
growth and development, is important for all economies. Therefore, owing
to the One Belt One Road (OBOR) initiative, which has been implemented
under the leadership of China, countries are interconnected by transportation,
energy, telecommunication networks and fiber systems such as land, rail and
sea. In this context, the aim of the study is to reveal the determainants of
Turkey’s foreign trade volume with other countries on the economic belt of
this initiative by using gravity model. For this purpose, the annual data of 15
countries for 1992-2019 has been analysed by using the method of Poisson
Pseudo Maximum Likelihood (PPML). As a result of, all variables were
found statistically significant whereas OBOR dummy variable was found
as, contraty to all expectations, negative. This makes the evaluation of the
benefits provided by initiative rather ambiguous.
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1. Giris

2013 yilinda Cin tarafindan Tek Kusak Tek Yol (TKTY) projesi ola-
rak adlandirilan yeni bir kiiresel Cin stratejik plan1 agiklanmistir. Bu projede
Tek Kusak “Ipek Yolu Ekonomik Kusagi™ni, Tek Yol ise “21. Yiizy1l Ipek
Yolu”nu ifade etmektedir®. Proje, diinya niifusunun % 45’ini ve toplam gay-
risafi yurtici hasilalar1 (GSYIH) 13 trilyon dolar1 asan Asya, Avrupa, Afrika
ve Orta Dogu’daki 60’tan fazla iilkeyi kapsamaktadir Villafuerte, Corong ve
Zhuang (2016, s.7). Bu proje ile Cin, katilime1 iilkeler ile baglarmi giiclen-
direrek askeri, siyasi ve ekonomik pek ¢ok alanda daha etkin bir kiiresel gii¢
olmay1 hedeflerken, diger yandan bu lilkelere ekonomi ve altyapi alanlarinda
kazan kazan stratejisine dayali bir isbirligi vadetmektedir (Boffa, 2018). Bu
baglamda TKTY nin sadece bolgesel gii¢c dengeleri agisindan degil, kiiresel
diizeyde siyasi ve ekonomik sonuglarinin yani sira diger pek ¢ok alanda da
degisim ve doniisiime neden olacagi sdylenmektedir (Enderwick (2018).

ilgili literatiirde “Kusak” kavrami ile Cin’den baslayarak Avrupa’ya uzanan ve bir¢ok rotadan olusan
karayolu, demiryolu, petrol-gaz boru hatlar1 ve fiberoptik gibi altyapi projeleri, “Yol” kavrami ile
Asya’nin Giineyinden Akdeniz’in Kuzeyine kadar olan deniz ve liman ulasimi kastedilmektedir. S6z
konusu iki parga birlestirildiginde Asya, Afrika ve Avrupa’y1 kapsayan 6-7 ana koridordan bahsedil-
mektedir. S6z konusu baglantilar igin bakiniz: Boffa (2018), Lall ve Lebrand (2019), WB (2018).
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TKTY projesi tam olarak neyi kapsadigi kesin olmayan, kesinlesme-
mis bir¢ok alt projeyi igeren, gergeklesmesi igin trilyonlarca dolar harcanmast
gereken bir cat1 projesidir. TKTY projesi ekonomik agidan kitalar1 birbiri-
ne baglayan, Asya ve Avrupa arasindaki biitiinlesmeyi derinlestirerek diin-
ya ekonomisini doniistiirecek biiyiik 6lgekli bir isbirligi mekanizmasi olarak
goriilmektedir. Bununla beraber TKTY bazen de Amerika’nin Marshal Plani
ile karsilastirilmaktadir (Shen ve Chen, 2018). Marshall Plani’na goére ¢ok
daha kapsamli olan TKTY projesini Tekir ve Demir (2018) tarafindan ifade
edildigi iizere, Cin’in jeopolitik amaglarinin ekonomik gerekce ve hedeflerle
ortiildiigi bir proje olarak da degerlendirmek miimkiindiir.

TKTY projesinde yer alan ekonomik koridorlar iki agidan 6nemli
fayda saglayacaktir: Birincisi, ticari maliyetlerin azalmasina imkan verecek
olan ulasim siirelerindeki azalmadir. ikincisi ise, artan ticaret ve ekonomiler
arasindaki biitiinlesmedir (Raiser ve Ruta, 2019). Bununla beraber projenin
boyutu, kapsam1 ve mevcut sinirli veriler géz oniine alindiginda etkilerin 61-
clilmesi biiyiik bir sorundur (Enderwick, 2018). Ayrica ticareti gelistirmek,
gelirleri artirmak ve yoksullugu azaltmak i¢in nelerin yapilip yapilmamasi ile
ilgili de farkli goriisler s6z konusudur. Ustelik proje igerisinde yer alan iilkeler
siyasi ve ekonomik pek ¢ok alanda birbirlerinden farklilik sergilemektedirler.
Bununla beraber Raiser ve Ruta (2019) tarafindan ifade edildigi lizere, s6z ko-
nusu katilimei iilkelerin ¢ogunun ortak paydasi ulagim ve lojistik altyapisinin
iyilestirilmesi i¢in biiylik yatirimlara ihtiya¢ duymasidir. Altyapi yatirimlari
arttikca ve iilkelerin sinirlarini agtiginda, artan baglantidan saglanan getiriler
artacaktir, ancak riskler de artacaktir.

Ruta (2018), projenin sundugu firsatlar1 ve neden olabilecegi riskleri
iic madde altinda toplamistir: Firsatlardan birincisi, projenin boyut ve kapsa-
minin biiyiikligidiir. Proje basarili oldugu takdirde, kiiresel refah iizerinde
olumlu etkisinin olacagina inanilmaktadr. Tkincisi, ekonomilerin birbirleriyle
ve diinyanin geri kalaniyla daha fazla biitiinlesmesidir. Ugiinciisii ise kara, de-
mir ve deniz yolu ulasim altyap1 kapasitesinin gelistirilmesidir. Boylece eko-
nomiler arasindaki baglantilarin giiclenecek, ticaret kolaylasacak ve sonugta
refah diizeyi artacaktir. Projenin neden olabilecegi risklerden birincisi, ticare-
tin 6niindeki politik engellerdir. Ikincisi, projenin kendisinin neden olabilece-
gi ekonomik, siyasal, gevresel, vb. risklerdir. Ugiincii ise, proje i¢in gereken
finansmanin neden olacagi borglarin siirdiiriilememesi gibi makro risklerdir®.

Projede yer alan iilkelerin gergeklestirmeye calistiklari projelerin finansmani, karsilastiklart borg so-
runlar1 ve mali risklere iligkin olarak bakiniz: Hurley, Morris ve Portelence (2018) ile Bandiera ve
Tsiropoulos (2018).
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Riaser ve Ruta (2019) yaptiklari ¢alismada, TKTY amagclarinin ger-
ceklestirilebilmesi ve projenin neden olacagi risklerin azaltilmasi igin gerekli
onlemleri belirtmislerdir. Calismada yapilacak politika reformlart seffaflik,
iilkeye 6zgii reformlar ve ¢ok tarafli isbirligi gibi ii¢c temel ilke ile de destek-
lenmesi gerektigi ifade edilmistir. Projede yer alan ¢ogu iilkenin sahip oldu-
gu altyap1 ve politik iklim, ticaret ve dogrudan yabanci yatirimlart olumsuz
etkilemektedir. WB (2019) tarafindan yapilan bir ¢alismada; TKTY koridor
ekonomilerinde ticaretin potansiyelin %30, dogrudan yabanci yatirimlarin
ise potansiyelin %70 altinda oldugu tahmin edilmistir. Ayni ¢alismada proje-
nin ulagim siiresi anlaminda kusak ekonomileri arasinda %12, diinyanin geri
kalan1 ile olan ticarette ise %3’liik bir azalma saglayacagi ifade edilmistir.
Calismanin bulgulari, TKTY iilkelerinin yani sira diger iilkelerin de proje-
den kazang saglayacagini gostermektedir. Ulasim siiresindeki azalma sonu-
cunda ticaretin, koridor ekonomilerinde %2.8 ile %9.7 ve kiiresel Olgekte ise
%1.7 ile %6.2 arasinda artacagi, artan ticaretin de kiiresel reel gelire % 0.7
ile %2.9 arasinda katk: saglayacagi beklenmektedir. Yeni ulagim baglantila-
r1 sayesinde ulasim stirelerindeki iyilesmeler diisiik gelirli koridor iilkelerine
yonelik dogrudan yabanci yatirimlari da arttirmasi beklenmektedir. Buna gore
Chen (2018)’in ¢aligmasinda ifade edildigi iizere; proje ile ulagim siirelerinin
%3.2 azalacagi, dogrudan yabanci yatirimlarin %5 artacagi ve s6z konusu
degerlerin is ortamindaki iyilestirmelere bagli olarak daha da biiyliyecegi he-
saplanmistir. Sonugcta ticaret ve yatirimlardaki iyilesmeler pek ¢ok koridor
ekonomisinde biiylimeyi ve gelirleri arttiracaktir. Ayrica ticaretin dniindeki
engellerin azaltilmasina yonelik birtakim politikalarin uygulanmaya gegilme-
siile de gelirler beklenenden daha ¢ok artacaktir. S6z konusu kazanglarin yani
sira Maryla ve Mensbrugghe (2019) ¢alismasinda ifade edildigi iizere, proje
7.6 milyon insanin agir1 yoksulluktan ve 32 milyon insanin da orta diizeyde
yoksulluktan kurtarilmasina katki sunabilir.

Bu projeye liye devletler arasinda kara, demir ve deniz baglantilari,
kopriiler, petrol ve dogal gaz boru hatlari, lojistik iisler, enerji santralleri, hava
alanlar1 ve limanlarin ingas1 yer almaktadir. Tiirkiye, bu projede ipek Yolu
Ekonomik Kusagin Orta Koridor’unda yer almaktadir. Bu koridor Giircistan
ve Azerbaycan topraklarindan Hazar Denizi’ne ulagtiktan sonra, Orta Asya
tilkelerinin hemen hemen hepsiyle baglanti kurup oradan da Cin’e ulasmak-
tadir. Orta Koridor, Avrupa ile Asya arasinda bir ticaret yolu olarak kuzey
koridorundan 2000 km daha kisa, iklim sartlar1 agisindan daha uygun ve deniz
yoluna ile kiyaslandiginda ulagim siiresini 1/3 oraninda azaltmaktadir.

Cin’den Avrupa’ya giden mallarin %96’s1 denizyolu, %4’lik bolimii
ise demiryolu hatt1 ile Avrupa’ya sevk edilmektedir. Tiirkiye’nin yer aldigi
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Orta Koridor etkin olarak kullanildig: taktirde, ulasim siiresinde yasanacak
azalmanin saglayacagi avantajlara ilaveten, yillik 600 milyar ABD dolar1 tuta-
rindaki Avrupa-Cin ticaret trafiginden Tiirkiye’nin yani sira, koridor iilkeleri
de 6nemli firsatlar elde edeceklerdir®.

Cin’in ekonomik biiylimesini siirdiirebilmesi i¢in TKTY projesi son
derecesi 6nemlidir. Cin bu proje sayesinde hem yeni pazarlara ve ticaret yol-
larina erisimde kolaylik elde edecek hem de enerji kaynaklarina daha giiven-
li erisebilecektir (Karagol, 2017). TKTY projesi katilimci iilkeler arasindaki
ulagim, iletisim, ticaret ve yatirnm alanlarindaki bosluklar1 kapatarak kendi
aralarindaki ve diinyanin geri kalani ile olan biitlinlesmeyi de arttiracaktir
(Ruta, 2018). Ayrica, proje disindaki iilkelerde diistik ticari maliyetlerin sag-
layacag1 avantajlar1 kullanma ve is giiciine ulasmada yeni firsatlar elde edebi-
leceklerdir (Weinswig, 2017).

TKTY projesinde yer almanin Tiirkiye’ye saglayacagi cesitli faydalar
vardir. Bunlardan bir tanesi, mallarin teslim siirelerinin azalmasi ve bu sayede
elde edilecek lojistik ve maliyet avantajlar1 sayesinde fazla etkili olunmayan
Asya pazarma hizli ve ucuz yollardan erisim imkaninin saglanacak olmasidir.
Ozellikle Giineydogu Asya’da yeni pazarlara erisim ile Tiirkiye’nin ihracat
potansiyelinin ¢esitlenmesi ve yabanci yatirimlarimin artmasini saglayacaktir.
Ayrica Tirkiye’nin sahip oldugu cografi konum itibariyle de petrol ve dogal-
gaz boru hatlarinin gegis giizergahinda bulunmasi kendisini ulagim ve enerji
alanlarinda 6nemli bir gecis tilkesi haline getirecektir. Buna karsilik ihraca-
tinin yaklasik yarisint AB iilkelerine yapmakta olan Tiirkiye, mesafe ve siire
acisindan Cin’e gore daha avantajli olmakla beraber, Cin’in proje sayesinde
AB’ye kolay erisimi Tiirkiye’nin ihracatinda AB’nin payini azaltabilecek ve
yurti¢i endiistri bundan olumsuz etkilenebilecektir. Bu baglamda Tiirkiye’nin
icerisinde yer alacagi projenin neden olacagi ekonomik olumsuzluklarin yani
sira ortaya ¢ikacak ¢evresel ve sosyal riskleri de dikkate almasi gerekmektedir.

Bu ¢alismada, TKTY projesinin ve s6z konusu yollar {izerinden gegen
petrol ve enerji hatlarinin Tiirkiye’nin dis ticaret hacmi {izerindeki etkisinin
degerlendirilmesi amaglanmigtir. Bu amagla ¢alismada panel ¢ekim modeli
kullanilmis olup, Tiirkiye’nin s6z konusu kusak {ilkeleri ile olan ikili tica-
ret akiglar1 Poisson Pseudo Maximum Likelihood (PPML) yontemi ile analiz
edilmistir. Calisma dort boliimden olusmaktadir. Buna gore birinci boliimden
sonra ikinci boliimde literatiir taramasina, ti¢lincii bolimde ¢ekim modeli teo-
risine, veri seti, yontem ve bulgularina yer verilmistir. Son boliimde ise sonug
yer almaktadir.

6 “Tiirkiye nin Cok Tarafli Ulastirma Politikas1”, T.C. Disisleri Bakanligi Resmi internet sitesi, http:/

www.mfa.gov.tr/turkiye nin-cok-tarafli-ulastirma-politikasi.tr.mfa (Erisim Tarihi 29.04.2020).
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2. Literatiir Taramasi

Kitalararasi 6lgekte ve katilimei tilkelerin refah diizeyini 6nemli 6l¢iide
gelistirme potansiyeline sahip TKTY projesinin etkilerinin 6l¢iilmesi son de-
rece glictlir. Bunun nedeni projenin boyutu, kapsami, mevcut sinirh veriler,
yatirimlarin iilke sinirlarini agsmasi ve {ilkeler arasinda artan baglantilar ola-
rak gosterilmektedir. Bununla beraber literatiirde projeyi inceleyen bir¢ok ca-
ligma bulunmaktadir. Soyres vd.(2018) tarafindan yapilan ¢alisma 191 iilke,
47 sektor ve 1.000 sehri kapsamaktadir. Caligmada kiiresel ve sadece TKTY
ekonomilerini dikkate alan iki farkli veri tabani kullanilmistir. Projenin teslim
stirelerini ve ticaret maliyetlerini 6nemli 6l¢iide azaltacagi sonucuna varilmis-
tir. Diinya i¢in bakildiginda teslim siirelerindeki ortalama azalmanin %1.2 ile
%2.5 arasinda, proje ekonomilerinde ise %1.7 ile %3.2 arasinda gerceklesecegi
sonucuna ulasilmigtir. S6z konusu teslim siirelerinin kisalmasinin ise toplam
ticaret maliyetlerini diinya i¢in ortalama %1.1 ile %2.2 arasinda, projeye dahil
ekonomilerde ise ortalama %]1.5 ile %2.8 arasinda azaltacagi hesaplanmuistir.

Soyres, Mulabdic ve Ruta (2019) ¢alismalarinda, ortak ulasim altya-
pismin ticaret, refah ve gayrisafi yurtici hasila tizerindeki etkilerini yapisal
bir genel denge modeli ile incelemislerdir. Modelden elde edilen sonuglar
GSYIH nin katilimer iilkeler i¢in %3.4’e, diinya icin ise %2.9’a kadar ar-
tacagl yoniindedir. TKTY projesinin 6nemini vurgulayan Maliszewska ve
Mensbrugghe (2019) tarafindan yapilan ¢alismada ise, projenin ticari mali-
yetlerindeki azalma ile birlikte bolgedeki ekonomik entegrasyon ve kalkinma
oranini énemli 6l¢iide hizlandirma potansiyeline sahip oldugu sonucuna varil-
mistir. Buna gore kiiresel gelirin %0.7 artacagi, projenin yaratacagi kazancin
%82’sini Dogu Asya’nin elde edecegi, 7.6 milyon insani asir1 yoksulluktan,
32 milyon insan1 orta diizey yoksulluktan kurtulmasina katkida bulunabilecegi
ve kiiresel karbondioksit diizeyinde de artisa yol acacagi ortaya konulmustur.

Wiederer (2018) tarafindan yapilan calismada; séz konusu ekonomi-
lerde lojistik performansinin iyilestirilmesinin ticareti arttirmasinin yani sira,
yurtici ve yurtdisi pazar entegrasyonunu hizlandiracagi ve saglanacak kazang-
larin ozellikle diisiik gelirli iilkelerde daha yiiksek olacag: ifade edilmistir.
Bu baglamda calismada, diisiik gelirli bir tilkenin lojistik performansini orta
gelirli bir tilke ile rekabet edecek sekilde artirmasinin, ticaretini %15 veya
daha fazla yiikseltebilecegi sonucuna ulasilmistir. Chen ve Linn (2018) ise
caligmalarinda, TKTY iilkelerindeki dogrudan yabanci yatirimlart ve bunun
ekonomik etkilerini incelemislerdir. Buna gore yabanci yatirimlarin neden
olacagi etkinin boyutu, kaynak ve hedef iilkeler arasinda 6nemli dl¢lide degi-
siklik gosterecegi ve dogrudan yabanci yatirimlarin projeye dahil ekonomiler-
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de 6nemli diizeyde artacagi sonucuna varilmistir. Bolgesel gelisimi ele alan
Bofta (2018) ise, projeye dahil secilmis bir grup iilke ekonomisi i¢in ti¢ farkl
veri seti kullanarak {iretim ve ticaret baglantilarini incelemistir. Calismanin
temel sonucu, tamamlanmamis olmakla beraber, ekonomiler arasinda ekono-
mik entegrasyonun arttigi ve 1995 yilinda s6z konusu {ilkeler arasindaki i¢
ticaretin entegrasyonun % 30.6’dan 2015 yilinda % 43 ‘e ylikseldigidir.

Bastos (2018) ¢aligmasinda 1995-2015 yillarina iligkin ikili ticaret veri-
lerini kullanarak, TKTY ekonomilerinin Cin kaynakli talep ve rekabet sokla-
rina maruz kalma durumlarini degerlendirmistir. Elde edilen sonuglar, Cinyin
ticari bilyiimesinin projeye dahil ekonomilerin ihracatint 6nemli 6lgiide etki-
ledigini ortaya koymaktadir. Lall ve Lebrand (2019) ise ¢alismalarinda, cog-
rafi anlamda hangi bolgelerin daha kazangl olacagini gostermislerdir. Buna
gore siir gegislerine yakin kentsel merkezlerin daha ¢ok kazang elde edecegi,
karsilastirmali Gistiinliigii az olan uzak bolgelerin ise nispeten daha az kazangh
olacagi gosterilmistir. Losos vd. (2019) calismalarinda, projenin neden ola-
cag1 cevresel riskleri ve dolayisiyla bu riskleri azaltma stratejilerini ve po-
litikalarini incelemislerdir. Derudder, Liu ve Kunaka (2019) calismalarinda,
tilke ekonomilerinin projeden en iyi nasil yararlanabilecegini arastirmiglardir.
Projeler nasil onceliklendirilmeli, siralanmali ve projeye katilmanin sonucu
olarak hangi firsatlarin ortaya ¢iktig1 sorularia ag ekonomisi yaklagimi kul-
lanarak cevap aramiglardir. Buna gore tilkelerin projenin faydalarini en iist
diizeye ¢ikarabilmeleri, yeni baglanti haritalarindaki konumlarina bagli olarak
degiskenlik gostermektedir.

Du ve Zhang (2018) ¢alismalarinda, Cinyin denizasirt dogrudan yatirim-
larin1 destekleyip desteklemedigini incelemislerdir. Sonug olarak TKTY 'nin
Cin’in deniz asir1 iilkelerde birlesme ve satin alma seklindeki yatirimlar {ize-
rinde olumlu etki yaptig1 gozlenmistir. Giineydogu Asya, Giiney Asya ve Bii-
yiik Orta Asya’y1 ana hedef ekonomileri olarak ele alan Yang vd. (2020) ise
caligmalarinda, Global Trade Analysis Project (GTAP) simiilasyon sonuglar1
ile cogu iilkenin ve bolgenin ekonomik biiyiimesi ve refahinin, TKTY ¢atist
altindaki altyapi yatirimlari ile iyilesebilecegini gostermislerdir. Caligmada,
2016-2020 yillar1 arasinda TKTY altyap1 yatirimlarinin, bélgedeki ekonomik
tiretimi ve tiiketicilerin refahimi yilda yaklasik %1.7 arttirdigt sonucu elde
edilmistir. Saud vd. (2020) tarafindan yapilan ¢alismada ise, projeye dahil
49 tilke icin 1990-2014 verileri incelenmistir. Finansal gelisme, kiiresellesme
ve ¢evre arasindaki iliskileri belirlemek i¢in bir panel veri analizi yapilmis-
tir. Buna gore kiiresellesme; bazi iilkelere yabanci yatirim, yenilik¢i iiretim
yontemleri ile teknolojik ve operasyonel verimlilik kazandirirken, ekonomik
kalkinmada da 6nemli bir rol oynamaktadir. Buna karsilik dogal kaynaklara
olan talep artmakta ve bu durumda ¢evreye zarar vermektedir.
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TKTY projesini ele alan ve ¢ekim modeli kullanilan ¢alismalardan Li,
Sun ve Long (2018), 1995-2012 donemi igin 61 iilkenin verilerini incelemis-
lerdir. EKK, PPML, 2AEKK yontemleri kullanilarak cografi mesafenin, tilke
smirlarinin ve bolgesel anlasmalarin Cin’in diger Kusak ve Yol {ilkeleriyle olan
ticareti lizerinde onemli bir etkiye sahip oldugunu tespit edilmistir. Baniya,
Rocha ve Ruta (2019) ¢alismalarinda, katilimer {ilkeler arasindaki ticaretin %
4.1 kadar artacagi sonucuna varmiglardir. Ayrica ulagim altyapisindaki iyiles-
tirmeler ve siirecin reformlarla desteklenmesi durumunda bu artigin ii¢ katina
kadar ¢ikabilecegini gostermislerdir. Kohl (2019), 2002-2011 dénemine iligkin
64 iilke i¢in projenin tedarik zinciri tizerindeki etkisini dikkate almistir. S6z
konusu projenin katilimer iilkelere asimetrik faydalar sagladigi tespit edilmistir.
Foo, Lean ve Salim (2019) ise, ASEAN {ilkelerinin Cin ile arasindaki ticaret
akimlarini 2000-2016 donemi i¢in incelemistir. Sonuglara gore, kukla degisken
olarak modele dahil edilen TKTY, ortak dil, ortak sinir ve mesafe gibi degis-
kenlerin istatistiksel olarak anlamli ve katsayilarin da iktisadi olarak beklenen
yonde oldugu tespit edilmistir. Dolayisiyla projenin beklenen yillarda ASEAN
iilkelerinde ticaretin kolaylastirilmasi i¢in umut verici oldugu tespit edilmistir.

3. Model, Veri Seti ve Bulgular
3.1. Cekim Modeli Teorisi

Newton’un yer¢ekimi kanunundan esinlenen ¢ekim modeli, iilkeler
arasinda meydana gelen ticaret akimlarini agiklamakta siklikla kullanilmak-
tadir. Cekim modeli ile ilgili oncii ¢aligmalar Tinbergen (1962), Poyhonen,
(1963) ve Linnemann (1966) tarafindan gergeklestirilmistir. Tinbergen (1962)
tarafindan ele alinan ¢ekim modeli, Newton’un yercekimi modelindeki fiziki
cisimler yerine iilkelerin GSYH biiyiikliiglinii ve cisimler arasindaki uzaklik
yerine iki iilkenin baskentleri arasindaki mesafeyi dikkate almaktadir. Buna
gore Tinbergen; iki iilke arasindaki ticaret akimlarinin mesafe ile negatif,
GSYH ile pozitif iligkili oldugunu ampirik olarak gostermistir.

Tinbergen (1962) ve Poyhonen (1963)’de ele alinan ¢ekim modeli,

denklem (1)’de gosterilmektedir:
Y& yy

T;= CD—IBZ (D)

Bu modelde, 7 i iilkesinden j iilkesine ticaret akimlarin Y, ve Y, sira-
styla 1 ve j iilkelerinin GSYH biiyiikliklerini, D, iki tilke arasindaki cografi
uzakligini, ¢ sabit terimi, £, £,, ff, modelin parametrelerini gostermektedir.
Denklemin iki tarafinin logaritmasi alinarak elde edilen dogrusallastiriimig
hali denklem (2)’de gosterilmektedir.

In(Ty) = ¢ + In(GSYH;) + In(GSYH ;) — In (D4j) + € 2)
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1970’11 yillardan sonra artan ¢aligmalar ile ¢ekim modeli teorik olarak
gelismistir. Cekim modelinin teorik altyapist1 Anderson (1979), Bergstrand
(1985), Helpman (1987), Egger (2000), Soloaga ve Winters (2001), Anderson
ve Wincoop (2003) ¢aligmalariyla olusturulmustur. Ayni zamanda yeni degis-
kenlerin eklenmesiyle modelin degisimi ve gelisimi de saglanmistir. Di Ma-
uro (2001) tarafindan 6nerilen ¢ekim modelinin genel formu denklem (3)’te
gosterilmektedir:

In (Ty;) = Bo + B,SUMGSYH,; + B,SIMSIZE,; + B;RELENDOW;; + Bymesafe,; +
2 ¥iDrij + &ij

3)

Denklemlerde yer alan /n (T)) tlkelerin kargilikli ticaret akimlarini
gosterirken, SUMGS YH, iki iilke arasindaki ekonomik biiyiikliiklerinin top-
lammi, SIMSIZE, iki tilkenin ekonomik biiyiikliik benzerligini, RELENDO-
Wij goreceli faktdr donatimimni gostermektedir. ise iilkeler arasindaki uzaklig
gosterirken, Dktj eklenen ortak dil, ortak sinir, ekonomik anlagmalar gibi kukla
degiskenleri gostermektedir. v, ise modelden elde edilen hata terimidir.

3.2. Yontem

Tinbergen (1962) ile baglayan siiregte, ¢ekim modelini tahmin etmek
icin En Kii¢iik Kareler (EKK) tahmincisi yaygin olarak kullanilan bir teknik
olmustur. Bununla birlikte, EKK yaklasiminin 6nemli dezavantaji sifir tica-
ret akimi durumunda mevcut bilgiyi dikkate almamasidir. Dolayisiyla ticaret
akimlarinin degeri logaritmik bir forma doniistiiriildiigiinde bu gozlemler tah-
min 6rneginden ¢ikarilmaktadir (Yotov vd., 2016). Temel ¢gekim modeli, dog-
rusallagtirildiginda EKK yonteminde hata terimlerinin sabit varyansli olmasi
varsayimi ihlal edildiginden etkin olmayan tahminler elde edilecegi, Monte
Carlo denemeleriyle gosterilmistir. Dolayisiyla cekim modelini tahmin etmek
icin, dogrusal olmayan yontemlerin kullanilmasinin daha dogru sonuglar ver-
digi one siiriilmistiir (Silva ve Tenreyro, 2006). Bu anlamda yaygin olarak
kullanilan yontemlerden bazilari: Nonlinear Least Squares (NLS), Feasible
Generalised Least Squares (FGLS), Heckman Sample Selection Model ve
Gamma (GPML) ve Poisson Pseudo Maximum Likelihood (PPML)’dir.

Silva ve Tenreyro (2006)’ya gore PPML tahmincisi, degisen varyans
ve kiiciikk 6rneklem durumunda s6z konusu alternatifier tahmincilere gore
daha etkindir. Dolayisiyla PPML tahmincisi degisen varyans ve sifir ticaret
problemlerine ¢6ziim saglayan en dogal prosediirdiir. PPML Degisen varyans
durumunda sapmasiz tahminler verirken, tiim gozlemlere esit agirliklandirma
yapmakta ve ortalama her zaman pozitif olmaktadir (Westerlund ve Wilhelm-
sson, 2011; Siliverstovs ve Schumacher, 2009; Shepherd ve Wilson, 2009;
Martinez-Zarzoso vd., 2007).
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3.3. Veri Seti ve Bulgular

Bu caligmada, Kusak kapsaminda yer alan ve Tiirkiye ile iliskileri olan;
Azerbaycan, Cin, Giircistan, Irak, Iran, Kazakistan, Kirgizistan, Mogolistan,
Pakistan, Rusya, Ozbekistan, Tacikistan, Tiirkmenistan ve Hindistan ele alin-
mistir. S6z konusu 15 {ilkenin 1992-2019 donemine iliskin yillik verileri kul-
lanilmistir. Calismada kullanilan degiskenler Tablo 1°de gdsterilmektedir.

Tablo 1: Bagimh ve Bagimsiz Degiskenler

Bagimh
Degisken Aciklama Kaynak
Ltlcarethacmlu .|t zamanda ivej ull_<e51 arasmd_akl ihracat ve ithalatin toplaminin IMF-DOTS
logaritmasini temsil etmektedir.(US$)
Bagimsiz
Degiskenler
i ve j iilkesinin baskentleri arasindaki mesafe (km)
Lmesafe _ _ GSYH, )’ B ( GSYH, )2] www.distancefromto.net
SIMSIZE; = I”[l (asvit + csvir ) v + asvir
Ihracate1 ve ithalater iilkenin biiyiikliik benzerlik Slgiisiidiir.
SIMSIZE _|, GSYH, , GSYH, ]
RELENDOW ; = [ln niifus. m niifus,
RELENDOW Endiistriler arasi ticaretin gostergesidir.
-- Ulkelerin mal ve hizmet ithalatin1 ve ihracatini etkileyen tarife ve tarife | www.heritage.org/index/
TOE . RS
digt engellerin bulunmamasinin dlgiistidiir. trade-freedom
Petrolboruhatlar: Tiirkiye ile tlcarf:t par?nen tilkeler arasvlpda petrol boru hatti anlagmasi- | https://www.enerji.
nin olup olmadigimni gosteren kukla degisken gov.tr/
TKTY 2013 yili 6neesi 0 sonrasi 1 degerini alan kukla degisken
LGSYH, i tilkesinin GSYH’nin logaritmasini temsil etmektedir.(USS) WorldBank
LGSYH, j tilkesinin GSYH’nin logaritmasini temsil etmektedir.(US$) WorldBank
Iniifus, i iilkesinin toplam niifusunu temsil etmektedir WorldBank
lnﬁfus/ Jj tilkesinin toplam niifusunu temsil etmektedir WorldBank

SIMSIZE ve RELENDOW degiskenleri GSYH ve niifus degiskenleri kullanilarak yazarlar tarafindan hesaplanmustir.

Calismada genisletilmis ¢gekim modeli kullanilmistir. Bu baglamda tah-
min edilecek modeller de tilkeler aras1 uzakligi gosteren Lmesafe degiskeni
tasima, iletisim ve igslem maliyetleerini ifade etmektedir. Mesafenin dolayisiyla
ticari maliyetlerin artmasi, ticareti yapilan mallarin fiyatlarinda 6nemli farkli-
liklar yaratarak ticaret akimlari {izerinde énemli bir rol oynamaktadr. Iki {ilke
arasindaki mesafe ile ticaret akimlari ters orantilidir. SIMSIZE degiskeni itha-
latc1 ve ihracatgr lilkelerin ekonomik biiyiikliigiiniin benzerligini gostermekte-
dir. Tahmin sonucunda pozitif veya negatif deger alabilmektedir. Katsaymin
negatif ¢ikmasi endistriler arasi, pozitif ¢ikmasi endiistri igi ticaret oldugunu
gostermektedir. RELENDOW degiskeni ise lilkelerin faktor donanimini gos-
termektedir. Daha biiylik faktér donanimina sahip ekonomiler endiistri i¢inde
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daha fazla ticaret olanag1 yaratmaktadir. Bu degiskenin katsaymin negatif ol-
mas1 enddistri i¢i, pozitif ¢ikmasi ise endiistriler arasi ticareti gdstermektedir.
Orta kusakta yer alan Tiirkiye ile arasinda petrol boru hatlar1 anlagmasi bulu-
nan {ilkeleri gostermek lizere petrol boru hatlar1 kukla degiskeni kullanilmastir.
S6z konusu kukla degiskenin, Tiirkiye’nin enerji ihtiyacinin daha kolay karsi-
lamasina imkan saglamasi ve Asya’dan Avrupa’ya gegcis glizergahi lizerinde
yer almasi nedeniyle dig ticaret hacmi iizerinde pozitif etki yaratmasi beklen-
mektedir. Diger bir degisken ise ticaret 6zgiirliik endeksidir (TOE). Bu endeks
iilkelerin dis ticaretini etkileyen tarife ve tarife dist engellerin bulunmamasinin
olciisiidiir. TOE ile dis ticaret hacmi arasinda pozitif bir iliski beklenmekte-
dir. TKTY kukla degiskeni ise projenin Tiirkiye’nin dis ticaret hacmine olasi
etkisini gosterebilmek amaciyla kullanilmigtir. Calismada Silva ve Tenreyro
(2006)’da kullanilan PPML yontemi ile Tiirkiye’nin TKTY projesindeki se-
cili iilkelerle olan ticaret hacmini etkileyen faktorlerin belirlenmesine yonelik
asagidaki modeller tahmin edilmistir ve sonuglar Tablo 2°de gosterilmektedir.

Lticarethacmiy;, = &y + a;lmesafe + a,TOE; ;. + a3SIMSIZE + a,RELENDOW ;j+ &;j¢ 4)

Lticarethacmi;j, = a, + a,lmesafe + a,TOE;;, + a3SIMSIZE;, + a,RELENDOW 5
+agPetrolboruhatlari+ &, )

Lticarethacmi;;; = @, + a,lmesafe + a,TOE; jt + Q3SIMSIZE;j; + @ RELENDOW j; 6
+agPetrolboruhatlart + a,TKTY + ; jt ( )

Tablo 2: Kusak Ulkeleri EKK ve PPML Tahmin Sonuclar

Bagimli Degisken: Lticarethacmi EKK PPMLI PPML2 PPML3
Bagimsiz Degiskenler (6) 4) (5) (6)
Lmesafe -0.1052* -7.5068* -4.5371* -4.4950*
(0.012) (0.6619) (0.5447) (0.5105)
TOE -0.0001* -0.3776* -0.6725* -0.4840*
(0.0002) 0.1116) (0.0984) (0.0947)
-0.00001** -1.1321%* -1.0130* -1.0406*
SIMSIZE (0.0002) (0.1833) (0.1420) (0.1304)
0.0001* 0.9743* 0.8244* 0.8323*
RELENDOW (0.00002) (0.1585) (0.1283) (0.1204)
0.0143* 0.5098* 0.4831*
Petrolboruhatlart (0.001) (0.0418) (0.0389)
-0.0057* -0.2506*
(0.0010) (0.0434)
Sabit 0.0334* -3.2542% -3.4603* -3.4661*
(0.0018) (0.1099) (0.0931) (0.0891)
R¥Pseudo R? 0.70 0.50 0.66 0.70
. 3.09
White test (0.0275)
6.93
Ramsey Reset (0.0085)

i)~ sirastyla %1, %5 ve %10 anlam diizeyinde anlamliliklar1 gostermektedir.
ii) Parantez igindeki degerler standart hatalar1 gostermektedir.



130 Maliye ve Finans Yazilar1 - 2021 - (115), 119 - 134

Tahmin sonuglarina gére, EKK tahmincisi ile elde edilen (6) numarali
model White ve Ramsey Reset testine gore degisen varyans ve tanimlama
hatasina sahiptir. Bu nedenle (4), (5) ve (6) numarali denklemlerle PPML yo6n-
temi tahmin edilmistir. Tahmin sonug¢larina gore {ic modelde de tiim degis-
kenlerin istatistiksel olarak anlamli oldugu goriilmektedir. Mesafe degiskeni
beklendigi gibi negatif ¢ikmistir. Ticaret 6zgiirliik endeksinin ise beklenilenin
aksine dig ticaret hacmi iizerinde negatif bir etkiye sahip oldugu goriilmek-
tedir. Ekonomilerin biiyiikliigliniin benzerligini gosteren SIMSIZE degiskeni
tahmin edilen ii¢ modelde de negatif isaretli, goreceli faktor donatiminin gos-
tergesi olan RELENDOW degiskeni de her ii¢ modelde pozitif isaretli olarak
bulunmustur. Kukla degiskenler dahil edilmeden 6nce tahmin edilen PPMLI1
modeli %50 degerine sahipken petrol boru hatlar1 ve TKTY kukla degisken-
lerinden sonra degeri PPML2 ve PPML3 tahminlerinde yaklasik %20 artmis-
tir. Petrol boru hatlar1 ve TKTY kukla degiskenlerin her ikisini de igeren (6)
numaralt modele gore; kusak tilkeleri arasinda petrol boru hatlar1 anlasmasi-
nin var olmasi ticaret hacmini arttirirken, kukla degiskeni beklenenin aksine
ticaret hacmi iizerinde negatif bir etkiye sahip oldugu sonucuna varilmistir.

4. Sonuc¢

TKTY projesi, yaratacagi cesitli firsatlar ve neden olacagi pek ¢ok riske
ragmen kitalar1 birbirine baglayan, diinya ekonomisini degistirecek, kitalara-
ras1 dlgekte bir igbirligidir. Projede yer alan tilkeler ekonomik ve siyasi agidan
oldukga cesitlidir. Bununla beraber neredeyse hepsinin ortak paydasi altyap1
ve lojistik anlaminda ¢ok biiyiik yatirimlara ihtiyag duymalaridir. Proje basa-
ril1 oldugu takdirde katilimei {ilkelerin ve diger pek cok tilkenin dis ticaret, bii-
ylime hiz1 ve refah diizeylerini 6nemli dl¢iide iyilestirebilecektir. Buna karsi-
lik kitalar aras1 6l¢ekte yer alma niteligi tasiyan projenin etkilerinin dl¢tilmesi
son derece giic oldugu gibi, yaratacagi toplam ekonomik kazanglar pozitif
olsa dahi katilimci iilkeler arasinda esit dagilma olasilig1 son derece diistiktiir.

Bu ¢alismada, Tiirkiye’nin dis ticaret hacmi kusak iilkeleri kapsaminda
ele alinmistir. 1992-2019 dénemini kapsayan 15 iilkenin yillik verileri kul-
lanilarak, genisletilmis ¢ekim modeli PPML tahmincisi ile analiz edilmistir.
Cekim modeli tahmin edilirken Tiirkiye’nin dis ticaret hacmini etkiledigi dii-
stiniilen ekonomik biiyiikliikk benzerlik 6l¢iisii, faktor donatimi géstergesi, me-
safe, ticaret 6zglrliik endeksi, petrol boru hatlari anlagsmas1 ve TKTY kukla
degiskeni dikkate alinmigtir. Ekonomik biiytikliikk benzerlik 6l¢iisii ve faktor
donatimi gostergesi degiskenleri birlikte degerlendirildiginde Tiirkiye’nin bu
iilkeler ile ticaretinin endiistriler arasi oldugu sonucuna varilmigtir. Mesafe
degiskeni ise beklenildigi gibi ulasim altyapisindaki iyilesmelerle beraber
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Tiirkiye’nin s6z konusu iilkeler ile olan ticaretinin artacagini gostermektedir.
Ticaret 6zgiirliik endeksinin beklenenin aksine negatif ¢ikmasi ise ekonomik
faktorler kadar politik ve diger faktorlerinde de s6z konusu iilkelerle yapilan
ticaret lizerinde etkili oldugu yoniindedir. Petrol boru hatlar1 anlagsmalarina ve
hatlarin gectigi giizergahta yer almak, Tiirkiye’nin proje igerisindeki tilkeler
ile ticaretini olumlu etkilerken, TKTY kukla degiskeni ise ticareti olumlu de-
gil aksine olumsuz etkilemektedir.

Sonug olarak; TKTY kukla degiskeni ve ticaret 6zgiirliik endeksinin
Tiirkiye’nin dig ticaret hacmi {izerinde olumsuz, petrol boru hatlar1 anlagma-
sina sahip olma ve altyap1 yatirnmlarindaki iyilestirmenin ise dis ticaret hacmi
tizerinde olumlu bir etkisinin oldugu goriilebilmektedir. Buna karsilik proje-
nin erken bir asamada olmasi, dogasindaki karmagiklik, karsilasabilecegi risk-
ler, hedeflerin ¢ok ve belirsiz olmasi ve buna karsilik stratejisinin agik ve net
olmamas1 gibi nedenlerle TKTY projesine iligkin olarak kesin bir sonugtan
ziyade belirsiz bir degerlendirme yapmak daha dogru goriilmektedir.
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