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Bu calismada Eskisehir-Denizli-Usak lojistik merkezi uygulamalar1 ve projeleri
incelenmis bolgesel kalkinmaya etkileri arastirilmis ve ekonometrik analiz yapilmstir.
Verilen degiskenler arasinda (yiik tasimaciligi, ithalat, ihracat, niifus) iligkinin olup
olmadigin1 gorebilmek adina Granger Nedensellik testi uygulanmis, sonuglara goére
Breusch Pagan LagrangeMultiplier Testi, Hausman Testi ve en son Regresyon Analizi
yapilmis, Filyos Projesinin ger¢eklesmesinden sonra ¢evre ve bolge ekonomisine olasi
etkileri arastirllmistir. Kuskusuz Filyos’un ulasimdaki yerini ve 6nemini analiz ederken
karayolu, demir yolu, hava yolunun yaninda deniz yolu tizerinde durulmas: da yararh
olacaktir. Hava koridorlarinin yogunlasmaya basladigi, otoyollarin doyuma eristigi
gliniimiizde deniz yolu tizerinden yapilacak tasimaciliga gereken 6nemin verilmesinde
yarar bulunmaktadir. Bu nedenle Filyos projesinin tamamlanmasi ile birlikte kombine
tasimacilik tamamlanarak gerek bolge ve gerekse ulusal ekonomi i¢in son derece dnemli
bir gelir kaynagi olan lojistik {is olma konumuna ulasacaktir.
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ABSTRACT

PROABLE CONTRIBUTIONS OFTHEFILYOS PROJECT ON THE REGIONAL
ECONOMY IN THE CONTEXT OF THE IMPACT OF ESKISEHIR-DENIZLI-
USAK LOGISTIC BASE AND LOGISTIC VILLAGE NETWORKS ON
REGIONAL DEVELOPMENT

In this study, the Eskisehir-Denizli-Usak logistic base applications and projects were
reviewed, their impacts on regional development were investigated and econometric analysis
was carried out. The Granger Casuality test was applied to find out whether there is a relation
between the variables given (freight shipment, import, export, population), Breusch Pagan
Lagrange Multiplier Test, Hausman Test and finally Regression Analysis were made
according to the results and the probable effects on environmental and regional economies
after the realization of the Filyos Project were investigated. Undoubtedly, it would be useful
to focus on sea road along with highway, railroad and airway while analyzing the location
and importance of Filyos in transportation. With the completion of the Filyos project,
combined transport will be completed and will be in the position of a logistics base, which
is an extremely important source of income for the region and for the national economy.
That’s why, the Filyos Project is a blessing for Turkey’s economy.

Keywords: Regional Development, West Black Sea Region, Filyos, Eskisehir Logistic
Base, Denizli Logistic Base, Usak Logistic Base.

GIRIS

Lojistik kelimesi askeri kokenli bir kelime olmasi ile birlikte, uzun yillar 6ncesi savaslarda
askerlere yiyecek, giyecek ve askerl teghizat seklindeemtilarinulastirilmasini ve
dagitilmasini agiklamak amaciyla kullanilmaktaydi. Ge¢gmiste sadece askeri kelime olarak
bilinen lojistik, simdilerde ise kuruluslarin ve de tilkelerin istiinliigiini belirlemedeki
unsurlardan birisi seklinde goriilmektedir. Markalarin uluslararasi pazarlarda devamli
olmasinin arkasindaise miisterinin memnuniyeti ve diisiik olan maliyetleri hedef bilen etkin
bir lojistik yonetiminin olmasi vardir. Lojistik, bir malin iiretim anindan tiiketiciye
ulagtirilincaya kadar genis yelpazedeki bir¢ok altyapi, islem vehizmet faaliyetini igine
almaktadir. M. Porter, bir milletin rekabet giiciinii belirleyen 6zelliklerin (1) Faktor (girdi)
yapis, (2) Talep yapisi, (3) Firma stratejileri ve rekabet kosullari, (4) Ilgili ve destekleyici
kuruluslarla (5) Devletin roli, oldugunu sdylemektedir. Yukarida yer alan faktorler Diinya

Ekonomik Forumu’nun kullandig1 rekabet endeksinin de temelini olusturmaktadir(Karatas,
2017).

Gilintimiizde kuruluslar tirlin ve hizmetlerini seri sekilde hedef pazarlara gonderme adina
zorlanmaktadir. Bunun sonucunda ise isletmeler, tedarik, tiretim ve dagitim konusunda bir
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zincir haline doniistiirmeye itmistir. Kiiresel Pazar kriterlerinin sebep oldugu firsatlar ve de
tehdit olan durumlar karsisinda kuruluglar stratejilerini yenileyerek faaliyete gecmelidirler.
Bu siire¢ ise zamandan tasarruflarin ve de maliyetlerin daha da azaltilmasiylabirlikte rekabet
tistiinliiginiin olugmasinda biiyiik etkiye sahiptir. Hem yerinde iiretim hem de yerinde
dagitim stratejilerinin gelistirilmesi lojistik faaliyetlerinin gelismesini saglamistir (Yilmaz,
2019).

LOJISTIK US KAVRAMI

Lojistik  tis; dagitimin, depolamanin, elleglemenin, tasimacilik, konsolidasyonun,
ayristirmanin, giimriiklemenin, ihracatin, ithalatin ve transit faaliyetlerin, alt yap1 islemleri
gibi daha bir cok birbiriyle baglantili lojistik faaliyetlerin belirlenmis bir bdlgede
gergeklestirilmesi anlamina gelmektedir (Bay ve Erol, 2016).

Lojistik merkezler gerekli kosullar saglandigi siirece diinyanin bir ¢ok yerine erisebilme
imkanina olanak saglar. Lojistik {is, teknik a¢idan ve hukuki agidan alt yapisiyla beraber
cografi konumu elverisli oldugu miiddetge, yerel 6l¢iiden baglayarak bolgesel, uluslararasi
anlamda bir cazibe merkezi haline gelebilmektedir(Erdal, 2009)

Lojistik Uslerin Temel Ozellikleri

Lojistik Merkezlerde yurt disindan ve yurt icinden gelen yiikler depolanabilmekle beraber,
depolarda yer alan yiikler ile alakaliellegleme.konsolidasyon gibi faaliyetler
saglanabilmektedir. Bunlarin yani sira giimriikleme, gézetim ve kalite kontrol faaliyetleri
gibi islemler yapilabilmekte ve de karma tasimacilik i¢in gerekli olan alet ve ekipmanlari
icerisinde bulundurabilmektedir. Bu sayede uzun mesafeli tasima yapabilmekte, konteyner
ve ara¢ park alanlarinin yani sira beslenme ve barinma ile ilgili sosyal tesisler de
bulunmaktadir. Dolayisiyla, gorildigli gibi tstlerin ¢ok kapsamli temel ozellikleri
bulunmaktadir (Balci ve Emirkirdi, 2019). Bunlar (www.utikad.org.trErisim Tarihi:
30.09.2019):

o Cografi Konumu

. Demiryolu, denizyolu, karayolu, i¢ su yolu ve boru hatt1 baglantilar
o Kombine tagimacilik altyapisi

. Ihracat, ithalat, transit ve giimriik rejimlerinde ticaret odakliligi
. Bolge tilkelerine yakinlig1

o Uretim merkezlerine yakinlig

. Tiiketim merkezlerine yakinligi

o Bilgi ve iletisim teknolojileri altyapisi

o Lojistik s saha genisligi

. Liman altyapist

o Rihtim uzunlugu (denizyolu), pist uzunlugu (havayolu)

. Ro-Ro ve yolcu terminalleri
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. Transit tagimacilik i¢in elverislilik

o Lojistik isletmeleri i¢in ofisler

. Glimriik idari tiniteleri

o Dagitim merkezleri

o Ambalaj-paketleme-elle¢leme hizmetleri

. Sigorta hizmetleri

o Bankacilik ve finans kurumlari

o Kapal1 ve sogutmali depolar

. Tehlikeli madde depolama merkezleri

. Tersaneler, tamir-bakim hizmetleri

. Havayolu kargo tagimaciliginda hizmet veren pistlerin say1 ve uzunluklari
o Sosyal amagla kullanilacakmekanlar; konaklama, dinlenme ve eglence alanlari

LOJISTIK US KURULUS YER SECIMIi

Lojistik faaliyetlerin artmasi, mal akisinin kontrol edilmesinin zorlasmasi lojistik sektoriiniin
gelismesine ortam hazirlamistir. Fazlalasan lojistik faaliyetleri yonetebilmek adina alternatif
¢oziimler iiretilmeye calisiimistir. Uretilen ¢dziimlerden biri ise Lojistik koylerdir. Lojistik
koyler, tasima konusunda verimliligi fazlalastirmak ve tedarik zinciri igerisindeki
aksakliklar1 ortadan kaldirmak amaciyla tasima cesitlerinin bir araya gelmesine fayda
saglamaktadir. Bunun sonucunda ise ekonomik, sosyal ve biirokratik sorunlarla
karsilagildiginda ¢6ziim tiretebilecektir.

Lojistik koy kurmak i¢in yer se¢imi yapilirken, bolgedeki lojistik faaliyetlerin fazla olmasi,
ayrica bolgenin hem cesitli hem de yogun ulagim aglarina yakinligi olduk¢a ¢nemlidir
(Akandere, 2011). Lojistik koy yerinin segilmesinde cografi 6zelliklerin yani sira fiziksel
ve kurumsal alt yapinin durumu da oldukg¢a 6nemlidir (Kara vd., 2009: 69- 84).

Tek sarta bagliolarak karar verilmemeli, farkli kriterler g6z ardi edilmemelidir. Lojistik
koylin kurulmast icin yapilan yer se¢iminde dikkat edilmesi gereken bazikriterler; arazi ve
de altyap1 uygunlugu, cografi konum uygunlugu, dogal yapisi ve arazi mevcut kullanim hali,
jeolojik yapu, kaliteli ve uygun tasimaciligin saglanabilecek olmasi, sosyal yapinin olmasi,
o anki kentlesme durumu ve ileriye yonelik hedefleri, yakin ¢evresinin ekonomik geligmislik
diizeyi, niifusun yillik durumu, bélgedeki endiistrilerin gesitlilik yapist ve sayilari, olarak
siralandirilabilir (Izmir Ticaret Odasi, 2008: 4)

Lojistik merkezlerin konumu ile birlikte biiytikliigii de lojistik merkezlerin gelecegi igin
olduk¢a 6nemlidir. Pazarda biiylimenin gerceklesmesi ile beraber talebi karsilayacak sekilde
planlar yapilarak uygulanmalidir. Lojistik merkezlerin kurulus asamasinda, s6z konusu
merkezlerin hem biiylime olanaklar1 hem altyapilar1 hem de fiziksel durumlar1 dikkate
alinmalidir. Lojistik merkezlerin kurulug yerlerinin se¢imini etkileyen diger bir unsur
yakinlik olarak bilinmektedir. Buna bagl olarak lojistik merkezin, karayolu, demiryolu,
havayolu ve de denizyolu baglantilarina sahip olmasi olduk¢a 6nem tasimaktadir. Uretim ve
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tiiketim merkezleri arasindaki mesafe yakin olmalidir. Hem maliyetin avantaji hem de
stirdiiriilebilir rekabet avantajim1 saglamak adina bu maddelere 6zen gosterilmesi
gerekmektedir. Lojistik merkezin kuruldugu stiregte baz1 maliyetlere katlanilacaktir. Buna
bagli olarak hem arazinin maliyeti hem de tesisin kurulma islemi ekonomik a¢idan olduk¢a
onemli yer edinecektir. Dolayisiyla s6z konusu kurulugmaliyetinin uygun olmasi
gerekmektedir. Lojistik tesisin  kurulma isleminin ardindan, lojistik merkezin
icerisindekiisletmeler de dahil olmak tizere lojistik merkez ile anlagma i¢inde olan biitiin
kuruluglara karsit, umumipazar sartlari iginde optimum maliyet olusturulmalidir. Lojistik
merkezkulusunun tamamlanmasi sonucuo bolgedeki yasayanlara is olanagiolusturmakadina
Oonemli firsatlar saglamakta fakat bazi konularda olumsuz etkisi olabilmektedir.Bu
olumsuzluklardan bazilari ¢cevreye verilen zarar, sehir i¢inde trafigin fazlalasmasi olasiligi
gibi siralanan olumsuzluklarin olmamasi adinabastan 6n goriilerek 6nlem alinmasi
gerekmektedir (Aydin ve Ogiit, 2008).

TURKIYE’DE NEDEN LOJIiSTIiK KOYLER KURULMALI?

Kiiresellesen Diinya ve de uluslararasi ticaretteki gelisme ile beraberemtialarin {iretici ve
tiiketici arasindaki gecisindehem zamanin maliyeti hem de 6nemi ortaya ¢ikmaktadir. Bunun
yaninda tagima, depolama ve dagitim yerlerinin yénetilmesi konularinin 6neminin de gitgide
arttigi goriilmiistiir (Koban ve Keser, 2010: 113).

Lojistik koy; ilgili lojistik faaliyetlerin yerine getirildigi, lojistik modlar arasinda az
maliyetli, seri, glivenilir, aktarma alan ve donanimlara sahip olan organize olmus alanlardan
olusmaktadir(Kiigiik, Yesilyurt ve Kartal, 2017: 37). Kaynagin verimli tikketimiyle mevcut
potansiyelin kinetige gecirilmesiyle bolge ¢apinda gelisim ivmesini artirmak hem yerel hem
de merkezi yonetimlerin hedefi olmustur (Kiigiik, 2007). Onemli bir lojistik diigiim olarak
Lojistik kdyler modern kentsel lojistik sisteminin énemli bir pargasidir ve lojistik sistemde
onemli bir konuma sahiptir. Bolgesel gelismislik icin lojistik kdyler birer giicliiliik
noktalaridir. Bir lojistik kdy hizmet verdigi cografi bolgeye nispeten yakin bir konumda
bulunan bir lojistik tesis olarak tanimlanir. (Crainic, Ricciardi ve Storchi, 2009). Diger katma
degerli lojistik ve perakende hizmetleri de lojistik kdyler araciligryla saglanabilir. Bu katma
degerin bir ¢ok alanda ve kiiresel sistemde kazanimlar: farkli farkli olmaktadir (Dedemen,
2016). Bir lojistik koy konumunun se¢imi, lojistik ve tedarik zinciri yonetimi pratigi ve
tasarimi konusunda 6nemli bir konu haline gelmistir. Yer se¢imi ve diizeninin rasyonalitesi
ve fizibilitesi, sehir ve sakinleri i¢in isleyisi, verimliligi ve dis maliyetleri etkiler. Bir
baslangi¢ icin, iyi diislinlilmiis bir lojistik koy, lojistik maliyetini azaltacak, ulasim
akislarinin verimliligini artiracak, bir vatandasin yasam kosullarini iyilestirecek, sehrin
ekonomik canliligini siirdiirecek ve ekonominin, ¢evrenin ve toplumun uyumlu gelismesine
katkida bulunacaktir. Bununla birlikte, kotii tasarlanmis bir lojistik kdy, daha fazla trafik
tikaniklig1, artan emisyonlar, yol giivenligi ve hasarli kentsel imaj gibi bir dizi olumsuz
dissallig1 ve dis maliyetleri tetikleyecektir. Bu nedenle, farkli paydaslarin perspektifinden
bir lojistik kdy konumunun se¢ilmesi 6nemlidir (Aros-Vera, Marianov ve Mitchell, 2013).
Bu nedenle tilkemizde lojistik koylerin kuru gereklilikleri asagida siralanmustir:

. Tiirkiye’de lojistik koylerin az olmasi ve organizasyon eksikligi
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. Tiirkiye’nin dis ticaret hedeflerini gergeklestirmesi

o Tiirkiye’deki lojistik hedeflerin arttirilmasi

. Tiirkiye nin cografi konumunu daha iyi degerlendirmesi

o Bolgesel kalkinmada lojistik sektorii etkisinin arttirilmast

o Tiirkiye’de tasimacilik kalitesinin iyilestirilmesi ve arttirilmasi

. Farkli tagima tiirlerinin biitinleserek kullaniminin gelistirilmesi

o Daha kaliteli ve daha hizli hizmet sunabilmek i¢in Tiirkiye’de lojistik koyler

kurulmalidir (Ceran, 2010).

TURKIYE 10. KALKINMA PLANI (2014-2018) TASIMACILIKTAN
LOJISTIGE DONUSUM EYLEM PLANI

Ulastirma ve Haberlesme Bakanligi ile Kalkinma Bakanlig1 koordinatorliigiinde hazirlanan
ve yayimlanan 10. Kalkinma Plam1 (2014-2018) “Tasimaciliktan Lojistige Doniistim
Programi Eylem Plam1 * ile tilkemizin ihracat, biiyiime ve de siirdiiriilebilir kalkinma
hedeflerinin  gergeklestirilmesinde  lojistik  faaliyetlerininbiiylime  potansiyeline
etkisininfazlalastirilmasi ve de Tiirkiye’nin Lojistik Performans Endeksi’nde ilk 15 iilke
icerisine girmesi hedeflenmistir. Bu ¢er¢evede bahse konu eylem plani ile lojistik faaliyeti
alaninda etkin ve de verimli projeler yapmak i¢in mevzuat, gimriik, altyapi, yurt i¢i/yurt dist
lojistik merkezlerin ve kuruluslarin rekabet edebilme giictiniin arttirilmasi hususlari tizerinde
eylemler belirlenmistir.

Bu baglamda belirlenen “Tasimaciliktan Lojistige Doniisiim Programi Eylem Plani™’na
gore belirlenen 5 bilesen sirasiyla; Lojistik Strateji ve Kurumsal Yapilanmanin
Hazirlanmasi, Kentlerde Lojistik Altyapmin Gelistirilmesi, Giimrikk Islemlerinde
Verimliligin Olusturulmasi, Biiyilik Ulagtirma Altyap: Yatirimlarinin Tamamlanig Olmast ve
Sektorde Faaliyet Gosteren Kuruluslarin Rekabet Edebilme Giiglerinin Arttirilmasi seklinde
belirlenmistir. Ayrica belirlenen bu bilesenlere gore politikalar olusturularak eylem planinin
amacina uygun sekilde gerceklestirilmesi i¢in ¢aligmalar yapilmaktadir.

TURKIYE’DEKI LOJISTiK MERKEZLER

Turkiye’deki ilk lojistik merkezler, 2006 yilinda Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1
tarafindan kurulmasi i¢in zemin hazirlanmistir. Yik tasimaciligi giicii yiiksek bolgelere
yapilmasi planlanan 20 lojistik merkezden bazilarinin hayata gegmesi ile beraber; organize
sanayi bolgelerinin demiryoluna ve limanlara olan baglantisinin saglanmasi ile birlikte
kombine tasimaciligin da gelisimi de hizla devam etmektedir. Lojistik merkezlerin uygun
bolge se¢im sartlarinin ve kurulus sartlarinin olusturulmasi amaciyla hazirlanmakta olan,
Tiirkiye Lojistik Master Plani ile; etkisiz yatirimlarin oniine gecebilmek adina “Tiirkiye
lojistik koy, merkez veya tislerin” yol planinin hazirlanmasi ve de ulasim ¢esitleriyle en
uygun baglantinin gergeklestirilerek kombine tasimaciligin fazlalastirilmasi, lojistik koy,
lojistik merkez veya lojistik iislerin en etkin ve dedinamik seklinde ¢alismasi amaciyla
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cografi, fiziki ve kurulus standartlar1 ile kurulmalarina aitsartlarin belirlenmesi,
hedeflenmistir (http://www.udhb.gov.tr, 2019)
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Sekil 1: Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

Planlanan lojistik merkezlerden Istanbul (Halkali), Samsun (Gelemen), Usak, Denizli
(Kaklik), Izmit (Kosekoy), Eskisehir (Hasanbey) olmak iizere 6 tane Lojistik Merkezin
insas1 tamamlanarak hizmete ag¢ilmistir. Balikesir (Gokkoy), Izmir (Kemalpasa), Konya
(Kayacik), Bilecik (Boziiyiik), Kars, Erzurum (Palandéken), Mersin (Yenice) olmak {izere
toplam 7 adet lojistik merkez yapim asamasinda olup, insaat calismalari halen devam
etmektedir. Istanbul (Yesilbayir), Karaman, Mardin, Bitlis (Tatvan), Sivas, Kayseri (Bogaz
koprii)) ve Habur olmak {izere toplam 7 adet lojistik merkezin proje ve kamulastirma
calismalari halen devam etmektedir IMEAK DTO, 2017).

Ulkemizdeki lojistik faaliyetlerin ¢ogunlugu kara yolu aracihig ile gergeklestirilmektedir.
Demiryollar1 ise son yillarda yapilan faaliyetlere ragmen ge¢mis donemde yapilmayan
yatirimlar nedeniyle lojistik kdy projelerinde geri planda kalmistir. Bu durumu Tiirkiye
Cumbhuriyeti Devlet Demiryollar1 fark etmis ve bu konuda gerekli olan plan, proje ve
yatirimlara onciilik etmistir. Bunun sebebi ise demiryollar: lojistik faaliyetlerinin en az
maliyetli ulagim araglar1 igerisinde olmasidir. Tiirkiyedeki yapilmasi planlanan biitiin lojistik
merkezler faaliyete basladiginda; yiik tasimaciligiyla alakali faaliyetlerin en uygun sekilde
yapilmasi, miisterilerin tiim ihtiyaglarinin karsilanabilmesi, karsilasilan problemlerin
cozlimlenmesi, tasima kalitesinin fazlalagtirilarak memnuniyetin saglanmasinin yaninda
yasadiklar1 yerin ve ¢evrenin ticari potansiyeline ve de ekonomik ilerleyisine katki
saglayacag1 ongoriilmektedir(Karadeniz ve Akpinar, 2017).

2023 yilinda 21 lojistik merkezin toplam 34.2 milyon ton yiik kapasite ile ekonomiye hizmet
vermesi 6ngoriilmektedir. Lojistik merkezler faaliyete gegtiginde, Tiirk Lojistik Sektorii’ne
yillik yaklasik 40 milyar dolar katki saglamasi, ilave 26 milyon ton tasima iiretmesi, 8
milyon metrekare konteyner stok ve elle¢cleme alaniolarakkatkida bulundurmasi
beklenmektedir. Tiirkiye’de demir yolu ve deniz yoluyla mal tagimaciligina odaklanmak; i¢
baglantilar1 iyilestirerek ve limanlar1 kombine tagimaciligin miimkiin oldugu lojistik
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merkezlere dontistiirerek uygun liman alanlarinin belirlenmesi, ana limanlarin kurulmasi ve
etkin liman yonetimi saglanmasinin uygun olacagi diistiniilmektedir. Orta ve biiyiik 6lcekte
174 liman ve iskele igerisindeTCDD’nin ¢ limani, 6zel sektoriin yedi limani ve dort
iskeleye demiryolunun baglantist mevcuttur. Yillik en az 200.000 ton yiik tagimasi yapilan
biitiin limanlara demiryolu baglantis1 olanagi saglanmali, liman ve hinterlandina hizmet
verebilecek seklinde liman i¢inde veya liman disinda 300/500 doniim kadar yiik terminalleri
olusturulmalidir. Lojistik koyler devreye girdiginde; Tiirkiye’nin karayolu, demiryolu,
denizyolu  entegrasyonu ihracat  hedeflerine  erigebilmesi  yoniinde ticaret
imkanlarisaglayarak, trafik sikigikliklarinin daha az orana indirgenmesi, ¢evrenin
diizenlemesi ve korunmasina ek olarak, is bulma olanaklari, istihdam ve ise ulagim erisim
de kolay hale gelecektir. (IMEAK DTO, 2017).

Eskisehir (Hasanbey) Lojistik Merkezi

Eskisehir (Hasanbey) Lojistik Merkezi; Avrupa tilkelerindeki gibi, verimli karayolu
ulasimina sahip olan ve de miisteriler a¢isindan tercih kolaylig1 olan bolgede, lojistik
ihtiyaglara doniis yapabilecek 6zelliklerde, teknolojik ve de ekonomik ilerlemelere uygun
sekilde kurulumu saglanmistir. Eskisehir (Hasanbey) Lojistik Merkezi; yiik tasimaciligi,
dagitimi, depolama ve diger tiim hizmetlerin yapilacagi bir alan olarak tasarlanmistir.

Eskisehir (Hasanbey) Lojistik Merkezi, 540,000 m2 alan tizerine kurulmustur. Yapilan
yatirim kamu yatirimidir ve 100 milyon TL degerindedir. Lojistik merkez, Eskisehir-Ankara
demiryolu tizerinde Hasanbey Koyt mevkisinde kurulmustur.
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Denizli (Kakhk) Lojistik Merkezi

“Denizli Sanayi Odasi, Kaklik Belediye Bagkanligi, Denizli Madenciler ve de Mermerciler
Derneginin yazili olarak yaptigi talebi; Denizli ilinde bulunan sivil toplum kuruluslarinin
31/03/2007 tarihinde tertip diizenlenen Ulastirma Bakani Binali Yildirim ve de Tiirkiye
Cumbhuriyeti Devlet Demiryollar1 Genel Miidiiri Stileyman Karaman’inda dahil oldugu
toplant1 sonrasinda verilen kararlar neticesinde, Denizli ve etrafindaki yiiklerin Alsancak ve
deAliaga bolgesindeki limanlarla i¢ bolgelere aktarilmasi, yiik tasimalar1 sirasinda yasanan
sikintilarin yok edilmesi, kapasitesinin genisletilmesi maksad: ile; Kaklik Istasyonunda
mevcut 90.000 m2 alana ek olarak 30.000 m2 alanin kamulastirilmasi gergeklestirilerek
120.000 m2’lik alana Lojistik Merkezi olusturulmustur. Kaklik lojistik merkezinin yapimiyla
birlikte yillik 250 bin ton olan yiikleme bosaltma kapasitesi 1 milyon tona ulastirilmasi
planlanmistir. Lojistik sahada yiikleme/bosaltma faaliyetlerinin ger¢eklesmesi adina 3 tane
portal ving yolu, hizmet binasinda giimriikleme faaliyetlerinin merkezde yapilabilmesine
olanak saglayabilecek ofisle beraber lojistik firmalar1 i¢in tahsis edilecek ofisler yer
almaktadir. Bunun yani sira istasyon binasi, personeller i¢in 3 kat ve 6 daireden olusan
lojmanlar da vardir”(Bayhan vd. 2017).

Usak Lojistik Merkezi

Usak Lojistik Merkezi; Organize Sanayi Bolgesi karsisinda bulunan 300 dontimliik arazi ile
tren istasyonu arasina 18 km’lik ray doseme faaliyetleri ile baslanmistir. Diger lojistik
merkezler ile birlikte kombine tasimaciligin fazla hale gelmesi; karayolu ve de demiryollari
ile baglantisi saglanarak sehrin ekonomik ve sosyal ilerleyisine katkida bulunacak bunun
yaninda kent trafiginin de azalmasina katkida bulunacaktir. Lojistik kdytin faaliyete gecmesi
ile beraber Usak’ta 113 bin ton olan yillik tasimasi iki katina ¢ikarak 246 bin ton olmasi
dustinilmektedir. Usak sanayisinde iiretim ile ugrasan sirketler; seramik, konteynir,
battaniye, iplik, mermer, mermer tozu, plastik hammaddesi, makine ekipmanlari, gida
maddelerinin de tasinmasi gergeklestirilecektir. Bu sayede ulasim aglarina az mesafede olan
merkez kurularak, bélgenin de lojistik hizmetlerin merkezi haline gelecektir(Tekin, vd.
2014).

EKONOMETRIK ANALIZ

Bu seminer ¢alismasinda Tiirkiye’de faaliyete gegmis 7 lojistik merkezden 3 ile ait lojistik
merkez ele almarak (Eskisehir, Denizli, Usak) bu lojistik merkezlerin bulundugu illerdeki
yiik tagimaciligina; niifusun, ithalatin ve ihracatin etkileri incelenmistir. Seriler yillik olarak
alinmistir. Calismada kullanilacak program EViews 10 programidir. Bulunan yiik
tasimaciligi, niifus, ithalat ve ihracat verileri 2004-2014 yillar1 arast doneme aittir.
Degiskenler arasinda nedensel bir iligkinin varligini ve de yoniinti gorebilmek i¢in Granger
nedensellik testini uygulayacagiz.

135



Ceyhan & Akdeniz

Granger Nedensellik Testi
HO : Granger Nedeni Degildir.
H1 : Granger Nedenidir.

JOMELIPS - Journal of Management Economics

Literature Islamic and Political Sciences 2020, 5 (2): 127-142

Tablo 3: Gostergeler

IMP Ithalat

LOAD Yiik Tasimaciligi
EXPOI Thracat

POP Niifus

Tablo 4: GrangerNedensellikTesti Sonuglar

NullHypothesis: F-Statistic Prob

IMP does not GrangerCause LOAD 0.05621 0.9454
LOAD does not GrangerCause IMP 1.06900 0.3570
EXPO1 does not GrangerCause LOAD | 0.00923 0.9908
LOAD does not GrangerCause EXPO1 | 0.05678 0.9449
POP does not GrangerCause LOAD 0.59738 0.5571
LOAD does not GrangerCause POP 4.52238 0.0199
EXPO1 does not GrangerCause IMP 0.82965 0.4466
IMP does not GrangerCause EXP0O1 0.83644 0.4438
POP does not GrangerCause IMP 6.12305 0.0062
IMP does not GrangerCause POP 0.03310 0.9675
POP does not GrangerCause EXP01 1.29801 0.2890
EXPO1 does not GrangerCause POP 0.20347 0.8171
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Tablo 4 granger nedensellik sonuglarina goére; IMP’denLOAD’a dogru (ithalattan yiik
tagimaciligina) nedensellik iligkisinin yer aldig1 iliskide olasilik degeri %5 anlam diizeyinde
olmasiyla bos hipotez olan (NullHypothesis) HO hipotezi reddedilemez. LOAD’danIMP’ye
dogru da aym sekilde iligki bulunamamistir. Yani; ithalat yiik tasimaciliginin ¢ift yonli
olarak granger nedeni degildir.

EXPO1 ve LOAD arasinda da ¢ift yonlii olarak iliskinin olmadigi tablo da gosterilmistir.
Yani; ihracat ve yiik tasimacilig1 arasinda ¢ift yonlii olarak bir nedensellik yoktur. HO
hipotezi reddedilemez.

POP’danLOAD’a dogru iliski bulunamamistir. LOAD’dan POP’ a dogru ise iligki vardir.
Yani; niifus yiik tasimaciliginin granger nedeni degil iken, yiik tasimacilig1 niifusun granger
nedenidir. HO hipotezi reddedilir.

EXPO1’den IMP’ye iligki bulunamamistir. Aynmi1 sekilde IMP’den de EXPOT1’e iliski
bulunamamastir.

POP’tan IMP’ye iligki bulunmustur. Yani; niifus ithalatin grenger nedeni iken ithalat niifusun
grenger nedeni degildir.

POP’tan EXPO1 e ¢ift yonlii olarak iligki bulunamamustir.

Breusch Pagan LagrangeMultiplier (Carpan) LM Testleri

Breusch Pagan LagrangeMultiplier (LM) testi, havuzlanmis OLS modelinin mi yoksa rassal
etkiler modelinin mi analizde daha uygun oldugunun tespit edilmesine yardimei olmaktadir.

Breusch Pagan LagrangeMultiplier Testi (LOAD-POP)

Tablo 5: BPLM Testi LOAD-POP Sonucu

Test Statistic Prob
Breusch-Pagan LM 12.25472 0.0066
PesaranScaled LM 3.778222 0.0002

Prob degeri %5 (0.05) anlamlilik diizeyinden kiigiik oldugu i¢in anlamlidir. Bununsonucunda
ise tesadiifi etkilere kars1 havuzlanmig OLS modelinin uygun olmayacagin ifade etmekte ve
de panel etkisinin varligin1 gostermektedir.

Breusch Pagan LagrangeMultiplier Testi (POP-IMP)

Tablo 6: BPLM Testi POP-IMP Sonuglari
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Test Prob
Statistic

Breusch-Pagan LM 0.0199
9.844912 0.0052
PeseranScaled LM 0.0076
2.794424

Bias-correctedScaled LM

2.669924

Testin Pop-Imp sonucuna gore; Load-Pop sonucunda oldugu gibi prob degerinin 0.05°den
kiigiik olmasi nedeniyle anlamlidir. Breusch Pagan .M testinde prob degeri %5’ den kiigiik
ise rassal etkilerle tahmin edilecek demektir.

Hausman Testi

Rastsal etkili modelin hata terimi bilesenleri, modeldeki bagimsiz degiskenlerle iligkisinin
var olup var olmadig1 Hausman tarafindan sunulan test istatistigi ile incelenebilmektedir. Bu
durumda ise sabit etki model parametre tahmincileri ile rastsal etkili modelin parametre
tahmincileri arasindaki farkin istatistiksel olarak anlamli olup olmadigr sonucunun
incelenmesi gerekmektedir. Analizde kullanilmasi i¢in rastsal etkiler modelinin mi daha
uygun yoksa sabit etkiler modelinin mi daha uygun olacagini gérebilmek i¢in Hausman test
istatistigi kullanilmaktadir(Pazarlioglu&Giirler, 2007).

HO: Rastsal etkiler mevcuttur.

H1:Rastsal etkiler yoktur.

Hausman Testi (LOAD-POP)
Tablo 7: Hausman Testi LOAD-POP Sonuglari

Test SummaryChsq. Statistic Prob

Cross-sectionrandom 0.742032 0.3890

Hausman testi (LOAD-POP) sonucuna gore HO (Rastsal etkiler mevcuttur) hipotezi
reddedilemez. Bu sonugise Panel regresyon modelinde rastsal etkilerin bulundugunu
gostermektedir. Ede edilen bu sonug neticesinde analizimiz i¢in uygun olan modelin Rastsal
etkiler modeli oldugu goriilmektedir.

Hausman Testi (POP-IMP)
Tablo 8: Hausman Testi POP-IMP Sonuglari
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Test SummaryChi-Sq. Statistic Prob

Cross-sectionrandom 73.041212 0.0000

Hausman testi (POP-IMP) sonucuna gére HO hipotezi reddedilir. Bu sonug rassal etkilerin
bulunmadigini gosterir. Analiz i¢in en uygun olan model sabit etkiler modelidir.

Regresyon Analizi
Rastsal Etkilere gore Regresyon Analizi

Tablo 9: Rastsal Etkiler Modeline G6re Tahmin Edilmis Regresyon Analizi
Sonuglari(LOAD-POP)

VariableCoefficient t-Statistic Prob
LOGLOAD 0.238208 0.0000
7.069905 0.0000
C 9.870505 17.31034
WeightedStatistics

R-squared 0.576342

Adjusted R-squared 0.564891

S.E of regression 0.030458

F-statistic 50.33450

Prob(F-statistic) 0.000000

Tablo 7°de gosterilen rastsal etkiler modelinin sonuglarina gére prob degerinin 0.05>0.00
oldugundan dolay1 yiik tasimaciliginda gergeklesecek olan %1°lik bir artis niifusta %23’ liik
bir artisa neden olacaktir. Niifusta ger¢eklesen bu artisin ise %57’sini yiik tasimaciligi
acikliyor.

Sabit Etkilere Gore Regresyon Analizi
Tablo 10: Sabit Etkiler Modeline Gére Tahmin Edilmis Regresyon Modeli (POP-IMP)
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VariableCoefficient t-Statistic Prob
LOGPOP 12.87580 11.56000 0.0000
C -151.3455 -10.18241 0.0000
Cross-sectionfixed ( dummyvariables)

R-squared 0.937809

Adjusted R-squared 0.932478

S.E. of regression 0.312830

Sumsquaredresid 3.425184

Loglikelihood -7.906677

F-statistic 175.9262

Prob(F-statistic) 0.000000

Bir niifus kitlesinin sayisindaki artis mevcut niifusa ve de eldeki kaynaklarin varligina
dayanmaktadir. Higbir seyin devamli artmayacagi, devamli diismeyecegi, fazlalasan,
duragan hale gelen ve de azalan donemlerinin olacagi g6z 6niine alindiginda lojistik biiytime
egrisinin kullanilmasinin biiyiik faydalar1 gériilmektedir (Iskender, 2018). Tabloda elde
edilen sonuclara gore; niifusta ger¢eklesecek %1°lik bir artig ithalati %12 arttiracaktir. R-
squared degerine gore ise; niifus, ithalatta ger¢eklesecek olan bu artisi ise %93 oraninda
aciklamaktadir.

FiLYOS LIMAN PROJESI

Zonguldak ilinin Caycuma il¢esine bagli olarakFilyos Beldesi’nde “Filyos Vadisi Projesi”
baglamindaFilyos Limani’nin yapilmasi hedeflenmektedir. Limaninin faaliyete ge¢mesi ile
beraber yerindeniz yolu yilik tasima oranmi biiylik 6lcekte artacak ve bolge lojistik agidan
biiylik cazibe merkezi halini alacak, gé¢ veren degil go¢ olan bolgeler arasina girecegi
dustiniilmektedir.,

Filyos Vadisi Projesi kapsaminda limanin yapilmasi disiiniilen yerFilyos Irmagi’nin
Karadeniz’e dokiildiigii deltada, Zonguldak ili ile Bartin ili arasindaki yerdedir. Zonguldak
[li'nin 35 km dogusunda ve Caycuma Ilgesi’'nin 20 km kuzeyinde kalmaktadir. 4 km
batisinda Hisaronii (Filyos) Beldesi yer almaktadir. Yillik 25 milyon ton kapasitesi olan
Filyos limanin kurulmasi i¢inFilyos Irmagi’nin dogu tarafi se¢ilmistir(Cetinkaya). Buradan
da anlagsilacagi gibi bolgede kombine tasimacilik alt yapisinin bulundugu fakat
gelistirilmesine ihtiya¢ bulundugu goériilmektedir.

Bat1 Karadeniz Bolgesinde hem biiyiik hem diiz arazilerin ¢ok goriilmemesi ve proje yeri
olarak gosterilen yerin bu Ozellikleri tasimast nedeniyle bdolgenin optimum yatirim
yerlerinden biri olmasi ve ulasim aglaribaglantisi imkanina sahip olmasi, cesitli yerlesme
alanlarinin varligi, denize agilmasina imkan bulunmasi ve de tarima elverigli arazilerin
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varlig1 vb. potansiyel kaynaklarin olmasi, taskinlar1 engelleme yapisi nedeniyle sanayi ve
endiistri  yatirimlarinin  giivenilir sekilde yapilabilecek olmasi, Sanayiye yapilacak
yatirimlarla birlikte bélgenin biiyiikbir sorunu olan gociin yeni is alanlartyla birlikte biiytik
Olctide azalacak olmasi, mesklin yerlerde giivenilir ve huzurlu yasamin olusturulabilecek
olmasi, tagkin yerlerinde yer alan vekullanilamayan arazilerin arsa 6zelligi kazandirilarak
deger kazanabilecek hale gelmesifilyos havzasinin se¢ilme nedenleri arasinda yer
almaktadir.

Ayrica, Filyos Limani’nin I¢ Anadolu ve Ankara bélgesine yakin mesafede olmas avantaj
saglamakta, Marmara Bolgesi’ndeki limanlarinin en yiiksek kapasiteye ulasmis olmalari ve
de dagitma imkaninin olmamasi nedeniyle planin bolge ekonomik gelismesine olanak
saglayacak sanayiler i¢in de uygun yerde olmasiFilyos havzasinin se¢ilmesinin diger
nedenleri arasinda yer almaktadir.

Filyos Liman Bolgesi etrafindaki halihazirda bulunan endiistriler limanin miisterileri olarak
kabul edildiginden ithal hammaddenin biiyiik kismini deniz yoluyla Karadeniz tilkelerinden
temin edilebilecek olmasi, Bolu ve Kastamonu Bolgesinde gelisen ahsap endiistrisi, 6zellikle
mobilya sanayi basta olmak tizere hammadde ithali ve mamul ihracinda Filyos Limani tercih
nedeni olmasi ve 6zellikle Eregli Demir Celik ve Karabiik Demir Celik fabrikalarinin ihtiyag
duydugu hammaddenin temini ile olusan nihai iirliniin pazarlara ulastirllmasinda oldukga
etkili olmasi sayesinde firmalarin Pazar ve maliyet {istiinliigii saglamasinin yani sira serbest
bolge, endiistri bolgesi ve organize sanayi bolgesi gibi yapilari i¢ginde barindirmasi sayesinde
olasi tegviklerden faydalanma imkanina sahip olmasifilyos havzasinin se¢ilme nedenleri
arasinda yer almaktadir.>Bu potansiyeller g6z oniine alindiginda Filyos Vadisi, sanayi
ticaret, lojistik alaninda yeni olusumlara alternatif merkez olma sansina sahip oldugu
goriilmektedir.

SONUC

Bu c¢alismada Tirkiye’de faaliyete ge¢mis 7 lojistik merkezden Eskisehir-Denizli-Usak
lojistik merkezi uygulamalar1 ve projeleri incelenmis bolgesel kalkinmaya etkileri
arastirilmis ve ekonometrik analiz yapilmistir. Verilen degiskenler arasinda (yiik tagimaciligi,
ithalat, ihracat, niifus) iliskinin olup olmadigini gérebilmek adina Granger Nedensellik testi
uygulanmis, sonuglara gore Breusch Pagan LagrangeMultiplier Testi, Hausman Testi ve en
son Regresyon Analizi yapilmistir.

Yapilan incelemeler veekonometrik analiz sonucunda Niifustan ithalata; Yiik
tasimaciligindan niifusa bir iliskinin oldugu sonucu elde edilmistir. Veri araligi uzun
tutuldugunda daha net sonuglar elde edilecektir. Bu sonuglar dogrultusunda Filyos
Projesi’nin avantajlarindan dolay1 bolgesel ekonomiye muhtemel etkileri ¢alismaya dahil
edilmistir. Ele alinan 3 lojistik merkezden Usak ve Denizli illerinin baglanti da bulundugu
bir deniz olmadig1 igin Filyos limam gerek deniz avantaji ve gerekse I¢ Anadolu

3Filyos Havzasi’nin segilme nedenleri maddelerine ait kaynak; Mehmet Cetinkaya, Filyos Vadisi Prejesi.
Bati Karadeniz Kalkinma Ajansi.
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Bolgesi’ndeki bazi illere kadar uzanan genis hinterland1 sayesinde ¢evresinde bulunan
Zonguldak, Karabiik, Bartin illerini de igerisine alarak bolgesel ekonomiye katkida
bulunacag diistiniilmektedir.

Bir tilkenin lojistik iis olmasindaki 3 kosulu; cografi avantaj, fiziksel ve kurumsal altyapidir.
Tiirkiye’nin cografi avantaja sahip oldugu agiktir. Ancak gerekli fiziksel ve kurumsal
altyapilarin ¢cagdas lojistik diizeye ¢ikarilmasi gerekmektedir. Calismanin baslarinda yer alan
Tiirkiye 10. Kalkinma Plan1 (2014-2018) Tasimaciliktan Lojistige Doniistiim Eylem Plani
tam anlamiyla gergeklestirilirse Tiirkiye i¢in daha faydali olacag diistiniilmektedir.

Filyos Projesinin gerceklesmesinden sonra g¢evre ve bolge ekonomisine olasi etkileri
arastirilmistir. Filyos’un ulasimdaki konumu ve de 6nemine bakilirken karayolu, demir yolu,
hava yolunun yaninda deniz yolu {izerinde durulmasi da yararli olacaktir. Hava koridorlarmin
yogunlagmaya dogru gittigi, otoyollarin ise doyum noktasina eristigi giinlimiizde deniz yolu
tizerinden yapilacak tasimaciliga gereken 6nemin verilmesinde yarar bulunmaktadir. Bu
nedenle Filyos projesinin tamamlanmasi ile birlikte kombine tagimacilik tamamlanarak
gerek bolge ve gerekse ulusal ekonomi i¢in son derece 6nemli bir gelir kaynagi olan lojistik
is olma konumuna ulasacaktir.
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