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OZ: Bu calismanin amaci, Atatiirk Dénemi’'nde Izmir Limani’'min devlet idaresi altina alin-
masinda rol oynayan hukuki ve ekonomik etkenleri incelemek ve degerlendirmektir. Calis-
mada ayrica, Atatiirk Dénemi'nde hiikiimet ile yabanci sermaye arasindaki iligkiler, izmir
Limani'nin millilestirilmesi 6rnegi {izerinden incelenecektir. Arastirma sonunda elde edilen
bulgulardan biri, limanin hukuki durumunun degismesinde, bir dis etken olarak Biiyiik
Buhran’in rol oynadig1 yontindedir. $oyle ki, Ekim 1929’da ABD’de baslayan ve hizla Av-
rupa’ya yayilan 1929 Diinya Ekonomik Krizi'nin etkisiyle Tiirkiye'de tarim tiriinii fiyatlar
diismiis ve dis ticaret faaliyetleri azalmisti. Izmir Limam ise, Cumhuriyet'in ilk yillarinda
tilkenin en 6nemli ihracat merkezlerinden biriydi ve limandan ¢ogunlukla tarim {irtinleri
ihra¢ edilmekteydi. Dolayisiyla ekonomik kriz nedeniyle limandaki ihracat faaliyetlerinde
diisiis yasanmisti. Bunun iizerine hiikiimet liman ile ilgili sorunlar1 ¢dzmek igin harekete
ge¢misti. Dolayisiyla Biiyiik Buhran’in, [zmir Limani’nin hukuki durumunu etkiledigi go-
riilmektedir. Diger yandan calismaile, Izmir Limani'ndaki ihracat faaliyetlerine zarar veren
i¢ etkenlerin, liman1 yoneten sirketlerden kaynaklandig: tespit edilmistir. Cumhuriyet’in
ilk yillarinda, limandaki yiikleme-bosaltma faaliyetlerinden Tiirk sermayeli {zmir Liman
ve Korfez Sirketi sorumluyken, rihtimin yonetimi ise Fransiz sermayeli Izmir Rihtim1 Ano-
nim Sirketinin elindeydi. Tiirk sirketin uyguladig: yiikleme-bosaltma ticretleri ve Fransiz
sirketin ihracattan aldig1 rihtim vergisi, tiiccarin maliyetini yiikseltmekteydi. Bu da I[zmir
Limani'ndaki ihracat faaliyetlerine zarar vermekteydi. Ayrica Fransiz sirketin karistig1 bir
yolsuzluk olay1 da mevcuttu. Calisma sonucunda, 1929 Krizi'nin yan1 sira bu etkenlerin de
limanin hukuki durumunda yasanan degisimde rol oynadig tespit edilmistir. Bu degisim
ise, hitkiimet tarafindan Fransiz sirketin yonetimindeki rihtima el konulmasi, Tiirk sirketin
tasfiye edilmesi ve Izmir Liman1'min bir devlet idaresi altma alinmasi seklinde gercekles-
misti. Ayrica galisma ile, Izmir Liman1'nin millilestirilmesinin bir yabanci sermaye karsitli-
gindan degil, kamu yararinin gdzetilmesi amacindan kaynaklandigi sonucuna varilmistir.
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ABSTRACT: The aim of this study is to investigate and interpret the legal and economic
factors that played a role in the nationalization of the Port of Izmir during Atatiirk Period. The
study will try to clarify the state of the relations with foreign capital during Atatiirk Period
with the example of the Port of Izmir’s nationalization. One of the research’s findings is that
the Great Depression is an external factor that played a role in the change of the legal state
of The Port of Izmir. 1929 Crisis, which started in the USA in October 1929 and spread to the
world, caused negative developments in Turkey too. As a result of the crisis, the prices of
agricultural products dropped in Turkey and Turkey’s foreign trade activity decreased. The
Port of Izmir was one of the country’s most important exportation centers during the first
years of the republic and it was mainly exporting agricultural products. So, the exportation
activity in the port decreased because of the crisis. When the exports decreased, the Turkish
government consequently took action to solve the problems regarding the port. Thus, the
Great Depression affected the legal state of the Port of Izmir. The study determined that
the internal factors that damaged the Port of Izmir’s exportation activity are related to
the companies that were in charge of the port. While the Turkish-funded Izmir Port and
Gulf Company (Izmir Liman ve Kérfez Sirketi) was in charge of loading and unloading,
the French-funded Izmir Dock Inc. (Izmir Rihtim1 Anonim Sirketi) administered the dock
during the Great Depression. The Turkish company’s prices for loading and unloading,
and the wharfage that the French company took for exportation increased the expenses of
merchants and this was damaging the exportation done through the Port of [zmir. Also,
there was a case of corruption that the French company was involved in. At the end of the
study, it was determined that all of these factors played a role in the change in the port’s
legal state. The change is that the government seized the dock, closed down the Turkish
company and assigned a government administration to the Port of Izmir. It was concluded
with this study that, the nationalization of the Port of [zmir didn’t stem from an opposition
to foreign capital, but from the intention to benefit the public.

Keywords: 1929 World Economic Crisis, the Great Depression, the Port of [zmir,
Nationalization.
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EXTENDED ABSTRACT

When we look at the previous studies about the Port of Izmir, it is seen that
there are many studies about the status of the port until 1929. For example,
Miibahat Kiitiikoglu has detailed studies (2000b) on the developments in the
port in the 19th and early 20th centuries. In addition, in a study by Filiz Kogak
(2013), the situation of commercial activities in the port in the first quarter of
the 20th century was discussed. In the study of Umut Karabulut (2003), the
commercial situation of the Port of Izmir between the years 1923-1929 was
discussed in detail. However, this study was limited to the year 1929. On the
other hand, Mehmet Emin Elmaci’s study (2017) focused on the corruption
case involving French-funded Izmir Dock Inc. (Izmir Rihtim1 Anonim Sirketi)
and the process of purchasing the dock belonging to the company by the state.
In this study, unlike the previous studies, the legal and economic reasons for
the port of Izmir to come under the state administration during the Atatiirk
Period will be examined and evaluated together. Again, unlike the previous
studies, the situation of the Izmir Dock Inc. as well as the Turkish-funded izmir
Port and Gulf Company (Izmir Liman ve Korfez Sirketi) during the Great
Depression will be discussed. Thus, an important gap in the literature about
the historical development of the Port of Izmir, covering the years between
1929-1934, will be tried to be filled. In addition, with this study, it is aimed to
contribute to the studies about the relations between the Turkish government
and foreign capital and the nationalizations carried out in the Atatiirk Period,
with the example of the Port of Izmir. At the beginning of the 1929 World
Economic Crisis, management of the Port of Izmir was legally divided into two
pieces. The ferry operations and loading-unloading works at the port were
under the responsibility of the izmir Port and Gulf Company. But on the other
hand, the dock in the port was under the management of the [zmir Dock Inc.
The ships that arrived at the port were paying the loading-unloading fee to
the Turkish company and also paying the dock tax to the French company.
Therefore, this dual administration at the port was harming the trade carried
out through the port. In addition to the problems arising from the companies
managing the port, it is possible to say that the negative effects of the 1929
World Economic Crisis on the exports made through the port also played a
role. One of the effects of the 1929 World Economic Crisis in the world was
the decrease in agricultural product prices. This development also negatively
affected the value of exports made through the Port of Izmir. For example, the
prices of three important agricultural products exported from the port, such
as tobacco, grapes and figs, fell sharply during the Great Depression. And this
caused a decrease in the exports that were made through the port. On the other
hand, there were some internal factors in the decline in export activities at the
port. One of these internal factors was the dock tax that was collected by the
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[zmir Dock Inc. This tax was increasing the cost of the traders. In addition, in
the examinations made by the government in the registries of the Izmir Dock
Inc., it was understood that the company did not pay the share it had to pay
to the government from the dock tax revenues. Thereupon, the company was
seized in January 1932. The dock, which was owned by the French company,
was transferred to the Izmir Port and Gulf Company in 1933. On the other
hand, there were also problems arising from the Turkish company in the port.
One of these problems was the company’s high loading and unloading tariffs
that increased the cost of the traders. The government acted in 1934 to solve the
problems arising from the Turkish company. For this purpose, Izmir Port and
Gulf Company was nationalized with a law enacted in 1934. Finance Minister
Fuat Bey (Agral) cited the fact that the port works are a public service as the
reason for putting the port under the government administration. Later, with
the arrangements made at the beginning of 1935, the management of the Port
of Izmir was given to the General Directorate of the Port Affairs of Izmir (Izmir
Liman Igleri Umum Miidiirliigii), which was established under the Ministry of
Finance. The administration was given the rights to carry out the loading and
unloading works at the port, to collect the dock tax, to operate the horse-drawn
tram at the dock and to transport passengers. Thus, the process of putting the
Port of izmir under the state administration, which started with the seizure of
the Izmir Dock Inc., was officially completed. One of the conclusions reached
by this research is that the Great Depression played a role in bringing the Port
of Izmir under the state administration. The decrease in exports made through
the port due to the economic crisis was damaging the country’s economy.
Therefore, the problems that adversely affected the export activities at the port
had to be resolved. At this point, it should be noted that the government took
official action in January 1932. Therefore, it can be thought that the government
took action to nationalize the port after the Great Depression negatively
affected the foreign trade. Another conclusion reached by the study is that
the practices of the Izmir Dock Inc. and the Izmir Port and Gulf Company
that harmed the export activities at the port were effective in bringing the
Port of Izmir under the state administration. The dock tax on exports and the
high loading and unloading fees increased the cost of the trader exporting
through the port. All these problems related to the management of the port
created a situation that harmed the public interest. It is possible to say that the
government intervened in the legal situation of the port in order to provide
for the public interest. Because the Ministry of Economy and the Ministry of
Finance had the view that the Port of Izmir should be managed by a state
administration instead of a private company. Therefore, another conclusion
reached by the study is that the reason for considering the public interest
was effective in the nationalization of the Port of Izmir. In addition, after the
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government had seized the Izmir Dock Inc. in 1932, arguments were made that
there was an opposition to foreign capital in Turkey. But the event that led to
the seizure of the French company was the discovery that the company was
corrupt. It was quite natural for the government to intervene in this situation,
which harmed the country’s economy. In addition, the government had also
liquidated the Turkish-funded Izmir Port and Gulf Company after purchasing
the dock belonging to the French company. Therefore, it has been concluded
that there is a negative attitude towards private capital, not foreign capital, in
the process of putting the Port of Izmir under the state administration.
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Giris

Bu ¢alismanin merkezinde yer alan “millilestirme” teriminin tanimlanmasi ile
ilgili bircok farkli gortis bulunmaktadir. Birinci goriise gore millilestirme, 6zel
sektor niteligi tastyan bir girisimin ve mallarin devlet miilkiyeti altina alinmas:
anlamina gelmektedir. Buna gore, millilestirilen tesebbiisiin isletilme seklin-
de bir degisiklik olmasi gerekli degildir ve isletme kapitalist girisim niteligini
siirdiirebilir. Ikinci bir goriise gore, 6zel sektdre ait bir girisim, eger yonetim
kurulu hiikiimet kontrolii altina alinirsa, devlet miilkiyetine gegirilmeden de
millilestirilmis sayilabilir. Ornegin Fransa’da, Fransiz Bankasi'min miilkiyeti
1945 yilinda devlete gegmisti. Fakat Fransiz Hiikiimeti daha 6ncesinde, 1936
yilinda ¢ikarilan bir kanunla Fransiz Bankasi'nin hissedarlarini banka yoneti-
minden uzaklastirmisti. Ardindan bankanin yeni yonetim kurulu, devlet tem-
silcilerinden, banka personelinden ve banka hissedarlarindan olusturulmustu.
Dolayistyla bu ikinci goriise gore, Fransiz Bankasi'nin millilestirilmesi 1945’te
degil, 1936'da gerceklesmisti. Uctincti bir goris ise millilestirme teriminin tani-
mini, hem 6zel tesebbiise ait mallarin miilkiyetinin devlete ge¢mesi hem de gi-
risimin yOnetiminin hiikiimet kontrolii altina alinmasi seklinde yapmaktadur.
Millilestirme terimine yonelik bu tanimlar igerisinden, en isabetli olanin tigtin-
cii goriis oldugunu séylemek miimkiindiir. Zira bir tesebbiisiin sadece miilki-
yetinin devlete gecmesi fakat yonetim seklinin ayni kalmasi, kamu yararinin
saglanmasi icin yeterli olmayabilir. Diger yandan miilkiyetin 6zel sermayede
kaldig1 ancak yonetimin hiikiimet kontroliine gectigi durumlarda da kamu ya-
rarmin gozetilmesi amacinin ne 6lctide gerceklesecegi siiphelidir. Dolayisiyla
bir tesebbiisiin millilestirilmis olmas: ve kamu yararmin gozetilebilmesi i¢in
her iki sart da saglanmak zorundadir (Azrak, 1970: 46-49).

Tiirkiye’de Cumhuriyet’in ilk yillarinda yapilan millilestirmelerde, yukarida
bahsedilen tigiincii goriise uygun bir sekilde, kamu yararinin gozetilmesinin
amaglandig1 sdylenebilir. Zira bu donemde millilestirilen sirketlerin' ¢ogu,
kamu yarari yakindan ilgilendiren alanlarda faaliyet gosteriyorlardi. Ayrica
calismada ele alinacag iizere, Izmir Liman1'nin millilestirilmesi siireci sonun-
da, limanin hem miilkiyeti hem de yonetimi devlete gececekti.

1923-1950 yillar1 arasinda Tiirkiye’de 24 yabanci sirket devlet tarafindan satin
alinmist1. Bu 24 sirketin sekizi demiryolu ve liman? 12’si belediye hizmetleri,

' Ornegin, Cumhuriyet'in ilk yillarinda millilestirilen sirketlerden bir tanesi Alman sermayeli Anadolu
Demiryolu Sirketi idi. Sirket, 4 Mart 1889 tarihinde, Deutsche Bank, Deutsche Vereinsbank ve Wiit-
tembergische Vereinsbank’mn katilimi ile Istanbul merkezli olarak kurulmustu. Anadolu Demiryolu
Sirketi, Osmanli topraklarinda kurulan ilk Alman sermayeli demiryolu sirketiydi (Avci, 2015: 269-
270). Sirket, TBMM’de 31 Aralik 1928'de kabul edilen ve 12 Ocak 1929'da yiiriirliige giren “Anadolu
ve Mersin-Tarsus-Adana demir yollar1 ve Haydar Pasa liman1 ve Ziirihte sark demir yollar1 bankasi
arasinda miinakit dort kita itilafname ve merbutatinin tasdiklerine ait kanun” ile millilegtirilmisti.
Boylece sirkete ait Haydarpasa-Ankara-Adapazari-Eskisehir-Konya-Kiitahya demiryolu hatt1 hiiki-
mete devredilmisti (Resmi Gazete, 12 Ocak 1929).

2 Liman, Yunanca kokenli bir kelimedir. Eski Yunancada “limén/leimon” seklinde kullanilmakta ve
sigmak, sinir, kap1 gibi anlamlar1 bulunmaktaydi (etimolojiturkce.com, 07.08.2020).
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ikisi imalat sanayii ile ticaret ve ikisi madencilik sektorlerine aitlerdi. Goriil-
diigii tizere yapilan millilestirmelerin cogunlugu demiryolu, liman ve belediye
hizmeti gibi alanlarda yapilmisti. Yabanci sirketler bu sektorlerde kar amaci gii-
derek faaliyet gostermekteydiler ve bu durum kamu yararimni zedelemekteydi
(Tezel, 2015: 242-244). Demiryollar1 ve belediye hizmetlerinin yani sira limanlar
da bulunduklar1 bélgenin ekonomik hayatin1 yakindan ilgilendirmeleri agisin-
dan 6nemlidir. Dolayisiyla Cumhuriyet’in ilk yillarinda bu sektorde yapilan
millilestirmelerde de kamu yararinin gozetilmesinin amaglandig: sdylenebilir.

Tiirkiye’de, 19201 yillarda liman olarak nitelendirilebilecek alt1 sahil nokta-
s1 vard1. Bu sahil noktalari; istanbul Limani, Mersin Limani, Samsun Limany,
Trabzon Limani, Karadeniz Ereglisi Limani ve Izmir Limans® idi. Bu liman-
lar Karadeniz, Ege ve Akdeniz'deki ticaret yollarinin iizerindeydiler. Ayrica
fc Anadolu ve Iran gibi i¢ bolgelere ulasan ticarette nemli bir role sahipti-
ler (BCA, 30.10.0.0.27.153.2). Bu limanlar icerisinde Izmir Limani, calismanin
ilerleyen boltimlerinde ele alinacag: tizere, hem Osmanli doneminde hem de
Cumbhuriyet doneminde iilkenin en 6nemli ihracat merkezlerinden biriydi. Li-
man tizerinden ihrag edilen iiriinlerin ¢cogunlugunu, Bat1 Anadolu’da tiretilen
tarim tirtinleri olusturmaktaydi. Fakat 1929 yilinda baslayan Biiyiik Buhran
nedeniyle diinyada hem uluslararasi ticaret azalmis hem de tarim tirtinleri fi-
yatlar1 diigsmiistii. Bu da Izmir Liman {izerinden yapilan dis ticareti olumsuz
yonde etkilemisti. Fakat ekonomik kriz, Izmir Limani'min sadece dis ticaretin-
de degil, hukuki durumunda da degisime yol agmist1.

[zmir Limanu ile ilgili daha dnce yapilmis calismalara goz atildiginda limanin
1929 yilina kadarki durumuyla ilgili bircok ¢calismanin bulundugu goriilmekte-
dir. Ornegin, Miibahat Kiitiikoglu'nun limanda 19. yiizyilda ve 20. yiizy1l bag-
larinda yasanan gelismelere dair ayrintih ¢alismalar: (2000b) bulunmaktadir.
Ayrica Filiz Kogak'in bir ¢alismasinda (2013) limandaki ticari faaliyetlerin 20.
ytizyiin ilk ceyregindeki durumu ele alinmistir. Umut Karabulut'un ¢alismasin-
da (2003) ise Izmir Limani'nin 1923-1929 yillar1 arasindaki ticari durumu ayrin-
til1 bir sekilde ele alinmistir. Fakat bu ¢alisma, 1929 yili ile sinirlandirilmistir. Di-
ger yandan Sadik Kurt'un galismasinda (2012), Biiyiik Buhran yillarinda Izmir
Limani'nda faaliyet gosteren sirketlerden, Fransiz sermayeli Izmir Rihtim1 Ano-
nim Sirketinin ve Tiirk sermayeli {zmir Liman ve Korfez Sirketinin genel hatla-
riyla ele alindig1 goriilmektedir. Ayrica, Mehmet Emin Elmaci’nin ¢calismasinda
(2017), Izmir Rthtim1 Anonim Sirketinin karismis oldugu yolsuzluk olayina ve
sirkete ait olan rthtimin devlet tarafindan satin alinma stirecine odaklanilmigtir.

Bu calismada, daha onceki ¢alismalardan farkli olarak, Atatiirk Donemi’'nde
[zmir Limani’'nin devlet idaresi altina alinmasinin hukuki ve ekonomik ne-
denleri birlikte incelenecek ve degerlendirilecektir. Yine onceki ¢alismalardan
farkli olarak, Fransiz sermayeli Izmir Rihtim1 Anonim Sirketinin yani sira Tiirk

3 fzmir Liman1'nim 1935 tarihli haritasi Ek-1'de verilmistir.
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sermayeli Izmir Liman ve Kérfez Sirketinin de Biiyiik Buhran yillarindaki du-
rumu ele alinacaktir. Bdylece, Izmir Limani'nin tarihsel gelisimine iligkin li-
teratiirde, 1929-1934 yillar1 arasin1 kapsayan onemli bir bogluk kapatilmaya
calisilacaktir. Ayrica bu ¢alisma ile, Atatiirk Donemi’nde yabanci sermaye ile
iliskiler ve gerceklestirilen millilestirmeler hakkindaki calismalara, Izmir Li-
mani Ornegiyle katki saglanmas: amaglanmaktadar.

Calismanin birinci béliimiinde, Izmir Limani'nin tarihsel gelisim siireci ile Os-
manli Devleti'nin son dénemindeki ve Cumhuriyet’in ilk yillarindaki hukuki
durumundan bahsedilecektir. Tkinci boliimde, 1929 Diinya Ekonomik Kri-
zi'nin Izmir Limani1 aracihigiyla yapilan ihracat faaliyetleri {izerindeki etkileri
incelenecek ve degerlendirilecektir. Ugiincii boliimde, Biiyiik Buhran yillarin-
da Izmir Limani'ndaki rihtimin yénetiminden sorumlu olan Fransiz sermayeli
[zmir Rihtim1 Anonim Sirketi ve Izmir Limani'nda yiikleme-bosaltma ve yolcu
tagimacilig1 faaliyetlerinden sorumlu olan Tiirk sermayeli Izmir Liman ve K&r-
fez Sirketi ile ilgili sorunlar islenecektir. Calismanin dordiincii boliimiinde ise,
Fransiz sermayeli sirkete ait rthtimin devlet tarafindan satin alinmasi ve Tiirk
sermayeli sirketin tasfiye edilmesi siiregleri incelenecektir. Calismanin hazir-
lanmasinda 1929-1934 yillarina ait arsiv belgelerinden, istatistik yilliklarindan,
[zmir Ticaret ve Sanayi Odas1 Mecmuasi sayilarindan, izmir’in yerel basinin-
dan ve ulusal basindan yararlanilmigtir.

Izmir Limani'nin tarihsel gelisim siireci

[zmir Limani'nin tarihteki gelisim siirecine gegmeden once, limanlarin genel
ozelliklerinden bahsetmekte yarar vardir. Gemilerin dalga ve riizgar gibi olum-
suz etkenlere kars1 muhafaza edildikleri yerler olan limanlarin fiziki yapilari su
ve kara alanlar1 olmak iizere ikiye ayrilmaktadir. Limanlarin su alanlarinin de-
rinligi, gemilerin giivenli bir sekilde kiyiya yanasabilmeleri bakimindan énem-
lidir. Limanlarin karadaki kisminda ise rihtim, antrepo, depo ve cesitli hizmet
binalar1 bulunmaktadir. Ayrica limanlarin etrafinda kara ile baglantili bir tiir
set olan mendirekler veya kara ile baglantis1 olmayan dalgakiranlar vardir.
Bunlar, limana yanasmis olan gemileri dalgalardan korumaktadirlar. Limanlar-
da cogunlukla mallarin yiikleme-bosaltma islemleri yapilmakta fakat bununla
beraber yolcu tasgimacilig1 faaliyetleri de yiiriitiilebilmektedir (Oner, 2015: 3-5).

Limanlarin kara alanlarinda bulunan tesislerin basinda rihtimlar ve iskele-
ler gelmektedir. Rihtimlar, kiy1 ¢izgisi boyunca sahile paralel bir sekilde insa
edilmislerdir. Iskeleler ise kiy1 cizgisine dik bir sekilde insa edilmis yapilardir.
Hem rihtimlarda hem de iskelelerde mal yiikleme-bosaltma islemleri yapila-
bilmektedir. Limanlarin kara alaninda faaliyet gosteren diger tesislerden ant-
repolar, mallarm uzun siireli bir sekilde depolanmalar1 islevini gormektedir-
ler. Limanlarda bulunan diger yapilar ise giimriik, merkez yonetim ve liman

474 Balikesir Universitesi Sosyal Bilimler Enstifisii Dergisi
ilt: 24 - Sayi: 45, Haziran 2021



1929 Diinya Ekonomik Krizi déneminde hukuki agidan izmir Limani

giivenligi binalaridir (Oner, 2015: 8-12). Limanlarin genel hatlariyla 6zellikleri
bu sekildeyken, Cumhuriyet’in ilk yillari itibariyle Tiirkiye'nin dis ticaretinde
onemli bir yere sahip olan Izmir Limany, tarihteki gelisim stireci boyunca ticari
acgidan bircok inis ve ¢ikis donemi yasamisti. [zmir Liman1’nin tarih sahnesine
cikisini, Izmir sehrinin kurulusu ile baslatmak miimkiindiir.

[zmir gehrinin ilk kurulusu M.O. 3000'lerde, giiniimiizde Izmir'in Bayrakli il-
cesinin bulundugu yerdeki Tepekule’de gerceklesmisti. Eski Izmir/in limaninin
da burada oldugu diistintilmektedir (Baykara, 1974: 25). iyomlarm4 8. ylizyilda
[zmir'e hakim olmalar ile sehir Iyon ticaret agina dahil olmustu (Unal, 2015a:
44-45). Bolgede yapilan kazilardan elde edilen bilgilere gore sehirde bu déne-
me ait Kibris yapimi eserler bulunmaktaydi (Aksoy, 2002: 37). Izmir Limamn
araciligryla yapilan ticari faaliyetler iyon hakimiyeti doneminde hizla artmisti.
Fakat M.O. 7. yiizyilda Lidyalilar sehre saldir1 diizenlemislerdi (Baykara, 1974:
68). Ardindan M.QO. 6. yiizyilda Perslerin de sehri yagmalamalarinin etkisiy-
le Izmir'de biiyiik bir tahribat meydana gelmisti. Sehir bu saldirilardan sonra
zenginligini kaybetmisti (Unal, 2015a: 45). Izmir sehrinin ikinci kurulusu ise
M.O. 4. ylizyilda Pagos Dagi'nda’ gerceklesmisti (Unal, 2015a: 46). Sehir, M.O.
3. yiizyilda Bergama Kralliginin, ardindan M.O. 2. yiizyillda Roma Imparator-
lugunun hakimiyetine girmisti. Boylece Izmir sehri Roma-Anadolu arasindaki
ticarette 6n plana ¢ikan sehirlerden biri olmaya baslamist: (Baykara, 1974: 70).

[zmir, M.S. 395’te Roma Imparatorlugu ikiye boliindiigiinde Dogu Roma Im-
paratorlugu hakimiyetinde kalmisti. Dogu Roma Dénemi'nde Izmir Limam
bir donanma iissii olarak kullanilmisti (Baykara, 1974: 70-71). Izmir sehrindeki
Dogu Roma egemenligi 11. yiizyil sonlarindaki Caka Bey® Donemi (1081-1098)
haricinde 14. yiizyilin ilk ceyregine kadar siirmiistii. 1326 yilinda Izmir sehri
biitiiniiyle Aydinogullar: hakimiyetine girmis fakat kisa bir siire sonra 1344’te
Asag1 Kale (Liman Kalesi ve Izmir Limani) Haglilarin eline gecmisti. Yukar
Kale (Kadifekale) ise Miisliimanlarin elinde kalmisti. Bylece sehir, Asag1 Iz-
mir ve Yukari Izmir olmak {izere ikiye boliinmiistii. Bu durum Izmir Limam
ticaretini olumsuz yonde etkilemisti. Zira Izmir Limani ve denizyolu Haglla-
rin, limana giden karayolu ise Tiirklerin egemenligindeydi. 1390'da Osman-
lilar Aydinogullarint maglup ederek Yukari Izmirde hakimiyet kurmuslarsa
da 1402’de Timur’” Osmanlilar1 ve Haclilar1 Izmir'den ¢ikarmisti. Daha sonra

4 Tyonlarin kokenlerinin Atina’ya dayandigi ve M.O. 1000 yakinlarinda Anadolu’ya geldikleri diisiiniil-
mektedir (Isik, 2009: 65).

5 Pagos Dag, Izmir sahilinden birkag kilometre igeride izmir sehir merkezinde yer almaktadir (Atay,
1998: 181).

¢ Caka Bey, 1071'de Dogu Roma ve Selguklular arasinda yasanan Malazgirt Muharebesi'nden 6nce
Anadolu’ya akinlar yapmis fakat Dogu Roma'ya esir diismiis bir Tiirk beyiydi. Daha sonra Dogu
Roma igerisindeki taht kavgalarindan faydalanarak ka¢mis ve Bati Anadolu’da fetihler yapmisti
(Unal, 2015b: 33).

7 Timur, kurucusu oldugu Timur Devleti'nin basina 1370 yilinda Cengiz Han soyundan birini getirmis
ancak devleti fiili olarak kendisi yonetmisti. Timur Devleti'nin sinirlar1 Anadolu’dan Hindistana ka-
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Timur, Asagi Izmir’i ve Yukar1 Izmir'i Aydinogullarma vermisti. 1425 yilinda
ise Osmanlilar Aydmogullarint maglup ederek izmir'de kesin hakimiyetlerini
saglamiglardi (Unal, 2015a: 48-49). Izmir sehrinin biitiiniiyle Osmanli egemen-
ligi altina girmesinin, Izmir Limani'nin gelisimi acisindan nemli bir doniim
noktasi oldugunu sdylemek miimkiindiir. Zira boylece sehirde siyasi istikrar
ve giivenlik tesis edilmisti. Bu da Izmir Limani iizerinden yapilan ticaretin ge-
lismesini saglayan etkenlerden biri olmustu.

16. ylizyil itibariyle [zmir Limani, Osmanli limanlar1 arasindaki ic ticaret-
te 6onemli bir yere sahipti (Kiitiikoglu, 2000a: 35). Ancak liman bu ytizyilda
Avrupa ile yapilan dis ticarette Cesme Limani'nin gerisindeydi (Kiitiikoglu,
2000b: 286). 17. yiizyila gelindiginde ise, Izmir Limaru dis ticarette Bati Ana-
dolu'nun en 6nemli liman1 olmustu (Goffman, 1990/1995: 125). Limanin 17.
yiizyilda yasadig1 hizli gelismede 1623 yilinda Osmanli Devleti'nin Izmir'den
Avrupa’ya pamuk ihra¢ edilmesine izin vermesi dnemli bir rol oynamisti
(Unal, 2015a: 80). Ayrica Iran-Avrupa arasindaki ipek ticaretinin Izmir'e yo-
nelmesi de Izmir Liman ticaretinin hizla canlanmasina katkida bulunmustu
(Goffman, 1990/1995: 126). izmir Limanu ticaretindeki canlilik 18. yiizyilda da
devam etmisti. Bu yiizyilda ABD'nin Ingiltere’den bagimsizligim kazanmas,
Bat1 Anadolu’nun ve dolayisiyla Izmir Limani’nin éneminin artmasinda etkili
olmustu. Séyle ki, bu dénemde Ingiltere’'nin ABD’den temin etmekte oldugu
ham maddelerin basinda pamuk gelmekteydi. ABD'nin bagimsizlig1 sonrasin-
da ise Ingilizler pamuk icin yeni bir kaynak arayisina yonelmislerdi. Bu da pa-
muk tiretimi yapilan Bat1 Anadolu’nun 6nemini arttirmist: (Kasaba, 1994: 8-9).

[zmir Limani'ndaki dis ticaretin gelisimi 19. yiizyilda, dnceki yiizyillara gore
daha da hizlandi. Bunda, 18. yiizyil sonlarinda Ingiltere’de ortaya cikan ve 19.
yiizy1l boyunca Avrupa’ya yayilan Sanayi Devrimi énemli bir etkendi (Onsoy,
1988: 11-12). Sanayi Devrimi'nin etkisiyle Batt1 Avrupa devletleri 19. yiizyilda
yeni ham madde kaynag arayislarini hizlandirdilar. Bu da Osmanli-Avrupa
arasindaki ticari iliskileri hizla gelistirdi (Pamuk, 1988: 186, 199). Bu gelismede,
Osmanl Devleti'nin ham madde kaynaklarinin zengin olusu etkiliydi (Onsoy,
1988: 12). Sanayi Devrimi’nin yani sira Osmanli Devleti'nin 19. ytizyilda Avrupa
devletleri ile imzaladig: serbest ticaret anlagsmalarinin da Osmanli-Avrupa ara-
sindaki ticareti gelistiren etkenlerin basinda geldigini sdylemek miimkiindiir.

Osmanli Devleti 1838-1846 yillar1 arasinda ingiltere, Fransa, Sardunya, Dani-
marka, Isveg, Portekiz ve Rusya ile serbest ticaret anlagmalar1 yapt: (Siikan,
2014: 198). Bu anlagmalar ile yabanci devletlere ticari hayatta yeni ayricaliklar
tanind1. Ornegin, 1838'de Ingiltere ile imzalanan Balta Limani Ticaret Anlag-
masi'na gore, Ingiliz tiiccar Osmanli topraklar1 icerisinde yapilan ticaretten ali-
nan i¢ glimriik vergisinden muaf tutuldu. Ote yandan yerli tiiccar i¢ giimriik

dar uzanmaktaydz (Yiiksel, 2004: 85-86).
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vergisini 6demeye devam etti. Bu da yerli tiiccarin ig ticarette yabanci tiiccar
ile rekabet etmesini zorlastirdi (Memis, 2008:89). Anlagsmada ihracat ve itha-
lat tarifeleri de belirlendi. Anlasma 6ncesinde Osmanli Devleti bazi tiriinle-
rin ihracat vergisini yiiksek tutuyordu. Ornegin, zeytinyag: ihracatindan %33
oraninda vergi alimiyordu. Fakat Balta Limani Ticaret Anlagmasi ile giimriik
vergileri ihracatta %12, ithalatta %3 olarak belirlendi. Glimriik vergilerinin
diisiik tutuldugu bu anlasma sonrasinda Osmanl: iilkesi Avrupa devletleri
i¢in bir acik pazar konumuna geldi. Bu da Sanayi Devrimi'nin Osmanli imalat
sektorii tizerindeki olumsuz etkilerinin daha da giiglenmesine yol agt1 (Esi-
yok, 2010: 77-87). Fakat diger yandan serbest ticaret anlasmalarinin etkisiyle
Osmanli-Avrupa arasindaki ticaret hizla gelisti. Bu gelisme, Izmir Limani'min
dis ticaret rakamlarina da yansidi. Ornegin, 1837-1850 yillar1 arasinda Izmir
Limanu tizerinden yapilan ihracat 967.000 sterlinden 1.449.000 sterline, itha-
lat ise 322.000 sterlinden 1.241.000 sterline yiikseldi (Tatar, 2012: 202). Ayrica
Osmanli Devleti, Batil1 devletlerle 1861-1862 yillarinda da yeni serbest ticaret
anlagmalar1 imzaladi. Bu anlagsmalar ABD, Fransa, 1ngiltere, Belcika, italya,
Rusya, Isveg, Ispanya, Prusya, Hollanda ve Avusturya ile yapild1 (Siikan, 2014:
199). Anlagmalarin etkisiyle 1860-1863 yillar1 arasinda Izmir Limani araciligiy-
la yapilan ihracat 1.846.000 sterlinden 4.955.000 sterline, ithalat ise 2.387.000
sterlinden 3.739.000 sterline ytiikseldi (Tatar, 2012: 202).

[zmir Limani'ndaki ticari faaliyetlerin gelismesi, sehrin sosyal yapisina da
yansidi. Sehirdeki yabanai tiiccar sayisi hizla artti. Ornegin, Izmirdeki Ingi-
liz tiiccar sayis1 1849'da 202 iken bu say1 1856’da 1061’e yiikseldi. Ayrica 1872
yilina ait bir 1stat1st1ge gore, [zmirde yasayanlarin; 100.000i Tiirkge, 100.000"i
Rumca, 30.000'i Italyanca ve Ispanyolca, 20.000"i Fransizca, 12.000'i Inglhzce
ve 10.000i Arapga konusuyordu (Yorulmaz, 1993: 136-143). 19. yiizyilda izmir
Limani'ndaki dis ticaret faaliyetlerinin artmasi, sehirdeki sosyal yapiy1 etki-
ledigi kadar limanin fiziki yapisinda yasanan degisimlerde de rol oynamisti.
Ticaretin gelismesi, limanda modern bir rthtim insa edilmesi ihtiyacini dogur-
mustu. Bu da limanin hukuki durumunda degisime yol acmisti. 19. yiizyilda
[zmir Liman’'nin hukuki durumunda yasanan degisim, limanin Cumhuri-
yet'in ilk yillarindaki durumunu da etkilemisti. Dolayisiyla Izmir Limani'nin
Biiylik Buhran yillarindaki hukuki durumunun daha iyi degerlendirilebilmesi
icin 19. ylizyildaki gelismeler {izerinde durmakta fayda vardir.

[zmir Limani 19. yiizyila kadar modern bir rthtimdan yoksun durumdaydh.
Limanda sahil boyunca uzanan evler ve tiiccarlarin kendi gayretleriyle tas ve
agactan yaptiklari basit bir rthtim bulunmaktaydi (Pinar, 1998: 34). izmir Li-

8 Bu noktada belirtmekte fayda var ki, {zmir Limani’'nin yam sira Anadolu’daki diger limanlarin da
dis ticaret hacimleri 19. yiizyilda hizla artti. Ornegin, ihracatta 6ne cikan bes biiyiik limanin (izmir,
Trabzon, Samsun, Mersin ve Iskenderun) toplam ihracati 1837-39 yillarinda yaklasik 1,7 milyon ster-
lin civarindayken bu rakam 1850-52 yillarinda 2,4 milyon sterline ve 1864-66 yillarinda 6,3 milyon
sterline ¢ikt1 (Topuz, 2009: 116).
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mani’na modern bir rihtim insa edilmesi i¢in John Charnaud, George Guarra-
cino ve Alfred Barker adli ii¢ Ingiliz girisimci tarafindan Izmir Rthtim1 Anonim
Sirketi kuruldu. 1867 yilinda Osmanli Hiikiimeti tarafindan sirkete, rthtimin
insa edilmesi ve isletilmesine dair 30 yil siireli bir imtiyaz verildi. Sirket, rih-
timda mal bogaltan ve yiikleyen gemilerden rihtim vergisi alacak ve bu geli-
rin %12’sini devlete verecekti. Fakat insaatin baslangicinda maddi zorluklarla
karsilasildi. Bunun iizerine Fransiz Dussaudlar’ 1869'da olaya miidahil olarak
[zmir Rihtim1 Anonim Sirketini satin ald1. Bylece rthtim imtiyazi Fransizla-
rin eline gecti ve rihtimin yapimina devam edildi (Kiitiikoglu, 2000b: 205-212).
Izmir Limani'ndaki rihtimin ingaat1 1876’da tamamlanmisti. 1878 yilinda ise,
Fransiz sirketin Izmir Limani'nda yapmaya1 iistlendigi bazi insaat isleri karsili-
ginda imtiyaz siiresine 15 y1l daha eklenmisti. Boylece rthtim imtiyazinin stire-
si 1912 yilina uzatilmist: (Kiitiikoglu, 2000b: 218-219). Daha sonra 1891 yilinda
Osmanli Hiikiimeti ile Izmir Rthtim1 Anonim Sirketi arasinda yeni bir anlagma
yapilmisti. Anlasma ile imtiyaz siiresine 31 Aralik 1912 tarihinden itibaren ge-
cerli olmak tizere 40 y1l eklenmisti. Karsiliginda ise sirketin rthtim vergisinden
elde ettigi gelirden Osmanli Hiikiimetine verecegi pay %12'den %50’ye yiik-
seltilmisti. Ayrica Osmanli Hiikiimeti 1 Ocak 1913’ten itibaren rthtimi satin
alabilecekti (Kiitiikoglu, 2000b: 233-234).

Cumhuriyet'in ilk yillarina gelindiginde Izmir Rihtim1 Anonim Sirketi, Izmir
Limani'nda faaliyetlerine devam etmekteydi. Fakat diger yandan 15 Nisan
1925 tarihinde Izmir Limani'nda yeni bir sirket, Izmir Liman ve Korfez Sirketi
(Izmir Liman Isleri Inhisar1 Tiirk Anonim Sirketi) kurulmustu. Hiikiimet ile
sirket arasinda 30 Haziran 1925’te imzalanan imtiyaz sozlesmesine gore sir-
kete, Izmir Limani'nda yolcu tasimaciligi yapma, mallarin gemilere yiiklen-
mesi ve gemilerden bosaltilmas: haklar1 verilmisti. Sirket hisselerinin %98’i
hiikiimete aitti. Sirketin yonetim kurulu baskani ise Dr. Hulusi Bey (Alatas) idi
(Kurt, 2012: 210-211).

Bu noktada goriilmektedir ki, Cumhuriyet'in ilk yillar1 itibariyle Izmir Lima-
n1'nin ydnetimi hukuki agidan ikiye béliinmiis durumdaydi. Izmir Limani'nda
vapur isletmeciligi yapma ve yiikleme-bosaltma isleri, Tiirk sermayeli Izmir
Liman ve Korfez Sirketinin sorumlulugundaydi. Fakat diger yandan limanda-
ki rthtim, Fransiz sermayeli Izmir Rithtim1 Anonim Sirketinin yonetimindeydi.
Calismanin ilerleyen boliimlerinde bahsedilecegi tizere her iki sirket de liman-
daki bu igler karsiliginda {icret almaktaydilar. Izmir Limani'na gelen gemiler,
Tiirk sirketine yiikleme-bosaltma {icreti 6derlerken ayrica limandaki Fransiz
sirkete de rihtim vergisi 6demekteydiler. Dolayisiyla Izmir Limani'ndaki bu
ikili yonetim, liman tizerinden yapilan ticarete zarar vermekteydi. Fakat bu

? Dussaudlar, daha 6nce Marsilya Limani'nin ingaatinda ve Siiveys Kanali'nin agilmasinda rol almig-
lard1. Izmir Rihtim1 Anonim Sirketi de Izmir Limani'na yapilacak rthtimin ingasi i¢cin Dussaudlar ile
anlagmustr (Kiititkoglu, 2000b: 211).
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durum Biiyiik Buhran yillarinda degisecekti. Bunda, limani yoneten sirketler-
den kaynaklanan sorunlarin yan sira, Izmir Limani iizerinden yapilan ihraca-
tin 1929 Diinya Ekonomik Krizi'nden olumsuz etkilenmesinin de rol oynadi-
gin1 soylemek miimkiindiir.

Biiyiik Buhran déneminde izmir Limani’nda ihracat faaliyetleri

Biiyiik Buhran yillarinda Izmir Limani'nin hukuki durumunda yasanacak de-
gisim siirecini incelemeden &nce, Izmir Limani'nin kriz yillarindaki ihracat fa-
aliyetlerini ele almakta fayda vardir. Zira ekonomik krizin Izmir Limani'ndaki
ihracat faaliyetlerine etkilerinin, limanin devlet idaresi altina alinmasinda do-
layl1 bir rol oynadig1 sdylenebilir.

Biiyiik Buhran, Ekim 1929°da New York Borsasi'nda yasanan ¢okiintii' ile bas-
lamisti. 192071i yillarin sonlarina dogru ABD piyasasinda mallara olan talep,
arzin altina diismiistii. Bu talep diistikliigii nedeniyle iireticilerin satislar1 azal-
mis, bundan dolayz iireticiler tiretimlerini azaltmaya baslamislard. Uretimin
azalmasi ise issizligi dogurmus ve artan issizlik, halkin alim giicliniin giderek
diismesiyle sonuglanmisti. Bu da mallara olan talebin daha ¢ok diismesine yol
agmustl. Diger yandan mallarini satamayan tireticiler, bankalara olan borglari-
n1 6deyebilmek i¢in hisse senetlerini satmaya baslamislardi. Sonunda bu hisse
senedi satislar1 New York Borsasi'nda bir panik baslatmisti. Bankalar, panik
dalgasini durdurmak ve hisse senedi fiyatlarini yiiksekte tutmak amaciyla
hisse senetlerini yiiksek degerler {izerinden satin almaya ¢aligmiglardi. Fakat
bu miidahale, bankalarin iflasina yol agmis ve krizi daha da derinlestirmisti
(Gozctii, 2013: 96-97). New York Borsasi'nda 24 Ekim 1929’da 13 milyon hisse
senedi, 29 Ekim 1929'da ise 16,5 milyon hisse senedi deger kaybina ugrayarak
satilmisti (Néré, 1968/1980: 58).

Diger yandan Birinci Diinya Savasi sonrasinda Avrupa iilkeleri, ekonomile-
rini ABD’den aldiklar1 borglarla dengelemekteydiler. Fakat New York Borsa-
si’'nda yasanan ¢Okiisle birlikte ABD’den Avrupa’ya para akist hizli bir sekilde
azalmisti. Bu da Avrupa devletlerinin ekonomik dengelerini bozmus ve krizin
Avrupa’ya yayilmasiyla sonuglanmist: (Tekeli ve Tlkin, 1977: 13). ABD’den Av-
rupa’ya olan para akisinin azalmasmin 6nemli bir gostergesi, Almanya mer-
kez bankas1 Reichsbank’in altin ve doviz rezervlerinin durumuydu. Zira Rei-
chsbank, Biiyiik Buhran 6ncesinde ABD’den gonderilen kredilerin Avrupa’da
toplandig1 yerdi. Ocak 1929’da bankanin altin ve doviz rezervi 2,8 milyar mark
civarindayken bu rakam Ocak 1932’de 1,1 milyar mark civarma gerilemisti
(Néré, 1968/1980: 77-78).

1 “Cokiinti” veya “depression”, biiylime oraminda olagandist ve siirekli bir sekilde diisiislerin
gerceklesmesi ve igsizlik oranimin yiiksek oldugu ekonomik bunalim durumudur (Iktisat Terimleri
Calisma Grubu, 2011: 87).
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Biiylik Buhranin ABD ve Avrupa’daki etkilerinden biri, sanayi tiretiminde
yasanan diisiis olmustu. Ornegin sanayi iiretim endeksi' 1929 yil1 icin 100
olarak kabul edilen hesaplamaya gore, 1929-1932 yillar1 arasinda ABD’de
100'den 55%e, Almanya’da 100’'den 59a ve Ingiltere’de 100’den 89'a diismiistii
(Isik ve Duman, 2012: 245). Krizin ABD ve Avrupa’daki bir bagka etkisi ise,
igsizlik oranlarinin artmasi olmustu. Issizlik oranlar1 1929-1932 yillar1 arasin-
da ABD’de %3,2’den %23,6'ya (Amadeo, 2020), Almanya’da %13,3"ten %43,8e
ve ingiltere’de %10,4'ten %22,1’e yiikselmisti (Isik ve Duman, 2012: 247). Bii-
ylik Buhran'in diinyadaki etkilerinden bir tanesi de dis ticaret hacimlerinin
kiigiilmesi olmustu. 1929 yilinda diinya genelinde tilkeler arasinda yaklasik 33
milyar dolar degerinde ihracat yapilirken bu rakam 1932 yilinda 12,7 milyar
dolara gerilemisti (United Nations Statistics Division, 1962: Tablo 1).

Ayrica 1929 Diinya Ekonomik Krizi yillarinda diinyada tarimsal {iriin fiyatlar:
da diismiistii. Bunda, iilkelerin alim gii¢lerinin azalmasi nedeniyle diinya ge-
nelinde tarimsal {iriinlere olan talebin diismesi rol oynamisti. Tarimsal {iriin
fiyatlarinda yasanan gerileme, tarim tiriinleri ihracatgisi olan Tiirkiye nin ihra-
cat gelirlerinde azalma yasanmasina yol agmist1 (Tokgoz, 2007: 60).

Tablo 1: 1927-1933 yillar1 arasinda baslica tarim iiriinlerinin fiyatlarindaki

degisim'
Uriin 1927 1928 1929 1930 1931 1932 1933
Afyon 100 81.1 104.6 70 353 352 312
Incir 100 97.4 116.9 85.6 84.6 50.8 46.1
Pamuk 100 111.2 109.4 77.9 58.5 474 45.8
Tiitiin 100 70.4 55.9 59.6 416 333 -
Uziim 100 82 83.3 76 93.3 76.5 36.8

Kaynak: Afyon ve tiziim maddelerine ait veriler i¢in: Varlik, 1981: 89. Incir, pamuk ve tiitiin
maddeleri i¢in: Varlik, 1980: 114.

Yukaridaki tabloda goriildiigii tizere, tarim tiriinleri fiyatlarinda 6nemli dii-
susler gerceklesti. Yasanan bu diisiisler Tiirkiye'nin ihracat gelirlerini olum-
suz etkiledi. Tiirkiye'nin ihracat geliri 1929-1933 yillar1 arasinda yaklasik 155,2
milyon TL'den 96,1 milyon TL civarma diistii (T.C. Istatistik Yillig1 1939-1940:
265). Fakat diger yandan ihracat miktar1 1929°da 669.00 ton iken bu rakam
1933'te 719.000 tona yiikseldi (Tekeli ve Tlkin, 2009: 34-35). Goriildiigii iize-
re 1929-1933 yillar1 arasinda ihracat miktar1 artmasina ragmen ihracat geliri
azaldi. Bunda Tiirkiye'nin ihrag ettigi tarimsal iiriinlerin fiyatlarinda yasanan
diisiis etkiliydi (Tekeli ve Tlkin, 1977: 89). Biiyiik Buhran yillarinda Tiirkiye'nin
ihracatindaki genel durum boyleyken bu dénemde {zmir Limani {izerinden
yapilan ihracatta da onemli degisimler yasand.

" Endeks, bir olgunun deger agisindan yagsadig1 degisimin temel alinan bir dénemdeki degerine gore
agiklanmasidur. (Iktisat Terimleri Calisma Grubu, 2011: 112).
12 Urtinlerin degerleri, 1927 y1il1 i¢in 100 kabul edilmis olup endeks seklinde verilmistir.
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Tablo 2: 1929-1933 yillar1 arasinda Izmir Limani {izerinden yapilan ihracat

Yil Deger (TL) Miktar (Kg)
1929 80.853.923 193.285.622
1930 62.187.261 173.372.021
1931 43.268.584 158.886.075
1932 40.618.162 180.167.697
1933 32.350.692 193.615.643

Kaynak: 1929 yilinin verileri igin: T.C. [zmir Ticaret ve Sanayi Odas1 Mecmuasi, Haziran
1930: 341. 1930-1931 yillarinn verileri igin: T.C. Izmir Vilayeti Istatistik Yillig:
1932-1933: 94. 1932-1933 yillarina ait veriler igin: T.C. Izmir Vilayeti Istatistik Yil-

I1g1 1933-1934: 112.

Tablo 3: 1929-1933 yillar1 arasinda [zmir Limanu {izerinden ihrag edilen baz1
driinlerin ihracat degerlerinde ve miktarlarinda yasanan degisim

Uriinler 1929 1930 1931 1932 1933
Afyon TL 4.973.953 2.380.215 1.682.675 1.103.435 1.992.933
Kg 212.952 221.387 217.052 141.024 266.119
.o TL 8.161.592 5.486.074 5.247.303 3.571.011 3.776.389
Ineir Kg  23.838.700 22.588.157 23.777.261  23.437.991  25.810.611
TL 2.704.908 2.672.660 965.317 473.145 563.345
Pamul Kg 3.547.342 4.425.884 2.296.819 1.341.138 1.369.934
Téitin TL  26.114.085 26.103.105  12.688.946  16.463.995  10.557.086
Kg 18922830 16.957.494 10.209.594  17.396.395  12.767.870
Ui TL 17445744 10.999.119 8.895.901 10.169.053 6.857.445

Kg 42154339 38236.817 23.889.670  48.916.774  45.067.950
Kaynak: 1929 yilinin verileri icin: T.C. Izmir Ticaret ve Sanayi Odast Mecmuasi, Haziran
1930: 337-338. 1930-1931 yillarmin verileri igin: T.C. Izmir Vilayeti Istatistik Yillig1
1932-1933: 94. 1932-1933 yillarina ait veriler igin: T.C. Izmir Vilayeti Istatistik Yil-
ig1 1933-1934: 112.

Tablo 2'de goriildiigii gibi, Izmir Limani'ndan yapilan ihracat miktar olarak
1929-1931 yillar1 arasinda azaldi. Bunda 1929-1931 yillarinin ekonomik krizin
agir bir sekilde yasandig1 yillar olmasi rol oynadi. Calismada daha 6nce bah-
sedildigi tizere ABD ve Avrupa’nin Biiyiik Buhran nedeniyle alim giicti diistii.
Bu da Izmir Limani ihracatini olumsuz etkiledi. Zira bu dénemde Izmir Liman
iizerinden en ¢ok ihracat yapilan iilkeler, sanayilesmis Batili iilkelerdi.”® Izmir
Limani tizerinden yapilan ihracatin degeri ise 1929-1933 yillar1 boyunca siirek-
li azald1. Bunda, yukarida da belirtildigi tizere tarimsal iiriin fiyatlarinda ya-

131929 yili itibariyle fzmir Liman iizerinden miktar agisindan en ¢ok ihracat yapilan dort iilke sirasiyla
Almanya (35.747.933 kg), Ingiltere (31.702.365 kg), Italya (30.399.152) ve ABD (29.460.576 kg) idi (T.C.
Izmir Ticaret ve Sanayi Odas1 Mecmuasi, Haziran 1930: 341).
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sanan diisiisiin etkili oldugu sdylenebilir. Zira bu donemde Izmir Limani'nin
en Onemli ihracat {irtinleri, tarimsal {irtinlerden olusuyordu." Dolayisiyla bu
uriinlerin fiyatlarinda yasanan diistis, Izmir Liman araciligiyla yapilan ihraca-
tin degerini de olumsuz etkiledi. Ornegin tiitiiniin Izmir Limani ihracatindaki
pay1, deger bakimindan, 1929 yilinda %32,2 oranindaydi. Izmir Limani'ndaki
bir bagka 6nemli ihracat tirtinii tiztimiin ise 1929 yilindaki pay1 %21,5 idi. Ay-
rica incirin 1929 yilindaki ihracattaki payr %10’du. Izmir Limani'ndan ihrac
edilen bu ii¢ 6nemli tarim triiniin fiyatlar1 ise Tablo 1'de gortildiigi gibi, Bii-
yiik Buhran yillarinda hizla diistii. Bu da Izmir Limani {izerinden yapilan ihra-
cati deger bakimindan azaltti. Goriildiigii tizere, Izmir Limani'ndaki ihracatin
azalmasmin arka planinda bir dis sebep olarak 1929 Diinya Ekonomik Krizi
bulunuyordu. Ote yandan limandaki ihracat faaliyetlerinde yasanan diisiiste
bazi i¢ etkenlerin de varligi s6z konusuydu. Bu i¢ etkenler, limani1 yoneten
Fransiz sermayeli Izmir Rihtim1 Anonim Sirketi ve Tiirk sermayeli Izmir Li-
man ve Korfez Sirketi ile ilgili problemlerden kaynaklaniyordu.

Biiyilk Buhran doneminde Izmir Limani'ni yéneten sirketler ile ilgili
sorunlar

Calismanin birinci boliimiinde bahsedildigi tizere, [zmir Limani'ndaki rthtim1
yoneten Izmir Rthtim1 Anonim Sirketi, 1867'de Ingilizler tarafindan kurulmus
ve ayni y1l Izmir Limani'nda rihtim igletme imtiyazina sahip olmustu. Ancak
sirket daha sonra 1869 yilinda Fransizlarin eline ge¢misti. Ardindan sirketin
imtiyaz stiresi, 1891 yilinda Osmanli Hiik{imeti ile sirket arasinda yapilan an-
lasmayla 31 Aralik 1952 tarihine kadar uzatilmisti. Anlasmaya gore sirket, 1
Ocak 1913 tarihinden sonra hiikiimet tarafindan satin alinabilecekti. Ayrica
sirket, rthtim vergisinden elde ettigi gelirlerin %50’sini devlete vermekle so-
rumluydu.”®

Biiyiik Buhran yillarina gelindiginde, ekonomik krizin Izmir Limani iizerinde-
ki etkilerinden bir tanesi, Izmir Limani iizerinden yapilan ihracatin azalmasi
olmustu. Thracatin azalmasida 1929 Krizi'nin yani sira Izmir Rthtim1 Anonim
Sirketinin uyguladigi rihtim vergisinin de etkili oldugunu séylemek miimkiin-
diir. Zira bu vergi, liman {izerinden ihracat yapan tiiccarin maliyetini ytikselt-
mekteydi. Ote yandan 1929-1930 yillar1 arasinda Izmir Limani'ndaki ihracatta
yasanan hizli diisiisiin, hiikiimetin dikkatini cektigi diisiiniilebilir. Zira Izmir
Limanu iilkenin en &nemli ihracat merkezlerinden biriydi. Ayrica Izmir Rihti-
mi1 Anonim Sirketinin hiikiimet tarafindan satin alinacagina dair haberler 1930
yili sonlarinda Izmir’in yerel basinina yansimaya baglamisti.

141929 yili itibariyle {zmir Limani araciligiyla miktar bakimindan en ¢ok ihrag edilen dért iiriin sirasiyla
Uziim (42.154.339 kg), Palamut (36.257.449 kg), Incir (23.838.700 kg) ve Tiitiin (18.922.830 kg) idi (T.C.
{zmir Ticaret ve Sanayi Odas1 Mecmuasi, Haziran 1930: 337).

15 [zmir Rihtim1 Anonim Sirketinin Izmir Limani'nda uyguladigi rihtim vergisi %0,05 oranindayd:
(Kurt, 2012: 120).
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30 Aralik 1930’da Izmir’in yerel gazetelerinden Hizmet gazetesinde'® yer alan
bir haberde, hiikiimetin Fransiz sirketi satin almaya karar verdigi bilgisi yer
almisti. Haberde ayrica, sirketin rithtim vergisi meselesinde oldukca “kiskang
ve tamahkar” oldugu belirtilmisti. Fransiz sirket, almakta oldugu rihtim ver-
gisi nedeniyle ihracat mallarinin maliyetini yiikseltmekten sorumlu tutulmus-
tu (Hizmet, 30 Aralik 1930). Goriildiigii {izere, Izmir Rthtim1 Anonim Sirketi,
Izmir Limani tizerinden yapilan ihracata zarar verdigi igin tepki cekmekteydi.

[zmir Rihtim1 Anonim Sirketi ile ilgili rthtim vergisi meselesinden daha bii-
ylik bir sorun ise, 1931 yili sonlarinda ortaya ¢ikmisti. 22 Aralik 1931’de sirkete
ait defterlerde, Maliye Vekaleti tarafindan incelemeler yapilmaya baslanmisti
(Cumhuriyet, 23 Aralik 1931). Yapilan incelemelerde, sirketin rihtim vergisi
gelirlerinden devlete vermesi gereken pay1 6demedigi anlasilmisti. Sirketin
devlete 6demekle yiikiimlii oldugu pay ise 850.000 TL olarak tespit edilmisti.
Bunun tizerine 9 Ocak 1932 tarihinde toplanan Bakanlar Kurulu, sirkete el ko-
nulmast kararini vermisti (BCA, 30.18.1.2.25.3.10). Bakanlar Kurulu'nun karar:
iizerine 10 Ocak 1932'de Izmir Rihtim1 Anonim Sirketine el konuldu (Resmi
Gazete, 25 Haziran 1933). El konma islemi Izmir Valisi KAzim Pasa’nin bas-
kanlhigmni yaptig1 bir heyet ve polis tarafindan yapildi. Izmir Rihtim1 Anonim
Sirketi miidiirliigiine, aym zamanda Izmir Liman ve Kérfez Sirketi miidiirii
olan Dr. Hulusi Bey getirildi (Cumhuriyet, 12 Ocak 1932). Bu noktada sdylene-
bilir ki, Hulusi Bey’in Fransiz sirketin miidiirliigiine getirilmesi iizerine, {zmir
Limanu fiili olarak tek bir elden yonetilmeye baslandi. Limanin resmen tek ¢ati
altindan yonetilmesi ise calismanin devaminda ele alinacag: tizere 1934 yilin-
da gerceklesecekti.

[zmir Rthtim1 Anonim Sirketi defterlerinde yapilan ilk incelemelerde sirke-
tin devlete rihtim vergisi gelirleri icerisinden vermesi gereken pay 850.000
TL olarak tespit edilmisti. Ancak sirkete el konulmasinin ardindan devam
eden incelemelerde, bu miktarin 1.200.000 TL oldugu anlasilmisti (BCA,
230.0.0.0.131.20.3).” Ayrica sirketin, bu yolsuzlugu gizlemek igin Izmir Na-
fia Komiseri Emin Bey’e riisvet verdigi de tespit edilmisti (Hizmet, 23 Subat
1932). Izmir Rihtim1 Anonim Sirketi yoneticilerinin yolsuzluk ve riigvet sugla-
malariyla yargilandiklar: dava 29 Mart 1932 tarihinde baslamist1 (Anadolu,™
30 Mart 1932). Haklarinda dava acilan sirketin {ist diizey yetkilileri arasinda
Sirket Miidiirti Mosyo6 Iv Gifre, sirket muhasebecisi Mosyo Pere ve sirketin
eski delegelerinden Mosy6 Jordan vardi. Fransiz sirketin yetkililerine, sirket
gelirlerinin oldugundan daha az gosterilmesi ve bazi evraklarin yakilarak
imha edilmesi suglamalar yoneltilmisti (Elmaci, 2017: 799-800). Fransiz sirket

16 Hizmet gazetesi, [zmir'in yerel gazetelerinden biridir. ilk say1s1 1886 yilinda Halid Ziya Bey (Usakli-
gil) ve Tevfik Nevzad tarafindan gikarilmistir (Arikan, 1985: 105).

17 Konuyla ilgili arsiv belgesi Ek-2'de verilmistir.

18 Anadolu gazetesi, [zmir'in yerel gazetelerinden biridir. Gazete yayin hayatina 1911 yilinda ittihat ve
Terakki'nin ittihat adli gazetesinin devami olarak baglamist1 (Arikan, 1985: 109).

Balikesir University The Journal of Social Sciences Institute
Volume: 24 - Issue: 45, June 2021 483




BAUNSOBED, 24(45), 2021, 467-500 Erdem MERAKLI

aleyhine agilan davanin sonuglanmasi 1932 yilinin agustos ayinda gercekles-
misti. 2 Agustos 1932'de aciklanan iddianamede, Emin Bey’in sirketten 75.000
TL kadar riigvet aldig1 agiklanmisti. Ayrica sirkete ait bir¢ok evrakin yakilmasi
nedeniyle bu riisvet miktarinin daha fazla olabilecegi de belirtilmisti (Hizmet,
3 Agustos 1932). Izmir Rihtim1 Anonim Sirketi yetkililerinden Mosy® Iv Gifre
ve Mosy0 Jordan riisvet, sahtekarlik ve evrak imha etme suglarindan bir yil ii¢
ay dort giin, Mosy0 Pere ise sahtekarlik ve evrak imha etme suglarindan bir yil
iki ay hapis cezasina garptirilmisti (Hizmet, 30 Agustos 1932). Riisvet almakla
suglanan Emin Bey ise Isvigre'ye gittigi igin mahkemeye ¢ikarilamamisti ancak
dava sonuglaninca Isvigre’de tutuklanmisti. Ardindan hapishanedeyken intihar
etmisti. Diger yandan sirket yetkilileri dava sonuglandiktan sonra temyiz mah-
kemesine bagvurmuslardi ve Iv Gifre kefaletle serbest kalmisti. Ayrica gazetele-
re yansiyan haberlere gore Iv Gifre yurtdisina gitmisti. Daha sonra sirket yetki-
lileri 1933 y1linda cikarilan genel aftan yararlanmiglardi (Elmaci, 2017: 823-825).

Fransiz sermayeli Izmir Rihtim1 Anonim Sirketi ile ilgili yolsuzluk davasi bu
sekilde sonuclanmusti. Ote yandan hiikiimet, 1932 yilinda dava devam eder-
ken Fransiz sirketi satin almak igin harekete ge¢misti. Fakat bu satin alma
siirecine deginmeden 6nce Tiirk sermayeli Izmir Liman ve Kérfez Sirketi ile
ilgili ylikleme-bosaltma tarifeleri sorununu ele almakta fayda vardir. Zira bu
sorun, Izmir Limani tizerinden yapilan ihracati1 yakindan ilgilendirmesi agi-
sindan onemliydi ve limanin devlet idaresi altina alinmasinda etkili olmustu.
Calismanin birinci boliimiinde deginildigi iizere, yonetim kurulu baskanligin
Dr. Hulusi Bey’in yaptig1 Izmir Liman ve Korfez Sirketi 1925 yilinda kurul-
mustu. Sirket, hisselerinin biiyiik bir cogunlugu hiikiimete ait olsa da 6zel sek-
tor niteligi tasimaktaydi. 1925'te hiikiimet tarafindan sirkete izmir Limani'n-
da yiikleme-bosaltma yapma ve yolcu vapuru isletme imtiyazlar1 verilmisti.
Fakat Biiyiik Buhran yillarinda limandaki Fransiz sirketle ilgili rihtim vergisi
sorununa benzer bir problem, [zmir Liman ve Korfez Sirketi icin de mevcuttu.
Bu mesele, limandaki yiikleme-bosaltma ticretleriydi.

1930 yilinda Izmir'in yerel basininda {zmir Liman ve Korfez Sirketinin yiik-
leme-bosaltma tarifelerinden duyulan rahatsizlik ve tarifelerde indirime gi-
dilmesi istegi yer almaktaydi (Anadolu, 25 Nisan 1930). Gazetelerde Izmir
Liman ve Korfez Sirketinin Izmir’in ihracatin1 korumasi amaciyla kuruldugu
ancak sirketin buna uygun bir sekilde faaliyet gostermemesi elestirilmekteydi
(Anadoluy, 29 Nisan 1930)." Tiirk sirkete yoneltilen elestirilerde, Izmir Lima-
ni'ndaki ticari faaliyetlerin azalmasinda, diinyadaki genel ekonomik sartlar
kadar limandaki yiikleme-bosaltma ticretlerinin yiiksek olusunun da rol oy-
nadig1 soylenmekteydi (Anadolu, 30 Nisan 1930). Sirketin uyguladig: yiikle-
me-bosaltma tarifelerine bakildiginda gazetelerdeki elestirilerde haklilik pay1

1 Anadolu gazetesinin bu haberinde yer alan Izmir Liman ve Korfez Sirketini elestiren karikatiir Ek-
3’te verilmistir.
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oldugu goriilmektedir. 1925’ten 6nce limandaki yiikleme-bosaltma {icretleri
ihracatta ton basina 60-80 kurus arasinda degismekteydi. Fakat ihracata yarar
saglanmasi igin bu ticretlerin diistiriilmesi gerekirken 1930 yilina gelindiginde
ticretler yiikselmisti. Mayis 1930 itibariyle ihracattan alinan ton basina yiikle-
me-bosaltma {icreti 70-150 kurus arasinda degismekteydi. Ornegin, Ege Bolge-
si’nin en 6nemli ihracat {irtinlerinden {iziim ve incirden ton basina alinan ytiik-
leme-bosaltma ticreti, 1925 6ncesinde 60 kurusken Mayis 1930°da 70 kurusa
ylikselmisti (Anadolu, 1 May1s 1930). Tarifelerdeki ytiikselis sonraki yillarda da
devam etmis ve iiziim ile incirden alinan ton basina yiikleme-bosaltma ticreti
1933’te 75 kurusa ¢ikarilmist: (Yeni Asir, 9 Eyliil 1933).%

Bu noktada belirtmekte fayda var ki, farkli yillar arasinda fiyat karsilastirmasi
yaparken yillik enflasyon oranlarinin da goz 6niinde bulundurulmas: gerek-
mektedir. Cumhuriyet’in ilk yillarina bakildiginda, emisyon hacmi? (dolagim-
daki para miktar1), 1925’te 165 milyon TL iken bu rakam 1930’da 163 milyon
TL ve 1933’te 161 milyon TL olmustu. Dolayisiyla 1925-1933 yillar1 arasinda
para arzinda biiytiik bir degisiklik yasanmamisti. Bu para politikast ise, bir enf-
lasyon yasanmasinin aksine deflasyon® ortaya g¢ikarmisti. Fiyatlar genel dii-
zeyi, 1923-1930 arasinda %4 oraninda, 1930-1938 yillarinda ise %2 oraninda
azalmist1 (Bahar, 2004: 161-162). Goriildiigii gibi, Tiirkiye'de 1920'li ve 1930Tu
yillarda genel fiyatlar diisiis egiliminde olmasma ragmen, Izmir Liman ve
Korfez Sirketi, limandaki yiikleme-bosaltma tarifelerini yiikseltmeye devam
etmekteydi. 1930 ve 1933 yillarina ait enflasyon rakamlarina ulasilamadig:
i¢in, bu yillar arasinda yiikleme-bosaltma tiicretlerinde yasanan reel artis ora-
n1 hesaplanamamaktadir. Fakat 1930-1933 yillar1 arasinda iiztim ve incirden
ton basina alman ticretin 70 kurustan 75 kurusa ytiikseldigi bilinmektedir.
Dolayisiyla yiikleme-bosaltma {icretlerinin cari olarak %7,1 oraninda arttig:
goriilmektedir. Deflasyonun yasandig1 bir donemde cari fiyatlardaki bu ar-
tistan yola ¢ikilarak, limandaki yiikleme-bosaltma {icretlerindeki reel artisin
%7,1’den daha fazla bir oranda gergeklestigini séylemek yanlis olmayacaktir.

Yiiksek seviyedeki yiikleme-bosaltma iicretleri, Izmir Limam {izerinden ya-
pilan ihracati olumsuz etkilemekteydi. Tiiccarlar Izmir Limani’'ndaki yiiksek
tarifeler nedeniyle, Ege Bolgesi ile benzer iiriinlerin yetistigi Yunanistan’a yo-
nelmekteydiler. Ornegin, Manisa'nin {iziimleri Izmir Limani, Yunanistan'm
Korinth ilinde yetisen tiztimler ise Pire Limani tizerinden diinyaya ihrag edil-
mekteydi. Dolayisiyla tiiccarlarin Bati Anadolu iiriinlerine yonelmeleri icin

2 Yeni Asir gazetesi, [zmir’in yerel gazetelerinden biridir. Gazete ilk olarak 1895 yilinda Asir ad1 altinda
Selanik’te yayimlanmaya baslamisti. Daha sonra 1908 yilindan itibaren Yeni Asir adini alan gazete
1924 yilinda Izmir'e taginmisti (Cakirbas, 2015: 17).

2 Emisyon hacmi, iilkede dolagim halinde olan toplam kagit para miktaridir (iktisat Terimleri Calisma
Grubu, 2011: 83).

2 Deflasyon, fiyatlar genel diizeyinin siirekli diismesi anlamina gelmektedir. Enflasyonun (fiyatlarin
siirekli artmas1 durumu) tam tersidir (iktisat Terimleri Calisma Grubu, 2011: 92, 140).
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[zmir Limani'ndaki yiikleme-bogaltma tarifelerinin Pire Limani'na yakin ol-
mas1 gerekmekteydi. Ancak Izmir Limani'nda 70-150 kurus arasinda degisen
ylikleme-bosaltma ticretlerine karsilik Pire Limani'ndaki yiikleme-bosaltma
ticretleri 22,5 kurus civarindaydi (Anadolu, 29 Mayis 1930).

Calismada daha 6nce bahsedildigi tizere [zmir Liman ve Korfez Sirketi, liman-
da yiikleme-bosaltma faaliyetlerinin yani sira vapurla yolcu tasinmasmdan
da sorumluydu. Sirket, tarifelerle ilgili elestirilere, yolcu vapurlarinin zarar
etmekte oldugu ve bu zararin yiikleme-bosaltma ticretlerinden elde edilen
gelirlerle kapatildig1 seklinde cevap vermekteydi (Anadolu, 29 Mayis 1930).
Biiyiik Buhran yillarinda Tiirk sirketin yolcu vapuru faaliyetlerinden zarari
1929'da 58.445 TL, 1930'da 49.000 TL, 1931’de 63.776 TL ve 1932’de 63.706 TL idi
(Kurt, 2012: 228-229). Ayrica Izmir Liman ve Korfez Sirketinin yiikleme-bosgalt-
ma ticretlerini yiiksek tutmasinda, Biiyiik Buhran nedeniyle yiikleme-bosalt-
ma gelirlerinin de azalmasinin rol oynadig sdylenebilir. Zira ekonomik krizin
etkisiyle Izmir Limani'ndaki ticari faaliyetler hizli bir sekilde azalmisti.

[zmir Liman ve Kérfez Sirketinin gelir ve giderleri incelendiginde, ekonomik
krizin bagladig1 1929 yilindan sonra sirketin gelirlerinde siirekli bir diistis
yasandig1 goriilmektedir. Yillik gelir 1929'da 301.861 TL, 1930’'da 285.430 TL,
1931’de 277.058 TL, 1932'de 263.886 TL, 1933’te 213.540 TL ve 1934'te 179.383
TL idi. Biiyiik Buhran yillarinda sirketin gelirleri diismiistii fakat diger yandan
sirketin calisan {icretleri ve toplam masraflarinda da azalma gerceklesmisti.
Sirket calisanlarina 6denen toplam ticret 1928'de 97.970 TL, 1929'da 95.539 TL,
1930’da 95.736 TL, 1931'de 89.363 TL, 1932'de 86.450 TL, 1933’te 79.344 TL ve
1934’te 56.427 TL idi. Yasanan bu diisiiste, ¢calisan sayisinin azaltilmasi etkili
olmustu. 1928-1932 yillar1 boyunca sirkette 166 calisan vardi. Fakat bu say1
1933’te 120’ye ve 1934’te 100’e diisiiriilmiistii. Ayrica toplam masraflar 1928'de
211.948 TL, 1929'da 148.639 TL, 1930’da 157.517 TL, 1931’de 149.549 TL, 1932'de
225.446 TL, 1933'te 135.833 TL ve 1934’te 113.688 TL idi (T.C. Izmir Vilayeti
Istatistik Yillig1 1933-1934: 101). Tiirk sirketin yillik giderlerinde yasanan de-
gisimlerde, sirketin sorumlulugu altinda olan vapurlarin genel bakimlarinin
rol oynadig1 sdylenebilir. Ornegin giderlerin yiiksek oldugu 1932'de Cankaya
Vapuru’'na genis ¢apl bir bakim yapilmis ve vapurun yolcu tasima kapasitesi
yiikseltilmisti (Kurt, 2012: 214). Izmir Liman ve Kérfez Sirketinin Biiyiik Buh-
ran donemindeki yillik kar1 ise, gelir ve gider rakamlar1 karsilastirildiginda
goriilecegi tizere, 1928'de 126.136 TL, 1929'da 153.222 TL, 1930'da 127.913 TL,
1931’de 127.509 TL, 1932'de 38.440 TL, 1933’te 77.707 TL ve 1934’te 65.695 TL
idi. Goriildugi gibi, Biiyiik Buhran yillarinda sirketin yillik karinda diisiis ya-
sanmistl. Bu durumun sirketi, yiikleme-bosaltma tarifelerini yiiksek tutmaya
yonlendirdigi diisiiniilebilir. Ancak her ne kadar sirketin yillik kar1 azalsa da
sirket, ekonomik krize ragmen kar etmeye devam etmekteydi.
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Biiyiik Buhran yillarinda yiiksek tutulan yiikleme-bosaltma tarifelerinin, li-
man lizerinden ihracat yapan tiiccara ve dolayl olarak Ege Bolgesi'nde ihraca-
ta yonelik tiretim yapan ciftgi ailelerine olumsuz yansidigini soylemek miim-
kiindiir. {zmir Liman ve Korfez Sirketi ile ilgili bu sorunun, Izmir Limani'min
devlet idaresi altina alinmasinda rol oynadig1 sdylenebilir. Zira ortada, kamu
yararini zedeleyen bir durum s6z konusuydu ve asagida ele alinacag: iizere
kamu yararinin saglanmasi hiikiimet icin oldukca 6nemliydi.

Izmir Liman1’nin devlet idaresi altina alinmasi

Calismanin tiglincti boliimiinde ele alindig {izere, Fransiz sermayeli fzmir
Rihtim1 Anonim Sirketinin defterlerinde Aralik 1931 ve Ocak 1932'de yapilan
incelemelerde, sirketin hiikiimete rthtim vergisi gelirlerinden vermesi gereken
pay1 6demedigi anlagilmisti. Bunun tizerine Ocak 1932'de sirkete el konulmus
ve sirketin miidiirliigiine, ayn1 zamanda Tiirk sermayeli Izmir Liman ve Kor-
fez Sirketi miidiirii olan, Dr. Hulusi Bey getirilmisti. Boylece hiikiimetin Izmir
Limani'ni devlet idaresi altina alma siireci resmen baglamigti.

Fransiz sirkete el konulmasi sonrasinda, hiikiimetin yabanci sermayeye karsi
olduguna dair iddialar ortaya atilmisti. Bunun {izerine Nafia Vekaleti konuy-
la ilgili bir agiklama yapma geregi duymustu. Bakanligin agiklamasina gore,
iilkede bir yabanci sermaye karsitligi bulunmamaktaydi ve kimi durumlarda
yabana sirketlere gereginden fazla hosgorii gosterilmekteydi. Eger yabanci
sirketler imtiyaz sozlesmelerine aykir1 hareket ederlerse, hiikiimet buna kayit-
s1z kalamazdi (Elmaci, 2017: 815-816). Ulusal gazetelere yansiyan haberlerde
de “temiz ve samimi sermayeler basin tacidir” ifadeleri kullanilmis ve hukuka
uygun bir sekilde faaliyet gosteren yabanci sirketlere karsi olunmadigi soylen-
misti (Cumhuriyet, 17 Ocak 1932). Bu noktada belirtmekte fayda var ki, hii-
kiimet yabanci sirketleri satin alirken 6nceligi demiryolu, liman, elektrik, su
ve havagazi gibi kamu yararini yakindan ilgilendiren alanlara vermekteydi.
Daha sonralar1 1938de, Celal Bayar yapmis oldugu bir konusmada, yabanci
sermayeye kars1 olmadiklarini vurgulamis ve millilestirilen sirketlerin imtiyaz
sozlesmelerine uymadiklarini sdylemisti (Stikan, 2014: 220).

Bu arada Izmirdeki yerel basinda, rihtimin Izmir Belediyesi'ne devredilme-
si gerektigine yonelik haberler ¢ikiyordu. Hatta gazetelere gore rthtimin yani
sira, [zmir Liman ve Kérfez Sirketi de belediyeye devredilmeli ve yiikleme-bo-
saltma isleriyle belediye ilgilenmeliydi. Bunun nedeni olarak ise, liman isle-
rinin tek bir elden yonetilmesi gerekliligi one siirtiliiyordu (Hizmet, 29 Ocak
1932). izmir Liman ve Korfez Sirketi de limanin tek bir cat1 altindan idare edil-
mesini savunuyor ancak sirket bunun, rihtimin kendisine devredilmesi sure-
tiyle gerceklesmesini istiyordu (Hizmet, 26 Subat 1932). Rthtimin [zmir Liman
ve Korfez Sirketine mi yoksa Izmir Belediyesi'ne mi devredilecegi tartismala-
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r1 ve rihtim davasi devam ederken, hiikiimet Fransiz sirketi satin almak igin
harekete gecti. Nafia Vekaleti ile Izmir Rihtim1 Anonim Sirketi arasindaki ilk
goriismeler 7 Mayis 1932°de baglad1 (Cumhuriyet, 8 Mayis 1932). Goriismeler
Temmuz 1932’ye kadar devam etti ve sonunda hiikiimet rihtimi satin almaya
karar verdi (Hizmet, 29 Temmuz 1932). 3 Ekim 1932 tarihinde ise Nafia Vekale-
ti ile Izmir Rihtim1 Anonim Sirketi arasinda sirketin hiikiimet tarafindan satin
alinmasina dair bir sdzlesme parafe edildi (Giirsoy, 2013: 197).

[zmir Limani'ndaki rihtimin devredilmesi meselesiyle ilgili olarak Mart 1933'te
Tktisat Vekaleti tarafindan yapilan agiklamada, limanin ticari agidan énemli
olmas: sebebiyle devlet idaresi altina alinmasi gerektigi belirtildi (Yeni Asur,
27 Mart 1933). Ayrica Maliye Vekaleti de Izmir Limani'min hiikiimete bagl bir
idare aracilifiyla yonetilmesi gerektigine dair raporunu Mayis 1933'te TBMM
Baskanligi’'na sundu (TBMM Zabit Ceridesi, 18 Haziran 1934: TBMM Komis-
yon Raporu Sira No 235). Maliye Vekaletinin raporunda, liman faaliyetlerinin
kamu hizmeti gordiigii ve bu nedenden dolay1 Izmir Limani'nin 6zel bir sirket
yerine bizzat devlet tarafindan idare edilmesi gerektigi agiklandi. Zira 6zel sir-
ketler ticari kaygilarla hareket ederken, bir devlet isletmesi limanda kar amaci
giitmeden faaliyet gosterebilirdi. Bu da kamu yararmin saglanmasi igin gerek-
liydi. Dolayistyla Izmir Limani, devlet tarafindan yonetilmeliydi (TBMM Zabut
Ceridesi, 18 Haziran 1934: TBMM Komisyon Raporu Sira No 235). Bu noktada
goriilmektedir ki, hiikiimet, sadece [zmir Limanr’'ndaki rihtimimn degil, [zmir
Limani'nin bir biitiin olarak devlet idaresi altina alinmasi gerektigini diisii-
niiyordu. Dolayisiyla hiikiimetin bu goriisleri, sadece Fransiz sermayeli Izmir
Rihtim1 Anonim Sirketini degil, 6zel bir sirket niteligi tagiyan Tiirk sermayeli
[zmir Liman ve Kérfez Sirketini de yakindan ilgilendiriyordu.

Maliye Vekaletinin raporundan sonra TBMM konuyla ilgili ¢calismalarma bas-
lad1 ve 12 Haziran 1933'te “Izmir Rihtim Sirketinin Imtiyaz ile Tesisatimin Satin
Alinmasina Dair Kanun” meclisten gecti. Kanun ile, Nafia Vekaletine, yukari-
da ele alinan, 3 Ekim 1932 tarihli s6zlesmeyi imzalama yetkisi verildi. Kanu-
na gore hiikiimet, Izmir Limani'ndaki rthtimin imtiyaz ve miilkiyet haklarimni
[zmir Liman ve Korfez Sirketine devredebilecekti (TBMM Kanunlar Dergisi,
12 Haziran 1933: 1019-1024). 12 Haziran 1933’te meclisten gecen “Izmir Rihtim
Sirketinin Imtiyazi ile Tesisatimin Satin Alinmasima Dair Kanun”, 25 Haziran
1933’te Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirliige girdi ve Nafia Vekaleti ile
Izmir Rihtim1 Anonim Sirketi arasinda satin alma sozlesmesi imzalandi. Hii-
kiimetin satin almayla ilgili hukuki dayanagi, 18 Mayis 1891 tarihinde sirket
ile Osmanh Hiikiimeti arasinda imzalanmis olan imtiyaz anlasmasiydi (IBMM
Kanunlar Dergisi, 12 Haziran 1933: 1019-1024).? Hiikiimet ile Izmir Rihtim1

% Osmanli Hiikiimeti ile izmir Rihtim1 Anonim Sirketi arasmda imzalanmis olan 1891 tarihli s6zlesme-
nin 12. maddesine gore, devlet 1 Ocak 1913 tarihinden sonra sirkete ait rthtim, bina ve arazileri satmn
alabilecekti (Kiitiikoglu, 2000b: 234).
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Anonim Sirketi arasinda yapilan satin alma sdzlesmesine gore sirketin Izmir Li-
mani'ndaki arsa ve binalar1 devlet miilkiyetine gececekti. Bu satin alma karsili-
ginda yapilacak 6deme, dort taksit halinde 6denecek 1.950.000 frank, 21 takside
boliinen 5.718.636 frank ve tek seferde 6denecek 158.844 frank olarak, toplamda
7.827.480 frank seklinde kabul edildi (Resmi Gazete, 25 Haziran 1933).

Yukarida deginildigi iizere hiikiimet, izmir Limani'ndaki rihtim1 Izmir Liman
ve Korfez Sirketine devretme hakkina sahipti. Hiikiimet bu hakkini 15 Subat
1934 tarihinde kulland: ve karar 28 Subat 1934’te “Izmir Rihtim Tesisatinin
[zmir Liman ve Korfez Sirketine Devrine Ait Talimatname” ad1 altinda Resmi
Gazete’de yayimland (Kiitiikoglu, 2000b: 237). Bdylece rihtimim yonetimi iz-
mir Liman ve Korfez Sirketine devredildi. Talimatnamede bu devir isleminden
sonra {zmir Limani'nda uygulanacak olan giimriik tarifeleri de yer aliyordu.
Bu tarifelere gore, ithalattan mal degerinin %1’i oraninda rthtim vergisi ali-
nacak fakat ihrag edilen {irtinlerden rihtim vergisi alinmayacakti (Resmi Ga-
zete, 28 Subat 1934). Bu noktada goriilmektedir ki, Biiyiik Buhran yillarinda
[zmir Liman iizerinden yapilan ihracati olumsuz etkileyen hususlardan biri
olan ihracat mallarindan rthtim vergisi alinmasi, rthtimin {zmir Liman ve Kér-
fez Sirketine devredilmesi ile son buldu. Bu da kamu yararinin saglanmasi ve
bolgenin ekonomisi igin énemli bir gelismeydi. Zira ihracattan alinan rihtim
vergisinin kaldirilmasi ile ihracatg tiiccarin ve tireticinin maliyeti azalacakt.

Izmir Limani'ndaki rihtimin Izmir Liman ve Korfez Sirketine devredilmesi ile,
limandaki yiikleme-bosaltma, yolcu tasimaciligr ve rihtimin yonetimi faaliyet-
leri resmen tek ¢at1 altinda toplanmisti. Boylece limandaki 6nemli bir sorun ¢6-
ziime kavusmustu. Fakat hiikiimetin Izmir Limaru ile ilgili plan1 heniiz bitme-
misti. Sirada, limanin biitiintiyle ve dogrudan hiikiimete bagh bir idare altina
alinmasi vardi. Maliye Vekaletinin konuyla ilgili raporunda acik¢a gortldiigi
tizere, hiikiimetin goriisii, limanin kamu hizmeti gérmesi nedeniyle 6zel bir
sirket tarafindan yonetilmemesi gerektigi yoniindeydi. Izmir Liman ve Korfez
Sirketi de her ne kadar Tiirk sermayeli olsa da 0zel sirket niteligi tasimaktaydi
ve limany, kar amaci giiderek yonetmekteydi. Bu da sirketin uyguladig: yiikle-
me-bosaltma tarifelerinin yiiksek olusunda goriilmektedir. Ayrica sirket, izmir
ticaretine zarar verdigi gerekcesiyle Izmir basini tarafindan elestirilmekteydi.
Dolayisiyla limanda, kamu yararini zedeleyen bir durum s6z konusuydu.

[zmir Liman ve Korfez Sirketinin tasfiye edilerek limanin devlet idaresi altina
almmasi icin hazirlanan “Liman Islerinin Hiikiimetce Idaresine Dair Kanun”,
18 Haziran 1934 tarihinde TBMM’de kabul edildi ve ytiriirliige girmesi 25 Ha-
ziran 1934'te Resmi Gazete’de yayimlanmasiyla gerceklesti (TBMM Kanunlar
Dergisi, 18 Haziran 1934: 852). Kanunun mecliste goriisiilmesi esnasinda Ma-
liye Vekili Fuat Bey (Agral1), limanin hiikiimet idaresi altina alinmasinin ge-
rekgesi olarak, liman islerinin bir kamu hizmeti niteligi tasimasini gostermis-
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ti. Fuat Bey ayrica, kanun ile Istanbul Liman Sirketinin de tasfiye edilecegini
aciklamist: (TBMM Zabit Ceridesi, 18 Haziran 1934: 212). Izmir Limani'n1 ve
Istanbul Limani’n1 yonetecek idarelerin kurulmasi, hiikiimet tarafindan kabul
edilen 27 Aralik 1934 tarihli “Istanbul ve Izmir Liman Isleri Miidiirliiklerinin
Vazifelerine ve Bunlarin Murakabesine Dair Kararname” ile gerceklesti. Karar-
name Resmi Gazete’de 5 Ocak 1935'te yayimlandi. Kararname ile Izmir Lima-
n1'nin yonetimi Izmir Liman Isleri Umum Midirligiine, Istanbul Limani'nin
yonetimi ise Istanbul Liman Isleri Umum Miidiirliigiine verildi. Her iki ida-
re de Maliye Vekaletine bagh olacaklardi (Resmi Gazete, 5 Ocak 1935). Izmir
Liman Isleri Umum Miidiirliigiiniin yonetimine Dr. Hulusi Bey tayin edildi
(BCA, 30.11.1.0.92.44.14). Idareye yiikleme-bosaltma islerini yapma, rithtim
vergisi toplama, rihtimdaki atli tramvay1 isletme ve Izmir Limani'nda yolcu
tasima haklar1 verildi (Resmi Gazete, 5 Ocak 1935). Boylece, 1932 yilinin ba-
sinda Fransiz sermayeli Izmir Rthtim1 Anonim Sirketine el konulmastyla bas-
layan Izmir Limani'nin biitiiniiyle devlet idaresi altina alinmast siireci resmen
tamamlandi. Izmir Limani, 5 Ocak 1935'ten itibaren Maliye Vekaletine baglh
[zmir Liman Isleri Umum Miidiirliigii tarafindan yonetilmeye baglandu.

Sonug

Bu calisma ile, Biiyiik Buhran yillarinda Izmir Limani'nin hukuki durumun-
da yasanan degisimler neden-sonug iligkisi gercevesinde degerlendirilmeye
calisilmistir. Arastirma ile ulasilan sonuglardan biri, Biiyiik Buhran’in, [zmir
Limani'nin devlet idaresi altina alinmasinda rol oynadig1 yoniindedir. Soyle
ki, ekonomik krizin diinyadaki ve Tiirkiye'deki etkilerinden biri, dis ticaret
hacimlerinin azalmasi olmustu. Bu da bir ihracat merkezi olan Izmir Lima-
ni'na olumsuz yansimistr. Calismanin ikinci boliimiinde bahsedildigi tizere,
limandaki ihracat 1929-1931 yillar1 arasinda deger olarak 80.853.923 TL’den
43.268.584 TL'ye, miktar olarak ise 193.285.622 kg'den 158.886.075 kg’ye gerile-
misti. Izmir Limani {izerinden yapilan ihracatta yaganan diisiis, {ilke ekonomi-
sine de zarar vermekteydi. Dolayisiyla limandaki ihracat faaliyetlerini olum-
suz etkileyen sorunlarin ¢oziime kavusturulmasi gerekmekteydi. Bu noktada
belirtmekte fayda var ki, Izmir'in yerel basminda, hiikiimetin Izmir Limani'n1
millilestirmeye karar vermesi ile ilgili haberler 1930 yilinin sonlarinda ¢ikma-
ya baslamisti. Hiikiimetin resmen harekete ge¢mesi ise Ocak 1932’de gercek-
lesmisti. Dolayisiyla Biiyiik Buhran’in dis ticareti olumsuz etkilemesi {izerine,
hiikiimetin limani millilestirmek i¢in harekete ge¢mis oldugu diistiniilebilir.

Calisma ile ulagilan bir diger sonug, Izmir Limani'nin devlet idaresi altina alin-
masinda, Fransiz sermayeli Izmir Rihtim1 Anonim Sirketinin ve Tiirk sermaye-
li izmir Liman ve Korfez Sirketinin limandaki ihracat faaliyetlerine zarar veren
uygulamalarinin etkili oldugu yoniindedir. Fransiz sirket, limandaki rihtimin
yonetiminden sorumluydu ve ihracattan rihtim vergisi toplamaktaydi. Tiirk
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sirket ise, yiiksek miktarda yiikleme-bosaltma ticreti almaktaydi. Her iki sirket
de aldiklar1 bu ticretler nedeniyle yerel basin tarafindan elestirilmekteydiler.
Zira ihracattan rihtim vergisi alinmasi ve yiikleme-bosaltma ticretlerinin yiik-
sek olusu, Izmir Liman1 iizerinden ihracat yapan tiiccarn maliyetini yiikselt-
mekteydi. Bu da 6nemli bir ihracat bdlgesi olan ve Izmir Limani {izerinden
diinyaya acilan Ege Bolgesi'nin ve dolayisiyla Tiirkiye nin ekonomisini olum-
suz etkilemekteydi. Ayrica Fransiz sirket ile ilgili yolsuzluk problemi de mev-
cuttu. Sirket rihtim gelirlerini az gostermek suretiyle bu gelirlerden devlete
vermesi gereken pay1 da azaltmisti. Bu da tilke ekonomisi aleyhinde 6nemli
bir sorun teskil etmis ve Izmir Limani’nin millilestirilmesi siirecini baslatan
olay olmustu.

[zmir Limani'nin y&netimiyle ilgili tiim bu sorunlar, kamu yararim zedeleyen
bir durum ortaya ¢ikarmaktaydi. Hitkiimetin de kamu yararini saglayabilmek
igin Izmir Limani'nin hukuki durumuna miidahale ettigini sdylemek miim-
kiindiir. Zira Iktisat Vekaleti ve Maliye Vekaleti, Izmir Limani'nin 6zel bir sir-
ket yerine bir devlet idaresi tarafindan yonetilmesi goriisiine sahiptiler. Buna
gerekce olarak ise, 6zel bir sirketin kar amaci gliderek ¢alisacagini ve kamu
yararimi gozetmeyecegini gostermislerdi. Ote yandan bir devlet idaresi, Izmir
Limani'n1 kar amaci giitmeden ve kamu yararini gozeterek yonetebilirdi. Do-
layisiyla galisma ile ulagilan bir diger sonug, [zmir Limani’nin millilestirilme-
sinde kamu yararinin gozetilmesi nedeninin etkili oldugu yontindedir.

Ayrica, 1932 yilinda hiikiimet tarafindan Fransiz sermayeli Izmir Rihtim1 Ano-
nim Sirketine el konulmasi sonrasinda Tiirkiye’de yabanci sermaye karsithg:
olduguna yonelik iddialar ortaya atilmisti. Fakat Fransiz sirkete el konulmasi-
na yol agan olay, sirketin yolsuzluk yaptiginin anlagilmasi olmustu. Ulke eko-
nomisine zarar veren bu duruma hiikiimetin kayitsiz kalmayarak miidahale
etmesi oldukca dogaldi. Ayrica, hiikiimet, Fransiz sirkete ait olan rihtimi satin
aldiktan sonra Tiirk sermayeli Izmir Liman ve Korfez Sirketini de tasfiye et-
misti. Dolayisiyla Izmir Limani'nin devlet idaresi altina alinmasinda yabanci
sermayeye degil, 6zel sermayeye kars1 bir tutumun oldugu anlasilmaktadir.
Zira tipki Fransiz sirket gibi, Tiirk sirket de 6zel bir sirketti ve kar amaci giide-
rek calismaktaydi. Hiikiimet raporlarinda vurgulandigi {izere liman yonetimi,
bir ¢esit kamu hizmeti oldugu icin 6zel sermayeye birakilmamaliydi. Dolay1-
styla limanin devlet idaresi altina alinmast siireci degerlendirildiginde, Izmir
Limaninin millilestirilmesinin bir yabanci sermaye karsitligindan kaynaklan-
madigini soylemek miimkiindiir. Bu ¢alisma sonunda ulasilan genel bir sonug
belirtilecek olursa, Biiyiik Buhran’m Izmir Limani'ni ticari acidan olumsuz
yonde etkiledigi fakat diger yandan limanin devlet idaresi altina alinmasinda
da rol oynadig1 sdylenebilir. Dolayisiyla 1929 Krizi'nin Izmir Limani'na huku-
ki agidan olumlu bir etkisinin oldugu goriilmektedir.
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Etik kurul onay1

Bu calisma, Etik Kurul Izni Gerektiren Calismalar icerisinden; anket, miilakat,
odak grup calismasi, gozlem, deney, goriisme teknikleri kullanilarak katilim-
alardan veri toplanmasini gerektiren nitel ya da nicel yaklagimlarla yiiriitiilen
her tiirlii aragtirmalar, insan ve hayvanlarin (materyal/veriler dahil) deneysel ya
da diger bilimsel amagclarla kullanilmasi, insanlar tizerinde yapilan klinik aras-
tirmalar, hayvanlar {izerinde yapilan arastirmalar ve kisisel verilerin korunmasi
kanunu geregince retrospektif ¢calismalardan herhangi biri dahilinde olmamasi
nedeni ile Etik Kurulu Izni gerektirmeyen calismalar arasinda yer almaktadir.

Cikar catismasi beyani

Bu calismada herhangi bir potansiyel ¢ikar ¢atismas1 bulunmamaktadar.
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Ekler

Ek 1: [zmir Limani'nin 1935 tarihli {zmir Limani nizamnamesinde yer alan
haritasi

Kaynak: (14 Mart 1935). izmir Limani nizamnamesi hakkinda kararname [1935].
Resmi Gazete.
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Ek 2: Izmir Rthtim1 Anonim Sirketinin defterlerinde yapilan incelemelere dair
rapor

e

Nafia Vekaleti Celilesine

g "-‘ ! ‘,.,; X ;

Ug ay sabahin dokuzundan skgamin yedisine kadar ¢aligmak suretile,_"l $2
izmir Liman ve rihtim girketi suiistimalini hiikklimete teahhiit eyledigi~
miz esasat dairesinde tetkikatimizi ikmal ederek mukaddema takdim ey-

h‘ ledigimiz rapora nazaran girketin Hilklimete askari (I,200,000)lira borg-
lu olduguna en kat'i delillerle isbat eyledik ve ortaya koyduk . Bu ha=- 4
le nazaran girketin meli olan liman ,Tramvay ,ve bilciimle emvali gayr"i‘ 1
menkulesile , Rihtimi ve 700 - 800 binlira tuten Yunsn tazminati da Hﬁ- : '?
kfimete gegtikten sonra sirket yine borglu keliyor . Hikimet girkete ———'
vaz'iyet ettifi zamen girketin Bankalara mevduati olan (50,000) lirasi-
na da vez'iyetredilmigtir . Ve bu gline kadarda gegen beg ay zarfinda --
| ( 30,000) lira kazanmigtir ki bu hessba nazaran her ay (6066) lira vari-
] dat te'min ediyor demektir . Buhrani iktisadi ve kontenjan tedbirleri z'g .
] il oldugu giin bu mikdar bir ka¢ mislide artacaktar , Hiklimete bu kedar
azim bir menfeat te'min eden girketin bu vaz'iyetini Hilktme t ister,se."‘a?f_‘-
| edebilir . Bazi esbap ve memleket icin faideli milldhezata binaen bir haki
i‘r’ kat olarak meydaha g¢ikan ve askari (I,200,000) liradan ibaret olen ala- 0
; cagindanda sarfi nazar edebilir . bu haklar hepdevlete ait hususattan :L'ba
i rettancak devlete kargi teahhiidiinii pek namuskérane ve 2edakarane bir su- ‘5,
3 rette ifa eden biz ekisperlerin de devletten bir gey talep etmege hakki-’.
3 mirz olacaktir . Bu hakda hey'eti vekile kararile tesbit édilmi§ olen meb
§\ lagin verilmesi ve bizi uzun zaman intizarda b:.rakd:.rmamas:mdan ibaret- ;
i tir . :
% Tiirkiye climhuriyeti dahilinde mevcut bilcilimle imtiyazl:.‘girketler,’.
g Ecnebi miilesseseler , Bankalaran biitiin nazarlari bu igin netioesindedir,
! Bitiin tetkik ve teftiglere ragmen goz Sniinde doran bu girketde bukada
azim sulistimaller vukubulmasina nazaran diferlerinde de emsal olmasi.
i kadar tabii bir gey olemaz . Bize ikramiye olarsk verilmesini devietin
| teahhiit eyledigi meblag seri bir zamanda verilecek olursa bu girkeitle;ji:i.;
de muamelfitina dair bir cok ihbarlarin gogalacagl ve bu shﬁretle Deviet
d hazinesinden kagirilan milyonlarin avdetine intizar etmek pek tabiidir.
: Ve bu yolda tarafimizdan icap eden mahallerde 18zim oldugu kadar prOpa-
fanda yapilmig ve yapilmaktadir . buna mukabil bir ¢ok milesseseler ve
ecnebi girketler aleyhimize bir nevi boykot ilén ettiler bizimle alig --

i

{
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Verigi ﬁve milnasebaty tliccariyeyi kesdiler ve bizi bir cok mali've tiic=
‘cari mikillere sokmak igin tertibat aldilaer bizde bu tahkikat yiiztinden
'miigkil vaz'iyetlere diigdilk ,Hilkimetin verdigi siize itimadimiz fevkala-
‘dedir . Verdigimiz hesaplarda en ufak tereddtitleri izale edecek izaha-
ta ve miinakagaya haziriz . Devletce kabul edilen hakkimiza ait meblagin
tesviyesi igin muktazi merasim bir sebeple uzayacaksa devlet veznesinden
degil girket hasil@tindan yirmi bin liralik avens ile her ey ikiger bin '

¢ k". lira tesviye ve nihayet alti ay zarfinds kat'i hesap goriilerek iliéigi-
mizin kat edilmesi igin Izmirde Liman ve Rihtim girketi Mudiiriyetine e-
(mir buyurulmasini rica ve istirham eddyoruz eféndim .

Kaynak: BCA, 230.0.0.0.131.20.3.
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Ek 3: 29 Nisan 1930 tarihli Anadolu gazetesinde yer alan [zmir Liman ve
Korfez Sirketi ile ilgili karikatiir

Liman inhisarlar]

Bu sirket nicin tesekkiil etti,
ne yaPacakti ve simdi ne

1§ yapiyor

—1—
Inhisarlar hakkindeki negri- ’ﬂl yltksek prensibini tabak-

r:mu heniiz bitmig defildir. | kux ettirecek yollarda ylirii-
et Paga hiilkimetinin hazir- | mily miidGr? Bizce ve hatta
ladign bilyiik iktisat programn- | biittin lzmirlilerce: Hayw!..

dan ilham alarak girigtigsimiz bu lzmir limanmdaki tahmil ve
iste daha pek gok s8yliyecekle- | tahliye iglerinin mikemmel bir
rimiz vardur, surette idare edilebilmesi igin

Kaynak: (29 Nisan 1930). Liman inhisarlar1. Anadolu.
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