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02z: Cok eski cagalara kadar uzanan tarihiyle ipek Yolu &nemli bir ticaret yolu olmasinin yani sira toplumlarin
sosyal ve kultirel iliskilerini gelistirmesine de katki saglamistir. Dogu ve Bati toplumlarini kaynastiran bu yol
zaman igerisinde eski 6nemini yitirmistir. Cin, 6zellikle 1978 yilindan sonra uygulamaya koydugu “Reform ve Disa
Acilim” politikalar sayesinde gegen sureg icerisinde diinyanin en gelismis ekonomilerden biri haline gelmistir.
Ortaya konulan bu olumlu ekonomik performansa ragmen (lkenin biylime oranlarinin son yillarda bir disus
egiliminde oldugu goriilmektedir. ABD ile yasanan ve “ticaret savaslari” olarak nitelendirilen kisitlayici ekonomik
tedbirler bu durumun olugmasinda énemli bir etkiye sahiptir. Bu durumdan bir ¢ikis yolu olarak Cin, Tek Kusak
Tek Yol Girisimi’ni diinyaya tanitmistir. Bu proje sayesinde ticaretin istenilen seviyelerde olmadigi Asya, Afrika ve
Avrupa (lkeleriyle yeni baglar kurmak suretiyle ticari ve sosyal iliskilerin canlandirilmasi amaglanmaktadir. Ticari
iliskiler bolge (lkelerinin kenetlenmesini saglayacak ve bdylece Ulkelerin iliskileri de gelistirecektir. Proje
tamamlandiginda koridor boyunca ulasim siresinin %12 azalmasi, ticaretin %2,7 ile %9,7 arasinda artmasi,
gelirleri %3,4’e oraninda ylkselmesi tahmin edilmektedir. Tirkiye gerek cografi konumu gerekse ulastirma
altyapisiyla projenin dnemli bir ayagini olusturmaktadir. Bu ¢alismada tarihi ipek Yolunun yeniden canlandirma
projesi olan Tek Kusak Tek Yol Girisimi'nde Tirkiye’nin konumu incelenmis; avantajli ve zayif yonleri
degerlendirilmistir.

ANAHTAR KELIMELER: Tek Kusak Tek Yol, OBOR, Cin, Tiirkiye, ipek Yolu

A REVIEW OF TURKEY'S POSITION IN CHINA'S GLOBAL ONE BELT ONE ROAD
INITIATIVE

ABSTRACT: The Silk Road is not only an important trade route but also improves the social and economic
relations of societies. This road, which fused the Eastern and Western societies, has lost its old importance over
time. China has become one of the most developed economies in the world, especially after 1978, with its
“Reform and Outward Opening” policies. Despite this positive economic performance, it is observed that the
growth rates of the country have been in a downward trend in recent years. Restrictive economic measures
with the USA, which are described as "trade wars", have a significant effect on the realization of this situation.
As a way out of this situation, China introduced the One Generation One Way Initiative to the world. It is aimed
to revive commercial and social relations in order to establish new ties with Asian, African and European
countries. Trade relations will enable the countries of the region to unite and thus develop the relations of the
countries. When the project is completed, it is estimated that the transportation time along the corridor will
decrease by 12%, trade will increase between 2.7% and 9.7%, and revenues will increase by 3.4%. Turkey with
its geographical location as well as transport infrastructure should constitute an important pillar of the project.
This study, which is the 21st century version of the historic Silk Road “One Belt One Road Initiative" examined
the scope of Turkey's position; its advantages and weaknesses are evaluated.
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1. GIRIS

Ulastirma toplumlarin birbirleriyle olan iliskilerin gelistiriimesinde bir ara¢ olarak kullanilmaktadir.
Bunun en dnemli érnegi tarihi milattan dnceki yillara dayanan ipek Yolu’dur. Kadim ipek Yolu aslinda tek bir
hattan daha ¢ok belirli dallara ayrilmasi sebebiyle bircok bélgeyi etkilemistir. Ticaret yoluna hakim olan
Ulkelerin kisa stirede 6nemli bir refaha ulagsmasi bu ticaret yolunun giinlimiizde tekrar canlandirilmasi fikrinin
dogmasinin altinda yatan ana sebeptir. Son yillarda Cin ekonomisinin biylime hizi disilis egiliminde olmasina
ragmen hala iyi bir seviyede bulunmaktadir. Fakat blylime oranlari bu egilimi devam ettirirse ekonominin
duragan bir yapiya donidsmesi ihtimali bulunmaktadir. Bu durumu 6ngoren ve bir ¢6ziim arayan Cin hikimeti
Tek Kugak Tek Yol Girisimini diinya glindemine tagimis bulunmaktadir. Son dénemde diinyada adindan oldukga
fazla so6z ettiren Cin’in kiresel diizeyde gelistirdigi en 6nemli proje, Tek Kusak Tek Yol (One Belt, One Road)
olarak da bilinen Yeni ipek Yolu projesidir. Bu proje bir ekonomi ve dis politika projesi olarak kabul
edilmektedir. Proje olduk¢a genis bir cografyaya yayllmakta olup bu genis cografyada yer alan dllkelerin
birbirleriyle olan ticari iliskilerini gelistirilmesi projenin ana hedefidir. Ekonomik olarak tlkelerin iliskilerini
gelistirmesi karsilikh kazang iliskisi olusturacak ve bu durum bolge Ulkelerinin daha saglam baglarla birbirlerine
kenetlenmesini saglayacaktir. Bu ¢alismada projeye destegini aciklayan ve dnemli bir cografi avantaji bulunan

Tirkiye’nin projedeki yerinin degerlendirilmesi yapiimistir.
2. CiN EKONOMISi ve TURKIYE-CIN ILISKILERI

Tarih boyunca Cin diinyanin kokli ve gelismis medeniyetlerinden biri olmustur. Bununla beraber bazi
arastirmacilar Cin’i modern anlamda ilk ulus devletlerden biri olarak kabul etmektedir (Hunt, 2017, s. 37).
Gegmisi 5000 yil 6ncesine uzanan Cin, uzun yillar hanedanliklar tarafindan yonetilmistir. 20. ylzyilin baslarinda
ic savas sorunu yasayan Uulkenin, savas sona erdikten sonra 1949 yilinda Cin Halk Cumhuriyeti adiyla Mao
Zedong tarafindan kurulusu ilan edilmistir (Anadolu Ajansi, 2017). Kurulus asamasinda sosyalist bir yapida
yonetilen Glkede, kurucu lider Mao’nun o6liimii ile reformist hareketler daha fazla goriilmeye baslamistir. Deng
Xiao-ping’in llke yonetiminde etkisini arttirmasiyla 1978 vyilinda “Reform ve Disa acilim” politikalari
uygulanmaya baslanmistir (Cakan, 2017, s. 130). Bu tarihten itibaren Cin ekonomik, ticari ve sosyal agidan
blyik bir gelisme kaydetmistir.

Yizyillarca 6nemli ticaret yollarini hakimiyet altina almis olmus olan Cin’in bu durum dolayisiyla sanayi
devrimine kadar Avrupali rakiplerine oranla dnemli bir ekonomik gelismislige sahip oldugu gériilmektedir. Ulke
Avrupa’da yasanan sanayi devrimini hizli bir bicimde gerceklestirememesi, 20 yilizyilin ilk yarisinda yasanan
siyasi sorunlar ve ekonomik politikalar sebebiyle uzun bir slre dilinya ticaretinde ¢ok fazla 6n plana
¢ikamamustir. 1978 yilinda uygulamaya konulan “Reform ve Disa acilim” politikalari sayesinde diinyanin goziini
tekrar Asya’ya cevirmeye baslamasiyla Cin, glinimize kadar olan silrecte ekonomi alaninda yiksek bir
performans sergilemistir (Deniz Y., 2014, s. 66). Dogrudan yabanci yatirim girisleri, dustk isglici maliyetleri ve
yatirrm odakh bir ekonomiye sahip olan Cin bu siirecte diinyanin en blyilik ikinci ekonomisi haline gelmeyi
basarmistir. Hi¢ stiphesiz gerceklestirilen ekonomik gelisme halkin refah diizeylerine de olumlu anlamda etki
etmistir. 2010 yilinda yapilan bir arastirmaya gore Cinlilerin %77'si bes yil dncesine kiyasla finansal olarak daha

iyi durumda olduklarina inanmakta ve %96'nin yasam standartlarinin ebeveynlerine gére daha iyi oldugunu

Sayfa | 118



Cin’in Kiiresel Tek Kusak Tek Yol Girisiminde Tiirkiye’nin Konumu Uzerine Bir inceleme - A Review Of Turkey's Position In China's Global One
Belt One Road Initiative
Taner FiLiZ

diustinmektedir (Wike & Parker, 2015). Bu ekonomik gelismislik ve refah diizeyini sirdirerek daha da
gelistirmek isteyen Cin, yeni projeleri hayata gecirmektedir. Bu projeler sayesinde ekonomik ve siyasi etki
alanini gelistirmek de temel hedefler arasinda yer almaktadir.

Sekil 1’de Cin’in son 10 yil icerisinde GSYiH miktarlari Amerikan dolari para birimi cinsinden
gorilmektedir. Sekilde goriilecegi lizere 2009 yilindan 2018 yilina kadar olan siirede GSYiH yaklasik iki bucuk kat
artmistir. 1997 ile 2017 arasindaki 20 yillik slire¢ incelendiginde, Cin’in GSYH’si 1997 yilinda ABD’nin yizde
11’'ine ancak denk gelirken 2017 itibariyle bu oran yilizde 63'e yiikselmistir. Diinyanin en biiyik ekonomileri
siralamasinda Cin ikinci sirada yer alsa da bu durumun yakin gelecekte degisecegi oldukc¢a yiksek bir ihtimal
olarak gorilmektedir. Cin glinimizde dinyanin en biiylk Gretici ve ihracatg Ulkesi olmasinin yaninda ¢ok
yuksek bir nifusa sahip olmasi gibi avantajlari dolayisiyla daha fazla bliyime potansiyeline sahip oldugu
distintlmektedir (Smith, 2018).

Sekil 1. Cin GSYiH (The World Bank, 2019)
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Sekil 2’de Cin’in GSYiH biiyiime oranlarini géstermekte olup son yillarda bu oranin bir diisiis trendinde
oldugu gériilmektedir. Ozellik son yillarda ABD ile yasanan “ticaret savaslar’’” olarak giindemde olan kisitlayici
ekonomik tedbirler bu durumun olusmasinda énemli bir yere sahiptir (He, 2019). 2018 yilinda %6’nin lzerinde
olan GSYiH biiyiime oraninin uzun vadede %3,25 - %3,50 arasinda olacagi beklenmektedir. Bu Cin’in bilyiime
oraninin uzun vadede yari yariya disecegi anlamina gelmektedir (Rapoza, 2019). Bu baglamda Cin “Tek Kusak
Tek Yol” projesinin bir ¢6zim olarak gérmekte ve bu yonde adim atmaktadir. Bu projeyle Asya, Afrika ve Avrupa
tlkeleriyle olan ticari iliskiler canlandiriimasi ve bu sayede GSYiH biiylime oranlari tekrar istenilen noktaya

gelmesi amaglanmaktadir.
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Sekil 2. Cin GSYiH Biiyime Hizi (The World Bank, 2019)
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Tirkiye ile Cin arasinda 6énemli bir ekonomik ve siyasi isbirligi iliskisi bulunmaktadir. iki toplum

arasindaki iligkiler cok eski donemlere dayansa da iki Ulke arasindaki iliskilerin gelismesi 6zellikle yetmisli

yillardan sonra gergeklesmistir. Tirkiye ile Cin iliskilerinde disa kapal ekonomi modeli sebebiyle 1970’li yillara

kadar kayda deger bir gelisme saglanamamistir. 1978'li yillardan itibaren “Reform ve Disa agihm” politikalari

sonucunda benimsenen liberal ekonomi modeli iki Ulke iligkilerinin canlanmasini saglamistir. 2005 yilina

gelindiginde Tirkiye'nin Cin’e olan ihracatinin arttiriimasi hedefiyle “Asya-Pasifik Stratejisi” baslatiimistir. 2010

itibariyle iliskiler “stratejik isbirligi’’ seviyesine cikarilmistir (Dis isleri Bakanligi, 2019).

Tablo 1. Tiirkiye- Cin Halk Cumhuriyeti Ekonomik iliskileri (TUIK, 2019)

Yillar ihracat (Milyar $) ithalat (Milyar $) Hacim (Milyar $) Denge (Milyar S)
2013 3,6 24,68 28,29 -21,08
2014 2,86 24,92 27,78 -22,05
2015 2,41 24,86 27,27 -22,45
2016 2,32 25,44 27,76 -23,12
2017 2,93 23,37 26,30 -20,43
2018 2,91 20,71 23,63 -17,80

Cin, Tlrkiye'nin dinyada en yiksek ticaret hacmine sahip oldugu 3. lilke konumundadir. Tablo 1’de

verilen ekonomik veriler incelendiginde Cin ile olan ticarette diinyadaki diger pek ¢ok Ulke gibi Tirkiye'nin de

dis ticaret acgig1 verdigi goriilmektedir. Turkiye’nin Cin’e ihrag ettigi Urtnler agirlikh olarak maden driinleriyken

Cin’in Turkiye'ye ihrag ettigi Uriinler agirlikli olarak ileri teknoloji Griinleridir. ikili ticarette hedeflenen denge

yillar igerisinde tutturulamamis olmasi dis ticaret acgigl veren Tirkiye acgisindan 6nemli bir sorun teskil

etmektedir.
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3. TEK KUSAK TEK YOL GiRiSiMi (ONE BELT ONE ROAD)

ipek maddesi iiretimi zahmetli bir siire¢c olmasi sebebiyle, ekonomik degeri son derece yiiksek bir
malzeme olup Cin kiltlriinde oldukga 6nemli bir yere sahiptir. Bu malzemenin eski ¢aglarda para yerine de
kullanildigi dénemler dahi oldugu gériilmektedir (Deniz T., 2016, s. 196). “ipek Yolu” ifadesi tarihte ilk olarak
milattan 6nceki yillarda Cjan Syan isimli bir Cinli seyyahin yolculugundan sonra soz ettigi, kervanlar ile ticaret
yapilan bir giizergahi belirtmek amaciyla kullanilmistir (isayev & Ozdemir, 2011, s. 111). Tasinan en &nemli
maddenin ipek olmasi sebebiyle kitalari birbirine baglayan ticaret yoluna ipek yolu denilmistir. Tarihi ipek yolu
Cin’den baslayarak Orta Asya’dan gecip Anadolu’ya ulasan; buradan Avrupa’ya kadar devam eden tarihin en
onemli ticaret yollarindan birisi olarak kabul edilmektedir.

Tarihsel siirecte baktigimizda ipek yolu tek bir giizergahi ifade etmemekle beraber zaman igerisinde
birgok kola ayrilmistir. Dolayisiyla genis bir cografyada ve ¢ok fazla sayida toplumu etkiledigi sylenebilir (Deniz,
2016, s. 196). Bu yol sadece ekonomik olarak degil ayni zamanda Asya ile Avrupa kdiltlrlerinin de birbirlerine
baglamasi islevi sebebiyle sosyal, kiiltiirel ve dini agidan da olduk¢a 6nem teskil etmektedir. Bu agidan ipek yolu

sosyal bilimcilerin oldukga fazla 6nemsedikleri bir arastirma konusu olmustur.

Sekil 3. MS 1. Yiizyilda Tarihi ipek Yolu Rotasi (Oceans, 2018)

Indian Ocean

Hakim olan toplumlarin hizli bir bicimde zenginlestigi, stratejik 6neminden dolayi gesitli donemlerde
ugruna savaslarin yapildigi bu ticaret yolunun tekrar ge¢mis caglardaki hareketliligine kavusturulmasi son
yillarda bélge Ulkelerin giindemine gelmis bir konudur. 2013 yilinda 3 - 13 Eylul tarihleri arasinda Cin
cumhurbaskani Xi Jinping Kazakistan, Ozbekistan, Tacikistan ve Kirgizistan'l kapsayan ziyareti esnasinda
Kazakistan'da Nazarbayev Universitesi'nde yaptigl konusmada diinyaya tarihi ipek yolunu yeniden canlandirma
girisimini kapsaml bir bicimde duyurmustur (Ruquan, 2016, s. 7). Cin Cumhurbaskani konusmasinda karsilikli

kazan-kazan iliskisine dayali, bolge Ulkelerini ve Avrupa Ekonomik Toplulugu ile Sangay isbirligi Orgiitiini ticari
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baglarla bir araya getirmek suretiyle iliskileri gelistirecek ipek yolu ekonomik kusaginin olusturulmasinin
dneminden sz etmistir (Cin Dis Isleri Bakanhig, 2013). Bu proje ile ekonomik iliskiler kuvvetlenirken siyasi
baglarin da gelistirilmesi Cin tarafindan amaglanmaktadir. Boylece proje dahilindeki lilkeler Gzerinde dnemli bir
siyasi etki alani olusturulmasi amaglanmaktadir.

Gunumuzde 70’dan fazla ilke bu projeyi desteklemekle beraber projeye katilan llkeler resmi olarak
actklanmamistir. Bu durumun sebebi projeye destek veren (lke sayisinin ve proje cografyasinin genislemekte
olmasidir. Resmi olarak, Tek Kusak Tek Yol Girisimi bes temel is birligi alanini vurgulamaktadir (Parliament of
Australia, 2019):

e Kalkinma politikalarini koordine etmek,

e Altyapi ve tesis aglarinin déviilmesi,

e Yatirim ve ticaret iliskilerinin gliclendirilmesi,

e Finansal ig birliginin artirilmasi,

e Sosyal ve kilturel degisimlerin derinlestirilmesi.

2017 yil itibariyle proje kapsamina giren Ulkeler kiresel tGrln ihracatinin %40’ in1 olusturmaktadir.
Tamamlandiginda koridor boyunca gecgen ulasim siiresinin %12 azalmasi, ticaretin %2,7 ile %9,7 arasinda
artmasi, gelirleri %3,4’e oraninda yikselmesi tahmin edilmektedir (The World Bank, 2018). Projeye katilan
Ulkeler asagida belirtilen alanlarda altyapi yatirimlari yapmayi amaglamaktadir (Akyener, 2017, s. 52):

e Demiryollari,

e Karayollari,

e Havaalanlari,

e Boru hatlari,

e Limanlar,

e Fiber Optik iletim Hatlari,
e  Elektrik iletim Hatlari,

e Serbest Ticaret Bolgeleri,
e Lojistik Usler,

e Altyapi projeleri,

e  Finansal Tesvikler ve Yatirimlar,
e Teknoloji transferi,

e Diger Enerji Projeleri.

Cin’in siyasi etki alanini genisletmesi ve ucuz Cin UGrlinlerinin Ulke ekonomilerine zarar verecegi
diisiincesi bazi tilkelerin projeye sicak bakmamalarina neden olmaktadir. Ozellikle az gelismis ya da gelismekte
olan bazi llkeler ise bu projeyi mevcut ulastirma altyapilarini giiclendirmek ve dis ticareti canlandirmak gibi
amacglar sebebiyle desteklemektedirler. Proje temelde enerji kaynaklari ile de dogrudan alakahdir. Cinli sirketler
Kazakistan'in petrol (iretiminin neredeyse dértte birini gerceklestirmekte olup Ozbekistan ile de 15 milyar
dolardan fazla petrol, gaz ve uranyum anlasmasi imzalamislardir. Cin'in proje kapsamindaki bolgeler arasinda
yaygin olarak madenler ve iletisim projeleri satin almasi da s6z konusudur. (Parliament of Australia, 2019). Bu

durum Cin’in proje dahilinde enerji glivenligini de amagladigini gostermektedir.
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Sekil 4. Tek Kusak Tek Yol Girisimi Kapsamindaki Ulkeler (Li ve Jin, 2018, s. 57).

Bu bliylk projenin isminde gecen “kusak’ kelimesi belirli tlkeleri bir alan boyunca ulastirma aglari ile
proje icerisine dahil etmeyi; “yol” kelimesi ise tarihi ipek yollarinin ginimizde kara ve denizyolu ile yeniden
giincellenerek canlandiriimasini ifade emektedir. Ug milyar niifusu ilgilendiren ve kitalararasi diizeyde olan bu
blyilik proje sadece Avrupa ve Asya Ulkelerini kapsamamakta olup bir ayagi da Afrika’ya kadar ulasmaktadir.

Projenin kara ayagi Cin’i Orta ve Giiney Asya ile Avrupa’ya baglamakta olup deniz ayagi Cin'i Gliney
Dogu Asya, Korfez ulkeleri, Dogu ve Kuzey Afrika Ulkeleri ile Avrupa'ya baglar. Proje kapsaminda planlanan alti

tane kara koridoru ve deniz ipek yolu glizergahlari Sekil 5’te gérilmektedir (World Bank Group, 2019).

Sekil 5. Tek Kusak Tek Yol Girisimi Kapsamindaki Ekonomik Koridorlar (IRU, 2017).
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e Cin-Mogolistan-Rusya Ekonomik Koridoru
Bu glizergah Cin’i Mogolistan Uzerinden Rusya’ya baglayan en kisa yol olmasi bakimindan 6nem arz
etmektedir. 11 Eylul 2014 tarihinde bir araya gelen devlet baskanlari bir ekonomik koridor olusturulmasi fikri
Uzerinde goriis birligi saglamislardir. Uglii ekonomik ve siyasal isbirligini artirmayr amaclamayan "GCin-
Mogolistan-Rusya Ekonomik Koridorunun Kurulmasi" anlasmasi Haziran 2016'da Taskent'te Sangay isbirligi
Teskilati'nin zirvesinde imzalanmigstir. Proje agirlikli olarak mevcut hatlarin yenilenmesine dayanmakta olup 5 yil
icerisinde tamamlanmasi planlanmistir ( Taldybayeva, 2019).
e Yeni Avrasya Kara Kopriisii
Bu proje Cin'den Bati Avrupa destinasyonlarina yaklasik 7.500 mil (12.000 kilometre) boyunca uzanan
bir dizi demiryolu koridorundan olusmakta olup seyahat siresinin iki hafta olmasi tahmin edilmektedir. Proje
hayata gectiginde Kazakistan, Rusya ve Belarus lizerinden Cin ve Avrupa birbirine baglanmis olacaktir (OBOR
Europe, 2019).
e (Cin-Orta Asya-Bati Asya Ekonomik Koridoru
Cin-Orta Asya-Bati Asya ekonomik koridoru, stratejik 6neme sahip olan Tek Kusak Tek Yol Girisimi'nin
onemli bir ayagidir. Ekonomik Koridor Bati Cin eyaletinin Sincan kentinde baslamakta olup; sonra Orta Asya
ulkeleri Kazakistan, Kirgizistan, Tacikistan, Ozbekistan ve Tiirkmenistan (iran, Suudi Arabistan ve Tirkiye dahil)
Gzerinden gecmektedir (china.org, 2017). Bunun yani sira Tek Kusak Tek Yol Girisimi icinde olan “Orta
Demiryolu Koridoru”, Baku-Tiflis-Kars demiryolu hattini, bir baska ifade ile Azerbaycan, Gircistan ve Turkiye'yi

dogrudan baglayan “Demir ipek Yolu” hattini da kapsamaktadir (Isikoglu, 2019).

Sekil 6. Baki-Tiflis-Kars Demiryolu Projesi (Acar, 2017)

Finland Russia
Norway
KUZEY KORIDORU
United
Kingdom
Ireland
Ukraine x
. ORTA KORIDOR
Bk Romania
Italy.
Spain
Portugal
HEs | South Kore |
Morocco i East
e GUNEY KORIDORU
Libya Egypt
Istemn Cauudd %

e (Cin-Hindicin Yarimadasi Ekonomik Koridoru
Cin'i, bolgedeki Tayland, Myanmar, Laos, Kambogya ve Vietnam, Malezya ve Singapur ile kara ve
demiryolu projeleri ile baglamayi amaglamaktadir. Bélgede ki bu (lkeleri dis ticaretinin dnemli bir kismini Cin ile
yapmaktadir. Projenin gerceklesmesiyle dis ticaret hacimlerinin artmasi beklenmektedir (Standard Chartered,

2019).
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e  Cin-Pakistan Ekonomik Koridoru
Bu proje karayolu, demiryolu, enerji hatlari ve fiber optik ag kurma projeleri kapsamaktadir. Disliniilen
projeler kapsaminda Cin, kuzeybati Sincan bélgesini Pakistan’in Gwadar limanina baglamayi hedeflemektedir.
Bu proje ile 3000 km devasa otoyol ve demiryolu insa edilecek olup iran ve Kérfez iilkelerinden sivilastirilmis
dogal gaz ve petrol ithalati icin boru hatlari insa edilecektir (Nurmuhammedov, 2017, s. 59).
e Cin - Banglades - Hindistan - Myanmar Ekonomik Koridoru
Bu Ekonomik Koridor plani, diinyanin en biyik ekonomilerinden ikisi olan Hindistan ve Cin arasindaki
mal akisini kolaylastirmayl amacglamakla beraber; Banglades ve Myanmar'in biliyliyen pazarlarina daha fazla
ekonomik kaynak saglayacaktir. Onerilen koridor, bélgedeki karayolu, demiryolu, su ve hava baglantilarinin bir
araya getirilmesiyle proje kapsamindaki lkelerde yaklasik 440 milyon insani, 1,65 milyon kilometrekareyi

kapsayacaktir (Baffa, 2013).
3.2. Tek Kugsak Tel Yol Girigsimi Deniz ipek Yolu Koridoru

Denizcilik aglariyla tlkelerin birbirlerine baglanmasi disik tcretli bir ulastirma sistemi yaratacagindan
uluslararasi ticaretin ve iliskilerin gelismesine katkida bulunacaktir. Bu baglamda Tek Kusak Tek Yol Projesini
sadece kara koridorlari (zerinden degerlendirmek yanlis bir yaklasim olacaktir. Kara koridorlarina gesitli
noktalarda baglanti saglayacak bir deniz yolu agi altyapisinin olusturulmasi projenin ikinci dnemli ayagini
olusturmaktadir. Sekil 6’da gorildigi Gzere bu proje Cin’in Fuzhou kentinden (Fujian, Cin’de bir sehir)
baslayarak daha sonra Giiney Cin Denizi ve ardindan Hint Okyanusu, Akdeniz ve Avrupa’ya kadar uzanan bir
hatti icermektedir. Projenin esasindan birinci hedefi Stiveys Kanali ve Akdeniz lizerinden Avrupa’dir; ancak
Cibuti, Kenya, Madagaskar, Mozambik ve Tanzanya gibi cesitli Dogu Afrika Ulkelerine de kapsamasi
planlanmaktadir. Bu durumun gelismekte olan Afrika ile Asya ekonomileri arasinda ticari bag olusturma
firsatlari sunmasi beklenmektedir (Blanchard ve Flint, 2017, s. 226). Projeyi sadece deniz baglantisi kurmak
amaciyla limanlarin gelistiriimesi veya insa edilmesinden ibaret degildir. Nitekim bu proje havaalanlari,
kopriler, otoyollar, yiksek hizlh demiryollari, limanlar ve yerel baglanti yollari gibi bliyik miktarda baglanti
altyapisini da icermektedir. Cin acisindan bakildiginda deniz ipek yolu baglantisi olan Ulkelerdeki pazar payini
gelistirme, hammadde kaynaklarina erisim, bolge dlkeleri tizerinde politik etki alani yaratmasi agisindan énem

arz etmektedir (Blanchard, 2019, s. 3).
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Sekil 7. 21 yy. Modern Deniz ipekyolu Giizergahi (Silk Road Briefing, 2018)
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4. CiN’iN KURESEL TEK KUSAK TEK YOL GiRiSIMINDE TURKIYE’NiN KONUMU

Kiresellesme ile birlikte diinya ekonomisinde daha fazla paya sahip olan ve yakin gelecekte mevcut
blyume hizini korumasi durumundan diinyanin en biiylik ekonomisi olmasi beklenen Cin’in Tek Kusak Tek Yol
Girisimi fikri bolge ulkeleri agisindan buyuk firsatlar sunmaktadir. Bu galismada sé6zIi ve yazili kaynaklar
kullanilarak projenin Turkiye’ye sundugu firsatlarin ve mevcut durumun ortaya konulmasi amaclanmistir.

Tirkiye bu projenin “Cin-Orta Asya-Bati Asya Ekonomik Koridoru’’ olarak da isimlendirilen Orta Koridor
kisminda yer almaktadir. Bu koridorun hayata geg¢mesi icin 8 trilyon dolarlik bir yatirim yapilmasi
planlanmaktadir. Bu yatirimin 40 milyar dolari ulasim altyapisi icin kullanilmasi distintilmektedir (Esmer, 2017).
Proje agisindan jeopolitik dnemi sebebiyle Tirkiye oldukga stratejik bir konuma sahiptir. Projenin hayata
gecmesi amacliyla Tirkiye ile Cin arasinda yapilan “ipek Yolu Ekonomi Kusaginin 21. Yizyil Denizdeki ipek
Yolunun ve Orta Koridor Girigiminin Uyumlastiriimasina iliskin Mutabakat Zapti Tasarisi” ve “Tirkiye-Cin
Demiryolu Alanindaki isbirligi Anlasma Tasarisi” TBMM onayindan gecmis bulunmaktadir. Béylece Tiirkiye Asya
Ulkeleri ile Avrupa Ulkeleri arasinda Tek Kusak Tek Yol projesi kapsaminda tasinacak yikler igin kritik bir role
sahip olarak transit gegis tlkesi olma yolunda énemli bir adim atmistir.

Lojistik maliyetler Grinlerin satis fiyatina 6nemli 6lcliide de etki eden bir unsurdur. Ginimuzde lojistik
maliyetlerini distirmis olan (lkelerin kiiresel pazarlarda daha avantajli bir konumda oldugu gérilmektedir. Tek
Kusak Tek Yol Girisimi kapsaminda ulkeler kendi ulastirma altyapilarini gelistireceginden ticaret maliyetleri de
onemli 6l¢lide azalacaktir. Bu durum dlkelerin rekabet glicinl gelistirecektir. Sekil 8'de ulke basina ticaret
maliyetlerinin ortalama tahmini distisu goérilmektedir. Yapilan ¢alismada Tirkiye’nin maliyetlerinin %3 ile %4

arasinda bir diists saglanacagi goriilmektedir.
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Sekil 8. Ulke Basina Ticaret Maliyetlerinin Ortalama Diisiisii (Soyres vd., 2018)
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Turkiye, Asya ulkeleri ile arasindaki siyasal, ekonomik ve sosyal baglarin gelistirilmesi firsati taniyan bu
proje Tirkiye acisindan bilyiik &nem arz etmektedir. Tiirkiye’nin ipek Yolu giizergahinda bulunan dlkeler ile ok
uzun ge¢mise dayanan tarihi baglari bulunmaktadir. Tek Kusak Tek Yol Girisimi hayata gectiginde Orta Asya’da
bulunan Tirki Cumhuriyetlere olan tasimalar demiryolu altyapisinin gelistiriimesi ve sinir gegis islemlerinin
basitlestirilmesi ile daha kolay, hizli ve verimli olacaktir. Bu sayede bolge Ulkeleri ile olan ticaret gelisecek ve bu

Tirkiye son yillarda Avrupa Birligi Ulkeleri ile olan iliskilerinde inisli ¢ikisl bir donem yasamaktadir. Bu
Ulkelerle yasanan siyasi krizler Tirkiye'yi uluslararasi politikada kendine yeni politik ve ekonomik ortaklar bulma
arayisina soktugu duslinilmektedir (Orug, 2019). Bu acgidan bakildiginda dinyanin en biiyiik ekonomik glici
olma yolunda ilerleyen Cin ile saglam temelli iliskiler kurmak boélgedeki glic dengesini degistirme potansiyeline
sahiptir. Cin’de Uretilen Griinlerin Avrupa’ya ya da tam aksi istikamette Avrupa’da iretilen Urlnlerin Cin’e
tasinmasinda Turkiye’nin jeopolitik 6nemi oldukca ylksektir. Her iki yonde de yapilacak tasimalarda mesafenin
onemli bir kismi Turkiye Gzerinden gececektir. Transit gecis Ulkesi olma durumu Tirkiye’ye Avrupa Birligi ve
diger ipek Yolu llkeleri arasinda olan siyasi iliskilerinde kullanabilecegi bir avantaj saglayacaktir (Ayan, 2016, s.
23).

Son donemlerde Tirkiye ulasim alaninda sadece (lke icin degil bolgesel anlamda da ¢ok bliyliik 6neme
sahip altyapi projelerine imza atmistir. Demir ipek Yolu’nun énemli bir ayagini olan Marmaray ve Yavuz Sultan
Selim Koprisi projeleri tamamlanarak hizmete agilmistir. Bu iki proje sayesinde Cin-Avrupa demiryolu hattinda
onemli bir altyapi engeli ortadan kalkmis bulunmaktadir. Asya-Avrupa demiryolu tasimaciliginda yiklerin

istanbul bogazindan feribot kullanarak gecirilmesi oldukca yiiksek bir ilave maliyete ve zaman kayiplarina
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sebebiyet vermekteydi. Tamamlanan bu iki proje ile (Marmaray ve Yavuz Sultan Selim Koprisl) kesintisiz
tasimacilik imkani saglanmistir. Bu durum hig siiphesiz tasima siresinin ve Ucretlerinin disurilmesine énemli
katki saglayacaktir. Maliyetlerin 6nemli 6lglide dustrilmis olmasi bu koridorun daha fazla tercih edilmesini
saglayacaktir. Hi¢ siiphesiz sadece Tiirkiye’nin altyapisinin iyilestirmesi tek basina yeterli degildir. Ozellikle Orta
Asya (llkelerinin genis cografyaya yayilmalari daha fazla kaynak yaratmalarini gerektirmektedir. Ekonomik
bakimdan bu ulkelerin gok gelismis olmamalari Turkiye’nin bulundugu koridorun tercih edilmesinde bir risk
olusturmaktadir.

Demir ipek yolu kapsaminda Bakii-Tiflis-Kars demiryolu projesinin hayata gegmesiyle Cin'den yiiklenen
vagonlar once Kazakistan, buradan Tldrkmenistan lzerinden Hazar denizinin feribot ile gecismesiyle Bakl Alat
Limanina, daha sonrada Gurcistan ve Tiirkiye glzergahini kullanarak Avrupa'ya tasinmasi dusinilmektedir.
Orta koridorda yer alan Turkiye Uzerinden Urlinlerin Avrupa’ya tasinacak olmasiyla Rusya bolgede bypass
edilecek ve bu durumda tasima mesafesi 6nemli Glglide azalacaktir. Boylece Cin tasimacilik konusunda
alternatif glizergahlar olusturmak suretiyle kendini bu konuda glvence altina almis olacaktir. Bu durum
Turkiye’yi proje katilan Ulkeler arasinda daha kilit bir noktaya tagimaktadir (Dal, 2017).

Uretim fazlasi sorununu ¢ézmek icin Cin, Avrupa’da heniiz ticari iliskilerin gelismedigi (lkelere
Urinlerini ulastirmak ve iliskilerini canlandirmak durumundadir. Bu hedefin bir ayagini da Turkiye
olusturmaktadir. Bu baglamda hayata gecirilmeye calisilan bu kitalararasi projede 6nemli psikolojik bir esik
asilmis durumdadir. Cin'in Xi kentinden yola ¢ikan Cin Demiryolu Ekspresine ait 42 vagonluk yik treni
Marmaray’dan gecip ilk Cin-Avrupa demiryolu seferini gerceklestirerek Prag’a ulasmis ve tarihe gegmistir.
Glzergah dahilinden iki kita, on ulke, iki deniz gegmek suretiyle toplamda 11.483 km yol gegcilmistir (Turhan,
2019). Boylece Cin menseli trtinler demiryolu ile Avrupa pazarina daha kisa siirede ulastiriimistir.

Bu proje Turkiye acisindan oldukca cazip firsatlar sunmakta olsa bile bir takim rakip projeler Turkiye’nin
transit Glke olma hedefini tehdit etmektedir. Gircistan Anaklia Liman Projesini hayata gecirerek Tek Kusak Tek

Yol Girisimi’nin 6nemli bir bileseni olmayi hedeflemektedir.

Sekil 9. Anaklia Limani Olasi Glizergahlari

Anaklia Limani Ermenistan, Azerbaycan, Kazakistan, Ozbekistan, Tiirkmenistan, Kirgizistan ve Tacikistan

olmak Uzere denize c¢ikisi olmayan (lkeler igin ticaret yollar agarak Kafkasya ve Orta Asya'yl yeniden
canlandirmayi hedeflemektedir. Yaklasik 2,5 milyar dolarlik proje ile derin deniz limani yapilmak suretiyle

Anaklia limanina gelen yukler feribota ylklenerek Romanya, Bulgaristan ve Ukrayna limanlarina ulasacak ve
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buradan Avrupa Ulkelerine devam edecektir. Boylece Cin Avrupa Ulkelerine alternatif bir deniz glzergahi
olusturmus olacaktir (Dinya Biilteni, 2017). Anaklia Liman Projesi’'ne Turkiye agisindan baktigimizda Cin’den
gelen yuklerin Tirkiye'ye ugramadan Avrupa’ya tasinmasi mimkin kilinmaktadir. Bu durumda Tirkiye Tek
Kusak Tek Yol projesinden bypass edilmis olacaktir.

Tek Kusak Tek Yol Girisimi‘'nde Tarkiye'nin konumunu tehdit eden bir diger 6nemli rakip proje de
Yunanistan Pire Limani Projesi’dir. Pire Limani projesi ile Cin'in ihracat ettigi Grlinlerin demiryolu ve karayolu
baglantilariyla Almanya, Macaristan ve Avusturya'ya 7-11 gin arasinda ulastiriimasi beklenmektedir (Isikoglu,
2019). Deniz ipek Yolu'nun bir parcasi olmasi dolayisiyla bu proje énemli bir maliyet avantaji yaratma
potansiyeli tasimaktadir. Deniz yolu ile Pire Limanina kadar gelecek olan drinler buradan Avrupa Ulkelerine

tasinacak ve bu sayede kombine tagimaciligin sagladig maliyet avantaji olusturulacaktir.

Sekil 10. Pire Limani Olasi Glizergdhi (OBOR Europe, 2018)
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Cin bu projeye olduk¢a 6nem vermektedir. Nitekim Cin’in en biiylik denizcilik firmalarindan COSSO,
Pire Limani’'ni 35 yiligina Yunanistan’dan kiralamis bulunmaktadir. Tirkiye acgisindan bu projenin 6nemi
Cinlilerin, Pire Limani'ni tasima ve stoklama sahasi olarak kullanmak suretiyle Tirkiye'nin Avrupa'ya olan
yakinlik avantajini ortadan kaldiracak olmasidir (UTIKAD, 2019).

Tlrkiye agisindan Tek Kusak Tek Yol Girisimi buyuk fayda yaratacak gibi goriinse de Cin ile olan bir
takim siyasi sorunlar projeyi tehdit etmektedir. Cin’e bagli Uygur Ozerk Bélgesinde yasayan halklar ile Tirkiye,
tarihi ve kiltirel bakimdan akrabalik baglarina sahiptir. Son dénemlerde bu bélgede yasanan sorunlar iki tlke
arasinda goris ayriliklari yasamasina neden olmaktadir. Cin’in bdlgede uyguladigi baski ve insan haklari ihlalleri

iki ilkeyi zaman zaman karsi karslya getirmektedir.
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5. SONUC VE ONERILER

Bu calismada Tek Kusak Tek Yol girisiminin Tirkiye agisindan degerlendirilmesi yapilmistir. Tirkiye Ug¢
kita arasinda hizli ve kesintisiz ticaret hedefi olan projenin olduk¢a dnemli bir ayagini olusturmaktadir. Son
yillarda tamamladigi alt yapi alanindaki yatinmlar sayesinde Tirkiye, bu konumunu daha da saglamlastirmistir.
Bunun yani sira Asya ile Avrupa arasinda uzanan bir kdpri olmasindan kaynaklanan jeopolitik 6nem, Tirkiye’'nin
transit Ulke olmasini zorunlu kilmaktadir. Son vyillarda AB ile yasanan sorunlar Cin ile olan iliskilerin
gelistirilmesinde itici bir glic olmaktadir

Tirkiye'nin jeopolitik 6nemi oldukga ylksek olsa da bazi rakip projeler bu 6nemi tehdit etmektedir.
Gurcistan’in Anaklia Limanindan yikleri feribotla Avrupa’ya ulastirmayi amaglamasi, Yunanistan’in Pire Limanini
kullanarak karayolu ve demiryolu ile yikleri Avrupa’ya tasimayi hedeflemesi Tirkiye’'nin transit gegis Ulkesi
olma hedefini tehdit etmektedir. Bunun disinda Uygur Ozerk Bélgesinde yasanan problemler Cin ile Tiirkiye’nin
siyasi alanda zaman zaman karsi karsiya gelmesine sebep olmaktadir.

Tasimacilik uluslararasi ticaret en dnemli pargalarindan biridir. Modern ipek Yolunun, tipki eski
zamanlarda oldugu gibi bolge Ulkelerinin gelismesinde, refah dizeylerinin artmasinda ve bdlgesel iliskilerin
canlanmasinda bir firsat olarak gértlmektedir. Her ne kadar karsilikli kazang¢ saglama vizyonu tasisa da proje,
bazi arastirmacilar tarafindan Cin’in Glkeler (zerinde siyasi ve ekonomik etki alani yaratma c¢alismasi olarak

gorilmektedir. Bu baglamda Tirkiye tek tarafli olarak Cin’e bagimli olma hususunda dikkatli hareket etmelidir.
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