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Havayolu ulagimi, Covid-19 Pandemi siirecinde ilk kez kiiresel dlgekte neredeyse butunuyle
durma noktasina gelmistir. Temel amaci, Covid-19 Pandemisinin Turkiye’de havayolu ulagimi
Gzerindeki etkilerini analiz etmek olan bu ¢alisma, veri degerlendirme eksenli olarak yapilan-
dirilmistir. Calismanin temel veri setini, Turkiye istatistik Kurumu (TUIK) yillik havayolu ulasim
verileri ile Devlet Hava Meydanlari isletmesi (DHMI) tarafindan tretilen aylik havayolu ulasim
verileri olusturmaktadir. 2020 Ocak-Agustos doneminde toplam yolcu tasimalarinda 6nceki yi-
lin ayni donemine gore %62,8'lik bir dislis meydana gelirken, ylk tasimalarinda ise toplam
%45,4 gerileme ortaya ¢ikmistir. Turkiye’de 2019 yilinda en fazla tasima gergeklestirilen ilk 10
havalimani esas alindiginda, 2020 yili Agustos sonunda 2019 yilinin ayni ddénemine gore toplam
yolcu ulagiminda en fazla oransal diisiisiin Antalya Havalimaninda oldugu (%80,1), yik tasima-
cihginda da yine en yliksek oranda gerilemenin Antalya havalimaninda yasandigi anlasiimak-
tadir (%80,5). Pandemi nedeniyle Diinya genelinde 2020 yili boyunca onceki yila gore tasinan
yolcu sayisinda %53-60 arasinda bir azalmanin olacagi 6ngoriilmekte, mevcut veriler benzer bir
durumun Turkiye’de de yasanacagini géstermektedir. Yine Pandeminin 2020 yili sonu itibariyle
havayolu ulasiminda 352-390 milyar dolar arasinda bir kayba neden olacagi 6ngorilmektedir.
Pandeminin Tirkiye’de de, 2019 yih verilerine gére 205 bin olan havayolu istihdamini olumsuz
etkilemesi beklenmektedir.

Airline transportation almost completely came to a standstill on a global scale for the first time
due to the Covid-19 Pandemic process. The main purpose of this study is to analyze the impact
of the Covid-19 pandemic on airline transportation in Turkey. The study has been formed within
the framework of data evaluation. The basic data of this study is general airline transportati-
on statistics from Turkish Statistical Institute (TUIK) and monthly airline transportation data
from State Airports Authority (DHMI). That situation in the world due to pandemic has also
experienced similarly in Turkey. The measures and restrictions taken in this process brought
about a significant decrease in the number of passengers and the amount of cargo compared
to the previous periods. In the January-August period of 2020, there was a 62.8% decrease in
total passenger transportation compared to the same period of the previous year. In the same
period, a total decrease of 45.4% was experienced in freight transportation. Considering the top
10 airports in 2019 in Turkey; at the end of August 2020, Antalya Airport experienced the hig-
hest proportional decrease in total passenger transportation (80.1%) and freight transportation
(80.5%) compared to the same period of 2019.
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Extended Abstract
Introduction

While transportation activities, which are developing on a local,
regional and global scale, play one of the most important roles
in the planning of life as a whole, any situation that interrupts
transportation brings along extremely comprehensive problems
as well.

Airline transportation, which emerged from the beginning of the
20th century and rapidly gained an important place in the in-
tegrity of transportation, was interrupted from time to time for
various reasons, but for the first time in the Covid-19 Pandemic
process, it came to a complete halt on a global scale.

There is a mutual interaction between transportation and epi-
demics. While the developing transportation facilities cause the
contagious disease to spread rapidly and comprehensively, the
unusual situation brings about pandemics that causes disrupti-
ons in both passenger movement and supply chain of many pro-
ducts.

Especially in the last few centuries, the rapidly increasing global
flow of people and goods, the developments in transportation
connections and networks have greatly increased the spread po-
tential of epidemics. In this context, airline transportation differs
from other transportation systems in terms of its rapidity and
distribution to larger venues. Even the longest distance can be
reached in a short time by airway transportation, making it diffi-
cult to detect the disease and to control the spread.

On the other hand, the pandemic has very sharp effects on
airway transportation. Travel restrictions caused by the epidemic
bring along the cancellation of compulsory travel, which leads to
a significant decrease in the demand for air transportation. The
epidemic also causes changes in passenger demands and beha-
viors and the level of responsibility of air transportation compa-
nies to ensure passengers safety.

With the Covid-19 Pandemic, airline companies experience great
financial losses. While there are airline companies and affiliates
on one side of the economic losses, on the other, there are tho-
se employed in this transportation system. The fact that airline
companies cease or minimize their activities makes it compul-
sory for these companies to review their employment policies.

In a similar manner to changes caused by the Covid-19 pandemic
across the world have also occurred in Turkey. In this process,
unusual situations related to transportation have emerged, and
some measures have been gradually taken regarding transporta-
tion since the first determinations of the epidemic. The measu-
res taken led to a significant decrease in the number of passen-
gers and the amount of cargo compared to the previous periods.

Data and Method

The main purpose of this study is to analyze the impact of the
Covid-19 pandemic on airline transportation in Turkey. The study
has been formed within the framework of data evaluation. The
basic data of this study is general airline transportation statisti-
cs from Turkish Statistical Institute (TUIK) and monthly airline
transportation data from State Airports Authority (DHMI).

Results and Discussion

In Turkey, in the January-August period of 2020, there was a
62.8% decrease in total passenger transport compared to the
same period of the previous year. In the same period, decline in
domestic lines was 52.3% and 72.5% in international lines.

In the first 8 months of 2020, it is seen that there were signifi-
cant decreases in freight transportation compared to the same
period of the previous year, but this decline was realized at
lower rates compared to passenger transportation. While the
total decrease in freight transportation was 45.4% in the speci-
fied period, it was 46.9% on domestic lines and 44.9% on inter-
national lines.

It is understood that the changes in passenger and freight
transportation occurs at different rates on airports. Considering
the top 10 Turkey’s airports in 2019; at the end of August 2020,
Antalya Airport experienced the highest proportional decrease
in total passenger transportation (80.1%) and freight transpor-
tation (80.5%) compared to the same period of 2019. The
mentioned decrease occurred mostly in Mugla Milas-Bodrum
Airport (64.2%) for domestic flights and Trabzon Airport (87.2%)
for international flights.

The decline in freight transportation compared to airports in the
January-August period of 2019 and 2020 was relatively lower
than passenger transportation. Antalya Airport experienced the
highest rate of decline in total freight transportation at the 10
most active airports of 2019 (80.5%). The highest change in do-
mestic lines occurred at Istanbul Atatiirk Airport (93.8%) and at
Mugla Milas-Bodrum Airport (86.2) in international flights.

On the basis of the top 10 airports with the highest decrease
in the number of passengers compared to the January-August
period of 2019, the biggest decline in the total number of pas-
sengers occurred at Antalya Airport (80.1%), while the domestic
flights Kutahya Zafer Airport (77.3%) and the Antalya Gazipasa
Airport (95.3%) on the international flights.

It is possible to evaluate the effects of the pandemic on airway
transportation in terms of the size of the economic loss and
the security-employment dimension, as well as the reduction
in transportation amounts. Due to the impact of the pandemic,
it is expected there will be a reduction of 53-60% in worldwide
passengers carried during the year 2020 compared to the previ-
ous year and the data shows that there will be a similar outco-
me in Turkey. Again by the end of 2020, it is predicted that it will
cause a loss of 352-390 billion dollars in airway transportation
across the world. That record in Turkey is estimated to be at a
lower level due to strong airline infrastructure and government
support. Finally, the decline in air traffic has led airline compa-
nies to change their employment policies. It is also expected
that the pandemic will negatively affect on 205 thousand emp-
loyees in the airline transportation in Turkey.

As of september 2020, the ongoing of increasing number of in-
fected by Covid-19 in the world and Turkey shows the impact
of the pandemic would continue for a while. This situation may
result in the re-enforcement of the partially eased restrictions
on air transportation.
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1. Giris

Yolcu, yuk ve hizmetlerin cesitli aracglar yardimiyla cografi
mekanlar arasinda hareket etmesi olan ulasim, etki sahasi ve
etkilendigi faktorler acisindan olduk¢a kompleks bir yapi gos-
termektedir.

Yerel, bolgesel ve kiresel dlcekte her gecen giin gelisen ula-
sim faaliyetleri, hayatin bir bitiin olarak planlanmasinda en
onemli rollerden birini Ustlenirken, ulasimi kesintiye ugratan
herhangi bir durum ise son derece kapsamli sorunlari berabe-
rinde getirmektedir. Basta iklim ve topografya gibi fiziki cog-
rafya faktorleri ile talep ve politik tercihler gibi beseri faktorler
olmak Uzere, ¢ok sayida cografi faktér ulasimin bicimlenme-
sinde etkin bir rol oynarken, zaman zaman bahsedilen faktor-
lerin birinde veya birkaginda ortaya ¢ikan olagandisi durumlar
ulasimin kesintiye ugramasina neden olabilmektedir. Ozellikle
petrol krizleri, dogal afetler, silahli gatismalar, terorist saldirilar,
ekonomik durgunluklar ve salginlar ulasimi adeta savunmasiz
hale getirebilmektedir. Covid-19 Pandemi siireci ulasimin k-
resel 6lcekte senkronize bir sekilde kisitlandigi veya bitlniyle
kesintiye ugradigi nadir durumlardan birini teskil etmektedir.

Ulasim ile salginlar arasinda karsilikh bir etkilesim s6z konusu-
dur. Bir yanda her yere ve hizh erisim imkanlari bulasici hasta-
ligin hizli ve kapsamli bir sekilde yayilmasina neden olurken,
diger taraftan Pandeminin ortaya cikardigi olagandisi ortam,
hem yolcularin hareketinde ve hem de pek ¢ok Grinin tedarik
zincirinde aksamalara yol agmaktadir.

insanlik tarihi boyunca meydana gelen salginlar ¢ok sayida in-
sanin hayatini kaybetmesiyle sonuglanmistir. Malarya, kolera,
sarthumma, grip ve AIDS gibi bulasici hastaliklardan bazilari
farkli donemlerde defalarca tekrarlanan salginlar meydana
getirmislerdir (Hays, 2005). Ancak ilk zamanlarda insanlarin
daha kiguk gruplar halinde ve izole bir bicimde yasiyor olmasi
bulasici hastaliklarin nispeten yerel dlgekte kalmasina zemin
hazirlamistir. Ornegin Sarthumma 1500’lii yillara kadar Bati
Afrika ile sinirli kalirken, bu tarihten sonra kole ticaretiyle bir-
likte hastalik yapan sivrisineklerin de Amerika’ya gelmesi, bu
sahada blyiik salginlarin yasanmasina yol agmistir (Mclafferty,
2010). Son birkag ylizyilda ise, hizla artan kiresel insan ve mal
akislariile ulasim baglanti ve aglarindaki gelismeler salgin has-
taliklarin yayilma potansiyelini blylk olgiide artirmistir. 1918
ispanyol Gribinin hizli ve kapsamli bir sekilde yayilmasinda rol
oynayan en 6nemli faktorin 20. ylzyilin basinda kiresel kap-
sama alani sunan modern tasimaciligin gelismesi gosterilmek-
tedir (Rodrigue vd., 2020).

GUnumuze daha yakin donemlerde etki alani nispeten daha
dar kalan cesitli salginlarin yasandigi izlenmektedir. 2003 yi-
linda, dort aydan daha kisa bir siirede Cin’den 25 lkeye yayi-
lan SARS (Severe Acute Respiratory Syndrome/ Siddetli Akut
Solunum Sendromu) 21. ylzyilin yeni ve kolayca bulasabilen
hastaligi niteligi kazanmistir. Bu hastaligin hizlica yayilmasinda
ozellikle havayolu ulasimi etkin bir rol oynamistir (Bowen &
Laroe, 2006). 2012 yilinda Suudi Arabistan Kralligi’'ndan orta-
ya cikan ve 26 uUlkeye yayillan MERS (Middle East Respiratory
Syndrome/Orta Dogu Solunum Sendromu) hastaliginin yayil-
masinda da bolgeye havayoluyla seyahat eden kisilerin etki-
li oldugu ifade edilmektedir (Gardner vd., 2016). 2009 Mart

ayinda Meksika’da ortaya ¢ikan Domuz Gribi ise (Influenza A
H1N1 Virus) belirtilen yilin sonuna gelindiginde 200’e yakin Gl-
keye yayillmistir. Hava tasimaciligi bu salgin tiirinde de virdsiin
belirli bir alanda kontrollini ve lokalizasyonunu zorlastiran te-
mel faktoér olmustur (Majic vd., 2009).

Bulasici hastaliklar tarih boyunca bir saglik tehdidi olarak var
olmakla birlikte, bu hastaliklarin yayilim hizi, etkiledigi cografi
mekanin genisligi ve bunlara bagli olarak enfekte ettigi insan
sayisi da her gecen giin fazlalasmaktadir. Bu bakimdan havayo-
lu ulagimini diger ulasimini sistemlerinden ayiran yon, salgi-
nin yayilim hizina ve daha genis sahalara dagihmina olan etki-
sidir. Havayolu 6ncesi dénemde seyahatlerin uzun siire almasi,
ozellikle denizyolu ulasiminda, hastaligin belirgin hale gelme-
sinin yolculuk stresinde gerceklesmesi dolayisiyla biyik 6lgi-
de karantina yoluyla kontrol altina alinabilmesi mimkdn iken,
gliniimizde en uzun mesafenin bile havayolu ulagimiyla 10-15
saat icinde tamamlanmasi, heniz kulucka asamasinda olan
hastaliklarin tespitini imkansiz kilmaktadir. Bu durum hastali-
gin kontrol disi yayihmini kolaylastirmaktadir.

Covid-19 hastaliginin yayiliminda kuskusuz sadece havayolu
ulasimi etkin bir rol oynamamakta, ayni zamanda Pandemi de
havayolu ulasimi Gzerinde oldukca keskin etkiler birakmakta-
dir. Pandemiden dolayr meydana gelen seyahat kisitlamalari
zorunlu seyahatlerin iptal edilmesine neden olurken, salginin
yarattig psikolojik ortam, turistlerin karar verme ve faaliyet-
te bulunma davranislarinda da degisiklige yol agmistir (Lamb
vd.,2020). Bu durum havayolu ulasimina olan talebin énem-
li 6lctide azalmasini beraberinde getirmektedir. Genel olarak
yolcu talebinin azalmasi yaninda, 6zellikle belirli bir yasin ize-
rinde olan yolcularin tercih ve planlamalarinda Pandeminin
etkisinin daha belirgin bir hal aldigi anlasilmaktadir (Graham
vd., 2020).

Salgin sadece yolcu talep ve davranislarinda degisiklige yol ag-
mamakta, ayni zamanda havayolu tasimaciligi yapan kurulus-
larin yolcularin givenligini saglamaya yonelik sorumluluk di-
zeylerinde de degisiklige neden olmaktadir. Bu durum, zaten
normal zamanda da diger ulasim sistemlerine gore giivenligin
daha yiksek diizeyde oldugu havayolu ulasiminda ek tedbirle-
rin alinmasini zorunlu hale getirmektedir. Pandeminin kiresel
bir nitelik tagimasi ve tim havayolu ulasimi aktorlerini ilgilen-
dirmesi nedeniyle de ortak tedbirler alinmasi ve tim paydas-
lar tarafindan titizlikle uygulanmasi hayati 6Gnem tasimaktadir
(Naboush & Alnimer, 2020; Kierzkowski & Kisiel, 2020).

Cansiz nesnelerin hastalik tasima potansiyelleri tam olarak or-
taya konulmamis olmakla birlikte, havalimanlarinin bir bitin
olarak ulasima kapatilmasi (kargo tasimasinda goérevli olan ¢a-
lisanlarin giivenligi ve hastalik yayma riski nedeniyle), salginin
yolcu tasimasi kadar olmasa da kargo ulasiminda da belirgin
disusler meydana getirmesine neden olmaktadir (Li, 2020).

Covid-19 Pandemisiyle beraber yasanan gelismeler sonucu
havayolu sirketlerinin blylik maddi kayiplar yasamasi, (hatta
bazilarinin iflas etmesi) maddi kayiplarini en aza indirme ve
telafi etme bakimindan bu sirketlerini tasima stratejilerinde
radikal degisiklikler yapmaya veya yeni stratejiler gelistirmeye
zorlamaktadir (Albers & Rundshagen, 2020).
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2019 yili Nisan ayina gore 2020 yili ayni ayinda kiiresel 6lgekte
havayolu kapasitesinin %70-80 oraninda daraldigi ve ¢ok sayida
havayolu sirketinin gecici olarak faaliyetlerini durdugu bir or-
tamda (Serrano & Kazda, 2020) havayolu ulasimina yonelik yeni
yaklasim ve stratejilerin uygulanmasi kaginilmaz bir zorunluluk
halini almaktadir.

Ekonomik kayiplarin bir tarafinda havayolu sirketleri ve bagh
kuruluslar yer alirken, diger tarafinda ise bu ulasim sistemin-
de istihdam edilenler bulunmaktadir. Havayolu sirketlerinin
faaliyetlerini durdurmasi veya minimum dizeye indirmesi, bu
sirketlerin istihdam politikalarini da gézden gecirmelerini zo-
runlu hale getirmektedir. Diinya genelinde 10,2 milyon kisinin
dogrudan, 55,3 milyon kisinin ise dolayli olarak istidam edilmesi
(ATAG, 2020) sektérde meydana gelebilecek kayiplarin biyukla-
glnu teyid eder niteliktedir.

Dolayisiyla Covid-19 Pandemisinin ortaya ¢ikardigi olaganisti
durum, havayolu ulasimina iliskin genel politikalarin yeniden
gozden gegirilmesi zorunlulugunu ortaya cikarmaktadir. Bu
kapsamda glvenlik tedbirlerin belirlenmesi ve uygulanmasin-
da Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii (ICAO) roliiniin yeniden
sorgulanmasi, zarar eden havayolu sirketlerinin desteklenmesi
veya kurtarilmasi (Macilree & Duval, 2020), havayolu ulasimin-
da uluslararasi isbirligi sartlarinin yeniden tanimlanmasi 6ne
¢ikan hususlar olmaktadir.

Turkiye, dogu-bati arasinda bir kavsak noktasi niteligindeki cog-
rafi konumu dolayisiyla tarihsel slire¢ boyunca sadece triin-
lerin, topluluklarin ve kiltirlerin degil, ayni zamanda salgin
hastaliklarin da bir gecis sahasi 6zelligi tasimistir. Bu durum
Anadolu’da da zaman zaman yikici sonuglar ortaya ¢ikaran sal-
ginlarin yasanmasini beraberinde getirmistir (Arik, 1991; Ozka-
ya, 2016; Yilmaz, 2017; Cecen, 2020).

Covid-19 Pandemisinin Diinya genelinde yarattigi yeni durum
benzer sekilde Turkiye’de de kendini gostermistir. Bu siirecte
ulasima iliskin olagan olmayan durumlar ortaya ¢ikmis, salgina
iliskin farkindaligin ortaya cikmasindan itibaren kademeli ola-
rak bazi tedbirler alinmaya baslanmistir. Bu kapsamda; karayolu
ulasiminda sinir kapilari asamali olarak kapatilmasi, Blylksehir
niteliginde olan illere giris-cikis yasagl uygulanmasi, denizyolu
ulasiminda sehirlerarasi ylk tasimaciligi devam etmekle birlikte
yolcu ulastirmasina iliskin seferlerin durdurulmasi, demiryolu
ulasiminda tren seferlerinin tamamen durdurulmasi, kent ici
ulasiminda bazi yeni diizenlemeler getirilmesi, toplu tasimada
sefer sayilarinin en disiik diizeye indirilmesi gibi kisitlamalar
uygulamaya gecirilmistir. Calisma konumuzu olusturan hava-
yolu ulasiminda ise, dncelikle salgin riski ylksek olan ulkelere
ucguslar iptal edilmis, 27 Mart 2020 tarihinden itibaren ise, bas-
ka tilkelerde kalmis vatandaslarin getirilmesi gibi istisnai durum-
lar ve kargo tasimaciligi disinda tim dis uguslar iptal edilmistir.
Benzer bir siireg i¢ hatlarda da meydana gelmis, 04 Nisan 2020
tarihinden itibaren tiim i¢ hat uguslari durdurulmustur. Haziran
ayl basindan itibaren hayatin normale dénmesi kararlarina bagli
olarak ulasimda yeni dizenlemeler gerceklestiriimeye baslan-
mistir. Bu kapsamda 01 Haziran 2020 tarihinden itibaren i¢ hat-
larda, 11 Haziran 2020 tarihinde ise dis hatlarda belirli ilkelere
ucuslar gerceklestiriimeye baslanmistir. Bu cercevede ugus ya-
sagl kalkan ilk Glkeler; Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti, Bahreyn,
Bulgaristan, Katar ve Yunanistan olmustur (NTV, 2020).

2. Veri ve Yontem

Calismanin temel veri setini Tiirkiye istatistik Kurumu (TUIK)
yillik havayolu ulasim verileri ile Devlet Hava Meydanlari islet-
mesi (DHMI) tarafindan {retilen aylik havayolu ulasim verileri
olusturmaktadir. Bu kapsamda, yolcu ve ylk verileri deger-
lendirmeye tabi tutulmus, aylik bazda karsilastirma yapmak
amaciyla da 2019-2020 yillari Ocak-Agustos dénemi esas alin-
mistir. Bahsi gecen veriler tablo ve grafiklere dontstirilmds,
oransal degisimler ortaya konulmustur. Calismada havaliman-
lari bazinda degisimler analiz edilirken tim havalimanlari ye-
rine en fazla yolcu ve yik hareketliligi yasanan 10 havaliman-
larini degerlendirmeye tabi tutulmasi s6z konusu olmustur. Bu
durum bir tercihten ziyade makale sayfa sinirlihklariyla ilgili bir
durumdur.

3. Bulgular

2020 yihnin basindan itibaren virlsiin yayilmasini kontrol al-
tina almak amaciyla diinya genelinde sinirlarin kapatilmaya
baslanmasi, buna bagli olarak ucuslarin blylk olctide iptal
edilmesi, bazi llkelerde yolcu sayisindaki yillik distsiin yiiz-
de 90’in Uzerine ¢ikmasina, salgindan en fazla etkilenen Glke-
lerden biri olan italya’da ise bu oranin %98’e ulasmasina yol
acmistir (Mazareanu, 2020). 2020 Mart ayinin sonuna gelindi-
ginde Avrupa’daki havayolu kapasitesi 2019’un ayni dénemine
gore yaklasik %88 azalmistir. Bolgelerarasi farkhihklar olmakla
birlikte, belirtilen duslslere bagl olarak, uluslararasi havayolu
enddstrisinin kapasite agisindan 2020 boyunca “V” seklinde
ciddi bir dlists yasayacagi beklenmektedir (Mazareanu, 2020).

Covid-19 Pandemisi bir bitiin olarak havayolu ulasimi tizerin-
de olumsuz etki yaratmis olmakla birlikte, bu etkinin dizeyi
yolcu ve yik tasimaciligi agisindan farkh olceklerde gercekle-
mistir (Li, 2020). Ozellikle gida, enerji ve tibbi malzemelerin
kesintisiz akisinin devam etmesi zorunlulugu, havayolu yik
tasimaciliginin yolcu ulasimina gére daha az etkilenmesine ze-
min olusturmustur.

Turkiye, Diinya havayolu ulasiminin énemli aktorlerinden biri
durumundadir. 2018 yili verilerine gore toplam 4,2 milyar yol-
cunun kullandigr Diinya havayolu ulasiminda, ABD ilk sirada
yer almis, Tirkiye ise yedinci sirada kendine yer bulmustur
(Knoema, 2019a). Ayni yil verilerine gére diinya genelinde 58
milyar tonu bulan havayolu yik tasimaciliginda da ABD yine
ilk sirada yer alirken, Turkiye 12. olmustur (Knoema, 2019b).

Turkiye, sadece Ulke genel siralamasi agisindan degil ayni za-
manda sahip oldugu havayolu sirketleri bakimindan da 6ne
cikmaktadir. Bu kapsamda, i¢ hatlarda 56, dis hatlarda ise
126 llkede 328 noktaya ugus gerceklestiren Turk Hava Yollari
(DHMI, 2020a), 2018 yilinda tasidig1 73,2 milyon yolcuyla diin-
ya havayollari siralamasinda 9. sirada yer alirken, yiik tasima-
cihginda ise 1,4 milyon tonla 10. sirada kendine yer bulmustur
(IATA, 2020).

3.1. Sars ve Domuz Gribi Salginlarinin Turkiye Havayolu Ulasi-
mina Etkisi

Halihazirda Dunya’nin ve Turkiye’nin glindemini Covid-19 Pan-
demisi mesgul etmekle birlikte, gecmiste yasanan bazi salgin
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hastaliklarin da ulasimi belirli 6lctide etkiledigi bilinmektedir.
Bu kapsamda Covid-19 Pandemisinin etkisine gecmeden 6nce,
gecmis yillarda yasanan SARS ve Domuz Gribi salginlarinin Tur-
kiye havayolu ulasimina etkisine kisaca bakmakta yarar ola-
caktir. 2003 yilinda Cin’de baslayarak ¢ok sayida tlkeye yayilan
SARS basta Cin olmak (izere bu tlkeyle ekonomik iliskileri olan
Ulkelerin de ekonomilerini nemli élglide etkilemistir. Salginin
goraldugi tlkelerde Turizm faaliyetlerinin blytk olctide dur-
masina sebep olan SARS Tiirkiye'yi dolayli olarak etkilemistir.

Turkiye’nin 2002-2005 vyillari arasindaki havayolu yolcu ve
yuk tasimalarina baktigimizda istatistiklere yansiyan belirli
disusler olmamakla birlikte beklenen artisin da yasanmadi-
g1 izlenmektedir. 2003 yilinda 2002 yilina gore toplam yolcu
trafiginde %2’lik bir artis olusurken, 2004 yilinda 2003 yilina
gore %30,8’lik bir artis olmasi meydana gelen kaybin miktarini
teyidedir niteliktedir (Tablo 1 ve Sekil 1).

Tablo 1. 2002-2005 Yillari Arasinda Tiirkiye Havayolu Tasimaciligindaki Degisim
Table 1. Change in Air Transport Between the Years 2002-2005 in Turkey

Benzer bir durumun yik tasimaciliginda da yasandigi goril-
mektedir. Ancak toplam yik tasimaciliginda 2003 yilinda 2002
yilina gore %5,8’lik bir artis olusmasi, yolcu tasimaya goére yik
tasimaliginin nispeten daha az etkilendigini gostermektedir
(Tablo 1 ve Sekil 1). Yine 2004 yilinda bir 6nceki yila gére yiik
tasimacihigindaki artisin oldukga ylksek diizeyde seyrettigi, ar-
tis trendinin 2005 yilinda da devam ettigi izlenmektedir. Diger
taraftan yik tasimaciligindaki artisin, yolcu tasimaya benzer
bir sekilde i¢c hatlarda daha fazla oldugu anlasilmaktadir.

SARS salginina gore daha fazla tlkede etkili olan Domuz Gribi
(HIN1) salgini da genel olarak ulasima, 6zelde de havayolu
ulasimina olumsuz etkide bulunmustur. Daha ziyade ulusla-
raras! havayolu ulasiminda etkili olan Domuz Gribi salgininda
Tiarkiye’'nin durumuna baktigimizda, hem yolcu ve hem de
yuk tasimaciliginda herhangi bir azalma olmadigini, ancak
2008-2009 yillari arasi ile 2009-2010 yillari arasinda artis ora-

Yolcu
Yillar ic hat Onceki Yila Gore Dis hat Onceki Yila Gore Toplam Onceki Yila Gére
Artis (%) Artis (%) Artis (%)
2002 8 700 839 - 25054 613 - 33 755452 -
2003 9128 124 49 25296 216 1,0 34424 340 2,0
2004 14 438 292 58,2 30596 297 21,0 45 034 589 30,8
2005 20502 516 42,0 35042957 14,5 55545 473 23,3
Yiik (Ton)
Yillar i¢ hat Onceki Yila Gore Dis hat Onceki Yila Gore Toplam Onceki Yila Gore
Artis (%) Artis (%) Artis (%)
2002 181198 - 698 935 - 880 133 -
2003 188 936 4,3 742 255 6,2 931191 5,8
2004 262 647 39,0 860 461 15,9 1123108 20,6
2005 315 858 20,3 933 697 8,5 1249 555 11,3
Kaynak: TUIK, 2020
Yolcu Yiik
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Sekil 1. 2002-2005 Yillari Arasinda Turkiye Havayolu Tasimaciligindaki Degisim.
Figure 1. Change in Air Transport Between the Years 2002-2005 in Turkey
Kaynak: TUIK, 2020

2005 yilinda ise bir 6nceki yila gore %23’G asan bir artis
olusmasi, 2003 yilinda yasanan artis oranindaki gerilemeyi
SARS salgininin etkisine yorumlamayr mimkuin kilmaktadir.
Yillar arasinda artis oranlarindaki farklikla birlikte, 6zellikle
dis hatlardaki artista meydana gelen degisimin i¢ hatlara
gore daha disuk diizeyde kalmasi ileri sirilen tezi destek-
ler niteliktedir.

ni bakimindan agik bir fark olustugunu gérmekteyiz. Burada
sadece Domuz gribi salgini degil, ayni zamanda bu dénemde
dinya genelinde yasanan ekonomik durgunlugunda etkisi
oldugunu ifade etmek gerekmektedir. Belirtilen olumsuzluk-
lara karsin, toplam yolcu ulasiminda 2009 yilinda 2008 yilina
gore %7,6’lik bir artis gorilurken, sonraki donemde bu oran
%20,2 gibi yuksek bir seviyeye ¢ikmistir (Tablo 2 ve Sekil 2).
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Tablo 2. 2008-2011 Yillari Arasinda Tiirkiye Havayolu Tasimaciligindaki Degisim
Table 2. Change in Air Transport Between the Years 2008-2011 in Turkey

Yolcu
Yillar ic hat Onceki Yila Gére Dis hat Onceki Yila Gére Yoplam Onceki Yila Gére
¢ Artis (%) ¥ Artis (%) ” Artis (%)
2008 35832776 - 43 605 513 - 79 438 289 -
2009 41226 959 15,1 44 281 549 1,6 85 508 508 7,6
2010 50575 426 22,7 52224 966 17,9 102 800 392 20,2
2011 58 258 324 15,2 59362 145 13,7 117 620 469 14,4
Yiik (Ton)
Yillar i¢ hat Onceki Yila Gore Dis hat Onceki Yila Gore Toplam Onceki Yila Gore
Artig (%) Artig (%) Artig (%)
2008 424 555 - 1219459 - 1644014 -
2009 484 833 14,2 1241512 1,8 1726 345 5,0
2010 554710 14,4 1466 366 18,1 2021076 17,1
2011 617 835 11,4 1631639 11,3 2249474 11,3
Kaynak: TUIK, 2020
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Sekil 2. 2008-2011 Yillari Arasinda Turkiye Havayolu Tagimaciligindaki Degisim.
Figure 2. Change in Air Transport Between the Years 2008-2011 in Turkey
Kaynak: TUIK, 2020

Yuk tasimaciliginda da yolcu hareketine benzer bir goriinta
sergilenmistir. 2008’e gore 2009 yilinda yasanan %5’lik artis,
bir sonraki dénem %17,1 olarak gerceklesmistir. 2011 yilinda
onceki yila gére disik oranda bir artis meydana gelmis olsa
da, 2009 yilinin ¢ok Gzerinde bir artis olusmustur. Konu i¢ ve
dis hatlar agisindan degerlendirildiginde i¢ harlarda artis oran-
larindaki farkin dis hatlara gére daha disik dizeyde kaldigi,
dolayisiyla salginin etkilerinin daha ziyade dis hatlarda goril-
digi anlasiimaktadir.

Turkiye’de havayolu ulasimi gerek 2003 yilinda SARS ve ge-
rekse 2009 yilinda Domuz Gribi salginindan belirli bir dlgtide
etkilenmis olsa da, 2020 yilinda yasanan COViD-19 Salgini adi
gecen salginlardan ¢ok farkl diizeyde ulasimi etkilemis goriin-
mektedir. Turkiye’de hayata gegcirilen kisitlamalar tim ulasim
sistemlerinin tagima istatistiklerine yansimakla birlikte en be-
lirgin dusisler havayolu ulasiminda karsimiza ¢ikmistir. 2019-
2020 yillarinda havayolu yolcu ve yik tasimalari degerlendiril-
diginde, diistis oranlarinin ¢ok radikal bir sekilde gerceklestigi
izlenmektedir.

3.2. Covid-19 Pandemisinin Tirkiye Havayolu Yolcu Ulasimina
Etkisi

2020 yilinda 2019 yilina gore toplam yolcu tasimalarinda tim
aylarda bir gerilemenin yasandigi gérilmektedir. Bu disils
Ocak ve Subat aylarinda daha disiik dizeyde kalirken, sonraki

aylarda bir egri cizerek 6nce %90’larin lzerine ¢ikmis, ardindan
diists oranlarinda bir gerileme s6z konusu olmustur (Tablo 3
ve Sekil 3). Ocak ayinda %1 diizeyinde kalan gerileme, Mart
ayina gelindiginde %50 civarinda gerceklesmis, Mayis ayinda
ise en yiksek seviyesine ulasmistir (%99,6). Boylece 2020’nin
ilk 8 ayinda onceki yihn ayni dénemine gbére %63’e varan bir
diisis meydana gelmistir.

Aylar itibariyla i¢ ve dis hatlarda meydana gelen degisim ince-
lendiginde, periyodik bir dizilisin olmadigi goriilmektedir. 2020
Ocak ayinda bir dnceki yilin ayni ayina gére i¢ hatlarda %9,2’lik
bir gerileme olurken, dis hatlarda %12’ye varan bir artis mey-
dana gelmistir. Benzer bir durum Subat ayinda da yasanmistir.
Belirtilen iki ayda dis hatlarda artis yasanirken, i¢ hatlarda ge-
rileme s6z konusu olmustur. Mart ayindan itibaren hem i¢ ve
hem de dis hatlarda azalma trendine girilmistir. Mart-Agustos
doneminde tim aylarda azalis olmakla birlikte diisis oranla-
rinda bariz farkliliklar izlenmistir. Nisan ve Mayis aylarinda her
iki yonde de yaklasik dists degerleri yasanirken, Temmuz ve
Agustos aylarinda i¢ hatlar lehine bir iyilesme oldugu izlen-
mektedir. Temmuz ayinda i¢ hatlarda %50’ye yakin bir oransal
azalis yasanirken, dis hatlarda bu oran %88’i bulmustur. Yine
Agustos ayinda i¢ hatlarda gorilen %36,7’lik disise karsilik bu
oran dis hatlarda %72,5 olmustur. Bu durum, Haziran ayindan
itibaren baslayan normallesme sireciyle birlikte i¢ hatlarda
sefer sayilarinin dis hatlara gore daha fazla gergeklesmis olma-
sinin bir sonucudur. Béylece 2020 Ocak-Agustos déneminde
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Tablo 3. 2019-2020 Yillarinda Aylara Gore Yolcu Hareketlerinin Karsilastiriimasi
Table 3. Comparison of Passenger Movements by Months in 2019-2020

YOLCU TRAFIGi (Gelen-Giden)
2019 2020 2019-2020 Degisim (%)
Aylar - - -
Ig Hat Dis Hat Toplam Ig Hat Dis Hat Toplam IgHat | DisHat | Toplam
Ocak 8.598.021 5.489.751 14.087.772 7.805.008 6.131.698 13.936.706 -9,2 11,7 -1,1
Subat 7.624.574 5.137.969 12.762.543 6.852.005 5.417.605 12.269.610 -10,1 5,4 -3,9
Mart 8.369.364 6.160.367 14.529.731 4.788.567 2.559.427 7.347.994 -42,8 -58,5 -49,4
Nisan 8.066.573 7.711.442 15.778.015 19.017 64.453 83.470 | -99,8 -99,2 -99,5
Mayis 7.731.587 9.316.809 17.048.396 30.422 33.271 63.693 -99,6 -99,6 -99,6
Haziran 8.992.570 11.427.985 20.420.555 2.404.115 346.455 2.750.570 -73,3 -97,0 -86,5
Temmuz 9.153.387 13.349.825 22.503.212 4.608.184 1.614.484 6.222.668 -49,7 -87,9 -72,3
Agustos 9.096.569 14.150.587 23.247.156 5.761.462 3.811.835 9.573.297 -36,7 -73,1 -58,8
Toplam 67.632.645 72.744.735 140.377.380 32.268.780 19.979.228 52.248.008 -52,3 -72,5 -62,8
Kaynak: DHMI, 2020b
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Sekil 3. 2019-2020 Yillarinda Aylara Gore Yolcu Hareketlerinin Karsilastiriimasi
Figure 3. Comparison of Passenger Movements by Months in 2019-2020
Kaynak: DHMI, 2020b

ic hatlarda meydana gelen %52,3’lik gerileme, dis hatlarda
%72,5 olarak gerceklesmistir (Tablo 3 ve Sekil 3).

3.3. Covid-19 Pandemisinin Turkiye Havayolu Yik Ulastirma-
sina Etkisi

2020 yili Ocak-Agustos déneminde bir dnceki yilin ayni done-
mine gore yik tasimalarinda da belirgin disusler oldugu, an-
cak yolcu tasimalarina goére bu gerilemenin daha diistk oran-
larda gerceklestigi gorilmektedir. Toplam tasimalarda 2020
Ocak ayinda kiiglk bir oransal azalmanin ardindan Subat ayin-
da %4’e yaklasan bir artis meydana gelmis, sonraki aylarda ise
%30’un Uzerinde azalislar olusmustur (Tablo 4 ve Sekil 4). En
blylk disls oraninin Mayis ayinda gercgeklestigi yuk tasimala-
rinda 8 ayda toplam azalis %45,4 olmustur.

Toplam yik tasimalari i¢ ve dis hatlar agisindan degerlendi-
rildiginde, Ocak-Agustos doneminde birbirine yakin degerler
gosterdigi gorilmektedir. Bu donemde dis hatlarda meydana
gelen %44,9’luk disls oranii¢ hatlarda %46,9 seklinde gercek-
lesmistir. Toplamda karsimiza ¢ikan bu yaklasik oranlar, aylar
itibariyla degerlendirildiginde farkhlik arz etmektedir. Dis hat-

larda Mart ayindan itibaren ayhk disis oranlari nispeten bir-
birine yakin degerler gosterirken, i¢ hatlarda bu oranlar daha
ekstrem seviyelerde gergeklesmistir. Nitekim dis hatlarda en
fazla dists %69,6'lik oranla Haziran ayinda gercgeklesirken, i
hatlarda Nisan ayinda meydana gelmistir (%99).

3.4. Havalimanlarina Gére Covid-19 Pandemisinin Turkiye Yol-
cu ve Yuk Ulastirmasina Etkisi

Turkiye havayolu ulasiminda yolcu ve yiik tasimalarinda bir-
birinden farkli 6lcekte meydana gelen degisimlerin, bu ula-
sim sisteminin temel unsurlari olan havalimanlari bazinda da
farklihk gosterdigi anlasiimaktadir. 2019 ve 2020 Ocak-Agustos
doneminde mevcut 56 havalimaninin dordiinde (Tokat, Aydin
Cildir, Balikesir Merkez ve Canakkale Gokgeada) yolcu ve yiik
tasimalari gerceklestirilmemistir. Diger taraftan 2019 yilinda 4
havalimaninda (Sirnak, Agri, Hakkari Yiksekova ve Siirt) sade-
ce i¢ hatlarda ulasim gergeklestirilirken, 2020 yilinda Eskisehir
Hasan Polatkan Havalimani sadece dis hatlarda hizmet vermis-
tir. 2019 Yilinda Atatlirk Havalimanindan yolcu ulastirmasi ger-
ceklestirilmis ancak 2020 yilinda sadece kargo ugaklarina hiz-
met vermistir. Ayrica 2020 yilinda alti havalimani (Kars, Sirnak,
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Tablo 4. 2019-2020 Yillarinda Aylara Gore Yuk Hareketlerinin Karsilagtiriimasi
Table 4. Comparison of Freight Movements by Months in 2019-2020

YUK TRAFiGi ( Bagaj+Kargo+Posta) (TON)
2019 2020 2019-2020 Degisim (%)
Aylar - - -
Ig Hat Dis Hat Toplam Ig Hat Dig Hat Toplam IcHat | DigHat | Toplam
Ocak 65.515 209.408 274.923 60.898 211.684 272.582 -7,0 1,1 -0,9
Subat 56.556 198.890 255.446 57.124 208.237 265.361 1,0 4,7 3,9
Mart 64.042 239.878 303.919 40.484 161.432 201.916 -36,8 -32,7 -33,6
Nisan 61.745 231.135 292.881 624 87.853 88.477 -99,0 -62,0 -69,8
Mayis 57.294 273.487 330.782 791 93.483 94.274 -98,6 -65,8 -71,5
Haziran 78.226 293.266 371.491 25.927 89.225 115.152 -66,9 -69,6 -69,0
Temmuz 89.274 335.586 424.860 50.719 145.902 196.621 -43,2 -56,5 -53,7
Agustos 96.210 348.557 444.767 65.360 174.970 240.330 -32,1 -49,8 -46,0
Toplam 568.862 2.130.207 2.699.069 301.927 1.172.786 1.474.713 -46,9 -44,9 -45,4
Kaynak: DHMI, 2020b
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Sekil 4. 2019-2020 Yillarinda Aylara Goére Yuk Hareketlerinin Karsilastiriimasi
Figure 4. Comparison of Freight Movements by Months in 2019-2020
Kaynak: DHMI, 2020b

Bingdl, Hakkari Yuksekova, Sinop ve Siirt) sadece i¢ hatlarda
yolcu ulagimina imkan tanimistir.

Calismanin bu boliminde 2019 yili Agustos sonu itibariyle
en fazla yolcu tasimasi gercgeklestirilen ilk 10 Havalimaninin
durumu incelenmistir. Belirtilen yil en fazla yolcu hareketine
sahip olan 10 havalimani i¢ hatlarin %71,5’ini, dis hatlarin
%81,3’linli, toplam yolcu hareketinin ise %76,6’sini olustur-
mustur.

2020 yili Agustos sonunda 2019 yilinin ayni dénemine gore
toplam yolcu ulasiminda en fazla oransal disis gerceklesen
Havalimani %80’in lzerinde kayip yasayan Antalya Havalima-
ni olmustur. Adi gecen havalimanini Mugla Dalaman (%77) ve
Mugla Milas-Bodrum Havalimani (%73,7) takip etmistir (Tablo
5 ve Sekil 5). Belirtilen havalimani grubu icinde goérece en az
kayip yasanan havalimanlari ise, istanbul Havalimani (%44,1),
Gaziantep Havalimani (%46,8) ve Adana Havalimani (%50,3)
olmustur. Boylece 2019 yilinda en fazla yolcu hareketliligine
sahne olan 10 Havalimaninda ortalama kayip %59,6 olarak
gerceklesmistir.

2020 Agustos sonunda 2019 yilinin ayni dénemine gore ilk 10
havalimaninda dis hatlarda daha yiksek kayiplarin yasandigi
izlenmektedir. Ocak-Agustos doneminde i¢ hatlarda %50,2’lik
kayba karsilik, dis hatlarda %67,7’lik azalis meydana gelmistir.
Hem i¢ ve hem de dis hatlarda %50’nin lzerinde meydana ge-
len disuslerin, havalimanlari esas alindiginda farkl oranlarda
gerceklestigi goriinmektedir. Bu gercevede 2020 yilinda 2019'a
gore i¢ hatlarda en fazla diisiis Mugla Milas-Bodrum havalima-
ninda gergeklesirken (%64,2), bu havalimanini Ankara Esenbo-
ga havalimani takip etmistir (%62,1). i¢ hatlarda nispeten daha
diisiik diizeyde azalis meydana gelen Havalimanlari ise, istan-
bul Havalimani (%27,1) ve Gaziantep Havalimani (%44,6) ol-
mustur. Konu dis hatlar agisindan degerlendirildiginde ise, ilk
10 havalimaninin timinde i¢ hatlardan daha yuksek azalislar
oldugu anlasiimaktadir. Bu cercevede dis hatlarda en fazla ge-
rileme Trabzon Havalimaninda gerceklesirken (%87,2), Mugla
Dalaman (%86,2) ve Mugla Milas-Bodrum (%86,2) Havaliman-
lari yiiksek oranda yolcu kaybi yasayan diger havalimanlari ol-
mustur (Tablo 5).
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Tablo 5. 2019 Yili Agustos Sonu itibariyla En Fazla Yolcu Hareketinin Yasandigi Havalimanlarinda Degisim.
Table 5. Changes at the Airports With the Highest Passenger Movement as of the End of August in 2019.

YOLCU TRAFiGi (Gelen-Giden)
o Havalimantan . 2019 YILI AGUSTOS SONU . 2020 YILI AGUSTOS SONU .2019/2020 Degisim (%)
Ig Hat Dis Hat 2019 Toplam Ig Hat Dig Hat 2020 Toplam | Ig¢Hat | Dis Hat | Toplam
1 | istanbul 7.154.400 | 21.869.725 | 29.024.125 | 5.217.757 | 11.018.973 | 16.236.730 | -27,1 49,6 | -44,1
2 | Antalya 4.694.505 | 19.761.325 | 24.455.830 | 2.031.943 | 2.846.738 4.878.681 | -56,7 -856 | -80,1
3 | istanbul Sabiha Gokgen | 14.426.149 | 9.146.497 | 23.572.646 | 7.113.067 | 3.482.055 | 10.595.122 | -50,7 61,9 | -551
4 | Ankara Esenboga 7.912.457 | 1.536.937 9.449.394 | 2.998.681 581.289 3.579.970 | -62,1 62,2 | -62,1
5 | izmir Adnan Menderes 6.139.355 | 2.238.339 8.377.694 | 2.961.589 711.177 3.672.766 | -51,8 68,2 | -56,2
6 | Mugla Dalaman 1.095.229 | 2.407.084 3.502.313 472.141 333.220 805.361 | -56,9 -86,2| -77,0
7 | Adana 2.879.560 511.003 3.390.563 | 1.499.916 186.284 1.686.200 | -47,9 -63,5| -50,3
8 | Mugla Milas-Bodrum 1.778.536 | 1.358.289 3.136.825 636.524 187.430 823.954 | -64,2 -86,2 | -73,7
9 | Trabzon 2.297.423 341.825 2.639.248 | 1.141.540 43.626 1.185.166 | -50,3 -87,2| -551
10 | Gaziantep 1.410.393 248.343 1.658.736 781.837 101.240 883.077 | -44,6 59,2 | -46,8
ilk 10 Havaalan: 48.377.614 | 59.171.024 | 107.548.638 | 24.073.158 | 19.390.792 | 43.463.950 | -50,2 -67,2| -59,6
Tiirkiye Toplam 67.632.645 | 72.744.735 | 140.377.380 | 32.268.780 | 19.979.228 | 52.248.008 | -52,3 72,5 | -62,8
Kaynak: DHMI, 2020b
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Sekil 5. 2019 Yili Agustos Sonu itibariyla En Fazla Yolcu Hareketinin Yagandigi Havalimanlarinda Degisim.
Figure 5. Changes at the Airports With the Highest Passenger Movement as of the End of August in 2019.

Kaynak: DHMI 2020b

2019-2020 vyillari Ocak-Agustos doneminde havaalanlarina
gore yuk tasimaciligindaki gerileme, yolcu ulasimina gére nis-
peten daha dislik oranlarda gerceklesmistir. 2019 yilinin en
aktif 10 havalimaninda toplam yik tasimalarinda %45,6’lik
bir azalma meydana gelmistir. Bu kapsamda 10 havalimaninin
6’sinda %50’nin Uzerinde bir diists yasanirken, Antalya Ha-
valimani en yliksek oranda gerilemenin yasandigi havalimani
olmustur (%80,5). Yine Mugla Dalaman Havalimani yik tasi-
maciliginda gerilemenin yliksek diizeyde gerceklestigi diger bir
havalimani olurken (%77,9), en diistk diizeyde azalma gorilen
havalimanlari ise istanbul (%34,2) ve istanbul Atatiirk Havali-
mani (%38,1) olmustur (Tablo 6 ve Sekil 6).

En islek 10 havalimaninda yuk tasimaciliginin i¢ ve dis hatlar-
da yakin oranlarda bir azalma meydana geldigini gormekteyiz.
Bu cercevede i¢ hatlarda ortalama %48,8 azalirken, dis hat-
larda bu oran %44,9 seklinde gerceklesmistir. Yuk tasimacili-
ginin havalimanlarina goére degisim oranlarina baktigimizda

ise, oldukga farkl diizeylerde gergeklestigini gérmekteyiz. ig
hatlarda en dustk diizeyde gerilemenin yasandigl havalimani
izmir Adnan Menderes Havalimani olurken (%27), en yiiksek
diizeyde degisim ise istanbul Atatiirk Havalimaninda (%93,8)
gerceklesmistir. Dis hatlarda ise en disik dizeyde gerileme
istanbul havalimaninda (%34,3), en yiiksek diizeyde ise Mug-
la Milas-Bodrum Havalimaninda meydana gelmistir (%86,2).
Ozellikle bitiiniiyle kargo tasimaciligi amaciyla kullaniimakta
olan istanbul Atatiirk Havalimaninda i¢ hatlarda yiiksek gerile-
me yasanmasi, llke icinde alternatif tasima imkanlariyla izah
etmek mumkinken, dis hatlarda ise, basta tibbi malzemeler
olmak tzere yiik hareketliliginin Pandemi siirecinde de yogun
bir sekilde devam etmesinin yik tasimaciligindaki azalmanin
daha dusik diizeyde kalmasini beraberinde getirdigi ifade edi-
lebilir.

2019 yilinda Tiirkiye’de en fazla yolcu ve yuk akisi gerceklesti-
rilen havalimanlarindaki degisim yaninda en fazla gerileme ya-
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Tablo 6. 2019 Yili Agustos Sonu itibariyla En Fazla Yiik Hareketinin Yasandigi Havalimanlarinda Degisim.
Table 6. Changes at the Airports With the Highest Freight Movement as of the End of August in 2019.

YUK TRAFiGi ( Bagaj+Kargo+Posta) (TON)
Sira Havalimanlar: : 2019 YILI AGUSTOS SONU : 2020 YILI AGUSTOS SONU : 2019/2020 Degisim (%)
Ig Hat Dig Hat 2019 Toplam Ig Hat Dis Hat 2020 Toplam | IgHat | Dis Hat | Toplam
1 istanbul Atatiirk 43.055 832.052 875.107 2.686 539.362 542.048 -93,8 -35,2 -38,1
2 istanbul 82.132 732.481 814.614 54.906 481.503 536.409 -33,1 -34,3 -34,2
3 Antalya 40.806 246.152 286.958 18.843 37.221 56.064 -53,8 -84,9 -80,5
4 | istanbul Sabiha Gokgen 101.997 158.288 260.285 57.020 54.957 111.977 | -44,1 65,3 | -57,0
5 izmir Adnan Menderes 49.605 40.479 90.084 36.227 17.026 53.253 -27,0 -57,9 -40,9
6 Ankara Esenboga 56.288 26.270 82.558 21.894 14.495 36.389 -61,1 -44,8 -55,9
7 Mugla Dalaman 9.356 31.299 40.655 4.326 4.675 9.001 -53,8 -85,1 -77,9
8 Mugla Milas-Bodrum 14.920 17.697 32.617 5.933 2.447 8.380 -60,2 -86,2 -74,3
9 Adana 22.830 8.713 31.543 13.442 3.807 17.249 -41,1 -56,3 -45,3
10 | Trabzon 19.779 6.176 25.955 10.282 1.089 11.371 -48,0 -82,4 -56,2
ilk 10 Havaalan 440.769 2.099.607 2.540.376 225.559 1.156.582 1.382.141 -48,8 -44,9 -45,6
Tiirkiye Toplam 568.862 2.130.207 2.699.069 301.927 1.172.786 1.474.713 -46,9 -44,9 -45,4
Kaynak: DHMI, 2020b
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Sekil 6. 2019 Yili Agustos Sonu Itibariyla En Fazla Yiik Hareketinin Yasandigi Havalimanlarinda Degisim.
Figure 6. Changes at the Airports With the Highest Freight Movement as of the End of August in 2019.

Kaynak: DHMi 2020b

sanan havalimanlarina da deginmekte yarar olacaktir. 2019 yili
Ocak-Agustos doneminde yolcu sayisi en fazla diisen 10 hava-
limaninin Tiirkiye yolcu tasimadaki payi, i¢ hatlarda %12,7, dis
hatlarda %33,1, toplamda ise %23,2 olmustur. Toplam yolcu
hareketinde %78,8’lik gerilemenin yasandigi 10 havalimanin-
da en fazla gerileme Antalya Havalimaninda (%80,1) meydana
gelirken, gérece en az oranda kayip yasayan havalimani ise Te-
kirdag Corlu Atatlirk Havalimani (%63,7) olmustur (Tablo 7 ve
Sekil 7).

Toplam yolcu hareketliligindeki bu goriintd, i¢ ve dis hatlar ayri
ayri degerlendirildiginde farkli sonuglar karsimiza gikarmakta-
dir. En fazla oranda duslis yasanan 10 havalimaninda ortalama
gerileme i¢ hatlarda %59,1 olurken, dis hatlarda %85,8 ola-
rak gerceklesmistir. Havalimanlari bakimindan ise, i¢ hatlar-
da en fazla gerileme Kitahya Zafer Havalimaninda yasanirken

(%77,3), en az diisUs Isparta Sileyman Demirel Havalimaninda
meydana gelmistir (%46,5).

Yolcu sayisindaki gerilemenin daha fazla oranda gergeklestigi
dis hatlarda ise, en fazla kayip Antalya Gazipaga Havalimanin-
da karsimiza gikarken (%95,3), en az oranda gerileme Bursa
Yenisehir Havalimaninda (%33,2) olusmustur.

3.5. Tirkiye’ye Gelen Yabanci Ziyaretgilerin Yillara ve Aylara
Gore Dagilimi

En fazla yolcu kaybi yasayan havalimanlari listesinin ilk 4 sirasin-
da yer alan havalimanlarinin ayni zamanda tlkemizin en yogun
turizm faaliyetlerinin gergeklestirildigi sahalarda yer aldig go-
rilmektedir. Pandeminin turizm lzerinde olusturdugu olumsuz
etki Antalya, Gazipasa, Dalaman ve Milas-Bodrum havalimanla-
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Tablo 7. 2019 Yili Ocak-Agustos Déneminde Yolcu Trafiginde En Fazla Diisiis Yaganan Havalimanlarindaki Degisim.
Table 7. Changes in Airports with the Highest Decline in Passenger Traffic in January-August in 2019.
YOLCU TRAFIGi (Gelen-Giden)
Sira Havalimanlars : 2019 YILI AGUSTOS SONU ' 2020 YILI AGUSTOS SONU : 2019/2020 Degisim (%)
Ig Hat Dis Hat 2019 Toplam Ig Hat Dig Hat 2020 Toplam | Ig Hat | Dis Hat | Toplam
1 | Antalya 4.694.505 | 19.761.325 24.455.830 | 2.031.943 | 2.846.738 4.878.681 | -56,7 -85,6 -80,1
2 | Antalya Gazipasa 334.195 426.801 760.996 136.947 20.084 157.031 | -59,0 -95,3 -79,4
3 | Mugla Dalaman 1.095.229 | 2.407.084 3.502.313 472.141 333.220 805.361 | -56,9 -86,2 -77,0
4 | Mugla Milas-Bodrum 1.778.536 | 1.358.289 3.136.825 636.524 187.430 823.954 | -64,2 -86,2 -73,7
5 | Kitahya 41.975 18.463 60.438 9.512 6.938 16.450 | -77,3 -62,4 -72,8
6 | Isparta 52.604 58.303 110.907 28.156 4.242 32.398 | -46,5 -92,7 -70,8
7 | Kocaeli 35.212 3.821 39.033 10.604 1.016 11.620 | -69,9 -73,4 -70,2
8 | Bursa Yenisehir 168.309 13.695 182.004 51.002 9.151 60.153 | -69,7 -33,2 -66,9
9 | Nevsehir 314.686 3.027 317.713 104.292 1.148 105.440 | -66,9 -62,1 -66,8
10 | Tekirdag Corlu 46.473 1.816 48.289 17.163 389 17.552 -63,1 -78,6 -63,7
ilk 10 Havaalani 8.561.724 | 24.052.624 32.614.348 | 3.498.284 | 3.410.356 6.908.640 | -59,1 -85,8 -78,8
Turkiye Toplam 67.632.645 | 72.744.735 | 140.377.380 | 32.268.780 | 19.979.228 52.248.008 | -52,3 -72,5 -62,8
Kaynak: DHMI, 2020b
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Sekil 7. 2020 Yili Ocak-Agustos Doneminde Yolcu Trafiginde En Fazla Duslis Yasanan Havalimanlarimdaki Degisim.
Figure 7. Changes in Airports with the Highest Decline in Passenger Traffic in January-August in 2020

Kaynak: DHMI, 2020b

ri gibi bir butln olarak turizme yonelik islev ylriten havaliman-
larinda ozellikle dis hatlarda kayiplarin ¢ok daha belirgin olarak
gerceklesmesine zemin hazirlamistir (Tablo 7 ve Sekil 7).

Ayni donem Turkiye'ye gelen yabanci ziyaretgilerin sayisindaki
dislis dikkate alindiginda adi gecen havalimanlarindaki kaybin
nedeni de acikca ortaya ¢ikmaktadir. 2019 yilinda 2018 yilina gore
ilk 7 ayin tamaminda ziyaretgi sayisi artarken, Nisan ayinda artis
orani %24’e kadar yiikselmistir. 2020 yilinin ilk 7 ayina baktigimiz-
da ise, 2019 yilina gore sadece Ocak ve Subat aylarinda bir artis
sz konusu olmus, sonraki aylarda ise oldukga yiiksek oranda ge-
rilemeler yasanmistir (Tablo 8 ve Sekil 8).

Nisan ve Mayis aylarinda %100’e yaklasan yabanci ziyaretgi sayI-
sindaki azalis, turizmin en canli donemi olan Haziran ve Temmuz
aylarinda nispeten disiik bir oran géstermekle birlikte, yine de
%85'lerin Uzerinde gergeklegmistir.

Sonug olarak 2019 yilinin ilk 7 ayinda 2018 yilinin ayni dénemine
gore toplamda %14,1 olan artig, 2020 yilinin ilk 7 ayinda bir 6n-
ceki yilin ayni ddnemine gére toplamda %78 gibi yliksek bir oran-
sal gerileme olarak kendini gostermistir. Bir yandan mutlak deger
olarak azalis, diger taraftan normal sartlarda olmasi muhtemel ar-
tislar hesaba katildiginda Tirkiye'yi ziyaret eden yabancilarin aza-
lis oraninin oldukga yiiksek diizeyde gergeklestigi gorilmektedir.

4. Tartigma ve Sonug

2019 yili Aralik ayi basinda Cin’in Wuhan sehrinden baglayarak
kisa sayilabilecek bir siire iginde biitiin yerkireyi etkisi altina alan
Covid-19 salgini, 2020 Eylil ayina gelindiginde enfekte olanlarin
sayisi bakimindan gerileme bir yana kiresel olarak artmaya de-
vam etmektedir.
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Tablo 8. Tiirkiye’ye Gelen Yabanci Ziyaretgilerin Yillara ve Aylara Gére Dagilimi

Table 8. Distribution of Incoming Foreign Visitors by the Years and Months in Turkey

AYLAR 2018 2019 2020 2018/2019 Degisim (%) | 2019/2020 Degisim (%)

Ocak 1461570 1539 496 1787 435 53 16,1
Subat 1527070 1670238 1733112 9,4 38

Mart 2139766 2232358 718 097 43 67,8
Nisan 2 655 561 3293176 24238 24,0 -99,3
Mayis 3678 440 4022254 29829 9,3 -99,3
Haziran 4505 594 5318984 214 768 18,1 -96,0
Temmuz 5671801 6617 380 932927 16,7 -85,9
Toplam 21639 802 24 693 886 5440 406 14,1 -78,0

Kaynak: Kiiltiir ve Turizm Bakanlgi, 2020
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Sekil 8. Turkiye'ye Gelen Yabanci Ziyaretgilerin Yillara ve Aylara Gore Dagilimi

Figure 8. Distribution of Incoming Foreign Visitors by the Years and Months in Turkey

Kaynak: Kiiltiir ve Turizm Bakanligi, 2020

Mart ayinda Diinya genelinde 850 bini asan vaka sayisi ve 42
bini asan 6lim sayisi kayitlara gegmistir. Nisan ayinda ise vaka
sayisina 2,4 milyon kisi eklenmis ayni zamanda 190 binin ({ize-
rindeki 6limle en yiksek aylik 61iim sayisina ulasiimistir.

Diinya genelinde vaka sayisi sonraki aylarda da artmaya devam
etmis, Mayis ayinda 2.802.171 olan vaka sayisi, Haziran ayin-
da 4.416.821, Temmuz ayinda 7.116.130, Agustos ayinda ise
7.892.799 seklinde gerceklesmistir. Boylece Agustos ayi sonuna
gelindiginde Diinya toplam Covid-19 vaka sayisi 25.484.767'ye
ulasmistir (DSO, 2020). Artan vaka sayilari, salgindan dolayi
gerceklesen olimlerin de artmasini beraberinde getirmistir.
Bu ¢ercevede, Mayis ayinda 135.738 olan 6liim sayisi, Haziran
ayinda 142.127, Temmuz ayinda 168.186, Agustos ayinda ise
171.096 seklinde gergeklesmistir. Dolayisiyla Agustos ayi so-
nuna gelindiginde diinya genelinde Covid-19 pandemisi nede-
niyle hayatini kaybedenlerin toplam sayisi 850.535’e ulagsmistir
(DSO, 2020).

Turkiye'de ise, ilk vakanin tespit edildigi Mart ayinda 13.531
olan toplam aylik vaka sayisi, Nisan ayinda adeta patlama yapa-
rak 100 bin sinirini asmistir. Buna bagli olarak Mart ayinda 214
olan 6lim sayisi da Nisan ayinda 2.960’a ¢ikmis ve en yliksek
aylik 6lum seviyesine ulasmistir (Saglik Bakanligi, 2020). Mayis,
Haziran ve Temmuz aylarinda, kendinden bir dnceki aya gore
hem vaka sayisi ve hem de 6lim sayisi azalma egilimi gosterir-
ken, Agustos ayinda ibre yeniden yiikselme yéniine donmustr.

Tirkiye’de Mayis ayinda 43.738 olan vaka sayisi, Haziran ayinda
35.964’ e, Temmuz ayinda ise 30.967’ye gerilerken, Agustos ayin-
da 39.260 olarak gergeklesmistir. Pandemi nedeniyle gergekle-
sen 6lum sayilari da vaka sayilarina paralel bir seyir izlemistir. Bu
cercevede Nisan ayinda yasana en yliksek 6lim oranindan sonra
Mayis ayinda olenlerin sayisi 1.366, Haziran ayinda 591, Temmuz
ayinda 560 ve Agustos ayinda 679 seklinde gergeklesmistir. Boyle-
ce Agustos sonu itibariyla Salgindan dolayi hayatini kaybedenlerin
sayisl 6.370 olmustur (Saghk Bakanhigi, 2020).

Yukarida ifade edilen veriler, Covid-19 Pandemisinin bir siire daha
etkisini hem diinyada ve hem de Tirkiye'de devam ettirecegini
gostermektedir. Bu asgamada konumuzu ilgilendiren husus, ulagim
ve 6zellikle havayolu ulasiminda kismen gevsetilen sinirlamalarin
keskin bir sekilde yeniden uygulamaya konulmasidir. Bu durum
havayolu ulagiminda yeniden bir gerileme slrecinin yaganabilece-
gine isaret etmektedir. Ozellikle salgina iliskin tedbirlerde basari
saglayan ulkelerin vaka sayisi fazla olan llkelere uyguladigi seya-
hat kisitlamalarini daha uzun siire devam ettirmeleri s6z konusu
olabilecektir.

Daha once de ifade edildigi gibi gegmiste SARS, MERS ve Domuz
Gribi gibi salginlar yasanmis olmasina karsin bu salginlarin nis-
peten dar alanlarda etkili olmalari, Covid-19 salgininda (lkelerin
sert tedbirler almakta gecikmesini beraberinde getirmis, dzellikle
havayolu ulasiminda ge¢ sayilabilecek bir asamada sinirlamala-
rin getirilmesi, yayllim hizini arttirmis ve kontrolu zorlagtirmistir.
Havayolu ulagimi tamamen kontrol altina alinabilmis olsa, belki
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salginin diger Ulkelere yayilmasini timuyle engellemek mimkin
olmayacakti ancak, muhtemeldir ki tedbirlerin alinmasi yayihm
hizini dlsirecek ve 6nlem alinmasini kolaylastiracakti. Dolayisiyla
Ulasim-Pandemi iliskisinde ilk g6z 6niinde bulundurulmasi gere-
ken hususun havayolu ulasiminin salginin hizla ve genis kapsamli
yayllmasindaki etkisi oldugu bir kez daha agik bir sekilde kendini
gostermistir.

Sonug olarak, Pandeminin havayolu ulasimi tzerindeki etkilerini
U¢ ana bagslikta 6zetlemek miimkindir. Bunlardan birincisi ulasi-
min istatistik boyutudur. Dlinya genelinde 2020 yili boyunca 2019
yilina gore tasinan yolcu sayisinda %53-60 arasinda bir azalmanin
olacagi 6ngorilmektedir (ICAO, 2020). Bu da 2,5-2,8 milyar yolcu-
nun azalmasi anlamina gelmektedir.

Tirkiye’de zaman zaman yasanan teror eylemleri veya komsu Gl-
kelerde yasanan i¢ ¢atismalar havayolu ulasiminda yolcu ve yiik
tasimacihigr agisinda bazi olumsuz durumlar ortaya gikarsa da ne-
redeyse her yil artan bir egilim yasandigi ifade edilebilir. Bu ba-
kimdan havayolu ulasimi, mevcut durumu ve gelisme potansiyeli
agisinda Tirkiye ulasim bittunlGgu icinde 6nemli bir yer tutmak-
tadir. Buna Tirkiye’nin diinya havayolu ulasiminda st siralarda
yer almasi da eklendiginde, bu ulasim sisteminde yasanan olum-
suzlarin ¢cok boyutlu kayiplar yaratma kapasitesine sahip oldugu
anlasilmaktadir. Turkiye havayolu yolcu sayisinda 2020 yilinin ilk 8
ayinda 2019 yilinin ayni dénemine goére meydana gelen %62,8’lik
azalmanin yilsonu itibariyla Diinya geneline yakin bir seviyede ya-
sanacagl dngorulebilir. 2020 yilsonu itibariyle %50’lik bir oransal
gerileme olmasi 105 milyon yolcunun daha az seyahat etmis ola-
cagl anlamina gelecektir.

ikinci temel baglik ekonomik kayiplardir. Covid Pandemisinin 2020
yili sonu itibariyle havayolu ulagiminda 352-390 milyar dolar ara-
sinda bir kayba neden olacagi 6ngoriilmektedir (ICAO, 2020). Tur-
kiye’nin 1,6 milyar insanin yasadigi, 39,3 trilyon dolar GSMH ve
7,6 trilyon dolar ticaret hacmine sahip llkelere sadece 4 saat ucus
mesafesinde olmasi (DHMi, 2020a) havayolu ulasiminda sahip ol-
dugu ekonomik gelir potansiyelini ortaya koyarken, 27,2 milyar
dolarlk (2018) cirosu (SHGM, 2020) ise ekonomik énemine isa-
ret etmektedir. Bu durum havayolu ulasiminda yasanacak olum-
suzluklarin ortaya cikaracagl ekonomik kaybin buyikligini de
gostermektedir. Kuskusuz Pandemi siireci sona erdiginde Turkiye
sahip oldugu bu gelisme potansiyelini yeniden harekete gegcirecek
ve buylimeye devam edecektir. Ancak mevcut durumda Covid-19
Pandemisinin énemli ekonomik kayiplara yol agtigi agiktir. Diger
yandan ulasima iliskin sinirlamalar veya aksamalar, sadece ulasim
faaliyetlerinden elde edilen gelirlerin azalmasinda degil, ayni za-
manda basta turizm olmak Uzere birbirine bagli tim sektorlerde
de ciddi ekonomik sorunlarin ortaya ¢cikmasina neden olmaktadir.

Uglincii baslik ise sosyal giivenlik-istihdam boyutudur. Hava trafi-
ginde yasanan gerileme havayolu sirketlerinin istihdam politikala-
rinda degisiklige gitmesine yol agmistir. Bu gercevede ¢ok sayida
calisanin isten gikariimasi s6z konusu olabildigi gibi, Gcretsiz izne
ayirma veya lcretlerde belirli indirimlere gitme gibi yollar izlene-
bilmektedir. Covid-19 Pandemisi sonucu Diinya genelinde 10,2
milyon kisinin dogrudan istidam edildigi (ATAG, 2020) havayolu
ulagimi sektoriinde %13’ltk bir kayip yaganmasi beklenmektedir
(Sobieralski, 2020).

Pandeminin Turkiye'de, 2019 yili verilerine gére 205 bin olan
(DHMI, 2020a) havayolu istihdamini da olumsuz etkilemesi bek-
lenmektedir. Bu durum, Tirkiye’de zaten oldukea sorunlu bir alan
olan issizligin daha da derinlesmesine yol agacak niteliktedir. Ni-

tekim halihazirda yasal sinirlamalar nedeniyle isten ¢ikarma soz
konusu olmasa da, 6rnegin Tirk Hava Yollari (THY)'nin ¢alisanlarin
lcretlerinde indirime gitme yoniinde anlagsmasi, sorunun 6nemi-
ni gosterecek niteliktedir. Bu gercevede THY, yurtici yer calisan-
larinin is tazminatinda %30, kabin ¢alisanlarimizin ugus tazmina-
tinda %35, pilotlarin ugus tazminatinda %50, tiim calisanlarin ise
kidem 6demelerinde %30 oraninda kesinti yapilmasina ve yeni-
den belirlenen bu Ucretlerin 01 Eyliil 2020 tarihinden itibaren ge-
cerli olmasina karar vermistir (Airporthaber, 2020).

Bir bitiin olarak Tirkiye’de havayolu ulasiminin Pandemi kapsa-
minda glclu ve zayif yanlar degerlendirildiginde ise; cografi ko-
numu ve genis ulasim aginin varligi, glicli bir havayolu sirketine
sahip olmasi, sirketler izerinde devlet destek ve glivencesi bulun-
masl, turizm olanaklarinin Pandemi sonrasi toparlamaya yardimci
olacak nitelikte olmasi giicli yanlarini olustururken, giivenlik risk
ve sorunlarinin sik¢a yasandigi cografi mekanlara komsu almasi,
bazi Ulke veya llke gruplarinin 6zellikle turistlerin seyahat igin
Tirkiye'yi segmelerini engelleyen diizenlemeler yapmasi veya ha-
valimanlarini Turkiye ¢ikish ugaklara agmaya pek istekli olmamasi
gibi acik veya dolayl eko-politik bir takim ambargolara maruz kal-
masl ise zayif yanlarini olusturmaktadir.

Kuskusuz, ulasimin hayatin her alanini etkileme ve bicimlendirme
niteligi onun tamamen durdurulmasinin miimkin olmayacagi-
ni gostermektedir. Clinkd ulasimin durmasi bir anlamda hayatin
biyik 6lclide durmasi anlamina gelmektedir. Pandemi siirecinde
bazi tlkelerin salgin tamamen ortadan kalkmadan ulasima iliskin
kisitlamalari kaldirmaya istekli olmasi bunu teyideder niteliktedir.
Bu kapsamda gelecekte ulasimin yeniden organize edilmesinde
yeni kural ve mekanizmalarin devreye girmesi muhtemeldir. Yeni
normalde ulagima iliskin farkli senaryolardan bahsedilebilir. Bun-
lardan biri, Covid-19'a iligkin bir ilag veya asinin bulundugunun
deklere edilmesidir. Bu durum tedirginligi blyiik 6lglide ortadan
kaldiracagindan ulasimin normal seyrine dénmesi hizlanacaktir.
ikinci senaryo, salgin siiresinin ¢ok uzun siirmesi durumunda
baska davranis kaliplarinin giindeme gelmesidir. Kisitlamalarin
meydana getirdigi bikkinlik, kurallari ihlal eden davranislarin sik¢a
tekrarlanmasi riskini ortaya ¢ikarabilmektedir. Nitekim salgin su-
resinde disari ¢ikma kisitlamalarina karsi bazi lilkelerde protesto
gosterileri yapilmasi bu duruma drnek olarak verilebilir. Ugiincii
senaryo ise Covid-19 salgininin olagan hale gelmesi ve ulasimin
buna uyumlu sekilde devam etmesidir. Bu durumda, genel hayata
iliskin bir takim kisitlamalar (tam sokaga ¢ikma yasagi veya kismi
yasaklar vb) yaninda, salgin yayilma noktalari olarak belirtilebile-
cek olan havalimanlari, garlar, limanlar ve kara sinir kapilari gibi
alanlarda daha yogun kontrol mekanizmalarinin devreye girmesi
beklenebilir.

Belirtilen kapsamda o6zellikle teknolojik donanimlar yardimiyla
bazi 6nlemlerin alinmasi kaginilmaz gériinmektedir. Bu cerceve-
de, havaalanlarinda biletleme ve pasaport kontrol memurlari ile
yolcularin korumasiz ylz yiize gelmelerinin engellenmesi, ugak-
larda kapasitenin en fazla %50’sinin kullaniimasi ve sicak yemek
ve igecek yerine paket yiyecek servisi yapilmasi, yurtdisindan ge-
len yolcularin sinir kapilarinda saglik kontroliinden gegirilmesi s6z
konusu olmaktadir. Elbette yogun kontrollerin 6nemli dlglide za-
man alacagi agiktir. Bu bakimdan o6zellikle biliyiik havalimanlarin-
da zaten uzun zaman tutan bekleme siirelerinin daha da uzamasi
s0z konusu olabilecektir.

Son olarak, Pandemiler sadece potansiyel olarak genis capli ve
trajik etkileri nedeniyle degil, ayni zamanda kiresel birbirine
baghhgi canl bir sekilde hatirlatmalari bakimindan da son dere-
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ce 6nemlidir. Bulasici hastaliklarin jeopolitik sinirlari umursamasi,
bir yandan Pandemiye karsi etkin bir miicadele icin Glkelerin si-
yasi farkhliklarini bir kenara birakmasi gerekligine isaret ederken,
diger taraftan kiresel nitelikte olan bu soruna ¢6ziim getirilme-
sinde isbirligi icinde hareket edilmesi zorunlulugunu da ortaya
koymaktadir.
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