Tiirkiye ve Diinya Yesil Liman... DENIZCILIK FAKULTESI DERGISI

Yayin Gelis Tarihi: 13.09.2020 Dokuz Eyliil Universitesi
Yayma Kabul Tarihi: 24.09.2020 Denizcilik Fakiiltesi Dergisi
Online Yaymn Tarihi: 05.10.2020 ULK 2019 - UDTS 2020 Ozel Say1

Sayfa:33-57
DOI: 10.18613/deudfd.803386 ISSN:1309-4246
Derleme Makale E-ISSN: 2458-9942

TURKIYE VE DUNYA YESIL LIMAN OLCUTLERININ
KARSILASTIRMALI BiR DEGERLENDIRMESI

Mesut Can KOSEOGLU!
Murat Selcuk SOLMAZ?

o0z

“Yesil liman” kavrami, liman operasyonlarmdaki ekolojik énem ve enerji
tasarrufu bakis agisini yansitmaktadwr. Yesil limanlar, limanlarda siirdiiriilebilir
ve iklime duyarli gelisimi i¢cin uzun vadeli stratejilerin bir sonucu olarak
tamimlanir. Yesil limanlar bu cergevede iilkelerin cevreye, emniyete ve insan
saghgina verdigi onemi yansutmaktadir. Geligmis iilkeler, limanlarmin
surdiiriilebilir, emniyetli, ¢evreye ve insan sagligina duyarli limanlar haline
doniisebilmesi i¢in ve uluslararas: orgiitler tarafindan belirlenen standartlara
ulasilabilmesi igcin  “EcoPort” projesi basta olmak iizere ¢alismalarini
strdiirmektedirler. Bu ¢alismanin amaci, diinyadaki ve Tiirkiye deki yesil liman
kavramlarimin  tammlanmasi, Ulastirma ve Altyapt Bakanligi tarafindan
belirlenen, yesil liman sertifikasini alabilmek i¢in gerekli olan élgiitlerin ve yasal
siireglerin incelenmesi ve diinyada benimsenen protokoller ile belirlenen olciitler
ve siiregler ile karsilastirilmasi ayni zamanda literatiire gore gegerliliklerinin
incelenmesidir. Bu ¢alismada Tiirkiye 'nin benimsedigi yesil liman olgiitleri ile
kiiresel — gegerliligi  olan yesil liman dlgiitlerinin  karsilastirmalt  bir
degerlendirmesi yapilmistir. Degerlendirme sonucunda benimsenen olgiitler
arasindaki farkliiklar, literatiirde gegerli olan Avrupa limanlarinin yesil liman
performans olgiitleri agisindan listelenmistir. Calismanin sonucunda, uluslararasi
standartlara gore, Tiirkive'de yesil liman olma olgiitlerinin bazilarinda
uyumsuzluklar tespit edilmis ve Tiirkiye’deki yesil limanlar, yesil liman olma
olgiitleri ve sertifikalar icin yeni diizenleme énerileri sunulmugtur.
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A COMPARATIVE EVALUATION OF TURKEY’S AND
THE WORLD’S GREEN PORT CRITERIA

ABSTRACT

The “green port” concept reflects the ecological importance and energy
saving perspective in port operations. Green ports are defined as long-term
strategies for sustainable and climate-sensitive development in ports. In this
context, green ports reflect the importance that countries attach to the
environment, safety and human health. Developed countries continue their work,
to transform their ports into sustainable, safe, and environmentally and human
health-conscious ports and to reach the standards set by international
organizations. The purposes of this study is to define the concept of green port in
Turkey and in the world, to investigate the legal processes and criteria, which are
determined by the Ministry of Transport and Infrastructure, for obtaining a green
port certificate and comparing these criteria and processes with criteria and
protocols adopted in the world as well as examining their validity according to
the literature. In this study, a comparative evaluation of green port criteria
adopted in Turkey with globally adopted criteria was conducted. In conclusion,
discrepancies with global criteria has been listed and new regulatory proposals
for green port criteria and certificates were presented.

Keywords: Green Port, Port Operations, Sustainability, Port Management,
Green Port Criteria.

1. GIRIS

Diinyamizin her gecen giin daha da azalan kaynaklarinin sonsuz
olmadigy, tirtin ve faaliyetlerin ¢evreye olan etkilerinin yerel ve bolgesel
kalmayip, diinya ¢apinda etkilerinin oldugu artik kabul edilmistir.

Limanlar insanlarin eylemlerinin ve g¢evresel sorunlarin kesistigi
yerlerden biridir. Bir¢ok liman yerel ve bolgesel gelisimin merkezinde
oldugundan sehir profili ile benzerlik gostermektedir. Yatirim agisindaki
onemlerinden dolayr limanlar genellikle devlet yonetiminde olmakla
birlikte, liman operasyonlarinin yonetimi yiiksek oranda &zeldir (Ford,
1991). Devlet yonetiminin limanlarin, ulagimin sosyal ve c¢evresel
performanslarinin  tizerindeki etkisini gozlemlemeye ve anlamaya
odaklanmasi sosyal ve c¢evresel dis etmenlerin igsellestirilmesini
saglayacaktir (Bergqvist ve Egels-Zandén, 2012: 85-91). Limanlara kars1
politik yaklagimda limanlar ©nemli altyap1 faktorleridir. Limanlarin
basarist ise karbon ayak izini disiirerek “yesil olma” ve c¢evresel
faktorlerin benimsenmesi ile dogrudan baglantilidir (Satir ve Dogan-
Saglamtimur, 2018: 120-129).
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Liman operasyonlar diisiiniildiigiinde, yerel kirlilik ve liman
bolgelerinden kaynaklanan sera gazi emisyonlarinin sonucu olarak iklim
degisikligi gibi durumlar artmaktadir (Gibbs vd. 2014: 337-348). Limanlar
deniz tasimaciligi ve deniz ticaretinin en 6nemli pargalarindan biridir,
ayrica kiiresel veya ulusal ekonomilerde hem yatirnm hem de kazang
acisindan biiyiik bir paya ve etkiye sahiptir. Buna bagl olarak da, yillar
icerisinde sosyal trajedilere sebep olan ¢evresel sorunlarin ¢gogunda deniz
tagimaciligindan kaynaklanan olaylardan bahsedilmistir (Walker vd. 2019:
505-506). Ek olarak limanlar, liman operasyonlart g6z Oniinde
bulunduruldugunda, karasal faaliyetlerden kaynaklanan ¢evre kirliliginin
sebeplerinden biridir. Bu yiizden literatiirde birgok kez limanlarin
ekonomik olarak kalkinmada, ¢evrenin korunmasi ve sosyal ilerleyis
konusunda hassas olmasi gerektigi tekrar edilmistir. Ancak hem deniz
ticaretinde hem de limanlarda ekonomik faaliyetlerin ve g¢evresel
hususlarin uyumunu yakalamanin zorlugu devam etmektedir (ESPO, 2019:
14-15; Du vd. 2019: 211-212).

Limanlarin ¢evresel etkileri iizerine yapilan caligmalar, sadece
mevcut liman, gemi ve hinterland operasyonlariyla iliskili degildir. Cevre
acisindan, liman gelisimi ve genisletilmesi siirdiiriilebilir kalkinmay1
saglamalidir. Bu nedenle, liman projelerinin ¢evresel siirdiiriilebilirligi
ekonomik ve finansal uygulanabilirlik kadar 6nem arz etmektedir. Ayrica
limanlarin ve liman projelerinin etkileri daha genis kiy1 yonetimi ve cevre
politikalarini kapsayan sistematik bir yaklasim gerektirmektedir (Lam ve
Notteboom, 2014: 169-189).

Giinlimiizde, ticaret diinyanin en 6nemli faaliyetlerinden biri haline
gelmistir.  Kiiresellesmenin  de  etkisiyle sirketlerin  varliklarini
stirdiirebilmeleri, degisimleri dogru olarak algilayarak siiratli bir sekilde
karar almalarina, kendilerini siirekli olarak yenilemelerine, degisikliklere
stiratle uyum saglayabilmelerine, siirdiiriilebilir bir sistem kurmalarina ve
iilke sinirlarinin disinda da faaliyet gostermelerine baglidir (Solmaz, 2012:
11).

Tiim diinyada liman yetkilileri, ekonomik ve ¢evresel rekabet
icerisinde ayakta kalabilmek ve kendi rekabet kabiliyetlerini artirabilmek
icin liman yoOnetimlerinin ¢evreci olmasini istemektedirler. Liman
politikalari, bir limanin strateji ve ilerleme performansini gostermekle
birlikte liman faaliyetlerini diizenler. Hiitkiimet ise bu siirecte, kuruluslarin
cevre yonetimini iyilestirme eylemlerini etkileyen gii¢lii bir kurum olarak
onemli bir rol oynamaktadir (Clemens ve Douglas, 2006: 483—491).
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Son yillarda siirdiiriilebilir bir sistem yaratma endisesi tiim
sektorlerde oldugu gibi denizcilik sektdriinde de 6nem kazanan bir
konudur (Arslan ve Solmaz, 2018: 603). Siirdiiriilebilirlik, limanlarla
baglantili olarak siirekli doniisiim ve ekonomik ve ¢evresel degisimlerin
kabullenilmesi ile ilgilidir. (Wakeman, 1996: 65-79). Limanlarda
stirdiiriilebilirligin  temel amaci, limanlarin finansal performansinin
artirtlmasi, karbondioksit emisyonunun azaltilmasi, daha yesil hizmet
sunulmasi, ¢evreyi korumak ve Diinya’nin gelecegi i¢in daha az tiiketim
yapip tasarruflu davranilmasidir. Siirdiiriilebilir kalkinma 6zellikleri;
cevresel, sosyal ve topluma faydali olmak olarak uzun vadeli bir bakig acisi
olarak tanimlanabilir. Aragtirmalar ise, kiiresel ¢capta gelisen siirdiiriilebilir
limanlarin uygulanmasia vurgu yapmaktadir (Darbra vd. 2005: 866-874,
Arslan ve Solmaz, 2018: 603-614, Ates ve Akm, 2014: 173-181,
Anastasopouos vd. 2011: 73-80, Lam ve Nottebom, 2014: 169-189).

Yesil liman olarak da bilinen Eko-liman (ekolojik liman) kavrami,
yalnizca gevresel gereklilikleri karsilamayan, ayni zamanda ekonomik
cikarlarmi artiran siirdiiriilebilir gelismeye ac¢ik bir limanidir. Ekolojik
limanin temel sorunu, ¢evresel etki ile ekonomik ¢ikarlar1 dengelemektir.
Limanlarin ekonomik ve sosyal gelisimi, ilgili dogal sistemin tasima
kapasitesini asmamalidir. Makul denge noktasi, ¢evresel tiiketimin ve
ekonomik ¢ikarlarin dogru degerlendirilmesine dayanmakta ve geri
donisiimii olan ya da olmayan negatif cevresel degisikliklerin asla
gerceklesmemesi sartint yerine getirmektedir (Anastasopouos vd. 2011:
73-80).

OECD’ye gore, yesil limanlarin g¢evresel sorunlari ii¢ tipte
tanimlanabilir. Bunlar; gemilerden kaynakli emisyonlar, liman aktiviteleri
ve hinterland tasimaciligidir (OECD, 2011).

Liman operasyonlar1 sebebiyle olusan g¢evresel sorunlarin toz,
giiriiltii ve kargo ellegleme gibi liman i¢i operasyonlardan kaynaklanan
emisyonlar oldugu goriilmektedir. Limanin atik su (balast suyu ve sintine
suyu) bosaltimi, kati ve tehlikeli atik olusumu, toprak yapisinin bozulmasi
ve erozyon gibi ekosistemi etkileyen faktorler, siirdiiriilebilir ve yesil
limanlarin olusumunda ve gelisiminde goz Oniinde bulundurulmasi ve
miidahale edilmesi gereken ek sorunlardir (Lam ve Notteboom, 2014: 169-
189, OECD, 2009).

Gemilerden kaynaklanan emisyonlar, yalnizca insan sagligini degil
ayni zamanda balik¢ilig1 ve deniz ekosistemini de etkileyen kiikiirt oksitler
(SOx), azot oksitler (NOx) ve diger partikiiller gibi gazlarinin salinimina
sebep olan 6nemli bir hava kirliligi kaynagidir. Biiyiik ¢ogunlugunun dizel
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makinalarla tahrik edildigi gemilerde, kullanilan yakita bagli olarak yanma
isleminin sonunda ortaya g¢ikan azot oksit (NOx), kiikiirt oksit (SOx),
karbon monoksit (CO), karbondioksit (CO,), partikiil madde (PM) ve
hidrokarbon (HC) gibi kirleticiler ulusal ve uluslararasi ortamda ¢evre i¢in
bir tehdit olusturmaktadir. (Solmaz vd. 2019: 180; Smith vd. 2014).

Liman faaliyetlerinden kaynaklanan ¢evresel kaygilar arasinda toz,
giiriiltii ve konteyner ellegleme gibi liman i¢i iiretim faaliyetlerinden
kaynaklanan emisyonlar da yer almaktadir. Ekipmanlarin taginmasindan
ve dokme yiikiin taginmasindan kaynaklanan toz, kendiliginden yanma
ozelligi olusturabileceginden yangin riskini arttirtr (OECD, 2009).

Kargo ellegleme ekipmanlariin dizel motorlarindan kaynaklanan
giiriiltii, liman is¢ilerinin bu ¢aligma sartlarina uzun siire maruz kalmasi
sonucunda, kalp-damar sorunlarina ve duyma sorunlarina yol agabilecegi
gibi, yliksek tansiyon, zihinsel stres ve odaklanma bozuklugu gibi
sorunlara da sebep olabilir (OECD, 2009). Literatiir incelendiginde yesil
liman strateji ¢alismalarinda hava kirliligi ana arastirma konusu olarak
goriilmektedir. Ama giiriiltii ve toz gibi sorunlar daha az dikkat
cekmektedir (Aregall vd. 2018: 23-34).

Bu ¢alismada, literatiir taramast yontemi ile yesil liman kavrami
incelenmistir. Ayrica, Tiirkiye Ulagtirma ve Altyapi1 Bakanligi ve Tirk
Standartlar1 Enstitiisii’niin yesil liman 6l¢iitleri ve mevzuatlarin kiiresel
gecerliligi olan yesil liman 6l¢itleri ile karsilastirmali bir degerlendirmesi
yapilmigtir. Bu ¢aligmada, diinyadaki ve Tiirkiye’deki yesil liman
kavramlarmin tanimlanmasi, Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi tarafindan
belirlenen, yesil liman sertifikasini alabilmek i¢in gerekli olan Slgiitlerin
ve yasal siireclerin incelenmesi, bu olgiitlerin ve siireglerin diinyada
benimsenen protokoller ile belirlenen Olgiitler ve siiregler ile
karsilagtirilmasi  ve literatiire gore gegerliliklerinin  incelenmesi
amaglanmustir.

2. ULUSLARARASI LITERATURDE YESIL LiMAN
KRITERLERI

Liman stratejisi ve yasal siirecler, 6zellikle ¢evresel emniyet ve
giivenlikle ilgili uygulamalara yaklasim, son yillarda bu alanda yapilan
yaygin ¢alisma konular1 olmustur (Pallis vd. 2011: 445-471, Canbulat,
2014: 18-23, Teerawattana ve Yang, 2019: 63-69). Bu durumu destekleyici
sekilde, politikalarin belirlenmesi siireglerinde ¢evresel yaklagimlari
kapsayan liman operasyonlart 6n planda olmustur. Hiikiimetler,
uluslararasi veya ulusal organizasyonlar gibi politikalarin belirlenmesinde
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etkin rol alan kurumlarin yaninda denizcilik sirketleri de, liman sahipleri
ve armatorler gibi, organizasyonlarini ¢evre dostu yani “yesil” yapmak i¢in
isteklidirler. (Canbulat, 2014: 18-23).

Yesil Liman, tiim ¢evre gereksinimlerini karsilayan, ¢cevre dostu ve
stirdiiriilebilir sekilde gelistirilmis bir limandir (Satir ve Dogan-
Saglamtimur, 2018:  120-129). Yesil limanlarda, politikalar
diisiiniildiigiinde, uygulamalar ¢evre ve dogal yasam dostu bir yaklasim
izlenmesi, kirlilik diizeyinin olabilecek en diisiik seviyede tutulmasi,
yenilenebilir enerji uygulamalarin kullanilmasi ve geri doniisiim gibi
faktorleri barmdirmalidir.

Eko-limanlar, mevcut ¢evresel zorluklari ele almak i¢in Avrupa
liman sektoriiniin ana ¢evresel girisimi haline gelmistir. Eko-limanlar,
limanlar i¢in, limanlar tarafindan gelistirilen, ESPO (European Sea Ports
Organization)’nun politikalarin1 uygulamaya koymak igin &6zel olarak
tasarlanan ve iyeleri arasinda cevre konularinda serbest deneyim
etkilesimini irdeleyen bir sistem saglamaktadir. Eko-limanlarin genel
amaci, c¢evresel zorluklarla ilgili farkindaligi artrmak, mevzuata
uygunlugu saglamak ve yiiksek bir c¢evre yo6netimi standardi ortaya
koymaktir (Sotiris, 2017). Bu faktorlerin 1s1ginda, politikalar cevre
iizerindeki olumsuz etkileri azaltmanin yani sira deniz ekosistemini
korumak ve iyilestirmek, havadaki emisyon yogunlugunu ve emisyon
degerlerini diisiirmek, limanlarin ve kiyilarin temizligini saglamak ve yesil
uygulamalar ve yaklasim iizerine farkindalik yaymak, liman alanlarinin
yesil olma diisiincesiyle tasarlanmasi, yonetilmesi ve operasyonlarini
gerceklestirmesi ve yenilenebilir ve ¢evre dostu enerji kaynaklarinin
kullanimini artirarak enerji tiiketimini azaltmasi iizerine yogunlasmistir
(Ates ve Akin 2014: 173-181, Anastasopouos vd. 2011: 73-80, TURKLIM,
2013).

Yesil liman 6lgiitleri igerisinde Eko-Port denetim ve uygulama
araglarinin yani sira, limanlarin ISO 14001 ve EMAS gibi uygulamay1
secebilecekleri iyi bilinen c¢evresel yonetim standartlart da vardir.
Denizcilik sektoriine 6zgii tasarlanmamis olmasina ragmen, ISO 14001 ve
EMAS, genis ¢apta taninmakta ve uygulanmaktadir (ESPO, 2012: 18-19).

Sekil 1°de son 50 yil igerisindeki yesil limanlarla ilgili uluslararasi

mevzuatlar verilmistir. Sekil icerisinde verilen mevzuatlar yesil liman
politikalarinin gelisimini gostermektedir.
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Yesil Limanlarla ilgili Uluslararasi Mevzuatlar
1964 1972 1973 1990 1994 —
London Environmental ESPO Cevresel
Harbours Act Convention MARPOL Protection Act Uy gulama Tiiziigi EMAS I
2015 2212 2009 2004 2001 1996
1SO 140012015 ESRg{Green EMAS TTT 1SO 140012004 EMAS 11 ESRGETCop0r
Guide Proje Baslangict

Sekil 1: Yesil Limanlarla {lgili Uluslararas1 Mevzuatlar
Kaynak: Cesitli kaynaklardan yazarlar tarafindan olusturulmustur.

Limanlar S6zlesmesi (Harbours Act) 1964 yilinda yayinlanmistir.
Sézlesmenin ana amaglari; liman gelisimi kontrol sisteminin uygulanmasi,
liman operasyonlarinda hazine yardiminin yapilmasi ve limanlar ile liman
yonetimlerinin siirdiiriilebilir geligimi i¢in gereksinimlerin belirlenmesi ve
olusturulmasidir (Harbours Act, 1964).

Londra S6zlesmesi (London Convention) 1972 yilinda yayinlanan
ve “Atiklarin Denize Atilmasindan Kaynaklanan Deniz Kirliliginin
Onlenmesi” (The Prevention of Marine Pollution by Dumping of Wastes)
tizerine bir anlagsmadir. Deniz kirliligine sebep olan tiim kaynaklarin
kontrolii ve denize atik (ve tehlikeli) maddelerin bosaltilmasindan
kaynaklanan uluslararasi deniz kirliliginin 6nlenmesi ile ilgilidir. (Harvey,
2012).

MARPOL 1973/1978 (International Convention for the Prevention
of Pollution from Ships) yesil limanlar, yesil operasyonlar ve ¢evre ile ilgili
dikkate alinan en Onemli s6zlesmelerden biridir. MARPOL’de yesil
limanlar hakkinda iki ana amagtan s6z edilebilir. Birinci amag gemilerden
kaynaklanan kirliligin 6nlenmesi ve operasyonel ya da kaza kaynakl
denizin gemiler tarafindan kirletilmesinin Onlenmesi, ikinci amag ise,
limanlarda sintine ve atiklardan kaynaklanan kirliligin 6nlenmesine iliskin
diizenlemelerin yani sira limanlarda hava kirliliginin azaltilmasidir. (Saxe
ve Larsen, 2004: 4057-4067, IMO, 1978).

1990 y1linda, Cevre Koruma Yasasi (Environmental Protection Act-
EPA) yaymlanmigtir. EPA igerisinde yonetmelik, limanlar gibi belirli
endiistriyel ve diger islemler kaynakli kirliligin daha iyi izlenebilmesi,
kontrol edilmesi ve atiklarin kara, su ve havadan tanzimi i¢in, dolayisiyla
kirliligin azalmasi i¢in, diizenlemeler getirmistir. EPA ayrica entegre atik
kontrolii yaratmig ve dngoriilen farkli islemlerden kaynaklanabilecek hava
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kirliligini daha iyi yonetebilmek i¢in yerel yonetimler olusturmus ve atik
imhasi ile ilgili talimatlar yayinlamistir (EPA, 2007).

ESPO Cevresel Uygulama Tiiziigii (The ESPO Environmental Code
of Practice) 1994 yilinda yaymlanmis ve ESPO tarafindan yayinlanan ilk
dokiimandir. Tiizitk 2003 yilinda giincellenmis ve 2012 yilinda ESPO
Yesil Rehber (Green Guide) adi altinda yaymlanmig ve sektoriin ¢evresel
hedeflerini tanimlamistir. Yesil Rehber’in ana hedefi liman yetkililerini
degisime baslatma ve ileriye doniik hedefler koyup gerceklestirmelerine
tesvik ederek cevresel performans agisindan siirdiiriilebilir geligsimi ve
siirekli ilerlemelerini saglamaktir. Yesil Rehber ayni zamanda her limanin
0zel degerlendirilmesi gerektigini one siirmekte ve hedeflere ulagsmada
yasanabilecek finansal, yonetimsel, yasal ve diger zorluklar1 da goz 6niinde
bulundurmaktadir. (ESPO, 2012: 4-6).

ESPO limanlarmm denetlenmesi, birbirlerine yardim etmesi,
bulunduklar1 bolge halki ile etkilesimde olmasi ve siireglerin ve
uygulamalarin takibi i¢cin yOnetim ve denetleme araglarini limanlarin
kullanimina sunmustur. Avrupa Eko-y6netim ve Denetleme Plani (The
EU Eco-Management and Audit Scheme-EMAS) ve Liman Cevre
Inceleme Sistemi (Port Environmental Review System- PERS) limanlarin
cevre yonetim standartlarina ulasmasi agisindan basarili olmustur. PERS
Temel c¢evresel yonetim standartlari gereksinimlerini kapsamak ve
birlestirmenin yani sira ESPO’nun limanlar i¢in belirledigi politika
Onerilerinin uygulanmasmin yolunu agmaktadir (ESPO, 2012: 16-18).
EMAS, 1995 yilinda etkin hale gelmis ve 2001 ve 2009 yillarinda
eklemeler ve revizyonlarla saglamlastirilmistir (Darbra vd. 2005: 866-874;
Rouse, 2005). EMAS organizasyonlara c¢evresel ve finansal
performanslarmi  ¢evre yonetim sistemi kullanarak artirmalarini
saglamaktadir (European Commission, 2014). EMAS’in hem ¢evresel hem
de finansal etkilerine drnek olarak; bir limanin iirettigi atigi minimuma
indirmesi, enerji tasarrufunu saglamasi ve kaynaklarini daha etkin
kullanabilmesi gibi etkiler tasarrufa yol agarken ayni zamanda g¢evrenin
korunmasina sebep olmak verilebilir (TURKLiM, 2013; Rouse, 2005).

1996 yilinda ESPO limanlarla ilgili ilk ¢evresel anketi olan “The
Environmental ESPO Questionnaire”i, 1994 yilinda yayinlanmis ESPO
Cevresel Uygulama Tiiziigii’niin (ESPO Environmental Code of Practice)
etkinligini 6lgmek ve limanlardaki en 6nemli ¢evresel sorunlarla ilgili
faydali bilgiler edinmek amaciyla yapmistir. Bu ankete 15 farkli iilkeden
281 liman katilmistir. 2004 yilinda yapilan ikinci ankete 129 liman katilmis
ve bu anket sonucunda Avrupa limanlari i¢in 6nemli ¢evresel sorunlarin
tespit edilmesine yardimei olunmus ve limanlar i¢in Avrupa’nin ¢evresel
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performans standartlar1 belirlemistir. Daha sonrasinda 2009 yilinda, 2013
yilinda ve 2016 yilinda bu anketler yiiksek liman katilimlariyla yapilmaya
devam etmis ve 2016 yilindan sonra her sene yiiriitiilmistiir (ESPO, 2012:
11-13). Bu anketlerin sonuglar1 Tablo-1’de verilmistir (ESPO, 2018: 8-9).

Tablo 1: Yillara Gore Liman Sektoriindeki ilk 10 Cevresel Oncelikler

EPSO Yillara Gore Liman Sektoriindeki ilk 10 Cevresel Oncelikler
Yil/Sira 1996 2004 2009 2013 2016 2017 2018
Liman a

1 .

Gelisimi (Su) Gt
3 Dip Tarama Op

Operasyonlart

Dip Tarama | Dip Tarama 6 . . N
3 Tasfiyesi Tasfiyesi Giriltii Giriltii Giriltii

Dip Tarama Dip Tarama L
4 Operasyonlart Operasyonlart Gurta

o Dip Tarama Dip Tarama
5
Gurilt Tasfiyesi Operasyonlart

6

Kontamine . Dip Tarama
7 Tehlikeli Yii e D

Kara chikeli Yok Operasyonlart =

Dogal Yasam

8 | Ortami/Erozy
on
Liman ) Dip Tarama
? Trafik Geligimi (Su) Operasyonlart
.. Dip Tarama \
D

10 Sintine Operasyonlart

Kaynak: ESPO, 2018: 8-9.

Ayni zamanda 1996 yilindan beri, Avrupa limanlar1 ve denizcilik
sektorii EcoPorts-ESPO  kapsaminda ¢evresel yonetim gostergelerini
gozlemlemektedir. Buradaki amag, gelecekte yasa yapicilarin ve sektoriin
yararina olan gelisen egilimlerin takip edilip incelenmesidir (ESPO, 2012:
11-13).
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ISO 14001: 2015  belirli ¢evresel performans dlgiitlerini
belirtmektedir. Biiytikliigii, tiirii ve niteligi ne olursa olsun, ISO 14001:
2015 herhangi bir kurulus igin gecerlidir ve bir kurulusun g¢evresel
performansint artirmak amaciyla kullanabilecegi bir g¢evre yoOnetim
sisteminin gereksinimlerini belirlemektedir.

ISO 14001: 2015'in ¢evresel sorumluluklarini, siirdiiriilebilirligin
cevresel dayanagina katkida bulunan sistematik bir sekilde yonetmeye
calisan bir kurulus tarafindan kullanilmasi amag¢lanmistir. Bu sistem, bir
kurulusun gevresel yonetim sistemi hedeflerine ulagmasinda yardimci
olurken kuruluslarin ¢evrelerine, kendilerine ve ilgili taraflara ¢evresel
acidan deger saglamaktadir (ISO, 2015). Cevresel yonetim sistemi
uygulamasiyla,  ¢evresel  performansin  arttirilmasi,  uygunluk
yikiimliiliklerini  yerine  getirme, ¢evresel hedeflere ulagmak
amaclanmaktadir (ISO, 2015).

ISO standartlari, periyodik olarak her 5-10 yilda bir diizenli olarak
gozden gegirilmekte ve revize edilmektedir. Eyliil 2015 yilinda yayinlanan
ISO 14001: 2015 standardi revizyonu ile ISO 14001: 2004 i¢in revizyon
slirecinin sonuna gelinmistir (DNV GL, 2015: 1-2).

ISO 14001 Cevre Yonetim Sistemleri (EMS), 1996 yilinda
yayimnlanan daha onceki bir siiriimle 2004 yilinda yayinlanan en énemli
uluslararasi ¢evre yonetimi standartlari olarak kabul edilmektedir (Darbra
vd. 2005: 866-874). Dogal kaynak kullaniminin ve operasyonlardan
kaynaklanan hava, su veya topraktaki olumsuz degisikliklerin en aza
indirilmesi ile ilgili temel unsurlar1 kapsamaktadir (Tibor ve Feldman
1996).

ISO 14001: 2015in ilgili maddelerinden yola ¢ikarak, yesil limanlar
tizerinde; ulusal ve uluslararasi g¢evre ile ilgili hukuk ve yasalarla
uyumlulugu artirmak, mevcut ulusal yasalarla denizcilik ve liman
sirketlerinin uyumunu artirmak, fiyat ayarlamasi ve enerji yonetimini
gelistirmek icin g¢evresel yonetim planlarini etkilemek ve ilerletmek,
cevresel atiklari azaltmak i¢in diizenlemeler yapmak, enerji tasarrufu ve
kaynak kullanimini diisirmek i¢in diizenlemeler yapmak gibi etkileri
olmustur (ISO, 2015; Canbulat, 2014: 18-23).

Limanlar sera gazlari ve havayi kirleten etmenlerden kaynaklanan
emisyon seviyelerini diisiirmek amaciyla ve genel olarak daha yesil ve
stirdiiriilebilir bir liman olma yolunda yaklasimlarda bulunmaktadirlar. Bu
yaklagimlara ornek olarak yesil hedeflerine ulasabilmek i¢in Rotterdam
Limani icerisinde “Yesil Odiil Fonu” ve “Yesil Odiil” sisteminin
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uygulamaya konulmasi gosterilebilir. Bu sistem sertifikaya sahip gemi
sahiplerine liman iicretlerinde indirim gibi 6diillendirmeler ve faydalar
saglamakta ve yesil denizciligi, yesil liman Olgiitlerini destekleyecek
sekilde, tesvik etmektedir (Lee ve Nam, 2017: 253-262). Ek olarak, sehir
1990'larin basindan beri yenilenebilir enerjiye yatirim yapmakta olan ve
yonetimi tarafindan limanda altyapi projelerinin verimli, kaynak tasarruflu
ve stirdiiriilebilir bir sekilde uygulanmasindan ve bu tarz uygulamalarin
gelecekte oOniinii agmakla Hamburg Liman Idaresi goérevlendirilmesi
cevrecilik kavraminn iilke politikasi olarak benimsenmesine 6rnek olarak
gosterilebilir (Acciaro vd. 2014: 4-12, HPA, 2017)

Limanlarin siirdiiriilebilir hale gelebilmek i¢in karsilastigi ¢cevresel
sorunlar ve uluslararasi literatiir ve mevzuatlarda belirtilen Olgiitler
arasinda bir baglanti vardir. Tablo 1°de verilen liste ve uluslararasi literatiir
karsilastirildiginda en 6nemli on yesil liman 6lgiitleri Sekil 2°de verildigi
gibi; hava kalitesi, atik yonetimi, enerji tiiketimi, giiriiltii, gemi atiklari,
yerel toplum ile iligkiler, dip tarama, toz, liman gelisimi ve su kalitesi
olarak tanimlanabilir.

Bu olgiitler diisiik enerji ve su kullanimini, atik yonetimini ve hava
kalitesini artirmasi ile masraflari diistirmenin yani sira toplumsal iligkilerin
gelisimi ve yesil olmanin prestiji ile fonlardan yatirim almmasinin da
Oniinii agmaktadir (Abood, 2007; Bailey ve Solomon, 2004: 749-774; Chiu
vd. 2014; Darbra vd. 2005: 866-874; Lirn vd. 2013: 427 — 451; Wakeman,
1996: 65-79).
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° Diinya
Yesil Liman

evresel
Olgiitleri

Giiriiltii

Sekil 2: Diinya Yesil Liman Cevresel Olgiitleri
Kaynak: Cesitli kaynaklardan yazarlar tarafindan olusturulmusgtur.

3. TURKIYE’DE YESIL LIMAN KRITERLERI

Denizcilik mesleginin dogasi geregi yasanabilecek olumsuzluklarin
belirli bir bolgede degil, gergekte kiiresel capta zarar yaratabilecegi
gerceginin kabulii ile ulusal ve uluslararasi kanunlarin gegerli oldugu bir
sektordiir. Buna gore liman devletlerinin 6nemli bir kismi limanlardan
kaynaklanan g¢evre kirliliginin 6nlenmesine yonelik ulusal ve uluslararasi
s6zlesmeler ve diizenlemelere uymak zorundadirlar (Ates ve Akin 2014:
173-181).

Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK) 2017 verilerine gore toplam sera
gaz1 emisyonu 526,3 milyon ton olarak hesaplanmistir. Bu dlgiimde %72,2
enerji kaynakli emisyonlardan olusurken %12,6 endiistriyel islemlerden
olugsmaktadir. 1990 yilinda yapilan ilk aragtirmaya oranla toplam sera gazi
emisyonu %140,1 artig gostermistir. Sektorel bazda yapilan incelemelerde
ise 2011 verilerine gore toplam emisyonun %161k bir kismi ve 2012
yilinda pay %4,7 iken 2020 yilinda 115 milyon ton karbondioksit
emisyonu olmasi beklenmektedir (TUIK, 2017). Tiirkiye Avrupa Birligi
ile uyum siireci ¢ergevesinde 2023 yilina kadar karbondioksit
emisyonlarinin da bir 6lgiit olarak belirlendigi Iklim Degisikligi Ulusal
Eylem Plani’n1 uygulamaya sokmustur (European Commission, 2012).

ULK 2019- UDTS 2020 44



Tiirkiye ve Diinya Yesil Liman... DENIZCILIK FAKULTESI DERGISI

Turkiye’nin 2019 yilinda yaymlanan Avrupa Komisyonu raporuna gore
emisyon konusunda, motorlu tasitlar i¢in yeni emisyon sinirlarini
sistematik bir sekilde birkag yildir erteledigi ve bu durumun hava kirliligini
artirmakta olup ticaretin 6niinde bir engel olusturdugu belirtilmistir. Ulusal
mevzuatin, dig ortam hava kalitesi ve ulusal emisyon tavanlari
konularindaki mevcut Avrupa Birligi direktifleri ile uyumlu bir sekilde
kabul edilmesi gerektigi ayrica belirtilmistir. Y1llik bazda belirli sehirlerde
hava kirliligi seviyesinin yiiksek oldugu bildirilmektedir. Endstriyel
kirlilik konusunda ise, bircok Avrupa Birligi direktifi ve tiiziigi ile
uyumluluk seviyesi heniiz baslangi¢ asamasindadir ve Endiistriyel
Emisyonlar Direktifi, Eko-Y&netim ve Denetim Programi ile hala uyum
saglanmamistir (European Commission, 2019). Bu kapsamda ulastirma
sektoriiniin de aralarinda bulundugu bir¢ok sektdriin birincil enerji
yogunlugu ve enerji tasarrufu bakiminda emisyon azaltimi yapmasi
ongoriilmesine ragmen, bu politikanin ulusal bir hedef olmadigi
belirtilmektedir.

Diinyada 6nde gelen bir¢ok liman tarafindan goniilliiliik esasina
dayanan “Yesil Liman” projesinin benimsendigi, uygulandigi ve bir prestij
unsuru olarak kullanilmakta oldugu diisiincesiyle, Tiirkiye’de bazi liman
tesislerinin de diinyadaki gelismelere ayak uydurarak, daha ¢evreci bir
anlayigla ¢evresel Onlemleri ve uygulamalari arttirmaya basladig
goriilmektedir. Tiirkiye’de mevcut durumda Aksa Limani, Bodrum
Kruvaziyer Limani, Borusan Limani, Ege Port, Evyapport, Kumport,
Limakport, Marport, Petkim Limani, Solventas Limani, Asyaport ve Port
Akdeniz yesil liman sertifikasina sahip iken 2019 yili itibariyle Altintel
Limani, Hopaport, Limas Limani, Limak Iskenderun Limani1 ve Mardas
Limant Ulastirma ve Altyapr Bakanligi Yesil-Eko Liman sartlar1 ve
olgiitlerini yerine getirmis ve sertifikalandirilmistir (TURKLIM, 2019).

Yesil liman politikalari, ¢evresel duyarliligin arttirilmasina yonelik
bir organizasyon kiiltiirii ile limanlarin gelisimlerinde ve operasyonlarinda
siirdiiriilebilir  uygulamalarin uygulanmasint ve dahil edilmesini
saglamaktadir. Yesil kiiltiir ile liman c¢alisanlarinin yani sira, limanin
miisterilerine kadar uzanmaktadir. Yesil liman politikast Tiirkiye Liman
Isletmecileri Dernegi’ne gore alti temel bileseni icermektedir. Bunlar;
dogal yasam, hava, su, toprak ve sedimentler, egitim ve siirdiiriilebilirliktir.
(TURKLIM, 2019).

Tiirkiye de yesil liman projesine dahil olmak bir zorunluluk degildir.
Firmalar yesil liman sertifikasini almak i¢in Tiirk Standartlar1 Enstitiisii’ne
(TSE) basvurarak sertifikasyon siirecini baglatmaktadir ve goniilliiliik
esasina dayanmaktadir. Yesil liman sertifikasi i¢in isletmelerin 6ncelikle
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isletme izin belgesine sahip olmasi ve ISO 9001, ISO 14001 ve OHSAS
18001 kalite sistemlerine sahip olmasi, ek olarak siirdiiriilebilir bir entegre
yonetim sistemi olusturmus olmasi gerekmektedir (TSE, 2015).

Tiirk Standartlar1 Enstitiisti Yesil Liman/Eko Liman Projesi Sektorel
Olgiitleri (TSE, 2015) dort ana baslik altinda toplanmistir. Bunlar; genel
hususlar, ¢evresel Olgiitler, is giivenligi Olciitleri ve yiik ellecleme
Olgtitleridir.

Genel hususlar icerisinde yiik elle¢clenmesi, gemi manevralari ve
liman isletmesinde kullanilacak olan tiim ekipmanlarin uluslararasi
standarda uyumlu olmasi belirtilmis ve TS EN ISO 9001-Kalite Y6netim
Sistemi, TS EN ISO 14001-Cevre Yonetim Sistemi, TS 18001-is Saghg:
ve Giivenligi Yo6netim Sistemleri konularinda ve emniyetli caligma
hususlarinda egitim kosullart belirtilmistir.

Limanlarda ¢evre yonetimi ile ilgili saglanmasi gereken hususlarda
atik yonetimi konusunda ulusal ve uluslararasi standartlara uyum ve
gereksinimlerden bahsedilmistir. Su kirliligi ve atik sularla ilgili mevzuata
referans yapilmis yonetimi ve ihtivasi i¢in gereksinimler belirtilmistir.
Emniyet tedbirleri, yangin tedbirleri, kirlenme ve yag sizintisi/dokiilmesi
acil durumu igin 6nlemlerin alinmasi gerektigi ve bu durumlarla ilgili
sigorta gereksinimi belirtilmis, risk degerlendirmesi ve acil miidahale plani
zorunlulugu irdelenmistir. “Cevresel Giiriiltiiniin Degerlendirilmesi ve
Yonetimi  Yonetmeligi” sektorel Olgiitlerin  belirlenmesinde referans
edilmis ve giiriiltii ile ilgili diizenlemelerin bu yonetmelige gore yapilmasi
belirtilmistir. Stirdiiriilebilir ekipmanlarin kullanimi limanlar i¢in tesvik
edilmis ve en O6nemli Ol¢iimlerden biri olan emisyon Olgiimii ve
kontroliiniin gerekliligi sektorel lgiitler arasinda belirtilmistir fakat liman
sahalarindaki emisyon yogunlugunun izlenmesi, yetkili kuruluslarca
dogrulanmast ve her yil emisyonlarin azaltilmasi gibi takip ve
degerlendirme durumlari Slgiitler arasinda bulunmamaktadir.

Is giivenligi ile ilgili hususlarda galisma kosullar1 uluslararasi ve
ulusal mevzuatlar iizerinden tanimlanmistir. is esnasinda kullanilan liman
ekipmanlarinin periyodik planl bakimlarinin gerekliligi, kisisel koruma
donanimlar irdelenmistir. Saglik ve giivenlik etki alanlar1 ve is esnasinda
isiklandirma olgiitler arasindadir. Ekipmanlari kullanacak personel igin
ekipman ve donanim egitimleri G6lgiit olarak belirtilirken emniyet ve
giivenlik i¢in plan, program ve egitim araglar1 (brosiir) Ol¢iitler arasinda
belirtilmistir.
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Kargo ellecleme, ambalajlama ve depolama igin uluslararasi
standartlara uyum zorunlu kilinmis ve risk ve giivenlik tedbirlerine iligkin,
uluslararasi standartlar iizerinden tanimlanmistir. Yiik istifi, yiik tasimasi
ve ambalajlanma i¢in uluslararas1 standartlarin yan sira egitim ile ilgili
Olciitler belirtilmis ve bu kapsamda risk durumlari degerlendirmesi
vurgulanmistir.

Sekil 3°de Tiirkiye yesil liman ¢evresel Olgiitleri, uluslararasi
mevzuat ve literatiirler baz alinarak benzer olgiit basliklar1 altinda
semalanmistir (TSE, 2015).

P \
4 \

y,

/' Atk Yonetim

\ Sistemi )
. ‘ B
h . //
/ Attk Suve / Cevresel A

/ AN
Deniz Kirliligi 3
Yonetimi

— Giiriiltii
i
4 \ \ Haritasi

B hd R \ \
Tiirkiye ,\_\\ /

Yesil Liman
Cevresel

Kriterleri y/ \\
/ Yenilenebilir
Enerji
Kullanimi

Hava Kirliligi
\ Yonetimi /

\ // ,/ i
/ Toz N
__/ / Olusumuna

ve Yayilimina /\

\ . Kars1
% Onlemler /

Sekil 3: Tiirkiye Yesil Liman Cevresel Olgiitleri
Kaynak: TSE, 2015.

4. DEGERLENDIRMELER VE ONERILER

Avrupa ve Diinya’da, limanlarda ve denizcilik sektoriinde son
yillarda en ¢ok Snem verilen konulardan biri de siirdiiriilebilirlik ve
cevrecilik yani yesil olmaktir. Tiirk limanlart da Ulastirma ve Altyapi
Bakanligi’nin da atilimlariyla bu egilimi yakalamak igin g¢alismalar
yapmaktadir.

Bu calismalara iligkin altyapilarin olusturulmasinda, limanlarin
cevresel mevzuatlara tam uyumu ve uygulamalarin tam yiiriirliige
konabilmesi i¢in ©Onemli biiyiikliikte mali biit¢eler gerekmektedir.
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Limanlarin ve devletlerin karsilastigi en Onemli sorun altyapilarin
olusturulmasi i¢in yatirnm ve maliyetlerin yiiksek olmasi uygulamalarin
eksik, ge¢ ya da mevzuata tam uygun olmadan yapisallastirilmasina sebep
olmaktadir. Tirkiye limanlart maliyet sorunlariyla uzun zamandir
miicadele etmektedir ve bu sebeple faaliyetlerini biit¢eleri dogrultusunda
stirdiirmektedirler.

Yesil liman ¢ercevesinde diinya ve Avrupa limanlarinda uygulanan
mevzuatlarda 6n plana ¢ikan noktalar, ESPO 2018 Liman Sektorii
Oncelikleri’ne gore, hava kalitesi, enerji tiiketimi, giiriiltii kirliligi,
toplumla iligkiler, iklim degisimi, liman gelisimi, atik y6netimi, su kalitesi
ve dip tarama operasyonlari goriilmektedir ve ESPO’nun arastirmalarinda,
hava kalitesi, giiriiltii kirliligi, atik yonetimi, enerji tiiketimi ve toplumla
iligkiler diger Oolgiitlerden daha oncelikli olarak limanlar tarafindan
degerlendirilmistir (ESPO, 2018: 8-9). Buna ek olarak yesil liman olma
stirecinin 6lgiitlerini ve kosullarin1 saglamak icin gerekli olan belgelerin
limanlar tarafindan edinilme zorunlulugu ve bakanlik tarafindan bu siiregte
sertifikalandirma ve evraklarin idaresi konusunda bir takip ve tesvik
bulunmamaktadir. Tablo 2’de Tirkiye ve Diinya o&lgiitlerinin
karsilagtirmali degerlendirmesinde goriilen uyumsuzluklar listelenmistir.

Tablo 2: Tiirkiye ve Diinyada Yesil Liman Olgiitlerindeki
Farkliliklar

Tiirkiye ve Diinyada Yesil Liman Olciitlerindeki Farkliiklar

Olciitler Tiirkiye’de Yesil Limanlar | Diinyada Yesil Limanlar

Cevrecilik onde gelen
yesil liman kentlerinde ve
tilkelerinde yerel ve ulusal

Devlet tesviki
bulunmadigindan yatirim
acisindan sorunlar

Toplumsal g bir politika olarak
iliskiler yasanmakta, stirdaralebilir ve benimsenmekte ve
gevreci uygulama ve devletlerin de yardimi ile
yaklagimlar gecikmekte ya da . Y
uygulanmamaktadir. gevreci yatirimlar
yapilmaktadir.
Yillik olarak azaltma
Yillik olarak azaltma hedefleri konmagl, .
Sera Gazi hedefleri konmasi, uygulilnctina51uve dlzlerimem
Emisyonlari uygulanmasi ve izlenmesi zorunludur. Onde gelen

limanlarda, limana gelen
cevreci gemilere “odiil”
sistemi uygulanmaktadir.

zorunlu degildir.
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Tablo 2: Tiirkiye ve Diinyada Yesil Liman Olgiitlerindeki
Farkliliklar (devami)

Tiirkiye ve Diinyada Yesil Liman Ol¢iitlerindeki Farklihklar

Olciitler Tiirkiye’de Yesil Limanlar Diinyada Yesil Limanlar

Genis kapsamli olarak

Yenilenebilir Gantry crane gibi kargo yenilenebilir enerji

Enerji . . kaynaklar1 liman
ekipmanlarinda ve liman
Kaynaklarmin operasyonlarinda ve
aydinlatmalarinda sinirlidir. O
Kullanimi yonetiminde
kullanilmaktadir.
Giiriiltii haritas1 ve giiriiltii Gumltu har1tgs1 ve giirtlta
. . 6l¢timii hem liman sahasi
Ol¢timii liman sahasi ile sinirh | .. . ..
ici hem de liman dig1 i¢in
TR tutulmustur. Yerel
Giiriiltii uluslararas1 mevzuatlara

yonetimlerden alinan izin
belgesi ile 6l¢timlerden muaf
olunabilir.

gore yapilmaktadir ve tiim
yesil limanlar igin
zorunludur.

Kaynak: Cesitli kaynaklardan yazarlar tarafindan olusturulmustur.

Tiirkiye’de yesil liman olgiitleri incelendiginde atik yonetimine
verilen Onem goriilmektedir. Atik yOnetiminin yaninda kargo
operasyonlart esnasinda olusabilecek kirliligin Onlenebilmesi, insana
gelebilecek zararlarin 6niine gegilebilmesi ve sertifikasyonun ve evrak
islerinin hatasiz olabilmesi i¢in 6l¢iitler belirlenmistir. Yesil liman Sl¢iitleri
uluslararasi standartlara atifta bulunmaktadir. Acil durumlarda miidahale
icin iletisim ve organizasyonun 6nemi Olgiitlerde belirtilmis ve bu tiir
durumlarin olusmasi halinde miidahale i¢in gereksinimler belirtilmistir.
Atik yonetimine ek olarak deniz kirliliginin Oniine gegmek igin atik
sularinda yonetimi detaylandirilmis ve yagmur sularinin toplanmasi gibi
tasarruf saglayici gereklilikler 6l¢giitlerde belirtilmistir.

Limanlar i¢inde Oolgiitler baz alindiginda yenilenebilir enerji
kaynaklarinin kullanimimin gantry crane gibi kargo ekipmanlarinda ve
liman  aydinlatmalarinda  sinirlandirildigi  goriilmiistir.  Kargo
operasyonlarinda  kullanilan liman ekipmanlart (yiikk ellegleme
ekipmanlari, liman isiklari, istifleme ekipmanlar1 vs.) i¢in uluslararasi
standartlardan faydalanilmis ve bu alanda siirdiiriilebilir ve yesil bir
operasyonu yaklasimi benimsenmeye caligilmistir. Ancak kiyaslandiginda
stirdiiriilebilir operasyon siire¢lerinin  Avrupa limanlarina sunulan
mevzuatlara oranla yiizeysel kalmas1 hava kirliligi, atik miktar1 ve tasarruf
acisindan farkliliklar yaratmaktadir. Gerekli diizenlemeler ile yenilenebilir
ve siirdiiriilebilir ekipmanlarin kullaniminin yayginlasmasi saglanmali
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fakat anlhk yatirim masraflarinin fazlahigindan liman operasyonlarinin
yesil diislince ile yiiriitiilebilmesi i¢in mevzuatlarin  tekrardan
diizenlenmesi ve tegviklerin sunulmasi gerekmektedir.

Yesil liman Oolgiitlerinde uluslararasi mevzuatlar ve ulusal
mevzuatlar arasindaki en biiyiik farkliliklar sera gazi kaynakli emisyon ile
miicadele, giiriiltii ve bu olgiitlere bagli olarak da toplumla iligki
arasindadir. Emisyon ve hava Kkirliligi konusundaki kapsamin sinirh
kalmasi liman ¢evresindeki bolgenin hava kalitesini diisiirmekte ve diizenli
raporlama sisteminin ulusal mevzuat tarafindan istenmemesi, goniillii
olarak yapan ve PERS sistemi gibi uluslararasi 6l¢iitlere tabi olan limanlar
hari¢, bu gidisati etkilemektedir. Bakanlik tarafindan yesil liman &l¢iitii
olarak, diizenli olarak liman sahasi emisyon yogunlugu ve emisyon
degerleri Olgiimiiniin  zorunlu  tutulmasi limanlarin  yesil liman
performanslarin1 artiracak, liman c¢evresindeki toplumla iliskileri
gelistirecek ve iscilerin, halkin ve genel olarak Tiirkiye limanlarinin yesil
olmak i¢in motivasyonunu artiracaktir.

Girilti ile ilgili 6l¢iitler Cevresel Giiriiltiiniin Degerlendirilmesi ve
Yonetimi  Yonetmeligi’'ne gore belirlenmistic. Buna gore liman
isletmelerinin igerisinde giiriiltii 6l¢timleri yapilmak zorundadir fakat bu
Ol¢iimler sadece belirli limanlar i¢cin gegerlidir ve her limanin 6l¢giim yapma
zorunlulugu bulunmamaktadir. Yo6netmelik uyarinca cevresel giiriiltii
seviyesi limanlar i¢in giindiiz 65 dBA, aksam 60 dBA ve gece 55 dBA sinir
degerlerini agsamaz. Limanlar, bakanliktan ve belediyelerinden aldiklar
yazi ile giiriiltii haritas1 ¢ikarimi ve 6l¢limlerin yaptirilmayabilecegine dair
yaz1 alabilmektedir. Uluslararasi yesil liman Olgiitlerine bakildiginda
giiriiltii son ti¢ ankette Avrupa limanlarinin 6nem siralamasinda ilk {igtedir.
Giriltiiniin Slgiiminiin ve degerlendirilmesinin buna bagli olarak da
Olgiitlere uygun azaltilmasmim yapilmamasi en basta is giivenligi ve
emniyeti agisindan zarar verici olmakta, ek olarak da liman c¢evresindeki
yerlesim yerleri ile iliskilerin diisiik seviyede olmasina yol agmaktadir.

Toplumla iliskiler limanlarin yesil olabilmesi i¢in ve yesil anlayist
benimsemis limanlarin da siirdiiriilebilir ve g¢evreci uygulama ve
yaklagimlarina devam edebilmesi i¢in 6nemlidir. Yatirimlarin ve devlet
tesvikinin toplumun destegi ile olusabilecegi diisiiniiliirse Tiirkiye yesil
liman olgiitlerinde toplum iligkileri ve bunu etkileyen diger 6l¢iitlerin 6n
plana ¢ikarilmasi ve Avrupa standartlarinda diizenlemeler getirilmesi
onemlidir.

Son olarak, bakanlik ve TSE tarafindan verilen Yesil Liman
Sertifikasi, Diinya iizerinde gegerli bir sertifika olmamakla birlikte, sadece
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Tiirkiye’de gecerlidir ve bu sertifikay1 elde edildiginde devlet kurumlari
tarafindan herhangi bir yatirim, vergi muafiyeti, ddiil vb. tesvik edici
etmenler sunulmamaktadir. Tiirkiye’de yesil liman sertifikas1 sadece bir
prestij araci olarak kalmaktadir.

5. SONUC

Limanlar, insanligin etkileri ve ¢evresel sorunlarin kesisim
noktasidir ve politik yaklagimlar igerisinde 6nemli bir altyapi faktoriidiir.
Deniz ticaretinin en 6nemli pargalarindan biri olan limanlar ayn1 zamanda
kiiresel ve ulusal ekonomilerde yatirim ve kazang unsurlaridir.

Liman operasyonlar1 diisiiniildiigiinde, yerel kirlilik ve liman
bolgelerinden kaynaklanan sera gazi emisyonlariin sonucu olarak iklim
degisikligi gibi durumlar artmaktadir. Uluslararasi literatiirde limanlarin
ekonomik olarak kalkinmasinda yesil performans ve sosyal gelisimin
oneminden de bahsedilmigtir. Bu duruma ragmen limanlarda ekonomik
faaliyetler ve yesil gelisim uyumu yatirim masraflarmin ¢ok olmasindan
ve toplam karin diigmesinden dolay1 saglanamamistir.

Yesil limanlar Avrupa liman sektoriiniin g¢evresel sorunlarla
miicadele i¢in ana cevresel girisimi haline gelmistir. Limanlarin birbirleri
ile etkilesimini de saglayan ESPO’ya bagli olarak yiiriitiilen girisimler ve
politikalar ¢evresel sorunlarla miicadele ve yesil kavraminin icra
edilebilmesini ve tegvik edilmesini saglamistir. Yesil limanlarin genel
amaci, cevresel sorunlara kars1 farkindaligin artirilmasi, mevzuata
uygunlugun saglanmasi ve yiiksek bir ¢evre yonetim standardi ve
performansi saglamaktir.

Yesil terminaller, bulunduklar1 yerlerle koordineli olarak
tasarlanmaktan, yiiksek verimin reklamini yapmaktan, toplu ticareti
arttirmaktan, genel cergeveyi iyilestirmekten ve toplumla baglanti
kurmaktan sorumlu olmaldir.

Yesil liman kavrami Tiirkiye’de ve kiiresel diizeyde goniilliiliik
esasina dayanmaktadir. Almanya ve Hollanda gibi iilkeler incelendiginde,
yesil kavrami bir iilke politikasi olarak benimsenmis ve bu baglamda
toplumsal ve isletmeler diizeyinde yesil olma, yesil performans ve
stirdiiriilebilirlik ile ilgili uygulamalar ve diizenlemeler yapilmistir.
Turkiye’de kavram olarak siirdiiriilebilirlik ve yesil olma yatirim
masraflari, toplumsal ve isletmeler diizeyinde yesil olma diisiincesinin
benimsenmemis olmasi Avrupa Birligi 2012 ve 2019 ilerleme raporlarinda
da belirtilmistir. Turk limanlar1 yatirnrm maliyetleri sebebiyle, cevrecilik

ULK 2019- UDTS 2020 51



Tiirkiye ve Diinya Yesil Liman... DENIZCILIK FAKULTESI DERGISI

faaliyetlerini biitgeleri dogrultusunda siirdiirmektedirler. Mevzuat bazinda
diizenlemeler ve iyilestirmeler yesil anlayista yapilmis olmasina ragmen
Avrupa standartlari seviyesinde degildir. Yesil liman uygulamalarina gecis
siirecinde Ozellikle faaliyetlerine devam eden limanlarin devlet tarafindan
tesviklerle desteklenmesi gerekmektedir.

Yesgil liman Olgiitlerine  bakildiginda, Avrupa limanlart
onceliklerinde ilk siralarda yer alan sera gazi kaynakli emisyon ve hava
kirliligi, girtiltii, enerji tiketimi ve siirdiiriilebilirlik ve baglantili olarak
toplumsal iligkiler, Tiirkiye yesil liman 6l¢iitlerinde detayli bir mevzuata
ve zorunluluklara sahip degildir. Tiirkiye yesil liman Oolgiitleri atik
yonetimi, su kalitesi ve is giivenligi lizerine saglam yapilar olugturmasina
ragmen literatiire gore en 6nemli Sl¢iit olan emisyon kaynakli hava kirliligi
ve emisyon yogunlugu ile ilgili diizenli 6l¢im ve raporlama sistemini
zorunlu  tutmamaktadir. Bunun yaninda, Tirkiye’de  giiriilti
mevzuatlarinda limanlar igin giiriiltii 6l¢timii zorunlu degildir ve Tiirkiye
yesil liman 6l¢iitlerinde sadece liman igi giiriiltii haritasi ve dl¢iimii ile ilgili
mevzuat bulunmaktadir. Bu mevzuat ise belediye ve bakanliktan zorunlu
tutulmama belgesi alan limanlar i¢in gegerli degildir. Bu durumda Tiirkiye
limanlar1 hava kirliligi ve giiriiltii agisindan Avrupa 6lgiitlerinden geride
kalmigtir. Bu baglamda hava kirliligi ve giiriiltiiniin etkileri liman bdlgesi
ve ¢evresindeki toplumu kotii etkilemekte, yesil olmak i¢in motivasyonu
diisiirmekte ve yatirim kaynaklarinin derecesini diisiirmektedir.

Turkiye yesil liman 6lgiitlerinde giiriiltii, sera gazi emisyonu
kaynakli hava kirliligi ve emisyon yogunlugu ile ilgili 6l¢iim ve
diizenlemelerin zorunlu tutulmasi, siirdiiriilebilir enerji tasarrufu saglayan
liman ekipmanlarinin kullanimi ve yatirim maliyetini diistirmek i¢in devlet
tegvikinin saglanmasi ve yesil liman olmanin liman isletmeleri igin
toplumsal prestij harici bir getirisinin belirlenmesi Tiirkiye’de daha ¢ok
limanin Avrupa ve Diinya 6lgiitlerine uygun yesil limanlar olmasini
saglayacaktir.
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