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Otomotiv sektorii, gerek gelismis gerekse de gelismekte olan iilkelerde kalkinma igin kilit bir role
sahiptir. Ulkelerin kalkinmasinda kilit bir role sahip olmasimn en onemli nedenlerinin basinda; bu
endiistride iiretimde kullanilan girdiler ile sektorler arasi baglantilarin gelismesi, istihdama katksi,
ihracat, édemeler dengesi dogrudan yabanci yatirilar ve de yan sanayilerin gelismesine katki
saglamasi gelmektedir. Otomotiv sektoriiniin Tiirkiye ekonomisi i¢in ¢ok dnemli bir yere sahip
oldugu bilinmektedir. Bu baglamda, otomotiv sektériiniin hem kalkinmada kritik bir 6neme sahip
olmasi hem de dis ticaret dengesi icin onemli bir dengeleyici pozisyonunun olmasi; bu sektér
tizerinde daha fazla ¢calisma yapimasi gerekliligini dogurmustur.

Bu ¢alismada otomotiv ihracatimin; istihdam, dogrudan yatirnmlar ve biiyiime iizerindeki etkisi
Tiirkiye temelinde incelenmistir. Zaman serisi analizi yontemi kullanilarak 199901-201904
ddonemini kapsayan bir ¢alisma yiiriitiilmiistiir. Baslangigta birim kok testleri yapilmig, sonrasinda
ise farkly diizeylerde duragan olan degiskenler i¢cin ARDL analizi uygulanmistir. Calismanin son
boliimiinde nedensellik analizi yapiimus ve tasit ihracati ile dogrudan yatirimlar arasinda ¢ift yonlii,
biiyiimeyle tasit ihracati arasinda ise tek yonlii bir baglantinin oldugu sonucuna ulasiimustir.

Anahtar kelimeler: Otomotiv, Ihracat, Dogrudan Yabanci Yatirimlar, Istihdam

Jel Kodlar: L62, J20, O11

ABSTRACT

The automotive industry plays a key role in development in both developed and developing
countries. One of the most important reasons why it has a key role in the development of countries;
with the inputs used in production in this industry, the development of inter-sectoral connections,
their contribution to employment, exports, balance of payments, direct foreign investments and
contribution to the development of sub-industries come from. It is known to be a very important part
of the automotive sector for Turkey's economy. In this context, the automotive sector has both a
critical importance in development and an important balancer position for foreign trade balance;
this has led to the need for more studies on this sector.

In this study, automotive exports; employment, the impact on direct investment and growth were
examined on the basis of Turkey. A study covering the period 199901-201904 was conducted using
the time series analysis method. Unit root tests were performed initially, and then ARDL analysis
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exports.

Jel Codes: 162, J20, O11.

was applied for variables that were stationary at different levels. In the last part of the study,
causality analysis was conducted and it was concluded that there is a two-way connection between
vehicle exports and direct investments, and a one-way connection between growth and vehicle

Keywords: Automotive, Export, Foreign Direct Investments, Employment

1. GIRIS

Tirkiye'nin  siirdiiriilebilir  biiyiimesi ve
kalkinmast  i¢in  endiistriyel {iretimin
Ooneminin  vurgulanmasinin  gerekliligi,

siyaset ve akademi c¢evrelerinde tartigsma
konusu olmustur. Endiistriyel iiretimdeki
(c1ikt1) biiylime, imalat sektorlerindeki
yatirima ve Urilinlere olan talebe baglhdir.
Tiirkiye, i¢ talebin yani sira iiretim iissiini
ihracatla (tesviklerle) desteklemeye
calismaktadir. Thracat satislarinda iiriinlerin
en biiylik payini imalat kalemleri almaktadir.
Ulkenin iiretim yeteneklerinin gelisimi,
acikca iceriden ve disaridan gelen talebe
dayanmaktadir (Oztiirk ve Agan 2017: 1).
Bu talep otomobil sektérii agisindan ¢ok
onemlidir. Siirekli olarak cari agik problemi
ile karsilasan ilkeler bu sektordeki
gelismeleri yakindan takip etmekte ve bu
baglamda bu sektore yonelik talebin
bilesenlerinin belirlenmesi iilkeler agisindan
kritik 6nem tagimaktadir (Isik vd. 2017: 84).

Otomotiv sektoriiniin  Tiirkiye ekonomisi
icin ¢ok Onemli bir yere sahip oldugu
bilinmektedir. Bu sektér makroekonomik
anlamda; biyiime, istihdam, ihracat,
O0demeler dengesi, vergi gelirleri, dogrudan
yabanc1 yatirimlar (DY'Y) ve yan sanayilerin
gelismesine katki saglamaktadir. Ayrica
otomobil sektoriinlin biiylime {iizerindeki
etkisi farkli kanallardan ger¢eklesmektedir.
Bunlardan en o6nemli olanlari ise iretim
miktarindaki ve ihracattaki artistir. Sektor,
Tiirkiye’nin  toplam ihracati igerisinde
stirekli olarak artan bir paya ve de
Tiirkiye’de dis ticaret fazlasi veren 2. sektor
konumuna sahiptir (Basbug ve Evlimoglu,
2020: 148-149). Otomotiv sektorii sadece
Tiirkiye icin degil ayn1 zamanda diinyanin
tim gelismis ve gelismekte olan {ilkelerinde
de iiretimde kullanilan girdiler, sektorler
arasi baglantilar ve istthdama katkisi
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acisindan stratejik oneme sahip lokomotif
bir sektor olarak kabul edilmektedir. Artan
uluslararas1 rekabetle birlikte otomotiv
sektoriindeki ~ firmalarin  iiretimlerinin
onemli bir kismin1 anakaralarmin digindaki
farkli cografi bolgelerde gergeklestirmeye
basladiklar1 goriilmektedir (Korkmaz vd.,
2016: 77). Tiim bunlarin yaninda otomotiv
sektorii; ozellikle gelismekte olan tilkelere,
DYY olarak girmektedir. Ayni zamanda,
teknolojik agidan diger sektorlerle baglantili
olunmasi ve bunun iilkenin {iretimi ve dis
ticaretinin  gelisimine katkisi nedeniyle
otomobil  ihracatimin  6nemi  giderek
artmaktadir (Inangli ve Konak, 2011: 360).

Otomotiv sektorii ihracat, istihdam, kredi
yonetimi gibi ¢esitli faktorler acisindan

ekonominin  gelismesinde  &nemli  bir
faktordiir (Esmer ve Dayi, 2019: 628).
Otomotiv  sektorii, tllke ekonomilerine

bircok acidan katki yapmakta olup, bu
konuda ilk akla gelen alanlar; dis ticaret,
istihdam diizeyi, teknoloji ve rekabet
diizeyleridir. Genel olarak yorumlandiginda,
Tiirkiye’nin otomotiv ihracatinda istikrarl
ve kararli bir ihracat rekabet giicii
bulunmaktadir (Oguz vd., 2020: 1195).
Otomobil endiistrisi, {ilkelerin teknoloji
seviyesini artirmasinin yani sira savunma
sanayisinin gelismesinde de 6nemli bir rol
ustlenmektedir (San, 2001: 72 akt:
Calmasur, 2016: 121 ). Otomobiller, kiiresel
iiretim ve ticarette dnemli bir paya sahiptir.
Otomobil dretimi yaygm bir sekilde
ekonomik kalkinmanin motoru olarak kabul
edilmektedir (Yilek vd., 2020: 308). Sonug
olarak otomotiv sektorii istihdam, dogrudan
yatirimlar ve bilylime gibi ihracat1 dogrudan
etkileyen alanlarla yakindan ilgilidir. Bu
ilginin etkisi ve boyutlarini anlamak i¢in bu
calismada son 20 yilin geyreklik verileri
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kullanilarak birim kok testleri yapilmis,
sonrasinda ise farkli diizeylerde duragan
olan degiskenler i¢in ARDL analizi
uygulanmis ve son olarak nedensellik testleri
yapilmistir.

Bu ¢alismanin birinci bélimiinde otomotiv
sektoriinin  son 20 yillik performansi
degerlendirilmistir. Ikinci boliimde literatiir
taramasi yapilarak konuya hazirlanilmis ve
bir sonraki bdliimde hipotez ve veri seti
hakkinda bilgi verilmistir. Son bdlimde
Tiirkiye’nin ihracatinin istihdam, dogrudan
yatirnmlar ve biiyiime {izerindeki -etkisi
ampirik olarak incelenmistir.

2. TURKIYE’DE OTOMOTIiV SEKTORU

Literatiirde DYY girisleri, ihracat yapisinin
belirleyicilerinden  biri  olarak  ifade
edilmektedir (Damoska Sekuloska, 2018:
427). Bu durumun Tirkiye iginde gegerli
oldugu bilinmektedir. Ayrica Tirkiye nin
AB ile yapmis oldugu ticaret anlagmasi ile

DYY temelli bir iiretim yoluyla {ilkenin dis
ticaretine  "Onylikleme" yoluyla katki
saglamistir (Black vd. 2020). Tablo 1’de
goriildigi gibi DYY yatirimlari Tirkiye
otomobil endiistrisinde biiyiik bir 6neme
sahiptir. Tablodan da anlagilacag1 gibi 14
firmanm 11’1 ya tamamen ya da bir kismi
DYY’lardan olusmaktadir. Tablo 1°de
tamamen yerli sermayeye sahip {i¢ firma yer
almaktadir. Bunlar: Karsan, Hattat Traktor
ve Otokar. Fabrikalarin agirlikla yerlesim
yeri olarak Kocaeli ve Bursa’y1 tercih
ettikleri goriilmektedir. Bu sehirlerin tercih
edilme nedenlerinin baginda lojistik ve
gelismis sanayi merkezlerine sahip olma gibi
ozellikleri gelmektedir.

Tablo 1°de de goriilecegi iizere otomotiv
endiistrisi Tirkiye’de yaklasik 50 bin kisilik
bir istthdam  saglamaktadir.  Ayrica
kurulduklart bélgelerde kalkinma agisindan
diger sektorleri etkiledigi de goz Oniine
alindiginda Tiirkiye i¢in en Onemli
sektorlerin baginda geldigi sdylenebilir.

Tablo1: Tiirkiye’de Uretilen Araglar ve Toplam Uretim I¢indeki Paylari

Firmalar Uretim Yeri Uretime | Lisans Sermaye | Yabanci Personel
Baslama (1000 T1) | Sermaye Total (2019
Tarihi (%) Yili i¢in)
ALO.S. KOCAELI 1966 ISUZU 84.000 29,73 829
FORD ESKISEHIR, 1983 Ford 350.910 41,04 10.899
OTOSAN YENIKOY/KOCAELI 2001
GOLCUK/KOCAELI 2014

HATTAT TEKIRDAG 2002 VALTRA, 40.000 0 212
TRAKTOR HATTAT
HONDA KOCAELI 1997 HONDA 180.000 100 1.235
TURKIYE MOTOR

EUROPE.

LTD.
HYUNDAI KOCAELI 1997 HYUNDAI 627.235 70 2.330
ASSAN MOTOR

COMP.
KARSAN BURSA 1966 HYUNDAI 900.000 0 1.071

MOTOR

COMPANY

MENARINI

BUS
M.AN. ANKARA 1966 MAN 65.000 99,9 2.871
TURKIYE TRUCK &

BUS SE
M.BENZ ISTANBUL, 1968 MERCEDES | 278.501 84,99 6.298
TURK AKSARAY 1985 BENZ
OTOKAR SAKARYA 1963 OTOKAR 24.000 0 1.897
.RENAULT BURSA 1971 RENAULT 323.381 51 7.056
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Firmalar Uretim Yeri Uretime | Lisans Sermaye | Yabanci Personel
Baglama (1000 T1) | Sermaye Total .(2019
Tarihi (%) Yih I¢in)
TEMSA ADANA 1987 TEMSA 210.000 100 1.319
TOFAS BURSA 1971 FIAT 500.000 37,8 6.720
TOYOTA SAKARYA 1994 TOYOTA 150.165 100 5.244
T.TRAKTOR | ANKARA, 1954, NEW 53.369 2.123
SAKARYA 2014 HOLLAND / 37,5
CASE IH

Kaynak: OSD, 2020!

Asagidaki Sekil I’de, otomotiv  fazla iiretilen arag 1999 yilindan bu yana
endiistrisindeki arag iiretiminin dagilim yer ~ Otomobil olurken Fam.yone.t lretimi _l_kIHCI
almaktadir. Veriler, 1999-2019 periyodunu s1radfld1r. En az firetime ise midibiis ve
kapsamaktadir. Bu bakimdan Tiirkiye’de en otobiis sahiptir.

Sekil 1: Tiirkiye’de Uretilen Cesitli Araglarin Toplam iiretim igindeki paylar

B OTOMOBIL P.Car

s MINIBUS Minibu

B KAMYONET Pick-Up

I TRAKTOR F.Tractor

I KAMYON Truck

I OTOBUS Bus
B s MIDIBUS Midibus

Kaynak: Bu sekil, veriler OSD’den aliarak, yazarlar tarafindan tiretilmistir.

Asagida yer alan Grafik 1°de, yillar
itibariyle Tiirkiye’deki toplam arag
iiretimi yer almaktadir.

Grafik 1’de toplam iiretimde istikrarli bir
artis oldugu goriiliirken bu istikrarin kriz
doneminde kirilma yasadig1

goriilmektedir. Grafikte, toplam arag
iiretiminin krizlerin etkisinden bir yilda
kurtuldugu ve tekrar iiretimde bir ivime
yakalandig1 ancak 2017 yili itibariyle;
2018 wve 2019 yillarinda, toparlanma
saglayamadig1 bagka bir deyisle toplam

' http://osd.org.tr/sites/1/upload/files/ YILLIK 2020-5479.pdf
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iretiminde  azalisin  devam  ettigi
anlasilmaktadir. Sonug olarak,
Tiirkiye’de otomotiv sektoriiniin, yillar
itibariyle gerceklestirdigi geligim,
Tiirkiye ekonomisine biiyiik katkilar

saglamaktadir. Bu bakimdan bu sektoriin
gerek istihdam, gerek DY Y ’ler ve gerekse
de dis ticaret i¢in Onemli bir etkiye
sahiptir.

Grafik 1. Tiirkiye’de Toplam Arag Uretiminin Yillara Gére Degisimi

1000000 1500000  200000(
| | |

total arag Uretimi

500,000
|

T T
2000 2005

Asagida yapilan ulusal ve uluslararasi
literatiir taramasi ile Otomotiv endiistrisinin
Onemi ortaya koyulmaya calisiimistir.

3. OTOMOTIV ENDUSTRISINE
YONELIK LITERATUR TARAMASI

Bagbug ve Evlimoglu (2020), otomotiv
sektoriiniin  istthdam, biiylime, 6demeler
dengesi, ihracat, vergi gelirleri, DYY gibi
alanlardaki katkilarini incelemis ve sektoriin
gicli ve zayif yonlerini tespit etmeye
yonelik bir SWOT analizi yapmuslardir.
Sektoriin giiclii ve zayif yanlari olarak; giiclii
yanlarin iretim ve satig ile ilgili konularda
daha ¢ok yogunlagtii, zayif yanlarinin ise
ithalat ve talep ile ilgili oldugu ifade
edilmistir. Diger taraftan tehditler agisindan,
konjonktiirel daralmalara ve

T T T
2010 2015 2020

Time
makroekonomik kosullardaki

olumsuzluklara asir1 duyarli bir yapmin
oldugu goriilmiis ve firsatlar agisindan ise
talebin  heniiz doymamis  olmasinin,
makroekonomik kosullardaki diizelmeyle
birlikte sektordeki toparlanma hizinda bir
firsat yaratmadig1 ortaya konulmustur.

Inangh ve Konak (2011), yapmis olduklari
caligmada otomotiv sektoriinde Tiirkiye’de
yabanci sermaye yatirimcist olarak iiretim
yapanlarin ihracatinin, 1998 ve sonrasimnin
disa  bagimhilk  diizeyini Olcmeye
¢alismiglardir. Bu bagimlilik diizeyi, ihracat
ve ithalat ile toplam iiretim ve toplam arz
arasindaki farkliliklar hesaplanarak
degerlendirilmigtir. Sonug¢ olarak, 1995-
2002 periyodunda otomobil ile onun
baglantili oldugu sektorlerde, ihracatin
ithalata bagimlilik diizeyinin arttif1 ifade
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edilmistir. Ayrica bu artisgin  2003-2007
yillar1 arasinda da devam ettigi belirtilmistir.
2003-2004 yillarinda toplam {iretim igin
gerekli olan girdilerin biiyiik bir kisminin
ithalat yoluyla temin edildigi
gozlemlenmistir. 2008 yilina bakildiginda
ise bagimliligin 2007 yilina gore geriledigi
tespit edilmistir. Kiiresel finansal krizin

etkisiyle de 2009-2010 yillarinda dis
ticarette yasanan durgunluk otomobil
sektorii ihracatina da yansimis ve de
ihracatin ithalata bagimlilik diizeyinin

duragan bir seyir izledigi goriilmiistiir.

Isik vd. (2017) yaptiklari caligmanin ana
odak konusu, otomotiv sektoriindeki talebin
bilesenleri olmustur. Bu dogrultuda, doviz
kurlar ile ithal perakende otomobil satislari
arasindaki iligki incelenmistir. Bu iliskinin
incelemesinde, Kanonik Esbiitiinlesme, Tam
Degistirilmis En  Kiicik Kareler ile
Regresyonu ve Dinamik En Kiigiik Kareler
yontemleri kullanilmistir. Sonug olarak ii¢
tahminciden elde edilen bulgular ile ithal
perakende otomobil satiglarinin déviz kuru
esneklik katsayisinin teorik beklentilere
uygun olarak esnek (je>1]) oldugu sonucuna
ulagilmgtir.

Oguz vd. (2020) caligmalarinda, Borsa
Istanbul'da yer alan Tiirkiye’deki Otomotiv
sirketlerinin finansal ve ekonomik agidan
rantabilite, etkinlik ve verimlilik
diizeylerindeki ve ihracat rekabet giiclindeki
degisikliklerin degerlendirilmesini
amaglamiglardir.  Calismada, 2007-2017
periyodundaki analizlerde; Oran Analizi,
Veri Zarflama Analizi, Malmquist Toplam
Faktor  Verimliligi  ve  Agiklanmig
Karsilastirmali  Ustiinliik endeksleri  gibi
tahminciler kullanilmigtir. Verimlilik ve
ihracat rekabet giicii puanlarmin birlikte
hareket ettigi ve ekonomik ve finansal
karliligin =~ bu  hareketi  giiclendirdigi
sonucuna varilmigtir.  Ayrica, finansal
verimlilik ile ihracat rekabet giicii arasinda
dogrudan bir iligki oldugu ifade edilmistir.
Elde edilen tim sonuglar birlikte
degerlendirildiginde, sektoriin verimliligi
(Malmquist TFP Puanlar) ile ihracat rekabet
giiclinlin incelenen doénemde 2010-2011
yillar1 disinda  birlikte hareket ettigi
sonucuna varmiglardir. Diger bir deyisle,
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sektoriin  finansal verimliligi ile ortaya
koydugu karsilastirmali istlinliik arasinda
dogru bir iligki oldugu belirtilmistir.

Esmer ve Day1 (2019), ekonomiye katkis1
oldukg¢a yiiksek olan otomotiv sektoriiniin
finansal performansinin degerlendirilmesi
gerekliliginden hareketle Borsa Istanbul’da
islem goéren otomotiv firmalarinin 2010-
2017  yillarmmi1  kapsayan  donemdeki
verileriyle, agiklayici faktér ve hiyerarsik
kiimeleme analizi yapmuslardir. Ayrica
firmalarin finansal performanslarini
degerlendirmislerdir. Sonug olarak g¢aligma
sermayesi devir hizi, net kar marji, cari oran,
kisa vadeli yabanci kaynaklar/toplam pasif
ve toplam yabanci kaynaklar/toplam pasif
oranlarinin finansal performans
degerlemesinde  onemli  etkiye sahip
olduklari tespit edilmistir. Kiimeleme analizi
sonucuna gore Ford ile Otokar firmalar
birbirlerine en yakin; Karsan ile Federal
Mogul firmalarinin ise birbirlerine en uzak
performanst gosterdigi tespit edilmistir.

Korkmaz vd. (2016) yapmis olduklari
calismada, Tiirkiye Istatistik Kurumu-Basin
Biilteni/Motorlu Kara Tasitlar1 2002-2015
donemine ait verilerini temel alarak
degiskenler belirlemis ve incelenmislerdir.
Arastirmada elde edilen veriler E-Views
yazilimi ile analiz edilmis ve satiglart en
fazla etkileyen faktorler regresyon ve
korelasyon analizleri ile belirlenmistir.
Calismanin bulgularina gore toplam arag
satiglar1 her yil bir dnceki yila gore 2,1
milyon artarken; satiglardaki bu artig 1,1
milyon otomobil, 52 bin minibiis ve 27 bin
otobiis olarak tahmin edilmistir. Dizel yakitli
otomobil  satiglar1  toplam  otomobil
satiglarin1 4,15 adet artirirken, LPG'li
otomobil satislar1 ve benzinli otomobil
satiglar1 toplam otomobil satiglarini sirasiyla
2,63 ve 2,17 adet etkiledigi ifade edilmistir.

Calmasur (2016), yapmis oldugu ¢alismada
Stochastic Frontier yaklasimiyla 1992-2012
yillar1 arasinda (20 firma) Tiirk otomobil
endiistrisinde teknikal verimliligi iizerine
detayli bir analiz yapmislardir. Sonug olarak
kapasite kullanim orani, ihracat yogunlugu,
yabanci sermaye orani, firma bilytikligi ve
teknikal verimlilik arasinda pozitif bir iliski
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bulmuslardir. Ote yandan firma yasi ile
teknikal verimlilik arasinda negatif bir iligki
bulunmustur.

Damoska Sekuloska (2018), DYY’nin
ekonomik biiyiimede 6nemli bir arag olarak
algilandigindan hareketle ekonomik
biiyiimenin, DYY &zelliklerine baglh olarak
asagt yukart bir dizi fayda olarak
gerceklestirilebilecegini ifade etmistir. 2009
ile 2016 yillar1 arasinda Makedonya
ekonomisindeki otomotiv  endiistrisinde
DYY giriglerinde, dikkate deger bir artigin
oldugunu ifade etmistir. Bu artigin 2009
yilinda 2.8% iken 2016 y1linda 14.1% olarak
gerceklestigi goriilmiistiir. Yazar otomotiv
endiistrisinde DYY giriglerindeki artis ile
ihracattaki dikkate deger biiyiime arasindaki
durumun (nedensellik) analizini yapmay1
amaglamistir. Bu dogrultuda  Granger
nedensellik analizi yapmistir. Sonug olarak,
DYY'lerin Makedon ekonomisinin ihracat
yapisindaki niceliksel ve niteliksel degigim
icin iyi bir temel olusturdugunu ortaya
koymustur.  Ayrica ¢alisma, sektorel
thracatin ~ biiylimesini o  sektdrdeki
DYY'lerin biiyiimesiyle
iliskilendirmektedir. Otomotiv sektdriinde
artan DYY, Makedonya'nin toplam
ihracatin1 da 6nemli 6lgiide artirmistir. Son
olarak calisma, DY Y'lerin kiiresel tedarik
zincirlerinde bir etkilesim yolu olarak
diigiiniilebilecegini ve bunun da ev sahibi
tedarikgilerin rekabet giiciinii ve ihracat
performansimi olumlu yonde etkiledigini
gostermistir.

Yavuz ve Kiziltan (2020), 2006-2019 yillar1
arasinda ¢eyreklik veri kullanarak toplamda
159 gozlem sayist lizerine yaptigi
incelemede genisletici maliye politikalarimin
uygulanmasint OTV indirimleri temelinde
incelemislerdir. Ayrica calisma otomobil
piyasasinda OTV indirimlerinde yerli ve
ithal otomobil ayrimi1 yapilmadiginin altini
cizmektedir. Sonu¢ olarak Tirkiye’de
ekonomik durgunluk donemlerinde
genisletici maliye politikast uygulamalarinin
tek basina istikrar saglayici olmadigini ifade
etmiglerdir. Otomotiv sektoriinde mikro
kanall1 yerli pargalari tegvik eden ve maliyeti
azaltan uygulamalarin yayginlastirilmasi ve
gercekei  kur  politikalarinin  hayata
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gecirilmesi, rekabet giiclinii  artirarak
ekonomiye  yon  veren  sektdrlerin
geniglemesine yol acacagi belirtilmistir.
Ayrica, yerli ve yabanci iriinlerin ayrimina
uygun olmayan OTV gibi uygulamalar
yerine, ithal arabalarin ozelliklerine gore

motorlu  tasitlar  iizerindeki  verginin
artirllmast ve iki yerine dort doneme
yayilmasi ithalati azaltici etkiye sahip

olacag1 vurgulanmistir.

Black vd. (2020) calismalarinda, otomotiv
endiistrisinin dort iilke vaka incelemesinin
(Misir, Hindistan, Giiney Afrika ve Tiirkiye)
prizmasi iizerinden kalkinma politikasinin
ekonomi politigini incelemislerdir.
Calismada amacin  sadece  otomotiv
politikasinin gelisimsel etkisini incelemek
degil, ayn1 zamanda politika rejiminin nasil
rekabet¢i  bir siirecin sonucu oldugunu
gostermek oldugu anlagilmaktadir.
Caligmada dort vaka iilkesinde otomobil
sektoriiniin erken biiyiimesinde, bu sektoriin
korunan pazar yapisindan kaynaklandigi
belirtilmistir. Yazar, rekabetci firmalarin
ortaya c¢ikisini, biiylk oOlciide devlet-is
iliskilerinin dogasmma ve sektordeki rant
arama siirecinin net sonucuna bagh
oldugunu ifade etmistir. Ayrica bunun
hiikkiimete nazaran yerli veya yabanci is
diinyasmin pazarlik giiciine bagli oldugu
belirtilmistir. Sonug olarak firmalar, zayif ve
savunmasiz iktidar koalisyonlarma destek
karsiliginda  siibvansiyonlar  alirsa, o
iilkedeki otomobil sektdrii, yetersiz kalan bir
bebek endiistrisinin klasik 6rnegi haline
gelebilecegi anlasilmigtir. Gii¢ dagiliminin,
iktidar koalisyonlarinin otomotiv
sektoriindeki  firmalar1  kiiresel olarak
rekabet edebilecek  sekilde  disipline
edebildigi ve boylelikle kiiresel olarak
rekabet  edebilecek  sekilde  oldugu
durumlarda, kalkinma sonuclarinin olumlu
oldugu anlagilmistir.

Pavlinek (2018), yapmis oldugu calismada
yabanci istirakler ile yerli firmalar
arasindaki tedarik¢i baglantilarini analiz
ederek, DYY’nin otomotiv endiistrisinin
entegre cevrelerindeki bolgesel kalkinma
etkilerini incelemistir. Calisma ampirik
olarak tedarik¢i baglantilarinin miktarimi ve
kalitesini analiz etmektedir. Slovakya
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otomotiv endiistrisi, yazar tarafindan hem
yabanci bagh kuruluslardan hem de yerli
firmalardan 2010 yilinda 133 otomotiv
firmas: tarafindan tamamlanan anket ve
2011 ile 2015 yillar1 arasinda 50 otomotiv
firmas1 ile yapilan goriismeler yoluyla
topladig1 verilere dayanmaktadir. Calisma,
yabanc1 igtirakler ile yerli firmalar
arasindaki zayif ve bagmmlh tedarik¢i
baglantilarin1 ortaya ¢ikarmistir. Yabanct
istiraklerden iilke ekonomisine teknoloji ve
bilgi transferi potansiyelini ve entegre gevre
iilkelerdeki otomotiv endiistrisi sirketlerinin
bliyik DYY'lerin olumlu uzun vadeli

bolgesel kalkinma etkilerini baltaladigt
anlagilmistir.
Yilek vd. (2020), Giiney Kore ve

Tiirkiye’nin benzer baslangi¢c kosullarindan
yola ¢ikip hem otomobil sanayi politikalar1
tasarlayip hem de uygulasa bile, sonuglarin
iki ilke i¢in ¢ok farkli oldugunu
belirtmislerdir. Kore otomobil sektdriiniin,
Tiirk meslektasindan ¢ok daha iyi bir
performans gosterdigi  goriilmiigtiir. Bu
calismada  genel  olarak, otomobil
sektoriindeki endiistriyel politikalar1 analiz
edip karsilastirarak politika sonuglarindaki
farkliliklarin  nedenine cevap arandigi
goriilmektedir. Analiz her iki iilkedeki
otomobil sektoriiniin tarihsel gelisimi ve
politikalarimin bir incelemesine
dayandirilmistir. Bulgular, eyalet
kapasitesindeki ve dolayisiyla endiistriyel
politikalarin kalitesindeki farkliliklarin, iki
iilkedeki otomobil endiistrisinin  farkl
performansin aciklamaya yardimet
oldugunu gostermektedir. Sonug¢ olarak
calismada Tirkiye ve Giiney Kore
arasindaki alti temel farkliligin alt1
cizilmisgtir: (1) yerli teknolojik ve endiistriyel
yetenekler gelistirme ¢abasi, (2) endiistriyel
girisimcilerin varligi, (3) yerel markalagma
cabasi, (4) ihracat yoneliminin zamanlamasi,
(5) politika tasarim, odaklanma ve canlilik
ve (6) daha genis endiistriyel politika
araglari, teknoloji yardimi ve kamu alimlari.

Engin ve Polat (2010), diinya ekonomisini
etkileyen kiiresel finansal krizlerin Tiirk
otomotiv sektoriindeki etkilerini incelemeyi
amaclamistir.  Arastirma iki bolimden
olugsmustur. Birinci boélimde otomotiv
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sektoriinde, 1996-2009 yillar1 arasinda
yasanan evrimsel degisimi ortaya koymak
amaglanirken; ikinci bolimde, kiiresel

finansal krizlerin Tiirkiye otomotiv sektorii
iizerindeki etkileri ve Tiirkiye ekonomisine
yansimalariin incelenmesi amaglanmistir.
Sonug¢ olarak Tiirk otomotiv sektoriinde
devletin uygulamis oldugu OTV indiriminin
az da olsa sektdrde canlanma yarattig
goriilmiistiir. OTV indirimlerinin sektérde
kalic1 yonde bir canlanmaya yol agmadiginin
alt1 cizilmistir. Tirk otomotiv sektOriiniin
Oniiniin agilmasi i¢in bu sektore yonelik
tesvik politikalarimin  daha fazla DYY
yatiimlarin1  iilkemize c¢ekecek sekilde
diizenlenmesi ~ gerektigi  belirtilmistir.
Bununla birlikte bu alandan alinan vergilerin
yiiksek olusunun otomotiv endiistrisinin
canlanmasini olumsuz yonde etkiledigi ifade
edilmistir. Son olarak sektdrde uygulanan
OTV’nin ya biiyiik élgiide indirilmesi ya da
kaldirilmasinin yerinde olacagt anlagilmis ve
de Ar-Ge faaliyetlerine daha fazla 6nem

verilmesi ve bu dogrultuda gereken
tedbirlerin alinmasinin sektoriin gelisimine
biiyik  Ol¢iide  katkida  bulunacagi
belirtilmistir.

4. METODOLOJI, VERi SETi VE
CALISMADA KULLANILAN
YONTEM

Otomotiv ihracatinin; ekonomide biiyiime,
dogrudan yabanci yatirimlar ve sanayi
sektoriinde c¢alisanlar {izerindeki etkisinin
incelendigi caligmada Tiirkiye {izerine bir
zaman serisi analiz yapilmistir. Calismada
1999Q1-2019Q4  donemini  kapsayan
ceyreklik veriler kullanilmistir. Sanayi
sektoriinde istihdam edilenlerin sayisina ait
veriler yillik olarak temin edilmis ancak
diger degiskenlerle uyumlu hale getirmek
icin veriler Cubic Spline Interpolation
programiyla ceyreklik hale
doniistliriilmistiir. Tasit ihracati  verisi
icinde TUIK' te yer alan Motorlu Kara Tasit:
ve Romorklar (34) ile Diger Ulagim Araglari
(35)  verilerinin  toplam1  alinmustir.
Degiskenlerin oncelikle tanimlayici
istatistik degerleri arastirilmistir. Daha sonra
birim kok testi yapilmis, degiskenlerin farkli
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esik  degerlerinde  duragan  oldugu
goriilmiistiir. ARDL testi ile degiskenlerin
katsayilari, Dbirbirleriyle olan iliskileri
saptanmigtir. Calismada son olarak da

nedensellik testi yapilmis ve degiskenlerin
birbirleri iizerindeki etkisi incelenmistir.
Konuya iliskin model su sekilde
olusturulmustur:

AInTST, = Bo + XF_, B1iAGDP,_; + ¥1 | ay; AInDYY,_; + ¥i_; A4 AIST,_; +

Di=1 A AInTST; + Py + gy

(M

Tablo 2: Degiskenlerin Tanimlanmasi ve Kaynaklar1

Degiskenler Aciklama Verilerin Alindig1 Kaynak
GDP GSYH (%) OECD
InDYY Dogrudan Yabanci Yatirimlar | T.C. Merkez Bankast
(Milyon $)
IST Sanayi Sektdriindeki Istihdam | Diinya Bankasi
Orant (%)
InTST Uluslararas1 Standart Sanayi | TUIK
Smiflamasina (ISIC, Rev.3)
Gére Thracat

Tablo 2'de degiskenlere ait bilgilere yer
verilmistir. GSYH ile sanayi sektoriinde
istihdam verileri diizey degerleriyle analizde

kullanilirken, dogrudan yabanci yatirimlar
ile tasit ihracat1 verilerinin logaritmasi
alinarak analize dahil edilmistir.

Tablo 3: Degiskenlere Ait Tanimlayici Istatistikler

Degiskenler |Ortalama [Standart | Varyasyon | Carpiklik | Basiklik | Jarque- |Olasilik | Gozlem
Sapma Katsayisi Bera
GDP 11.023 2.338 | 0.212 -0.639 3.524 6.683 0.035 | 84
InDYY 5911 1.094 | 0.185 -0.770 3.603 9.367 0.009 | 84
IST 6.088 0.513 | 0.084 -0.926 3.125 12.072 | 0.002 | 84
InTST 14.975 0.794 | 0.053 -0.999 2.731 14.232 | 0.000 | 84

Not:Carpiklik degeri < 0 ise; sola garpik, Carpiklik degeri > 0 ise; saga carpiktir. Basiklik
degeri < 3 ise; basik, Basiklik degeri > 3 ise; diktir.

Tablo 3'te degiskenlerin tanimlayici
istatistiklerine yer verilmistir. Tabloda yer
alan standart sapma, degiskenlerin oynaklik
degerini simgelemektedir. Bu deger en fazla
GSYH  degiskeni i¢in  bulunmustur.
Varyasyon katsayisi; standart sapma
degerinin ortalama degerine bdliinmesiyle
elde edilen bir degerdir. Kullanilan
degiskenler arasinda seriye en biiyiik etkiyi
GSYH degiskeni gostermistir. Carpiklik

degeri degiskenlerin asimetrik dagilim1 ifade
etmektedir ve bu deger tiim degigkenler i¢in
sola carpik olarak bulunmustur. Basiklik
degeri ise degiskenler i¢in kuyruk dagilimini
belirtmektedir. Bu deger GSYH, dogrudan
yabanci yatirimlar ve isttihdam degiskenleri
icin dik iken, tasit ihracatt degiskeni igin
basiktir.

4.1. Birim Kok Testleri (ADF-PP)
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Zaman serilerinde degiskenlerin
deterministlik,  stokastik  bir  egilim
sergilemesi yapilan analizde yanlis ve sahte
bir olusumun meydana gelmesine yol
acabilmektedir. Bu sorunun ortadan
kalkabilmesi i¢in degiskenlerin duraganlik
derecelerinin incelenmesi gerekmektedir.
Degiskenlerin duraganliklari serinin
varyansinin ve ortalamasinin zamana bagl
bir sekilde degismemesini belirtmektedir
(Seviiktekin ve Nargelegekenler, 2007: 57).

Degiskenlerin duragan olmamasi
olusturulan regresyonun sahte olmasina yol
acmaktadir. Ayrica degiskenlerin

katsayilarinin birbirleriyle uzun dénemli bir
iliskinin varligimi da yansitmamasi sorunu
ortaya ¢ikabilmektedir. Birim kok testleriyle
bu sorunlar ortadan kaldirilmaktadir. ADF
testi,  hata terimlerinin beyaz girilti
tasimadigi ve modelde yer alan hata
teriminin otokorelasyon sorunu oldugunun
goriilmesiyle 1981 yilinda Dickey ve Fuller
tarafindan ortaya koyulmustur. Denklemsel
olarak test su sekilde olusturulmustur:

Y1 :PYt.l + Ut (2)

2020

Denklemde yer alan Y, mevcut degeri
gostermektedir. Bu deger, Y. ile ifade
edilen bir 6nceki degerle iligkilidir. u,  hata
terimini simgelemektedir. P katsayisinin 1'e
esit olmasi durumda seride birim kok sorunu
vardir denilmektedir (Dikmen, 2012: 308-
310).

1988 yilinda, Phillips ve Perron, ADF testini
gelistirmiglerdir. ADF testinde var olan

kavramsal  degerler iizerindeki  bazi
varsayimlar bu teste  degistirilmistir.
Denklemsel olarak test su sekilde
olusturulmustur:

Y=ao"+ al*ym e 3)
Yeao +ar Ye-1422 (t—T/Z) + e (4)
Denklemde yer alan wu; hata terimini
gostermektedir. T ise gozlem sayisini
belirtmektedir. PP testinde hata terimleri
arasinda igsel baglantinin  olmamasi

gerektigi ile homojenlik varsayimi gecerli
degildir. ADF testinden farkli olarak
homojenite varsayimi bu teste zorunlu
olmaktan c¢ikmigtir. Hata terimlerinin
heterojen dagildigir varsayilmistir (Walter,
2004: 239-240).

Tablo 4: Birim Kok Sonuglari
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ADF Sonugclar1
Sabit Sabit+Trend Sabit Sabit+Trend
Degiskenler
ADF Olasilik | ADF Olasilik ADF Olasilik | ADF Olasilik
.. Degeri Degeri Degeri Degeri
DUZEY
DEGER | GDP -8.362  [0.000*** |-8.313  |0.000%** é -8.323  [0.000*** |-8.273  |0.000%**
InDYY -1.989 | 0.290 |-6.666 |0.000*** é -9.627  [0.000%** |-9.553 [ 0.000***
iST -3.875  [0.003*** |-5.276  [0.000%** % -6.809  [0.000%** |-6.769 | 0.000***
InTST -2.173 0217  |-2.706 0.237 % -7.802  [0.000%** |-8.038 | 0.000%***
Phillips-Perron (PP) Sonuglar:
Sabit Sabit+Trend Sabit Sabit+Trend
Degiskenler
PP Olasilik |PP Olasilik PP Olasilik PP Olasilik
Degeri Degeri Degeri Degeri
DU@EY GDP -8.361  [0.000*** |-8.312  [0.000%** é -36.891 [0.000%** |-37.892 |0.000%***
DEGER [ nDYY -4.290 {0.000%** 1-6.562 {0.000%** | < 21517 [0.000%** |-38.282 |0.000***
iST -3.764  [0.004*** |.5.182  |0.000*** | T |-33.781 [0.000%*** |-32.360 |0.000%***
InTST -3.575 0.008  [-2.562 0.298 E -12.305 [0.000%** |-15.507 |0.000%***
Not: *** simgesi katsayilarin %] diizeyinde anlamli oldugunu ifade etmek igin

kullanilmistir.

Tablo 4'te degiskenlerin birim kok sonuglari
yer almistir. Cikan sonuglara gore calismada
kullanilan degiskenlerden GSYH, dogrudan
yabanci yatirimlar, istihdam degiskenleri
diizey degerde duragan olurken, tasit ihracati
degeri birinci farkinin alinmasiyla duragan
hale getirilmistir. Farkli diizeylerde duragan
hale gelen degiskenler i¢in ARDL testi
uygulanmistr.

4.2. ARDL Simir Testi

ARDL testi, farkli derecelerde biitiinlesik
olan degiskenler arasindaki baglantinin
aciklanmasinda kullanilmaktadir.

Degiskenlerin birbirleri arasindaki uzun
donemli baglantinin agiklanmasi igin sinir
testi yapilmaktadir. Sinir testinde bulunan F
test degeri, farkli anlam seviyelerindeki alt
ve Ust smur degerleriyle karsilastirilir. F
degeri alt smirdan kiiciikse degiskenlerde
arasinda es biitiinlesmenin olmadigim ifade
eden Ho hipotezi kabul edilmektedir. F
degeri st sinir degerinden biiyiik ise sifir
hipotezi reddedilmektedir. F degeri bu iki
sinir degerinin ortasinda bir deger alirsa,
boyle bir durumda es biitiinlesmenin olup
olmadigna dair kesin bir yargiya
vartlamamaktadir (Akel ve Gazel, 2014: 30-
31).

Tablo 5: ARDL Sinir Testi
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Tahmin Edilen Esitlik In TST= f (GDP, InDYY, IST)
F- Degeri 4.663
Esik Degerler Kritik Degerler
Alt Sinir I (0) Ust Siir I (1)
%1 3.65 4.66
%2.5 3.15 4.08
%5 2.79 3.67
%10 2.37 3.2
ARDL sinir testinin yer aldigi Tablo 5'e gére  oldugu saptanmustir. [ligkinin
F degeri, tiim esik degerlerinde {ist sinir  saptanmasindan sonra degiskenler igin
degerinden biiyliktir. Bu durumda Ho  uygun model belirlenmistir.
hipotezi reddedilmistir. Degiskenler
arasinda uzun donemli bir baglantinin
Grafik 2: Akaike Bilgi Kriteri
Akaike Information Criteria (top 20 models)
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Grafik 2'ye gore Analizde kullanilan  Akaike Bilgi Kriterine gore belirlenmistir.

Uygun model belirlendikten sonra uzun
donem katsayilart yorumlanmuistir.

degiskenler igin en uygun ARDL modeli:
ARDL (4,2,1,0)'dir. Olusturulan model

Tablo 6: ARDL Uzun Dénem Katsayilar1 Sonuglari

Degiskenler Katsayilar t-Istatistigi Olasilik
GDP 0.000 0.017 0.005%**
InDYY 36.639 -0.017 0.098*
IST 69.033 -0.017 0.088*
C 658.798 0.017 0.986

Not: *** simgesi katsayilarm %1 diizeyinde anlamli oldugunu , * simgesi ise katsayilarin
%10 diizeyinde anlamli oldugunu ifade etmek i¢in kullanilmistir.

Otomotiv

ihracatinda

meydana  gelen

artiglar, iilke ekonomisine gelen yatirimlarin
artmasina yol agmaktadir. Yatirimlardaki

artis bu sektdrde yasanan istihdam oranlar
tizerinde de etkili olmaktadir. Ekonomide

Yyasanan
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yansimakta, yapilan ihracat kalkinmada
6nemli bir bilesen halini almaktadir. Yapilan
analiz sonucunda eclde edilen sonuglar

teoriye uygun ve istatistiksel olarak anlamli

Degigkenler arasindaki uzun doénemli
baglantinin irdelenmesi sonrasi kisa donemli
baglantinin varlig1 da arastirilmigtir. ARDL

(4,2,1,0) modeli i¢in yapilan Hata Diizeltme

cikmistir. Bagimsiz degiskenlerin katsayilar1  Modeli ile kisa donemli  baglanti

pozitif bulunmustur. En yiiksek etkinin  incelenmistir.

goriildiigii degisken istihdam olurken bu

degiskeni dogrudan yabanci yatirimlar ve

GSYH izlemistir.

Tablo 7: ARDL Hata Diizeltme Modeli Sonuglari
Degiskenler Katsayilar t-Istatistigi Olasihk
D(LTA(-1)) 0.323 3211 0.002%**
D(LTA(-2)) 0.166 -1.555 0.125
D(LTA(-3)) 20455 ~4.600 0.000%**
D(LDYY) 0.026 1.221 0.226

D(LDYY(-1)) 0.068 3.366 0.001***
D(iST) -0.042 -0.865 0.390
D(GDP) 0.003 1.927 0.058*
D(GDP(-1)) 20.000 23.099 0.002%**
D(GDP(-2)) -0.000 2.287 0.025**
ECM(-1) -0.000 -5.025 0.000%**

Tablo 7'de yer alan olasiik degerleri
sonucunda ele alinan degiskenler arasinda
kisa donemli bir baglantinin oldugu
gorilmiistiir. Uzun dénem katsayilarinin
aksine bazi degiskenler i¢in negatif etkinin
oldugu saptanmistir. Tagsit ihracatr ile
dogrudan yabanc1 yatirimlar arasinda pozitif
bir iligkinin oldugu ve dogrudan yabanci
yatirnmlarda olusacak %]1'lik bir artigin
otomotiv %0.026  artiracag1
goriilmiistiir. Istihdamda meydana gelecek

ihracatini

%1'lik bir artigin otomotiv ihracatini %0.042
azaltacaktir. GSYIH'nin otomotiv ihracatt
iizerindeki etkisi pozitif olurken bu etki
diisiik bir oranda (%0.003) gergeklesmistir.

Degiskenler arasinda yapisal kirilma olup
olmadigmin incelenmesi igin CUSUM testi
uygulanmaktadir. CUSUM testinde bulunan
giiven  araliginin  igindeyse
degiskenler arasinda yapisal kirilmanin
olmadig1 varsayilmaktadir.

sonuglar

Sekil 2: CUSUM Testi Sonucu
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Calismada ele alinan tiim degigkenler igin
yapilan CUSUM testi sonucunda elde edilen
sonuglar belirlenen giiven aralig1 icerisinde
gergeklesmistir.  Degiskenler  arasinda
yapisal kirtlmanin olmadigi belirlenmistir.

4.3. Hacker
Nedensellik Testi

& Hatemi (2006)

Hacker-Hatemi nedensellik testi, Boostrap
dagilimina bagli olarak MWald testi {izerine

olusturulmustur. Olusturulan test
denklemsel olarak su sekilde
olusturulmustur:

vi= vt Ap oy 1+ Az oy 2t App

+4 p +d maxyt-p-dmax+ et

Denklemde yer alan y; degisken sayisini
simgelemektedir. v terimi ise denklemde
sabitlerin vektoriinii belirtmektedir. & hata
terimini gostermektedir. Nedensellik
analizinde bos hipotez degiskenler arasinda
nedenselligin olmadigimi ifade etmektedir.
Cikan sonuglar incelenirken Wstat ile
Woeriticalvals  degerleri
Wstat > Woeriticalvals olmast durumunda
degiskenler arasinda bir baglantinin oldugu
ongoriilmektedir (Hacker ve Hatemi- J,
2006: 1490-1491).

incelenmektedir.

Tablo 8: Nedensellik Testi Sonuglart
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Nedensellik W stat W critical vals
%1 %5 %10
InTST # InDYY | 16.299 17.129 InTST # InDYY | 16.299
InDYY # InTST | 12.097 11.386%** InDYY # InTST | 12.097
InTST # GDP 2.751 13.834 InTST # GDP 2.751
GDP # InTST 9.811 11.752 GDP # InTST 9.811
InTST #> IST 1.105 7.659 InTST #> IST 1.105
IST#>InTST 0.594 7.674 IST#>InTST 0.594
Yapilan analiz sonucunda tagit ihracati ile tim esik degerler icin nedensellik

dogrudan yabanci yatirnmlar arasinda hem
%35 hem de %10 esik degerinde bir iliskinin
oldugu saptanmistir. Dogrudan yabanci
yatirimlardan otomobil ihracatina dogru ise

saptanmistir. GSYH ile otomobil ihracati
arasinda %5 ve %10 esik degerlerinde bir
baglantinin oldugu yapilan nedensellik
testiyle ortaya koyulmustur.

Sekil 3: Degiskenler Aras1 Nedensellik iliskisi

Dogrudan

Yabanci

Yatirimlar

SONUC

Otomotiv sektérii hem gelismis hem de
gelismekte olan ekonomiler i¢in dnemli bir
sektordiir. Bu sektoriin gelisimi sadece
ihracati ve dolayisiyla ddemeler dengesini
etkileyecektir. Bu baglamda iilkelerin dis
ticaret agiginda dnemli bir stabilizator gorevi
gormektedir. Bu  sektériin - gelisiminin
etkileri sadece ihracat ve dig ticareti
etkilemekle smirli olmadigr agiktir. Ayni
zamanda bu sektor, istihdamda yaratmakta
bolgenin  gelisimine de  katki
saglamaktadir. Tiim bunlarin yaninda, yan
sanayileri de ortaya c¢ikarmakta ve en
Onemlisi biiyiimeye Onemli bir katkisi
olmaktadir.

Ve

Otomotiv ihracatinin; istthdam, dogrudan
yabanci yatirnmlar ve biiylime tizerindeki
etkinliginin  aragtirildigt  bu calismada

Tasit
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ihracati

1999Q1-2019Q4 yillart igin  ¢eyreklik
veriler kullanilarak bir analiz yliriitilmiistiir.
Ilk olarak bu calismada degiskenlerin
tanimlayict istatistiklerine yer verilmis,
sonrasinda degiskenlerin duraganlik
dereceleri arastirilmistir. Farkli diizeylerde
duragan hale gelen degiskenler icin ARDL
modeli olusturulmustur. Smir testi ve Hata
Diizeltme modeli yapilmis, degiskenlerin
hem uzun hem de kisa dénemde birbirlerini
etkiledigi saptanmistir. Daha sonra bagimsiz
degiskenlerin katsayilari
Otomotiv ihracatinin en fazla istihdami
etkiledigi gorilmistir. CUSUM testiyle
yapisal kirilmanin olmadig1 belirlenmistir.
Calismanin  son boliimiinde nedensellik

yorumlanmustir.

analizi yapilmis ve mevcut degiskenlerin
birbirlerini giicii
koyulmustur. Bu baglamda DYY ile tasit

etkileme ortaya
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ihracati arasinda iki yonlii bir nedensellik
iligkisi varken tagit ihracatindan GSYH’ye
dogru tek yonlii bir nedensellik iliskisi
bulunmustur.

Bu c¢alismanin en 6nemli sonuglarindan biri
DYY’nin otomotiv endiistrisi  {izerine
etkisidir. Bu baglamda Tiirkiye’nin yabanci
sermaye  yatirimlarina uygun  zemin
gerekmektedir.  Dogrudan
yabanci yatirimlar, otomotiv endiistrisini
etkilerken; otomotiv sektdriiniin geligimi,
bliylimeyi ve dolayli olarak bir¢ok alani
etkileyecegi ve gelistirecegi anlasilmaktadir.
Tiirkiye'nin

hazirlamasi

yatirim portfoyiiniin

KAYNAKCA

1. AKEL V. ve Gazel, S. (2014). “Déviz
Kurlart ile BIST Sanayi Endeksi
Arasindaki Es biitiinlesme [liskisi: Bir
ARDL Swmir Testi Yaklasimi”, Erciyes
Universitesi Iktisadi ve Idari Bilimler
Fakiiltesi Dergisi, 44: 23-41.

2. BASBUG, AK. ve Evlimoglu, U.
(2020). “Otomotiv Sektériiniin Tiirkiye
Ekonomisini Makroekonomik Olarak
Etkileme Mekanizmalart ve Sektére
Yonelik Bir Analiz’, Ugiincii Sektor
Sosyal Ekonomi Dergisi, 55(1): 134-
154.

3. BLACK, A, Roy, P. El-Haddad, A. and
Yilmaz, K. (2020). “The political
economy of automotive industry
development policy in middle income
countries: A comparative analysis of
Egypt, India, South Africa and Turkey”,
ESID Working Paper No. 143.
Manchester, UK: The University of
Manchester. Available at
www.effective-states.org.

4. CALMASUR, G. (2016). “Technical
efficiency analysis in the automotive

industry: A stochastic  frontier
approach”, International Journal of
Economics, Commerce and

Management, 4(4): 120-137.

584

2020

gelismesinde otomotiv ihracatinin etkinligi
giderek artmaktadir. Otomotiv sektoriiniin
ekonomide olusturdugu
istihdam ve biiylime {izerindeki
diisiiniildiigiinde;  bu yapilan
yatirimlarin artirilmast, Tiirkiye nin
kalkinmasinda 6nemli bir faktor olacaktir.
Siyasi otoriteler tarafindan saglanacak
tesvik, vergi 6zendirici
politikalarla otomotiv ihracatinin artmasi,
Tiirkiye'nin  ekonomik anlamda  disa
bagimliligimni azaltacagi gibi gelisimine de
katk1 sunacaktir.

katma deger,
etkisi

sektore

indirimi  ve

5. DAMOSKA Sckuloska, J. (2018).
“Causality between foreign direct
investment in the automotive sector and
export performance of Macedonian
economy”,  Equilibrium.  Quarterly
Journal of Economics and Economic
Policy, 13(3): 427-443. doi:
10.24136/eq.2018.021.

6. DIKMEN, N. (2012). Ekonometri
Temel Kavramlar ve Uygulamalar.
Bursa: Dora Basim Yayin Dagitim.

7. ENGIN, C.,. ve Polat, E. (2010). “Tiirk
Otomotiv Sektorii ve Kiiresel Finansal

Krizin  Sektére  Etkileri  (1996-
2009)”, Ekonomi Bilimleri
Dergisi, 2(1): 35-43.

8. ESMER, Y. ve Dayi, F. (2019).
“Stratejik  Performans  Yonetiminde
Finansal Performans Degerlemesi:
BIST ~ Otomotiv  Sektériinde  Bir

Uygulama”, Selguk Universitesi Sosyal
Bilimler Meslek Yiiksekokulu Dergisi,
22 (2): 628-645.

9. HACKER, R. S. ve Hatemi-J, A.
(2006). “Tests for causality between
integrated variables using asymptotic
and bootstrap distributions: theory and



C.25,S.4 Otomotiv ihracatinin istihdam, Dogrudan Yabanc! Yatinmlar ve Biiyiime Uzerindeki Etkisi:

10.

11.

12.

13.

14.

15.

application”, Applied
Economics, 38(13): 1489-1500.

ISIK, N., Yilmaz, S. S. ve Kiling, E. C.
(2017). “Ithal otomobil satislarimin
doviz kuru esnekligi: Tiirkiye iizerine
bir uygulama”, Karamanoglu
Mehmetbey Universitesi Sosyal Ve
Ekonomik Arastirmalar
Dergisi, 19(33): 84-92.

INANCLI, S. ve Konak, A. (2011).

“Tiirkiye 'de ihracatin ithalata
bagimhilig: otomotiv
sektorii”, Eskisehir Osmangazi

Universitesi Tktisadi ve Idari Bilimler
Dergisi, 6(2): 343-362.

KORKMAZ, M., Germir, H. N., Yiicel,
A. S., Aytag, A., Sen, E., Yorulmaz, M.
And Sahbudak, E. (2016). “Analysis of
The Factors Affecting The Sales in The
Automotive Industry”, 1.1IB
International Refereed Academic Social
Sciences Journal, 7(21): 77-99.

OGUZ, K. A. R. A., Altinay, A. T., and
Erkan, B. (2020). “The Relationship
Between Efficiency, Rantability and
Export Competitiveness: An
Implementation on Turkish Automotive
Sector”, Gaziantep Universitesi Sosyal
Bilimler Dergisi, 19(3): 1194-1214.

OZTURK, M. and Agan, Y. (2017).
“Determinants of industrial production
in Turkey”, Journal of Economics and
Financial Analysis, 1(2): 1-16.

PAVLINEK, P. (2018). “Global
production networks, foreign direct

585

16.

17.

18.

19.

20.

investment, and supplier linkages in the
integrated peripheries of the automotive
industry”, Economic Geography, 94(2):
141-165. DOI:
10.1080/00130095.2017.1393313.

SEVUKTEKIN, M.
Nargelecekenler, M. (2007).
Ekonometrik Zaman Serileri Analizi
Eviews Uygulamali. Ankara: Nobel
Yayin Dagitim.

WALTER E. (2004). Applied
Econometric Time Series, Inc: Iowa
State University, John Wiley & Sons.

YAVUZ, V. ve Kiziltan, A. (2020).
“Tiirkiye 'de Ekonomik Kriz
Dénemlerinde  OTV  Indirimlerinin
Etkileri: Otomobil Sektorii Uzerine Bir
Degerlendirme”. Insan ve Toplum
Bilimleri Arastirmalart Dergisi, 9(2):
1368-1393. Retrieved from
http://www.itobiad.com/tr/issue/54141/
682300.

YULEK, M. A, Lee, K. H., Kim, J. and
Park, D. (2020). “State Capacity and the
Role of Industrial Policy in Automobile
Industry: a Comparative Analysis of
Turkey and South Korea”, Journal of
Industry, Competition and Trade, 20:
307-

331.  https://doi.org/10.1007/s10842-
019-00327-y.

http://osd.org.tr/sites/1/upload/files/Y1
LLIK 2020-5479.pdf [erigim tarihi:
15.8.2020

Ve



	2. TÜRKİYE’DE OTOMOTİV SEKTÖRÜ

