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Abstract

British merchants provided silk from Venetian merchants during the 16
century. The profit of this exchange was low and unsatisfactory. English merchants
and adventurers, thus, with the support of the English Monarchy attempted to find
out new and alternative routes to Persian silk. At the beginning, not to face the
Ottomans British Merchants and adventurers tried to access Persia through Russia.
They first established a Venice Company. Then, they established Levant Company
at the end of the 16" century. Routes to Caspian Sea through Russia was almost
vacant and not practical but British merchants insisted using alternative directions
during this period. In 1581 Newberry, a British merchant and adventurer, sailing
over the Euphrates River accessed to Baghdad and Persian Gulf through Felucca
for the first time. He was the first British merchant who used this route (Great
Caravan Road) which was already known and frequently followed by the
merchants from Portugal to access India. Silk is the main reason to access Persia
for British merchants because it was the main commodity and raw material of
British and European industry after the end of the 16™ century. There was a great
profit in silk industry and trade in European mainland. The British could work out
Persian silk and market it to European countries, thus, earn great profit out of this
exchange. The profit was even better once British Merchants use English wool
instead of cash. Therefore, British merchant has never given up their desire and
attempts to access Persian silk and Silk Road. This paper aims to investigate British
desire to access Silk Road using alternative directions and routes.
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17. YOZYILDA INGILiZ TUCCARLAR VE IPEKYOLU: KESiFLER
DONEMI’NDE INGILiZ TUCCARLARIN iPEK YOLU’NA ULASMA
TESEBBUSLERI

Ozet

Ingilizler ihtiya¢ duyduklar: ipegi 16. Yiizy1l boyunca Akdeniz ticaretinde s0z
sahibi olan Venedikli tiiccarlardan satin almuslardir. Bu aligveriste Ingiliz
tiiccarlarin elde ettikleri kazan¢ miktar1 olduk¢a diisiiktiir. Bu nedenle Ingiliz

1 Bu galisma 2014-15 arasinda Minnesota Devlet Universitesi (ABD) Ingiliz Edebiyat1 Boliimii’nde TUBITAK 1 destegi ile
yaptigim ¢aligmadan iiretilmistir. TUBITAK a desteginden dolayr miitesekkirim.
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Tiiccarlar Kraliyetin de destegini alarak alternatif ticaret yollar1 ve merkezleri
arayisina girmisler ve bu amagla da ilk 6nce Venedik Ticaret Sirketi’ni, sonrasinda
da Yakindogu Ticaret Sirketini (Levant Company) kurmuslardir. Osmanli
Imparatorlugu’nun Akdenizdeki hakimiyetinden dolay1 Ingiliz tiiccarlar ve
maceracilar Ipek Yoluna ulagsmayr ilk defa Rusya iizerinden denemislerdir.
Ingilizler Rusya ve Hazar yoluyla Iran’a ulasan karayolunun kullanisli olmadigmin
farkina varmislardir. 1580°e gelindiginde bu yol nerdeyse terk edilmis olmasia
ragmen sonraki birkac y1l boyunca Ingilizler Iran’a ve daha doguya giden alternatif
karayollart bulma ¢abasini devam ettirdiler. 1581 Haziran’inda John Newberry
Halep’i asarak Firat boyunca seyahat etmistir. Ik 6nce Felluce’ye, sonra Bagdat’a,
oradan Basra’ya ve nihayet asagiya yoOnelip Korfez’e gelerek Basra Korfezi’nin
agiz kisminda bulunan Hiirmiiz’e ulagabilmistir. Newberry, bu seyahati ile
Venediklilerin ve Portekizlilerin ¢oktandir bildikleri ve Dogu Hindistan Ticaret
Sirketi gorevlilerinin Hindistan’a gidip gelirken siklikla kullanacaklar1 bu ‘Biiytik
Kervan Col Rotasini kullanan ilk Ingiliz seyyah olmustur. Ingilizlerin iran’la
dogrudan ticaret yapmayi istemelerin tek sebebi de aslinda ipek ticaretidir.
Ingiltere’de ham ipekten kumas iiretimi on yedinci yiizyihn ilk yillarinda ana
endiistrilerden biri haline gelmisti. Ham ipek ithalatindan elde edilen karin biiyiik
boliimii islenmis Iran ipeginin bat1 ve orta Avrupa iilkelerine tekrar satisindan
geliyordu. Ham ipek iran limanlarindan aracisiz bir sekilde ithal edildiginde ve
ipegin iicreti nakit para yerine Ingiliz yiiniiyle ddendiginde bu karlar daha
artmaktaydi. Bu nedenle Ingilizler, Ipek Yoluna dogrudan ulasabilme arzularindan
vazgecmediler. Bu arastirmamuzda 17. Yiizyiln basinda Ingiliz seyyah ve
tiiccarlarin Ipek Yolu’na ulasma tesebbiislerini agiklayacagiz.

Anahtar Kelimeler: Ingiliz Tiiccarlar, Ipek Yolu, Kesifler Dénemi, Ipek Ticareti,

Ingiliz genisleme politikasinin dnemli asamalarindan bir tanesi ve belkide en énemlisi
Kralice 1. Elizabeth doneminde uluslararasi ticaret sirketlerinin kurulmasidir. Avrupada
Ispanya ambargosu, Akdenizde Tiirkler ve Venedikler, agik Okyanuslarda Portekiz develetinin
kiskacinda kalan Ingiliz tiiccarlar yeni arayislara girmislerdir. Bunlardan bir tanesi de Baharat
ve Ipek yoluna ulasmak i¢in Ingiliz macerac1 ve kasiflerin Kuzey yolunu kullanarak Norveg
iizerinden Rusya’ya ve oradan da iran ve Hindistan’a ulasma tesebbiisiidiir. Ingiltere’de ilk
defa 15. yiizyilda Sebastian Cabbot’un? Rusya’ya Kuzey deniz yolunu kullanarak ulagtigi
bilinmektedir. Moskova Ticaret Sirketi heniiz kurulma asamasinda iken 70 yaslarinda olan
Cabbot kuzey deniz yolunu kullanarak Rusya iizerinden Hindistan’a sefer yapilmasim

destekleyen kasiflerdendir. Bu nedenle de Rusya’ya yeni sefer yapilmak istendiginde, bu

2 Hayklut, P. Cabot’un isminin Rusya ve Moskova Ticaret Sirketi ile 6zdeslestigini, Rusya ve Ingiltere arasinda ilk
ticari iliskilerin baslamasindaki en dnemli aktoriin Cabbot oldugunu belirtmistir. Purchas, ayrica Ingiltere’de
kendilerine ilgi gdsterilmedigi igin VI. Edward dénemine kadar Sebastian Cabot’un babasi ve kardesleri ile Ispanya
devleti i¢in kesifler yaptigini, ¢cok yasli (76) oldugu icin Rusya seferine istirak etmedigini ama seferin hazirligindan
sorumlu oldugunu belirtmistir (1830: 3-4). (Origin and Early History of Russia or Muscovy Company, Taken From

Hayklut, Purchas, London 1830, books.google.com)
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seferin hazirlig1 ve gerceklesmesi Cabbot da seferber olmustur. Bu proje 1552 senesinde Kral
Edward VI’'nin son donemine denk gelmis ve kuzey deniz yolu ile Rusya’ya yapilacak sefer
neredeyse ulusal bir tesebbiise doniismiistiir. Bu seferin de finansal kaynagini Londra’nin en
biiytik ticaret locasi olan Miitesebbis Tiiccarlar Sirketi (Company of Merchant Adventurer)
istlenmistir. Sirketin 40 {iyesinin her birinden £25 para toplanarak £6000 ile bu sefere
baslanmustir. Bu sefer i¢in Bona Speranza, Edward Bonadventure ve Confidentia gemileri
hazirlanmigtir. Seferin hazirlik asamasinda Sebestian Cabbot sefer igin yapilmasi gerekenlerin
listesini hazirlamig; Sirket tarafindan seferin asil Kaptani olarak Sor Hugh Willoughby ve
ikinci Kaptan olarak da Richard Chancellor atanmistir.10 Mayis 1553 tarihinde gemiler
Thames Nehrinden Rusya’ya yelken agtilar® (Gerson, 2-9). Bu sefer ingiliz gemicilik tarihinde
trajik sonuglari olan seferlerden bir tanesidir. Bu sefere ii¢ gemi ile ¢ikilmistir. Gemilerden iki
tanesi firtinada kaybolmus ve kendilerinden haber alinamamigtir. Bu iki geminin tayfalarinin
cogu donarak Olmiistiir. Geride sadece Richard Chancellor’un kaptanligimi yaptigi Edward
Bonadventure gemisi kalmistir. Rusya yakinlarina kadar ulagsmay1 basaran bu geminin kaptani

ve tayfalarini Rus halki donmaktan kurtarmugtir.

Kaptan ve tayfalar Moskova’da iktidarinin en ihtisamli donemini yasayan Cari Ivan
Vasiliwich’in huzuruna ¢ikarilmistir. Car, Ingiliz Kral tarafindan ticaret yapmak igin
gonderilen bu gemicilere iyi davranmis ve taleplerine cevap verecegini belirtmistir (Gerson,
1912: 12-13). Karsilikli ticaretin baslamasi icin Rus Car1 Ingiltere hiikiimdarina mektup
yazarak, Kraliyet’e sunmasi i¢in Chancellor’a vermistir. Richard Chancellor bu mektup ile
Londra’ya gelmis ve Kralige Ann’in huzuruna kabul edilmistir. Kralige’nin 6 Subat 1555
senesinde verdigi nigan ile resmen kurulan Moskova Ticaret Sirketi’nin ilk miidiirii olarak da
Sebastian Cabbot atanmustir. Cabbot {i¢ yil bu sirketin miidirliigiini yapmustir. Sirket 1555
senesinde Rusya’daki islerini yiiriitmek icin Richard Gray ve William Killingworth’u gorevli
olarak Moskova’ya atamigtir (1912: 35). Bu gelismelerin hemen akabinde Rusya’ya yeni sefer
i¢in hazirliklar baglamis, Edward Bonadventure 1 Mayis 1555 tarihinde Rusya seferine yelken
acmugtir. Chancellor, 1556 senesinde yeniden Rusya’ya ulagmis ve Sirketin kendisinden
istedigi ticaret mallarini temin etmek igin ugragmistir. Bunun yaninda da Ivan’a, Kralige’nin
mektubunu sunarak ilk resmi iligkilerin baglamasina onciiliik etmistir (1912: 16-7). Rusya’dan
gemisi Edward Bonadventure’a £20000 degerinde kargo yiikleyen Chancellor 20 Temmuz
1556 tarihinde Ingiltere’ye donmek igin yelken agmustir. Richard Chancellor Kasim 1556

tarihinde Iskogya kiyilarina ulasmistir. Burada siddetli bir firtinaya yakalaninca, gemisi

3 Studies in the History of English Commerce in the Tudor Period, Arman J. Gerson, Earnest V. Vaughn, Neva
Ruth Deardorff,
University of Pennsylvania, D. Appleton and Company, New York, 1912.
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kayaliklara carparak parcalanmig, kendisi de gemisinde seyahat eden, Rus Cari’nin
Ingiltere’ye ilk elgi olarak atadigi Osep Nepea’y1 kurtarayrm derken bogularak &lmiistiir.
Car’in Kralige’ye gonderdigi hediyeler de gemi ile birlikte yok olmustur (1912: 18). El¢i ise
25 Mart 1557 tarihinde Westminister Sarayi’nda Kralice’nin huzuruna ¢ikarak, Car’in
mektubunu Kralige’ye sunmustur (1912: 20). Bu tarihten sonra Rusya ile Ingiltere arasindaki
ticaret geliserek devam etmistir. Rusya Ingilizler icin alternatif bir ticaret yolu ve merkezi
olmustur. Miitesebbis Tiiccarlar Birligi onciiliigiinde kurulan Moskova Ticaret Sirketi’nin* de
yapilanmasi ve idaresi bu amaca uygundur. Moskova Ticaret Sirketi 6zellikle Dogu ile ticaret
yapmak icin kurulan ilk sirkettir. Bu sirket ayn1 zamanda kendisinden sonra kurulan Tiirkiye
Ticaret Sirketi, Yakindogu Ticaret Sirketi ve Ispanya Ticaret Sirketi gibi organizasyonlarin

hem ilki hem de ilham kaynagidir. Diger sirketlerin neredeyse tamami Moskova Ticaret

Sirketi iiyeleri tarafindan kurulmus ve benzer sekilde organize olmustur.®

1553 yilinda Rusya seferi ile baslayan iliskiler 1557 yilinda Osep Nepea’nin Ingiltere’ye
elci olarak gonderilmesi ile devam etmistir®. Ruslar bu iliskilerde el¢i génderme isini ilk defa
yapan devlettir. Ruslar Ingiliz devleti ile ilskilerini 1569, 1582 ve 1600 yillarinda Ingiltere’ye
elgiler gondererek devam ettirmislerdir. Bu siirecte, 6zellikle Kralige I. Elizabeth doneminde,
Rus Car1 Moskova Sirketi tarafindan sadece sirketin miimessili olarak gorevlendirilen elgiyi
Kraliyet’in resmi elgisi olarak kabul etmistir. Bu yaklasim Rusya-Ingiltere iliskilerinde,
Rusya’nin Ingiliz Sarayr’nin yerine getirmesi miimkiin olmayan taleplerinden dolay1, bazi
siyasi krizlerin ortaya c¢ikmasma neden olmustur. Aslinda Moskova Ticaret sirketi
temsilcisinin ti¢ 6nemli gérevi vardir. Bunlardan birincisi ve en 6nemlisi Rusya ile Sirketin
var olan ticari faaliyetlerini yiiriitmesidir. Ikincisi, Sirketin Rusya’ya &zel bir gorevle
gonderdigi Ingiliz tiiccarlarm islerini takip etmektir. Temsilcinin {i¢lincii gorevi ise Rus
Carr’nin Ingiltere’ye atadig elgi ile ilgilenmek ve Sirket ile elci arasindaki bagi korumaktir
(Grey:1932, 61). Rus Car’nin birinci onceligi diplomatik iliskilerdir. Elgi’yi, Kraliyetin

temsilcisi olarak goérmiis ve siyasi islerde dogrudan Moskova Ticaret Sirketi el¢isini muhatap

4 Moskova Ticaret Sirketi’nin faaliyetlerini yiiriittiigii Londra Seething Lane’deki binasi ayn1 zamanda Muscovy

House olarak da adlandirilmstir. Sirket idari ve ticari faaliyetlerini uzun siire buradan yiiriitmiistiir (33).

5 Moskova Ticaret Sirketi’nin miidiirleri genel olarak iist diizey soylular ve énemli sermaye sahipleri arasindan
secilirdi. Bu siketin miidiirliigiinii yapanlar da sonrasinda vali, belediye bagkan1 ve sehir meclisinde iiye olarak
gorev alirdi. Bunlardan parlamentoya segilenlerin de sayist oldukga fazladir. Moskova Ticaret Sirketi ile baslayan

bu gelenek Tiirkiye, Yakindogu ve Dogu-hindistan Sirketi ile devam etmistir (Gerson, 27-29).

6 Ingiltere Kraliyet ailesi Moskova Sirketi adma elciyi 1561 senesinde géndermistir. Moskova Sirketi’nin
gonderdigi elgi aslinda tanidik biridir; Anthony Jenkinson. Jenkinson 1561 senesinde Kralice I. Elizabeth adina
Rusya’ya oradan da Iran’a ulagmak {izere hareket etmistir. Bu seyahatinde hem Rus Carina hem de Iran Sahi’na

Kraligenin mektubunu gotiirmiistiir.
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almistir. Bu nedenle Rus Car1 Sirket temsilcisini siyasi bir el¢i olarak degerlendirmis ve
Ingiliz-Rus ticari iligkilerine tamamen siyasi boyuttan bakmustir. Uluslararasi diplomasiyi
ilgilendiren konularda sirket {izerinden bizzat Kralige’yi muhatap alip, mektup yazmustir.
Ingiltere de durum farklidir. Rusya ile iligkiler sadece Moskova Ticaret Sirketi’nin ticari
faaliyet alanina girmektedir. Ingiliz Kraliyeti sadece Moskova Ticaret Sirketi’ne destek olmak
icin bu temsilciyi tanimistir ve sirketin Kraliyet biitcesine ne kadar katki saglayacagini hesap

ederek Rusya ile ticaret yapma imtiyazi vermistir. .

Rus Car1 Kralice’ye dogrudan mektup génderdigi donemlerde, Ingiliz Devleti diplomatik
gorlismeler yapmak i¢in Moskova Ticaret Sirketi’nin temsilcsine yetki vermemistir. Mesela,
1569 senesinde So6r Thomas Randolph’u, 1583 senesinde Sor Jeremy Bowes’u ve 1588°de
Giles Fletcher’i Car ile diplomatik miizakerelerde bulunmak iizere Rusya’ya gondermistir
(Grey: 1932, 64). Randolph 1569 senesinde Ingiltere’ye Car’in elgisi Gregorowich Saviaena
ile gelmistir. 1567 senesinde Car’in Jenkinson ile birlikte Kralige’ye gonderdigi tam ittifak
konusu elginin en énemli giindemidir. Car Ingiltere’ye iki devletin diismanlarina kars1 ortak
hareket etme antlasmas: teklif etmistir. Car’in sundugu 6neride ingiliz-Rus ordularinin bir
digerine destek vermesi ve iki devletin hiikiimdarlarindan her birine miittefik iilkeye siginma
hakki veren maddaler vardir. Kralice bu davete sessiz kalmistir. Car’a olumlu yada olumsuz
cevap vermemistir. Car’a yazdig1 mektuplarda ingilitere-Rusya arasindaki ticaret faaliyetlerine
onem veren ifadeler kullanmistir. Bu durum Rus Cari’nt memnu etmemistir. Bu durum
sirketin islerini olumsuz etkilemistir. Jenkinson’un Car’in teklifine cevap vermek igin
Rusya’ya donmemesi de Car’in Moskova Ticaret Sirketi tliccarlarmma karsi tutumunu
degistirmistir. Bunun tizerine Moskova Ticaret Sirketi ada faaliyet yiiriiten Christopher
Bennet ve Thomas Glover gibi tiiccarlar Imparator’dan bizzat kendi isleri i¢in yardim talep
etmek zorunda kalmustir. Islerini diizeltmek igin de Jenkinson’un basarisiz olmasindan Ingiliz
Devletini degil, bizzat Sirketi sorumlu tutmusglardir (Grey:1932, 79). Car’in 1569 senesinde
Rusya’ya donen elgisi ittifak konusunda Kralige’nin isteksiz davrandigina dair rapor verince,
Car Moskova Ticaret Sirketi’ne verdigi imtiyazlari iptal etmis ve Sirketin mallarma el
koymustur. Bu durumu Jenkinson Lord Burghley’e 1571 senesinde yazdigi mektupta
anlatnugtir. Bunun iizerine 1571 senesinde Jenkinson yeniden isleri toparlamak ve Ingiliz

tiiccarlarin mallarin1 kurtarmak i¢in Rusya’ya gonderilmistir.

Car, Anthony Jenkinson’u hemen huzuruna kabul etmedi. Kabul ettikten sonra ise
isteklerine hemen cevap vermedi (Grey:1932, 84-5). Moskova Ticaret Sirketi’nin
imtiyazlarinin yeniden verilmesi ve el konulan mallarin iadesi konusunda adaletli
davranilacagina dair cevapla yetindi. Jenkinson Sirketin Onceki imtiyazlara yeniden sahip
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olmasini saglayamadi. Bu konuda Car’dan bir belge de elde edemedi ama en azindan Ingiliz
tiiccarlarin ve Sirketin Rusya ile ticarete devam edebilmesi konusunda teminat aldi. Purchas,
Sir Jeremy Bowes’un bozulan Ingiliz-Rus ticaretini yeniden toparlamak igin gayret ettigini,
Flemenk tiiccarlarin diismanligina ragmen, Car’1 ikna etmeyi basararak Moskova Sirketi’ne
verilen imtiyazlar1 yeniden elde etmeyi basardigini yazar (Purchas:1830, 28). Ingiliz-Rus
ticareti Car Ivan’in 6liimiine kadar karli bir sekilde devam etti. Yeni Kitanin bulunmasi Ingiliz

tiiccarlarin Rusya’ya olan ilgisini azaltmistir. Car’dan sonra Ingiliz-Rus ticaretinin seyri de

degismistir.

Ruslar Car’dan sonra da siyasi ittifak konusunda 1srarli olmustur. 1582 senesinde Rus el¢i
Pissemsky ittifaki yeniden glindeme getirmistir. Hatta bu amacla Car’in Huntingdon Bey’inin
kizi Lady Mary Hasting ile izdivac teklifinde bulunmustur. El¢i bu amagla Lady Mary ile
goriismeler yapmis ve 1583 senesinde Rusya’ya donmiistiir. Ancak bu izdivacin
gergeklestigine dair elimizde bir kanit yoktur. Car’in bekledigi ittifak gergeklesmemis olsa
bile, Ingiltere ile Rusya arasindaki ticaret hacmi artarak devam etmistir. 1595 senesinde Ingiliz
Devleti Rusya’dan £6000 degerinde mal alirken, bu rakam 1596 senesinde £9254°e; 1597 de
ise bu rakam £13922°¢ yiikselmistir (Grey:1932, 71). Bu aligverisin neredeyse tamami
sicimden [gemi halati], ham kendir ve kaz tliylinden olusmaktadir. Bunun karsiliginda ise
Rusya’ya Ingiliz tiiccarlar yiin ve kumas ihra¢ etmektedir. Jenkinson’ Rusya iizerinden Iran’a
ulasarak gecici de olsa Sah’tan ticaret izni alinca ipek yolunu Moskova Ticaret Sirketi
tiiccarlar1 kullanmaya baslamistir. Bu yolla kisa bir siire baharat ve ipek ticareti yapilmistir
(1932, 96). Jenkinson Moskova Ticaretini Orta doguya tasima gayreti i¢inde olmustur. Ancak
bu konuda basarilt oldugu sdylenemez. Jenkinson’un en Onemli basarist alternatif yollar

arayarak Rusya iizerinden ipek yoluna ulasan ilk ingiliz kasif olarak adini Elizabet dénemi

7 Jenkinson Rusya iizerinden Orta Asya’ya ulagsmistir. Cagatay Hanligi ve Buhara Beyligi ile ticaret antlasmasi
yaparak Ingiliz tiiccarlara ipek yolu ticaretini agmistir. Bu dénemde Buhara ve Orta Asya pazarinda Ermeni ve
Tiirk Tiiccarlarin giiclii rekabeti ile karsilasmustir. Ipek Youlnda iranh, Tiirk, Ermeni ve yahudi tiiccarlarin agirlig:
vardir. Bu rekabette Ingiliz tiiccarlarin yer almasi neredeyse imkansizdir. Jenkinson, Sah’tan ticaret izni aldiginda
franh ve Tiirk tiiccarlar pazarlarina zarar verecegi icin Ingiliz tiiccarlart ipek yoluna sokmamak icin Sah ile
goriigmiisler ve bu durumdan Osmanli Sultani’nin rahatsiz olacagini sdyleyerek Jenkinson’u hem Saray’dan
kovdurmuslar ve nisanini iptal ettirmislerdir. Jenkinson, Ingiltere’ye gonderdigi mektupta [Harborne’da daha sonra
ayni iddiay1 dillendirmistir] Tiirkler ile franhlar arasinda yapilacak barigmn Ingilizler icin tehdit oldugunu yazmstir.
Jenkinson’u tek iyi karsilayan ve ticaret imtiyazi veren Cagatay Hani1 Abdullah Kagan olmustur. Bu dénemde
Hindistan’dan Halep’e kadar ticaret agi bulunan miisliman tiiccarlar, Jenkinson’un mallarini [baharat]
Hindistan’dan tagimayr reddetmislerdir. Jenkinson bu seyahatinde Buhara Bey’inden elde ettigi imtiyazlarla
yetinmek zorunda kalmistir. Buradan son bir hamle ile Anadolu’ya gegerek Iran seferinden dénen Kanuni Sultan
Siileyman ile Halep yakilarinda gériisen Jenkinson, temsili olarak kendi adina ticaret izni almistir. Ancak Ingiliz
Ticaret sisteminde kisi adina herhangi bir devletin pazarinda imtiyaz kullanma uygulamasi yoktur. Ticaret
antlasmalar1 bir siirecin sonunda imzalamir. Bu siireg herhangi bir tiiccarin 6n bilgi [istihbarat] toplamasi,
miimkiinse bir ticaret ahdi elde etmesi, bu ahdi ve istihbarati sirketi ile paylasmasi, sirketin Kraliyet’e basvurmasi
ve sonunda da iki devlet bagkani arasinda sirket araciligi ile yazigsmalarin baslamasit sonucu gergeklesir. Jenkinson
ilk asamay1 denemis ve elde etmistir. Ancak iilkesine doniince sirketin ve devletin bu konuda hazir olmamasi

nedeniyle bu siire¢ baglamadan bitmistir.
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kasif ve maceracilar arasina yazdirmis olmasidir (Vaughn:1912, 141). Ayrica Jenkinson’un
bu bolgelerin idarecileri ile goriismesi ve onlara gittigi her tilkenin durumu ile ilgili istihbarat
vermesi de bu iilkeler arasindaki iliskilerin seyrine katkida bulunmustur®. iran Ticaretini
baglatan kisi olarak da isminin ge¢mesi ve Moskova Ticaret Sirketi’nin bundan fazlaca
beklentiye girmesi de Jenkinson’un basarist olarak kabul edilebilir. Jenkinson’un ektiklerinin
ve cabalarinin meyvesini Yakindogu ve Dogu-Hindistan Ticaret Sirketi toplamistir. Bu

sirketler Hindistan’dan gelen baharat1 bir siire iran iizerinden Halep’e tagimistir®.

8 Rus Carna, fran Sahim, Buhara ve Orta Asya beylerini; Iran Sahina da Rus Carmmi anlatmigtir (Vaughn, 147-51).

9 Rusya iizerinden Iran’a sefer yapan Arthur Edawards Dogu Hindistan pazarma ulasmak igin Iran iizerinden giden
Ipek Yolu'nu kullanmamin Umit Burnu’ndan daha avantajli oldugunu savunmustur. Bu yolla bir sefer 1 senede
tamamlanirken, Umit Burnu iizerinden bunun iki senede tamamlandigini iddia etmistir. Bu gergeklesirse hem daha
giivenli hem de daha ucuz yolla Ingiltere’ye her sene baharat, ipek, inci, hali ve diger degerli taslarin tasinmasi
saglanacak hem de Ingiliz tiiccarlarin kar1 artacakti (Vaughn:1932,171). Ancak bu iimitler ¢ok fazla siirmemistir.
Rusya her zaman siyasi ve ticari anlamda riskli bir miittefik olmustur. Car Kralige’ye Jenkinson ile gonderdigi
mektupta Polonya Kralina ve biitiin diigmanlarina kars1 kendisine sartsiz destek olmasini istemistir. Bu siirecte
Kralige’den denizci, gemi ustalari, ve askeri mithimmat talebinde bulunmustur. Ayrica bu taleplerine birka¢ ay
iginde cevap vermesini istemistir. Bu sirada da Sirketten bagimsiz olarak Moskova’da ortaya ¢ikan ve higbir izin
ve yetkisi olmadan Rusya ile ticaret yapan Thomas Glover gibi tiiccarlar sikayet konusu olmustur. Kralice bunlarmn
tutuklanmasin1 Car’dan talep etti ise de bu gerceklesmemistir. Bunun iizerine durumu diizeltmek ve Ingiliz
hiikiimdar1’nin kendisi ile ticaret alaninda ittifak yapabilecegini, siyasi anlamda ittifakin su an riskli oldugunun
anlatilmasi i¢in yetenekli diplomatlardan Thomas Randolph Car’a elgi olarak gonderilmistir. Randolph Car’in
huzuruna bir kag haftalik beklemeden sonra kabul edilerek, miizakerelere katilmis ve Car’1 yeni bir ticaret Nisani
vermeye ikna etmistir. Ancak Car siyasi ittifak konusunda 1srar etmis ve yeniden durum degerlendirmesi yapmasi
icin Andrew Saviena’yi Ingiltere’ye elci olarak gondermistir (1932, 183). Mektubunda Kralice’ye devletinin bir
tiiccarlar memleketi oldugunu ve aralarindaki ittifakin gerceklesmemesi durumunda Ingiliz tiiccarlarn mal
giivenligi konusunda teminat veremeyecegini yazmustir. Bu siiregte Jenkinson Moskova Ticaret Sirketi adina
yeniden Car ile gériigmeye gitmis ve durumun diizeltilmesine ¢alismistir. Jenkinson’dan sonra da Car’m ittifak
1srar1 devam etmistir. 1574 senesinde Car bunu yeniden giindeme getirmistir. Talepleri kabul gérmezse ve bu
ittifak gerceklesmezse Ingiliz tiiccarlara verdigi biitiin imtiyazler: da iptal edecegini belirtmistir. Rusya ile devam
eden bu inisli-gikish ve bir tiirlii giiven vermeyen iliskiler ingilizlerin dikkatini ve enerjisini énce iran’a sonra da
Osmanli Devletine yoneltmistir. Jenkinson’un son gdrevinde Rusya iizerinden Iran’a, oradan da Halep’e ugrayip
Osmanli Sultani’ndan ticaret izni talep etmesinin asil nedeni de budur. Yani Dogu pazarina inmek i¢in Rusya
ticaretini kullanan Ingiliz tiiccarlarin ticaret giivenliklerinin her zaman tehdit altinda olmas1 Jenkinson’u iran ve
Osmanli Devleti’ne yoneltmistir (1932, 184-85). Bu arada Osmanli Devleti ile iran arasindaki savasi da yakindan
takip eden Ingiliz tiiccarlar savasin sonucuna gére yeni bir tavir gelistirmislerdir. William Turnbull, Arthur
Edwards ve Peter Garrard Moskova Ticaret Sirketi’nin yetkili vekilleri olarak iran iizerinde Rusya ve Ingiltere’ye
ulagtirdiklar1 Hindistan baharatini, Derbent ve Sirvan’in [Ipek yolunu iki énemli ugrak yeri] Osmanl Devleti’nin
eline gegmesinden sonra, Moskova Ticaret Sirketi’nin giivenligi igin yeni bir strateji gelistirilmesi gerektigini
anlamuglardir. Bu sirada Baku’deki Osmanli Pasa’sinin huzuruna ¢ikarak ticaret yapmak i¢in izin istemisler ve
mallarin1 giivenli bir sekilde Rusya’ya ulastiracaklarina dair teminat talep etmislerdir. Pasa ig¢inde bulunulan
durumdan dolay1 yol giivenligi garantisi veremeyecegini ancak gemilerini Derbent’e getirirlerse giliven iginde
olacaklarini sdylemistir. Bunun iizerine Moskova Ticaret Sirketi’ne ait gemiler Derbent Limanina demir atmustir.
Buradan da Pasa’ya glimriik 6deyerek, gemilerinde bulunan £1000 degerindeki mallari, 3 usak mahiyetinde
Bakii’ye gondermislerdir. Ne yazik ki gemi Bakii’ye ulasmadan batmustir. Ingiliz elgiler de geminin mallarin1 ve
usaklar1 kurtarabilmek i¢in Derbent’den ayrilmislardir. Moskova Ticaret Sirketi’nin bu ii¢ temsilcisi 6nce Isfahan’a
ugramis; oradan da 16 Ekim 1980 senesinde Volga nehri iizerinden Ingiltere’ye dogru yelken agmislardir. Kist
Polonya’da gegirdikten sonra iilkelerine ise ancak Nisan 1981°de ulasabilmislerdir. Iran {izerinden baharat
ticaretinin yapilabilme olasiligit Moskova Ticaret Sirketi tliccarlari i¢in 6nemli bir firsat olarak goriilmiistiir. Bu
yonde bundan sonra da girisimler olmustur. Ancak Rus Cari’nin giiven vermemesi ve Iran’da Ingiliz tiiccarlarin
kullandig ticaret yollarmin ve 6zellikle Hazar Denizi’'nin Osmanli Devleti’nin eline gegmesi Moskova Ticaret
Sirketi’nin Rusya iizerinden yaptig1 ticareti riskli duruma dasiirmistiir (1932, 192). Bunun sonucu olarak da
Moskova Ticaret Sirketi’nin dnde gelen ortaklari yeni bir arayisa girmistir. Mesela,Moskova Ticaret Sirketi’nin
dnemli ortaklarindan ve iiyelerinden Edward Osborne ve Richard Stapler kendilerine ¢alisan iki ingilizi Istanbul’a
sirketin adina ticaret yapmak isteyen tiiccarlar igin istihbarat toplamak ve muhtemel ticaret imkanlarini arastirmak
icin gondermislerdir. Bu tiir bir girisimin temelinde Moskova Ticaret Sirketi’nin oldugunu unutmamak gerekir.
Anthony Jenkinson’un daha 6nce bdyle bir tesebbiiste bulunmasi ve bu konuda sirkete rapor sunmus olma ihtimali
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17. Yiizyilda ingiliz Tiiccarlar ve Ipekyolu: Kesifler Donemi’nde ingiliz Tiiccarlarin Ipek Yolu’na Ulagma
Tesebbiisleri

Muscovy Commpany adi ile kurulan Moskova Ticaret Sirketi Kralice 1. Elizabeth’den
Kuzey-dogu, Kuzey-bati ve biitiin dogu cografyasinda ingiliz Devleti izni ve destegi ile ticaret
yapma hakki elde etmistir. Bu imtiyazlar Ingiliz kasif ve tiiccarlarin Asya cografyasina
acilmalarinin Oniinii acan ilk nisandir. 1556 senesinde Stephen Borough, 1557 senesinde
Anthony Jenkinkon Rusya tizerinden dogu kesif seferlerine baslamistir. Moskova’ya birkag
sefer yapilmis, oradan Orta-asya Ipek yolunu kullanarak Iran’a ulasan ingiliz miitesebbisler,
1560 senesinden itibaren Hindistan’a ulasmak icin yeni seferler diizenlemislerdir. Bu
seferlerden kayitlara gegenlerden bir tanesi 1576 senesinde Kaptan Martin Frobisher’in
tesebbiisiidiir. Frobisher Kuzey-bati Avrupa giizergahint kullanarak Hindistan’a ulasabilmek
amaciyla 3 sefer diizenlemistir. Bu seferlerin tamami1 Moskova Ticaret Sirketinin izni ve
sponsorlugu ile yapilmistir. Frobisher Moskova Ticaret Sirketi’nin dnde gelen ortaklarindan
John York’un yegenidir. York ile birlikte Gine kesif seferine katilmistir. Moskova Ticaret
Sirketi Frobisher’dan sonra 1580 senesinde George Barne ve Rowland Heywood’un destekleri
ile Arthur Pet ve Charles Jackman’1 Kuzey-dogu kesif seferine gondermistir (Brenner:2003,
20). Bu dénemde Moskova Ticaret Sirketi iiyeleri Tiirkiye Ticaret Sirketi’ne, ispanya Ticaret

Sirketi ortaklar1 ile yatirnmlar yapmis ve uzakdogu kesif seferlerinin finansal maliyetini

kargilamislardir.

Sonug¢

Ingiliz Devleti’nin genisleme ve yayilma siireci Kralice Elizabet ile birlikte basladig
soylense de bu dogru degildir. Ingiliz kasif ve maceracilar VII. Henry déneminde deniz Stesi
seferlere baslamistir. VIII. Henry’nin oglu IV. Edward Cabot’un Rusya seferine destek
vermistir. Kralice 1. Elizabeth déneminde destek goren Moskova Ticaret Sirketi Ingiltere-
Rusya arasindaki ticari ve siyasi iligkilerin gelismesinde etkili olmustur. Bu iliskilerin
temelinde Ingilizlerin baharat ve ipek yoluna ulasma hedefleri vardir. Akdenizde Fransa ve
Italya ile rekabet edecek kadar giicii olmayan Ingilizler bu hedefe ulasmak icin birgok yolu
denemisler ve diinyanin farkli bolgelerine seferler diizenleyerek bir ticaret agi kurmaya
caligsmislardir. Bu amagla {ilke disinda koloni merkezleri kurulmustur. Gegici olarak kolonilere
yerlesen Ingilizler zamanla iilkeleri ile olan baglarmi kopararak kolonilerde kalict hayatlar
olusturmustur. Iste bu yayilma siirecini ilk baslatan kasiflerdir. ingiliz kasifler ticaret yollarina
ulasmis ve {ilkelerinin giiclinii ticaret ile artirmaya baslamislardir. Bu siirecin baslangici ise
ticaret sirketleinin kurulmasi ve Kraliyet nisani verilen ticaret sirketi iiyelerinin iilke disinda

ticaret yapmaya baslamasidir. Bu siireci ilk baslatan aslinda Henry VII’dir. Yinciiler ve

dikkate alindiginda, Ingiliz-Osmanli ticaretinin altyapisini Moskova Ticaret Sirketi’nin olusturdugunu séylemek

¢ok iddial1 bir diigiince olmaz.
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Miitesebbis Tacirler Birligine nisanlar vererek iilke disina agilmalar1 yoniinde ik adim da VII.
Henry déneminde atilmistir. Sebastian Cabot’a ilk defa dogu seferi icin nisani veren de VII.
Henry olmustur. Bu nisan 1496 senesinde verilmistir. Bunun hemen sonrasinda 1501
senesinde VII. Henry, S6r Humphrey Gilbert’e Moskova Ticaret Sirketi adina dogu seferlerine
¢ikma ve Hristiyan olmayan topraklari ele gegirme imtiyazi vermistir (Williamson:1968, 127).
VII. Henry déneminde baslayan seferler, VIII. Henry déneminde reformasyon ve iilkedeki
siyasi kargasalarin golgesinde kalmistir. Bu yarim kalan macera Kralice 1. Elizabeth
déneminde yeniden ivme kazanms ve Ingiliz tiiccarlar giines batmayan imparatorlugun

kapisini aralamiglardir.

Kaynakca

Brenner, R. Merchant and Revolution: Commercial Cjange, Political Conflict, and London’s
Oversea Trades, 1550-1653, Princeton University Press, NY, 2003.

Gerson, A.J. The Organization and Early History of Muscovy Company, University of
Pennsylvania Press, New York, 1912.
--- Studies in the History of English Commerce in the Tudor Period, University of
Pennsylvania, D. Appleton and Company, New York, 1912

Grey, C. Merchant Ventures of London. A Record of Far Eastern Trade&Piracy During the
Seventeenth Century, H.F.& Witherby, 326 High Halborn, London, W.C. 1932.

Purchas,H. Origin and Early History of Russia or Muscovy Company, London, 1830.

Vaughn, E., English Trading Expeditions into Asia under the Authority of Muscovy Company

(1557-1581), University of Pennsylvania, D. Appleton and Company, New York,
1912

William, F., England Quest of Eastern Trade, Barns and Noble, New York, 1961.
Williamson, J., A Short History of British Expansion, The Old Colonial Empire, Macmillan,

Saint Martin’s Press, New York, 1968.

159



http://www.inciss.com/

