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Osmanli Déneminde (1915-1918) Bandirma-istanbul Deniz Ulasim1 ve Vapur

Yolcu Listeleri
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Ozet

Anahtar Kelimeler

Bandirma, cografi konumu ve denizyoluyla Istanbul’a yakinlig1 nedeniyle &zellikle
Osmanli Devleti'nin son déneminde biiyiik énem kazanmistir. Bandirma-istanbul
denizyolu daha 6nce de kullanilmakla birlikte modern dénemde bu kullanim gittikce
yogunlasan bir seyir izlemis ve bu durum Bandirma kenti ve limaninin daha islevsel
hale gelmesini saglamistir. Basta gida maddeleri olmak {iizere Istanbul'un gesitli
ihtiyaglarmin karsilanmasi hususunda Bandirma’dan saglanan mallardaki artisa
paralel olarak Bandirma-Istanbul aras1 vapur seferlerinin yan sira yolcu sayisinda da
artig kaydedilmistir. 19. ylizyilin sonlarina dogru Bandirma limaninin verilen hizmetler
agisindan yetersiz kalmasi nedeniyle; iskelenin biiyiitiilmesi, limandaki hizmet
alanlarmin genisletilmesi ve gece seferlerindeki riski ortadan kaldirmak amaciyla
belirli yerlere deniz fenerleri insa edilmesi gibi bazi insa ve imar faaliyetleri yapilmistir.
Bu calisma, Bandirma-istanbul denizyolunun Osmanli dénemindeki énemine dikkat
cekmeyi ve 1915-1918 yillar1 arasinda Bandirma’dan Istanbul’a sefer yapan vapurlara
ait yolcu listelerini analiz etmeyi hedeflemektedir. Listelerin yer aldig1 belgeler sayica
az olmasina ve bir seri tegkil etmemesine ragmen yolcularin kimlikleri, meslekleri,
nereden geldikleri ve Istanbul’da nerede konaklayacaklari gibi bilgileri icermesi
agisindan 6nem arz etmektedir. Makalede s6z konusu bilgiler tasnif edilmis, miimkiin
oldugu odlgiide sayisal verilere doniistiiriilmiis ve 1915-1918 yillar1 arasinda Bandirma-
Istanbul denizyolu giizergahini kullanan yolcularla ilgili iktisadi ve sosyolojik bazi
degerlendirmeler yapilmaya ¢alisilmstir.
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Abstract

Keywords

Bandirma has risen into prominence notably during the Late Ottoman Empire due to
its geographical location and its proximity to Istanbul through the sea. Although the
Bandirma-Istanbul sea route had been active before, it became increasingly busier
during the modern period and Bandirma, along with its port became more utilized. The
ferry traffic and passengers travelling between Bandirma-Istanbul soared in parallel
with an increase in the goods supplied from Bandirma to meet the various needs of
Istanbul, chiefly foodstuffs. Toward the end of the 19th century, the port of Bandirma
had undergone several constructional developments to address insufficient port
facilities. Accordingly, the pier was extended, service areas were expanded, and
lighthouses were built in certain places to eliminate the risk of night trips. The present
study aims to draw attention to the importance of the Bandirma-Istanbul sea route
during the Ottoman period and to analyze the passenger lists of the ferries that sailed
between these cities in 1915-1918. Although documents containing such lists are few
and do not constitute a series, they offer significant information as to the passengers’
identities, occupations, residences, and accommodations in Istanbul. The study sorted
such information, converted them into numerical data where possible, and attempted
an economical and sociological evaluation of the passengers using the Bandirma-
Istanbul sea route between 1915-1918.
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Giris
Yazinin konusunu Osmanli Devleti'nin son déneminde Bandirma-Istanbul denizyolu ulagin
(1) ile 1331-1334 (1915-1918) yillar1 arasinda Bandirma’dan Istanbul’a seyr ii sefer yapan bazi
vapurlara ait yolcu listeleri teskil etmektedir. Bu listelerin incelenmesinden 6nce birinci
boliimde Bandirma-istanbul deniz yolu ulasiminin modern dénemde gittikge artan énemine
deginilmistir.
Bir liman kenti olmas: ve genis hinterland: sayesinde Bandirma’nin tarihi antik dénemlere
kadar uzanmaktadir. Osmanli doneminde de Onemini koruyan Bandirma ozellikle 19.
yiizyildan itibaren Istanbul’un temel ihtiyaglarinin karsilanmasinda ¢ok énemli fonksiyonlar
icra etmistir. Kentin giderek artan yogunlugu nedeniyle donemin yetkilileri denizyolu
ulagiminin gelistirilmesi ve limanmn ve giimriik binasinin ihtiyaca cevap verecek hale
getirilmesi i¢in baz1 yatirimlar yapmistir. Yani sira 1912°de isletmeye acgilan Balikesir-
Bandirma demiryolu ile birlikte saglanan demiryolu-denizyolu entegrasyonu kentin ve
bolgenin kalkinmasina énemli faydalar saglamistir.
Calismanin ikinci boliimiinde, 17 Nisan 1331 (30 Nisan 1915)-10 Tesrin-i sani 1334 (10 Kasim
1918) tarihleri arasinda vapurla Bandirma’dan Istanbul’a seyahat eden yolculara ait baz
listeler ele alinmistir. Bu listelerde yolcularin isimleri, yaslari, cinsiyetleri, memleketleri,
uyruklar, meslekleri, nereden geldikleri ve Istanbul’da nerede konaklayacaklari
belirtilmektedir. Yazida bu simurhi bilgilerden yola ¢ikarak bazi istatistikler vermeye,
listelerdeki bilgileri derlemeye ve aralarinda anlamlh iligkiler kurmaya calistik. Belgelerin
farkli tarihlerde olmasi, yani yolcu listelerinin diizenli tutulmamasi veya en azindan Osmanli
arsivlerinde -simdilik- daha fazla liste bulunmamasi amacimizin gergeklesmesini oldukga zor
hale getirmektedir. Ilerde konuyla ilgili yeni arsiv belgelerinin bulunmast durumunda daha
anlamli ve kesine yakin bilgilerin ortaya koyulmasi miimkiin hale gelebilecektir.

Yontem

Calismanin birinci béliimiinde Osmanli Devleti’nin son doneminde Bandirma’nin artan dnemi
ve Bandirma-Istanbul denizyolu Osmanli arsiv belgelerinden istifadeyle ele alinmustir. Ikinci
boliimde ise Bandirma-Istanbul vapur yolcularini ieren listeler degerlendirilmistir. Bu
degerlendirmede istatistik yontemi kullanilmigtir. Yolcularin isimlerinden Miislim-gayri
Miislim sayilar: tespit edilmistir. Yine listelerin ¢ogunda yolcularin Bandirma’ya nereden
geldigi belirtildigi i¢cin Bandirma’da ikamet edenlerle etmeyenler ve bunlarla ilgili bilgiler
ayristirilabilmistir. Yolcularin meslekleri de kaydedilmis oldugundan bu alandaki bilgiler
kategorize edilmistir. Benzer sekilde yolcularin Istanbul’da konakladiklari yerler belirli
oldugundan bu mekanlarin hane, otel ve hanlar olarak dagilimi yapilmistir. Boylece elde
edilen bilgiler anlaml iligkilere doniistiiriilmiistiir. S6zgelimi yolcularin ikamet i¢in nereleri
tercih ettigi, yolculuklarin dini gruplara ve cinsiyetlere gore dagilimi ve yolculuklarin ne
amagcla yapildig: gibi bilgilere ulasilmaya calisilmistir.

Bulgular
Osmanl arsiv belgeleri, cografi konumu nedeniyle zaten antik donemden itibaren énemli bir
merkez olan Bandirma’nin bu éneminin Osmanlinin modern déneminde bilhassa Istanbul’un
bazi temel ihtiyaglarinin karsilanmas: acisindan giderek arttifini ortaya koymaktadir. Bu
nedenle Bandirma-Istanbul denizyolunda hem mal hem de insan hareketliligi yogunluk
kazanmustir.

2020; 18 (4); Beseri Bilimler — iktisadi idari Bilimler Ortak Sayis1 | Sayfa 210



Seker & Cagman

Bandirma-Istanbul arasinda seyahat eden vapur yolcularina ait listelerin degerlendirilmesi
sonucunda Bandirma’dan Istanbul’a giden yolcularn ¢ogunlukla Bandirma’da ikamet
ettikleri, bununla birlikte muhtelif bdlgelerden kisilerin de Istanbul’a gitmek iizere
Bandirma’ya geldigi anlasilmistir. Vapur yolcularmin ekseriyetini tiiccarlar olusturmaktadir.
Ardindan 6grenciler, iist diizey biirokratlar, memurlar, bakkallar ve rencberler gelmektedir.
Konaklama igin tercih edilen yerler haneler, oteller ve hanlardir. Hanelerin ¢ok az bir boliimii
burada kalan yolculara aittir. Yolcularin kaldig1 mekanlar ile statiileri ve ekonomik durumlar:
arasinda agik ve net baglar kurulamamuistir. Dini gruplar ve icra ettikleri meslekler arasinda
da benzer sonuca ulagilmistir. Yolcular arasinda tiiccar sayisinin fazla olmasi, hanelerin biiytiik
cogunlugunun gelenlere ait olmamasi, konaklama igin hanelerin disinda otel ve hanlarin da
yogun olarak tercih edilmesi ve yolcularin ekseriyetle Bandirmali olmasi seyahatlerin kisa
stireligine ve daha ¢ok iktisadi amaclarla yapildigini diistindiirmektedir. Bu durum Osmanli
Devleti'nin son déneminde Bandirma-istanbul arasinda ekonomik faaliyetlerin arttigini teyit
etmektedir.

Modern dénemde Bandirma-istanbul denizyolu

Bandirmayla ilgili ilk kesin bilgiler MO. 7. yiizyilda kurulmus olan Cyzikos sehrine ait olmakla
birlikte kentin tarihi ¢ok daha eski donemlere kadar gitmektedir. ionya, Atina, Pers,
Makedonya ve Roma gibi bir¢ok uygarligin istilasina ugrayan kent, 297 yilinda 33 sehri igine
alan Hellespontos vilayetinin merkezi olmustur. Hiristiyanli§in kabuliinden itibaren
Metropolitlik merkezi olarak kabul edilmis ve bu konumu Hellespontos ve Asya Metropoliti
olarak 20. ytizyil baglarina kadar devam etmistir. (Ugisik, 1998: 38-40) Ote yandan korfezin
avantajli konumundan dolay1r Bandirma’da liman ve denizcilik faaliyetleri tarih boyunca
siireklilik arz etmistir. Roma déneminde Bati Anadolu’da kurulan yol sebekesi ile birlikte
Marmara Denizi'nin énemli limanlarindan biri haline gelen Bandirma, Bizans ve Osmanl
donemlerinde de bu 6nemini korumustur. (Ucisik, 123)

Bandirma, Osmanli Devleti'nin 19. yiizyillda Balkan topraklarini kaybetmesiyle daha ¢ok
onem kazanmis ve Istanbul’un bircok temel ihtiyacinin karsilandig1 bir merkez olmustur.
Karayolu ulasimma kiyasla denizyolu ulagiminin avantajli olmasi nedeniyle temel gida
maddeleri, sinai iiriinler ve yer alt: kaynaklarinin Istanbul’a sevkiyatinda Bandirma daha fazla
rol oynamaya baglamistir. Istanbul’un ihtiya¢ duydugu bazi mallar dogrudan Bandirma’dan
kargilanirken Giiney Marmara, Ege ve hatta I¢ Anadolu’dan karayoluyla Bandirma’ya
getirilen mallar yine deniz yoluyla bagkente ulagtirilmigtir. Bu dzellikleriyle kentin Istanbul
agisindan ¢ok 6nemli bir lojistik merkezi oldugu soylenebilir. Bu baglamda Bandirma ve
cevresinden Istanbul’a her tiirlii tahil, bakliyat, meyve ve sebze, zeytin ve zeytinyag, her tiirlii
biiyiik ve kiigiikbas hayvan, deri, hayvan yemleri ve ¢ok ¢esitli madenler nakledilmekteydi.
Bunun yani sira ordunun ihtiyaci i¢in peksimetlik bugday basta olmak iizere zahire, 6zellikle
donanma igin kereste, kaba hasir, tersane igin funda komiirii ve toplarin kaliba dokiilmesi igin
cam odunu da Istanbul’a gonderilen mallar arasindaydi. (Cagman, 356)

Emtia sevkiyatinin artisma paralel olarak yolculuklarda da artis oldugunu ifade edebiliriz.
Rutin yolculuklarin yani sira 0zellikle Balkan savagslar1 doneminde askerler ve muhacirlerin
tasinmasinda yine Bandirma kenti ve limani ¢ok onemli fonksiyonlar icra etmistir. (Aslan,
2008: 80)

19. yilizyilin sonlarindan itibaren gerek ticari hareketlilik gerek savaslarin yol a¢tig1 goglerden
dolay1r Bandirmanin niifusu artmig; 1890 yilinda 33.000 olan niifus 1906 yilinda 55.000’e
¢itkmistir. Niifusun ¢ogunlugunu Miisliimanlar teskil etmekle birlikte Rum, Ermeni, Bulgar,
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Katolik ve Protestanlarin da ciddi bir yek{in olusturdugu bilinmektedir. (Mutaf, 2003: 83) Bu
nedenle Bandirma’'nin demografik acidan gesitlilik arz ettigi goriilmektedir.

Bandirma-Istanbul Denizyolu ulasimimda yasanan problemler

Bandirma-Istanbul denizyolu ve Bandirma limaninda artan yolcu ve mal hareketliligine
ragmen gerek vapurlarin sayr ve kalite agisindan yetersizligi gerek limanin fiziksel
durumunun elverigsizligi nedeniyle ulasimda bazi aksakliklarin oldugu goriilmektedir. Buna
zaman zaman meydana gelen riizgar ve firtmanin da olumsuz etkisi ilave edilmelidir. Ote
yandan vapurlarin yetersizligi ve kalitesizligi bazen halkin sikdyetine de konu olmus ve
yetkililerden 6nlem alinmasi istenmistir. 8 Ocak 1894 tarihinde 6zellikle tiiccarlar olmak {izere
Bandirma halki vapurlarin giiriik olmasi nedeniyle hem insan hayatmin tehlikeye atildigin
hem de mallarin telef olma riskiyle kars: karsiya kaldigini ifade ederek durumu bir arzuhalle
Sadarete bildirmislerdir. Arzuhalde ¢6ziim olarak saglam ve nezih vapurlarin segilmesi
gerektigi vurgulanmistir. Yetkililerin yaptig1 arastirmada vapurlarin iddia edildigi gibi ciiriik
olmadiklari, bazen karantina hizmeti gordiigiinden vapur eksikligi yasandig1 ve yeni alinmis
olan bir vapurun da yakin zamanda hizmete sunulacagl bildirilmistir. (BOA,
BEO.351.26262.Lef -3/1, 27 Kanun-1 evvel 1309/8 Ocak 1894)

Vapur yetersizligiyle ilgili bir bagka sikayette ise Bandirma’ya haftada iki defa gelen vapurun
kiiciik olmasi, diger vapurlarin da tiiccarlara kiralanmasi nedeniyle yolcularin egyalarin
gotiiremedigi, cocuklariyla birlikte perisan halde sokaklarda yatmak zorunda kaldiklari,
yolcularin magduriyetinin giderilmesi ve buna ilave olarak tasinmasi gereken koyunlarin
sevki i¢in vapur ihtiyacinin acilen karsilanmasi gerektigi belirtilmistir. Osmanli Seyr i Sefain
Dairesi problemin vapurlarin tamamimn askeri nakliyata tahsis edilmesinden
kaynaklandigini fakat buna ragmen yakin zamanda tamirden ¢ikacak olan Yoriik vapurunun
tahsis edilerek haftada iki olan Bandirma-Istanbul sefer sayisinin iige gikarilacagmi ifade
etmistir. (BOA, DH.LUM.EK.101.47.Lef-1, 23 Mart 1332/5 Nisan 1916; BOA.
DH.L.UM.EK.101.47.Lef 5; 28 Mart 1332/10 Nisan 1916)

1914 yilinda Ticaret ve Ziraat Nezareti, Dahiliye Nezareti'ne gonderdigi bir yazida Bandirma
limaninin 6neminden bahsetmekle birlikte limanin mevcut haliyle ilgili baz1 problemlerine
deginmistir. Vapurlarin karaya yanagsmasmin ¢ok uzun siirdiigii, iskelenin kisa olmasi
nedeniyle limana yanasamayip acikta demirlemek zorunda kaldii ve yolcularin gece
karanliginda riskli bir sekilde karaya ¢ikabildigi ifade edilmistir. Bu durumun seyahat siiresini
uzattif1, seferlerin diizenini aksattig1, ticari mal nakliyatinin tehlikelere maruz kaldigi ve
netice itibariyla ecnebi vapur sirketlerine talebin arttig1 belirtilmistir. Nezaret, seferlerin talebe
uygun ve diizenli yapilmasi halinde hem tasimaciligin hem de denizyoluna ilaveten
demiryoluna ragbetin ve bunlara paralel olarak hazine gelirlerinin artacagini ileri siirerek
belediyeye ait olan iskelenin uzatilmasi ve genisletilmesini gerekli gormiistiir. (BOA,
DH.ID.197.6.Lef-2/1, 29 Kanun-1 evvel 1329/11 Ocak 1914)

Dénemin Karesi Mutasarrifi Mazhar Bey de Bandirma-Istanbul denizyolu ulasiminda yasanan
problemler hakkinda 1917 yilinda yazdig1 ayrintili bir raporu Dahiliye Nazir1 Talat Pasa’ya
sunmustur. Rapordan anlagildigina gore o donemde Bandirma-Istanbul arasinda yolculuk
yaklasik yedi-yedi buguk saat stirmekteydi. Haftada karsilikli ikiser sefer halinde dort sefer
yapiliyor ve vapurlar Bandirma’dan pazartesi ve persembe, Istanbul’dan da garsamba ve
cumartesi giinleri hareket ediyordu. Ayrica haftada bir defa cuma giinii Istanbul’dan ve sal
glinii de Bandirma’dan bir ekspres vapur ¢alisiyordu. Fakat 86 kisilik kapasiteye sahip olan
ekspres vapur kamarada yolculuga tahsis edildiginden sadece Istanbul ve Izmir’in varlikh

2020; 18 (4); Beseri Bilimler — iktisadi idari Bilimler Ortak Sayis1 | Sayfa 212



Seker & Cagman

kesimleri faydalaniyordu. Kamarali vapur siirli sayida ve varlikli kisilere hizmet ettigi igin
genis yolcu kitleleri, ortalama iki bin kisinin tasindig1 diger vapurlarla seyahat etmek zorunda
kaliyordu. Bunlarin 6nemli bir kismi Istanbul’a tarimsal iiriinler gotiirerek satis yapan tiiccar
kadilardi. Bu vapurlar Istanbul’dan sabah 9’da hareket etmekteydi. Yolcularin vapura
kabulii, esyalarin ¢oklugu nedeniyle iki saati buluyor ve bu durum yolculugu katlanilmaz hale
getiriyordu. Aksam tizeri dort veya dort buguk civarinda Bandirma limanina ulasan vapurdan
karaya ¢ikmak ve trene aktarma yapabilmek amaciyla ¢ok biiyiik bir izdiham yasaniyor ve
yolcular denize diisme, ezilme, hirsizliga maruz kalma gibi risklerle kars: karsiya kaliyordu.
Ote yandan trenlerin kapasitesi de yolcu yogunlugunu karsilayabilecek diizeyde degildi.
Gemiden inen yolcularin biiyiik cogunlugu trene binemiyor ve Bandirma’da cami koselerinde
ve sokaklarda perisan bir halde gecelemek zorunda kaliyordu. Bu yolcularin iagesinin
karsilanmasi da 6nemli bir problem tegkil ediyordu. Bazen de siddetli firtinadan dolay1 vapur
Bandirma limanina yanasamiyor, Kapidag1 yarimadasinda uygun yerlere siginmak zorunda
kaliyordu. Ongoriilemeyen bu tiir durumlarda yine yolcular magdur oluyor kimi zaman bir-
iki gin boyunca aglik ve susuzluk ¢ekiyorlardi.

Raporda belirtildigine gére Bandirma’dan Istanbul’a gidiste daha biiyiik zorluklar soz
konusuydu. Ozellikle Bandirma iskelesinde askeriye tarafindan yapilan zahire denetimlerinde
yogun tartismalar yasaniyordu. Fakat bu denetimlerin yapilmas: gerek askeriye gerek yorede
yasayan vatandaslar agisindan biiyiik 6nem tasiyordu. Ciinkii iase igin gerekli olan fasulye,
yag vb. iiriinler, fiyatlarin daha yiiksek oldugu Istanbul’a gétiiriiliip satisa sunuluyordu.
Mazhar Bey’e gore, sayilari iki binden az olmayan tiiccar kadinlar bu faaliyetleri dolayisiyla
ordunun ve halkin iagesini zor durumda birakiyordu. Bu nedenle fase Umum Miidiiriyeti'nin
emri geregince yolcularin yanlarinda gotiirebilecekleri erzak miktar1 smirlandirilmisti.
Mazhar Bey, problemleri izah ettikten sonra ¢o6ziim igin bazi oneriler sunmustur. Buna gore,
Istanbul-Bandirma arasinda ekspres seferler haricinde karsilikli seferlerin sayisi ikiden iige
¢ikarilmalidir. Birinci Diinya Savasi nedeniyle daha once var olan denizalt1 tehlikesinin o
donemde artik mevcut olmadigini diistinen Mazhar Bey, vapurlarin gece yarisi hareket etmesi
ve O0gleden gece yarisina kadar yolcu kabuliiniin devam etmesi gerektigini ileri stirmiigtir.
Yine Mazhar Bey’e gore, vapur limana yanastiginda olusan izdihami 6nlemek icin daha 6nce
Bandirma polisine tahsis edilmis olan ve tamir igin Istanbul’a génderildigi halde alikonulan
motorbotun en kisa zamanda Bandirma’ya iadesi sarttir. Limanda gorevli polis sayisi
artirlmali, Bandirma-istanbul arasinda seyahat eden yolculara ait mallarin yiiklenmesi,
sevkiyati, mallar ile zahirenin denetimi ve ayrica ordunun zahire ihtiyacinin karsilanmasi gibi
gorevler hiikiimete terk edilmelidir. Yolcularin nereden ve ne zaman vapura bineceginin tespit
edilmesi gdrevi ve Istanbul’a sevkiyati yasaklanacak zahire listesiyle ilgili tedbir ve denetimler
miilki ve mahalli idareler tarafindan yerine getirilmelidir. (BOA, DH.L.UM.EK.45.40.Lef-2.
Kanun-1 evvel 1333/Aralik 1917)

Deniz ulagimi kalitesinin artirilmast i¢in Bandirma’da yapilan faaliyetler

1874 yilinda Bandirma kent merkezinde vuku bulan yangin ¢ok biiyiik zararlara yol agmgtir.
Yangindan sonra hem kent merkezinin hem de liman bolgesinin yeniden diizenlenmesi i¢in
bir planlama yapilmistir. Planlama heyeti, Bandirma'nin gittikge artan oneminden dolay:
ozellikle liman yakinindaki bazi caddeleri oldukga genis tutmustur. (BOA, $D.1537.9.Lef-3, 29
Cemaziye’l-ahir 1292/2 Agustos 1875)

Deniz ulagimi hizmetlerinin daha iyi bir sekilde verilebilmesi igin yapilan yeniliklerden biri
limandaki hizmet binalariyla ilgilidir. 19. yiizyilin sonlarina kadar Bandirma’da liman
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yonetimine ve vapur seferlerini yapan sirkete ait herhangi bir ofis bulunmadig:
anlagilmaktadir. Bu nedenle harcamalari liman yonetimi ve Bandirma-Istanbul
giizergahindaki vapurlari igleten Idare-i Mahsusa Sirketi tarafindan karsilanmak iizere 1894
yilinda Sadaretin emriyle s6z konusu kurumlar igin birer ofis yapilmasi kararlagtirilmigtir.
(BOA, [.BH.1.54.Lef-1, 10 Tesrin-i sani 1310/22 Kasim 1894; BOA, [L.BH.1.54.Lef2, 27 Tesrin-i
sani 1310/6 Aralik 1894)

20. yiizyilin baslarinda Bandirma limaninda artan giimriik islem hacmi nedeniyle mevcut
gimriik dairesi ile ambar yetersiz hale gelmistir. Ticari esyalar zorunlu olarak limandan
uzakta depolanmis ve bu durum cesitli problemlere yol agmistir. Limanda yasanan depolama
ile ilgili problemlerin ¢oziimiine yonelik olarak yeni bir giimriik dairesi insasinin zaruri hale
geldigi yetkililer tarafindan ifade edilmistir. (BOA, DH.MKT.2378.69.Lef-1/1, 7 Temmuz
1317/20 Temmuz 1901)

Bandirma limani ve g¢evresinin Onemli eksikliklerinden biri de korfez bolgesinde
aydinlatmanin yeterli olmamasiydi. Ozellikle kentin yakininda bulunan adalar gece yapilan
deniz yolculuklar1 agisindan ciddi bir risk olusturuyordu. Ayrica denizyoluyla asker sevkiyati
gerektiginde ayn1 nedenle gecikmeler yasanabiliyordu. Bu riski minimize ederek gece yapilan
vapur seferlerini daha giivenli hale getirmek amaciyla Bandirma’nin ¢evresindeki adalara
deniz fenerleri insa edilmesi kararlastirilmigtir. (BOA, DH.MKT.1036.46.Lef-1/2, 15 Kanun-1
evvel 1321/28 Aralik 1905; BOA. DH.MUI.119.34.Lef-1-2, 22 Temmuz 1326 /4 Agustos 1910)
Denizyolunun daha giivenli ve konforlu hale getirilmesi i¢in faaliyetler devam ederken 1912
yilinda isletmeye agilan Soma-Balikesir-Bandirma demiryolu, Istanbul ve Marmara Denizi'yle
entegrasyonu saglamis ve Bandirma kenti ve limaninin 6nemini artirmigtir. Bu sayede
bolgedeki tarimsal faaliyetlere ilgi artmus, Ege Bolgesi'nde yetistirilen iiriinlerin nakliyatinda
demiryolu on plana ¢ikmistir. Ayrica Aydmn, Manisa ve Balikesir gibi merkezlerdeki
madenlerin sevkiyati da hiz kazanmistir. (Kog, 2018: 381-382)

Bandirma-istanbul vapur yolcu listeleri

Bandirma-Istanbul arasinda sefer yapan vapurlara ait yolcu listeleri, 17 Nisan 1331-17 Tegrin-
i Sani 1334 (30 Nisan 1915-30 Kasim 1918) tarihleri arasinda degiskenlik gosteren 11 farkl
vapur yolculugundan ve toplamda 23 belgeden (2) olusmaktadir. Listeler sadece
Bandirma’dan Istanbul’a yapilan yolculuklari kapsamaktadir. Istanbul’dan Bandirma’ya
yapilan yolculuklarla ilgili liste sayis1 ise ¢ok az olup karsilastirma yapabilmek igin yeterli ve
elverisli degildir. Bu nedenle calismaya dahil edilmemistir. Aslinda Bandirma’dan Istanbul’a
yapilan seferlere ait listelerin de ii¢ yillik zaman dilimi goz oniine alindiginda degerlendirme
icin yeterli oldugu pek sdylenemez. Ote yandan bu listeler bir seri teskil edecek nitelikte de
degildir. Fakat kisith sayida ve daginik olmakla birlikte yine de bazi analizlere konu olabilecek
ozelliklere sahiptir. Listeler bize yolcularin isimleri, yaslari, cinsiyetleri, memleketleri,
uyruklari, meslekleri, nereden geldikleri ve [stanbul’da nerede konaklayacaklar: (otel, han,
0zel mesken vb) hakkinda bilgi vermektedir. Bazilarinda biletlerin nereden temin edildigi ve
hangi vapurla vyolculuk vyapildig1 ifade edildigi halde, bazilarinda bu bilgiler
bulunmamaktadir.

Yolcu listelerinin bir kisminda vapurlarin yolculuk tarihi yazmamakla birlikte biletlerin satn
alindigy tarihlerden yola cikarak yaklagik bir tahmin yapilabilmektedir. Az sayida bazi
listelerin yolcularin mensup olduklar1 dinlere gore diizenlendigi goriilmektedir. Tim
yolcularin genel yas ortalamasi 40 civarindandir. Bu ortalama Miisliimanlar ve gayri
Miislimler i¢in aynidir. 13 yasin altinda herhangi bir yolcu kaydina tesadiif edilmemektedir.
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Yolcularin tamaminin ¢ocuksuz seyahat etmesi pek miimkiin goriinmediginden bu durum,
belirli bir yasin altinda ve ebeveyni ile birlikte seyahat eden ¢ocuklarin muhtemelen ticrete
tabi olmadigin yani onlar igin ayrica bir bilet alinmasinin zorunlu olmadigini ve bu nedenle
listelerde zikredilmedigini diisiindiirmektedir. Vapur basina diisen yolcu sayis1 58 dir. Ayrica
listeler karsilastirildiginda miikerrer yolculuklara rastlanmamaktadir. Yani ayni kisilerin
farkli zamanlarda seyahat ettigi goriilmemektedir.

Listelerden anlasildigina gore bazen Sirkeci'ye bazen de Galata’ya yolcu indiren vapurlarin
isimleri Pagsabahge, Kismet, Armagan, Resid Pasa, Bandirma, Nimet, Giilnihal ve Yoriik’diir.
(3) Yolcular, biletleri ilgili kaza komiserliklerinden, polis miidiiriyetlerinden, kaymakamlik ve
tabur kumandanliklarindan temin edebilmektedir. Bandirma’dan denizyoluyla Istanbul’a
gidecek yolcularin biletlerini aldiklar1 merkezler arasinda Bandirma'nin yani sira; Bursa,
Aydin, [zmir, Balikesir, Isparta, Burdur, Ayvalik, Lapseki, Biga, Edremit, Soma ve Bergama'y1
sayabiliriz. (4) Bununla birlikte biletlerin temin edildigi yerler baz listelerde belirtilmemistir.
Calismada kullandigimiz listelere gore 11 farkli seferle toplam 643 yolcu Bandirma’dan
denizyoluyla Istanbul’a seyahat etmistir. (5) Yolcularin 537’si erkek, 106’st kadindir.
Listelerdeki meslekleri/sanatlar1 boliimiinde erkeklerin yaptiklar1 isler kaydedilmisken
kadinlar igin bazen acitk¢a “Nisa” kelimesiyle, bazen de “Nun” harfiyle sadece cinsiyetleri
belirtilmistir. Isimlerinden yola ¢ikarak yaptigimiz tespite gore yolcularm 403'ti Miisliiman,
2401 gayrimiislimdir. Gayrimiislimlerden 172’si erkek, 68'i ise kadindir. Gayrimiislim yolcu
sayis1 toplam yolcularin %33’iinii tegkil etmesine ragmen gayrimiislim kadinlarin Miisliiman
kadinlara oranla ¢ok daha fazla oldugu goriilmektedir. Listelere gore seyahat eden
gayrimiislim kadinlarin sayis1 73 iken Miisliiman kadinlarin sayis1 33tiir.

Listelerin bazilarinda iki ayr1 siitunda yolcularin memleketleri ve geldigi yer (mevrudu)
kaydedilmisken bazilarinda ise dogdugu yer ile geldigi yer kayithdir. Fakat dogdugu yer
hanesi bos birakilmis olup sadece geldigi yer belirtilmistir. Birinci tiir belgelerden bu
yolcularin Trakya ve Balkanlardan Karadeniz ve hatta I¢ Anadolu’ya kadar ¢ok farkli
cografyalarda dogduklar1 veya o bolgelere mensup olduklari anlasilmaktadir. Fakat bununla
birlikte geldigi yer boliimiiniin tamamina yakininda Bandirma kaydi bulunmaktadir. Bu
kayda ragmen soz konusu tiim yolcularin Bandirmali olmasi miimkiin goriinmemektedir.
Mevrudu boéliimiindeki Bandirma kaydini vapura binilen yer olarak kabul etmek daha
makuldiir. Bu sekilde tutulan listelerdeki toplam 160 yolcunun 17’si Istanbullu, 13'ti Génenli,
11’1 Selanikli, 7’si Sirozlu’dur. Geriye kalanlar ise sayica biiyiik gruplar teskil edemeyecek
derecede farkli yerlerden gelenlerdir. Bu listelerden s6z konusu kisilerin nerede ikamet
ettigine dair bilgiye ulasmak miimkiin degildir.

Ikinci grubu olusturan listeler bize daha net bilgiler vermektedir. Ciinkii bu listelerdeki
mevrudu boliimiinde sadece Bandirma degil civar bolgelerin isimleri de belirtilmektedir.
Buradan hareketle mevrudu Bandirma yazanlarin kentte ikamet ettikleri, kaydedilmis olan
diger merkezlerin ise Istanbul’a gitmek amaciyla Bandirma’ya gelenlerin ikamet ettikleri
yerler oldugu sonucunu ¢ikarabiliriz. Bu tarz tutulan listelerde toplami 483 olan yolcularin
yaridan biraz fazlasi Bandirma’da yasamaktadir (256 kisi, %53). Bunu 76 kisiyle (%15)
[zmir’den gelenler izlemektedir. Ardindan Karesi’den (43 kisi, %9) ve Burdur’dan gelenler (22
kisi, %4.5) onemli bir yekiin tegkil etmektedir.

Bandirmali yolcularin 52’si tiiccar, 51'i kadin, 15’i 6grenci, 10"u bakkal, 5'i iist diizey biirokrat,
9’u memur, 8'i rengber ve ziirradir. Bunlarin disinda ¢ok az sayida tiitiincti, balikgi, kahveci,
terzi, kayik¢i, miihendis, ¢oban, kunduraci gibi farkli meslekleri icra eden kisiler
bulunmaktadir. Tkamet yeri olarak 90 kisi oteli, 86 kisi bir akraba veya yakinmnin hanesini, 5
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kisi hanlar1 tercih etmistir. Ayrica 36 kisinin kendi hanesinde kaldig1 7 kisinin Bandirma’ya
donecegi veya Istanbul’dan bagka bolgelere gidecegi anlagilmaktadir. Bunlarin disinda ¢ok az
sayida yolcu kahve, okul ve diikkan gibi mekanlarda konaklamaktadr.

Yolcularin Istanbul’da kaldig1 mekanlar

Listelerde yolcularin kalacaklar1 yerler belirtilmis olup degisik mekanlarda konakladiklar:
anlasilmaktadir. 643 yolcunun biiyiik boliimii hane ve otelleri tercih etmistir. Yolcularin 2931
hanelerde, 265 kisi otelde, 45 kisi kahve, diikkan, magaza, yatili okul gibi cesitli yerlerde, 20’si
hanlarda kalmistir. Bunun disinda 20 kisi ise ya ayni1 giin Bandirma’ya donecegini ya da bagka
bir bolgeye seyahat edecegini bildirmistir. Yolcularin kaldiklar1 mekanlarla statiileri,
meslekleri ve gelirleri arasinda bir iki otel disinda bir iliski kurabilmek pek miimkiin
olmamaktadir. Bu baglamda her ne kadar bazi tiiccarlarin nispeten daha liiks olarak
nitelendirebilecegimiz apartmanlarda kaldigi kayith ise de buna mukabil manav, posta
memuru, rengber, makinist gibi kisilerin kosk ve konaklarda kaldig: da vakidir.

Haneler

Yolcularin yarisia yakiminin haneleri (293; %45) tercih ettigi gortilmektedir. Aralarinda g¢ok
az sayida apartman, konak ve kogklerin de bulundugu haneler acik adresleri, semt ve sokak
isimleri, bazen de kap1 numarasma varincaya kadar ayrintili sekilde listelerde yer almigtir.
Haneler yolcunun kendisine ait ise hanesi, degilse sahibi olan sahsin hanesi, apartmani veya
konag olarak belirtilmektedir.

Hanelerin biiyiik cogunlugu baskalarina aittir. Herhangi bir hanede kalan 293 yolcudan ancak
79’unun kendisinin veya ebeveyninin miilkiyetinde ikamet ettigi anlagilmaktadir. Az sayidaki
bu kisilerin aslen Istanbul’ da ikamet edip cesitli nedenlerle ve belirli siireligine Bandirma veya
cevresine gittikleri ve daha sonra geri dondiikleri kabul edilebilir. Ev sahibi yolculardan 15’i
kadindir. Meslek dagilimi agisindan 1171 tiiccar, 7’si tiitlincli veya tiitiin bayi, 5'i 6grencidir.
Bunlarin disinda ¢ok farkli fakat dagilim agisindan grup olusturamayacak sayida mesleklerin
de listelerde yer aldig1 goriilmektedir.

Oteller

Oteller bulunduklar1 semtlerin adlariyla birlikte kaydedilmistir. Istanbul’da Sirkeci, Galata,
Beyoglu ve Fatih olmak iizere dort farkli semtte bulunan oteller tercih edilmis olup
konaklayan yolcu sayisi 265 (%41)'dir. Listelerde belirtilen sayilara gore Bandirma’dan
denizyolunu kullanarak Istanbul’a gelen yolcularn kaldig1 otellerin ¢ogu Sirkeci’de
bulunmaktadir. Bunlardan en ¢ok tercih edileni 26 kisiyle Meserret Oteli’dir. Bu yolcularin
bliylik ¢ogunlugunu basta tiiccarlar olmak {izere terzi ve bakkaldan sihhiye memuru ve
miifettisine, berberden manifaturaciya ve kadin yolculara kadar farkli kesimlerden insanlar
teskil etmektedir. Meserret Oteli'nden sonra en ¢ok tercih edileni Mesrutiyet Oteli’dir. Yine
biiylik ¢ogunlugu tiiccarlar olmak {izere kaymakam, mahkeme iiyesi ve miiteahhit gibi
sahislarin da bulundugu 22 yolcu bu otelde kalmistir. Yolculardan 20’si ise Sirkeci’de Bahr-1
Sefid Oteli'nde konaklamistir. Aralarinda fabrikator, dava vekili, reji memuru gibi yiiksek
statiiye mensup kisilerle ¢ok sayida tiiccarin disinda, kunduracilik, bakkallik ve kayikeilik gibi
mesleklerle istigal eden sahislar bulunmaktadir. Sirkeci’deki s6z konusu {ig oteli Bandirma (9
kisi) ve Filibe Oteli (8 kisi) takip etmektedir.

Galata’da en ¢ok tercih edilen oteller ise 13’er yolcu ile Bandirma ve Olimpiya Otelleridir.
Ardindan 10 kisi ile Ankara Adapazar1 Oteli gelmektedir. Bandirma Oteli'nde
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konaklayanlarin 9'u tiiccar, 3'ii kadin ve biri sarraf iken Olimpiya ve Ankara Adapazar:
otellerindeki yolcularin mesleki acidan cesitlilik arz ettigi goriilmektedir. Beyoglu'nda en ¢ok
ragbet goren ise 10 kisi ile Tokatliyan Oteli’dir. Ardindan gelen 9 oteldeki yolcu sayis1 ¢ok az
olup bu semtte otel bagmna diisen yolcu sayis: ikinin altindadir. Otel sayis1 agisindan en az
tercih edilen semt ise Fatih'tir.

Sirkeci

Listelerden anlagildigina gore yolcular Sirkeci’de 40 farkli otelde konaklamaktadir. (6) Bu
oteller; Altay Oteli, Anadolu Oteli, Ankara Adapazari Oteli, Aydin Oteli, Bahr-1 Sefid Oteli,
Bandirma Oteli, Berlin Oteli, Bizans Oteli, Bursa Oteli, Bursa Merkez Oteli, Bosna Oteli, Cuma-
i Atik Oteli, Deniz Oteli, Edirne Oteli, Filibe Oteli, Haleb Oteli, Ikbal Oteli, 1skenderiye Otelj,
[zmir Oteli, izmit Oteli, Kala-y1 Sultaniye Oteli, Manastir Oteli, Marbece Oteli, Marmiha Oteli,
Mehmed Efendi Oteli, Merkez Oteli, Meserret Oteli, Mesrutiyet Oteli, Osmaniye Oteli,
Osmanl: Oteli, Paris Oteli, Posta Oteli, Rumeli Oteli, Santral Otel, Selanik Oteli, Silistre Oteli,
Sark Oteli, Tekfurdag: Oteli, Trabzon Oteli ve Viyana Oteli’dir.

Galata

Yolcularin Galata’da konakladiklar: otellerin sayis1 15’tir. (7) Bunlar; Anadolu Oteli, Ankara
Adapazar: Oteli, Bandirma Oteli, Berlin Oteli, Bursali Oteli, Edirne Oteli, Miirefte Oteli,
Metropol Oteli, Olimpiya Oteli, Osmaniye Oteli, Tekfurdag: Oteli ve Yorasalem Oteli’dir.

Beyoglu

Beyoglu'nda konaklanan otellerin sayisi1 11'dir. Bu oteller; Emir Bey Oteli, Emperyal Oteli,
Hiryoyal Oteli, Kordon Oteli, Metropol Oteli, Otel Koru, Pera Palas Oteli, Peter Oteli,
Prepandis Oteli, Sanrar Oteli ve Yeni Sark Oteli’dir.

Fatih
Yolcularin Fatih’te kaldig1 oteller, Bosna Hersek Oteli, Mahmutpasa Oteli ve Konya Oteli’dir.
Bunlarin disinda yolcularin Fatih’te konakladiklar: 3 otel daha bulunmaktadir. (8)

Kahve ve diikkanlar

Yolcularin hane, otel ve hanlarin disinda sirasiyla en ¢ok muhtelif yatili okullarda, kahve,
diikkan veya magazalarda kaldiklar1 goriilmektedir (45 kisi; %7). Belgelerdeki ifadelerden bu
tiir yerlerde kalan yolcularm bir kisminin bu mekanlarin sahipleri oldugu anlagilmaktadir.

Hanlar

Gelen yolcularin konaklama agisindan en az tercih ettigi mekanlar hanlardir. (20 kisi, %3)
Sayist 20 olan bu hanlar; Balikpazarinda Nevsehir Hani, Kantarcilarda Yeni Han,
Sultanhamaminda Miisavat Han, Yag kapaninda Lazlar Hani, Cakmagilarda Cukur Han,
Mercan'da Kehribarci Han, Sirkecide Yeni Han, Kopriici Han, Fatih'te Destur Han,
Sultanhamam’da Meserret Han, Havyar Hani, Tahtakalede Sehzade Han, Tiirbedar Han,
Valide Han, Seyh Hani, Beyoglunda Taksim Habaye Hani, Dogriyol’da Hazeryan Han,
Nisantast Firuze Han, Siidliice Saatcibasi Ismail Efendi Hani, Pangalti'da Altun Bakkal
sokaginda Azanik Hani'dir.

Sayfa 217 | 2020; 18 (4); Beseri Bilimler — iktisadi idari Bilimler Ortak Sayisi



Osmanli Déneminde (1915-1918) Bandirma-istanbul Deniz Ulasimi ve Vapur Yolcu Listeleri

Yolcularin meslekleri

Listelerde meslek/sanat boliimiinde kadin yolcularin sadece cinsiyetleri yazmakla birlikte
erkek yolculardan bir-iki istisna haricinde tiimiintin meslekleri kaydedilmistir. Bu baglamda
erkek yolcularm ¢ok farkli meslek gruplarina dahil oldugu goriilmektedir. Meslekler icinde
ticaretle istigal edenlerin sayisi agik ara ile digerlerinden ondedir (169 kisi, %31). Tiiccarlarin
105’i Miisliiman, 64’11 ise gayrimiislimdir.

Yolcular iginde gok biiyiik bir yek{in teskil etmesine ragmen Istanbul’da hane sahibi olan
tiiccarlarin sayica az oldugu goriilmektedir. Tiiccarlarin biiyiik ¢ogunlugunun otel ve
hanlarda kalmasi, bu meslek grubuna mensup olanlarin Bandirma ve gevresinden Istanbul’a
ticari nedenlerle ve gecici siireligine geldiklerini diisiindiirmektedir. Benzer sekilde diger
meslek sahiplerinin de isleri geregi ve yine gecici siireyle Istanbul’a geldikleri yorumunu
yapmak miimkiindiir.

Tim yolcular arasinda tiiccarlardan sonra en yogun grubu 27 kisi ile ogrenciler teskil
etmektedir. Ardindan 26’sar kisi ile bakkallar ve rengberler ile gelmektedir. Bu meslek
gruplarinda Miisliimanlarin sayis1 gayrimiislimlere gore {i¢ila dort kata yakin oranda fazladir.
Bunlar1 24 kisi ile aralarinda vali, kaymakam, mahkeme reisi, istinaf mahkemesi azasi, sihhiye
miifettisi, Bandirma mal miidiirii ve Karesi meclis-i umumi azas: gibi tist diizey biirokratlarin
bulundugu meslek gruplar1 takip etmektedir. Daha sonra 14’er kisiyle memurlar ve
kahveciler, 12 kisiyle gesitli islerde galisan katipler gelmektedir. Bu meslek gruplarinin
disinda, mensuplarinin sayis: 10 veya daha az olan ¢ok farkli mesleklerden kisiler mevcuttur.
Bu mesleklerden bazilar1 soyle siralanabilir: Tiittincti, demiryolcu, kundurac, balikgi, ¢coban,
marangoz, miiderris, miihendis, manav, muallim, bahgivan, kayikgi, sarraf, bezzaz, koltukgu,
komisyoncu. Bunun yaninda her birine sadece birer yolcunun mensup oldugu meslekler de
s0z konusudur.

Miisliimanlar arasinda ticaretten sonra en yogun meslek gruplarini bakkallar, 6grenciler,
rengberler, iist diizey biirokratlar, memurlar, kahveciler, devlette veya 6zel sektorde katiplik
yapanlar ve tiitiinciiler olusturmaktadir. Gayrimiislim yolcular arasinda ise gogunlukla yine
ticaretle istigal edenlerden sonra sirasiyla 6grenci, balikci, bakkal, rengber yer almakta ve
Miisliimanlarda oldugu gibi farkli mesleklerin yaygin oldugu goriilmektedir. Yolcular i¢inde
istisna kabul edilebilecek sayida issiz ve meslegi belirtilmeyen kisiler mevcuttur. Listelerin
biiyiik ihtimalle ekspres vapurlara ait oldugu ve Karesi Mutasarrifi Mazhar Bey’in raporunda
verdigi bilgiye gore licretinin diger vapur ticretlerinin iki kat1 oldugu goz 6ntine alinirsa bu
yolcularin ekonomik olarak diger vapurlar tercih edenlerin tizerinde bir gelire sahip oldugu
tahmin edilebilir. Bunun yan sira tiiccar yolcularin, iist diizey biirokratlarin ve sarraflarin,
maden sektoriinde ¢alisanlarin, 6zel sektor yoneticilerinin de goreceli olarak ekonomik agidan
diger meslek gruplarina gore daha iyi durumda oldugunu soyleyebiliriz.

Sonug
Bandirma cografi konumu ve Istanbul’a yakinligi nedeniyle antik dénemlerden itibaren
onemli bir kent olma 6zelligini stirdiirmiistiir. Osmanli déneminde 6zelikle 19. yiizyildan
itibaren hareketliligi gittikce artan Bandirma, Istanbul'un hayvancilik, ziraat, sanayi ve
askeriye agisindan ihtiya¢ duydugu birgok tiriiniin tedarik edildigi bir merkez olmustur. Bu
nedenle Bandirma-Istanbul denizyoluyla hem {iriin hem de insan tagimaciigi yogun bir
faaliyet haline gelmistir. Fakat artan bu yogunluga ragmen verilen hizmetlerin zaman zaman
aksadig1 ve sikayetlere konu oldugu goriilmektedir. Bu nedenle ulasimin ihtiyaca cevap
verebilmesi i¢in Bandirma ve gevresinde bazi faaliyetlere girisilmistir. 1874 yangiindan
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sonraki imar faaliyetleri esnasinda kentin yakin zamanda daha fazla biiyiiyecegi diisiiniilerek
limana yakin caddeler 6zellikle genis tutulmustur. Daha sonra Bandirma limani genisletilmis,
iskele biiytitiilmiis, ayrica gece seferlerindeki riski azaltmak amaciyla belirli yerlere deniz
fenerleri insa edilmigtir. 1912 yilinda Soma-Balikesir-Bandirma demiryolunun hizmete
acilmasiyla denizyolu ile demiryolu entegre edilmis ve boylece birgok yonden Bandirma’nin
gelismesi hedeflenmistir.

Calismanin ikinci boliimiinde Bandirma’dan Istanbul’a yapilan bazi vapur seferlerine ait
yolcu listeleri ele alinmugtir. S6z konusu listeler sayica az ve ti¢ yillik bir déneme yayilmis olup
bir seri tegkiline imkan vermemektedir. Fakat buna ragmen yine de bu listeler baz1 6nemli
bilgileri icermekte ve kismen de olsa analiz yapmamaiza imkan tanimaktadir. Bu tiir belgelerin
daha fazla mevcudiyeti halinde daha saglhkli karsilastirma ve degerlendirmeler yapilabilmesi
miimkiin olacaktir.

Yolcu adlarinin listelerde yer almasi sayesinde dini cemaatlere mensubiyet acisindan dagilim
yapilabilmektedir. Buna gore yolcularin %63’tintin Miisliiman, digerlerinin ise gayrimiislim
oldugu anlasilmaktadir. Kadin yolcularin cinsiyetlerinin kaydedilmis olmasi nedeniyle
onlarin da hem toplam sayilarina hem de dini mensubiyetlerine ait verilere ulasilabilmektedir.
Erkek yolcular arasinda Miisliimanlarin gayrimiislimlere gore ¢ok fazla olmasina karsin kadm
yolcularda bu durum tam aksinedir. Miisliiman kadmlarin sayis1 33 iken gayrimiislim
kadinlarin sayis1 73'tiir.

Listelerde yolcularin Istanbul’da kalacaklar1 yerler belirtildigi igcin bazi otel ve hanlarin
isimlerine ulasmak miimkiin olmaktadir. Otel ve hanlarda kalan yolcularin ¢oklugu, misafir
kalinan hanelerin biiyiik boliimiiniin bagkalarina ait olmasi ve listelerde gelinen yer hanesinde
Bandirmali sayisinin diger sehir ve kasabalara gore daha fazla olmasi gibi olgulara dayanarak
yolcularin azamisinin Bandirma’da ikamet ettigi, digerlerinin de Istanbul’a gitmek iizere gevre
kentlerden Bandirma limanina geldikleri tahmin edilmektedir.

Listelerde yer alan bir baska bilgi tiirti de mesleklerdir. Buna gore ¢ok farkli mesleklere
mensup kisilerin Bandirma-Istanbul arasinda seyahat ettigi goriilmektedir. Yolcu profilleri,
meslekler ve kalinan yerler goz oniinde alindiginda yapilan seyahatlerin mesleki gayeyle ve
belirli siireligine yapildig1 sonucuna varilabilir. Dini mensubiyetlerle meslekler arasindaki
iliskiye bakildiginda herhangi bir meslekte bu agidan bariz bir yogunlasmanin olmadig: ve
her iki grubun hemen hemen ayni meslekleri icra ettikleri sOylenebilir. Sadece iist diizey
biirokratlarin Miisliiman olmasi bu genelleme igin istisna tegkil etmektedir.

Yolcularin biiyiik cogunlugunu tiiccar kesimi olusturmaktadir. Buna paralel olarak Istanbul
icin Bandirma’dan ¢ok gesitli tirtinlerin tedarik edildigi g6z oniine alindiginda iki bolge
arasinda ¢ok onemli bir hareketliligin oldugunu sdylemek miimkiindiir. Cok farkl sehirlere
mensup ve yine farkhi meslekleri icra eden kisilerin denizyoluyla Istanbul’a gitmek iizere
Bandirma’y: siklikla kullanmalar1 da buna ilave edilmelidir. Bu durum Bandirma'nin cografi
konumunun ve 19. yiizy1ll boyunca Bandirma ve Istanbul arasinda artan iliskilerin bir
neticesidir.

Acgiklamalar

(1) Osmanli modern dénemi Bandirma-istanbul denizyolu ulagimiyla ilgili ayrmtili bilgi igin (Cagman, 2018: 355-387)

(2) Yolcu listelerini iceren belgeler Baskanlik Osmanli Arsivleri (BOA) DH.EUM.SSM’de bulunmaktadir. Calismada, belgelerdeki say1 ve
bilgiler bir arada degerlendirildigi i¢in belgelerle ilgili kiinyeler metin iginde gésterilmeyip Kaynake¢a boliimiinde verilmistir.

(3) Mazhar Bey’in raporuna gore Bandirma-Istanbul arasinda yolcu kapasitesi ve konfor agisindan iki tiir vapurun sefer yaptigin
daha &nce ifade etmistik. Bunlardan birincisi 86 kisi kapasiteli ve kamaralidir. Tkincisi ise iki bin civarinda kapasiteye sahiptir.
Calismaya konu olan listelerde yolcu sayisimin vapur bagina yiiz civarinda olmasi ve yolcularin énemli béliimiiniin {ist ve orta
diizey biirokratlarla tiiccarlardan meydana gelmesi bu listelerin ekspres vapurlara aidiyetine dair kanaati giiclendirmektedir.
Buna ilave olarak listelerde daha 6nce Mazhar Bey’in belirttigi cok sayida kadin (tiiccar) a tesadiif edilmemesi de bu durumu teyit
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eder gortinmektedir. Fakat bununla birlikte listelerde ad1 gegen vapur isimlerinin rutin olarak sefer yapan vapurlara ait olmasi
vapur tiirleri hakkinda ihtiyatl davranmamiza neden olmaktadir.

(4) Bandirma’dan Istanbul’a sefer yapan vapur listelerinin {ist kisminda “Bandirma’dan Dersaadet’e gelen” ibaresi bulunmakla
birlikte Istanbul’dan Bandirma’ya gelen bir vapur yolcu listesinde “Bandirma Izmir hattina gidenler” seklinde ibareye tesadiif
edilmistir. Bu durumda vapurun Istanbul-Bandirma-Izmir hattinda galistig1 diisiiniilebilirse de séz konusu dénemde Izmir-
Balikesir-Bandirma demiryolunun islemekte oldugu géz éniine alindiginda Izmir, Aydin, Manisa, Isparta, Balikesir, Burdur gibi
civar bolgelerdeki yolcularin Bandirma’ya gelis-gidislerinde demiryolunu kullandiklarin1 kabul etmek daha makul
goriilmektedir.

(5) DH.EUM.SSM.67.59.Lef 29-2"deki belgedeki listede her ne kadar “Y6riik vapuruyla Karadeniz’den gelen yolculardir” seklinde
ibare olsa da yolcularin geldigi bolgelerin Karesi, Bandirma, Erdek, Edincik, Karacabey, izmir, Akhisar, Burdur ve Kirkagag olarak
kaydedilmesi g6z 6niine alinarak sehven Karadeniz olarak yazildig1 diisiiniilmiis ve vapurun Bandirma’dan Istanbulla gittigi
tahmin edilerek ilgili belge calismaya dahil edilmistir.

(6) Istanbul’daki otelleri konu edinen bir makalede 19. yiizyilin sonlar ve 20. yiizyihn baglarinda Eminénii'nde bulunan otel
sayisinin 28 oldugu ileri siiriilmektedir. S6z konusu calismada Sirkeci’deki oteller ayrica belirtilmedigi icin bu bolgedeki otellerin
de Eminénii i¢inde degerlendirildigini diisiinmek makul goriilmektedir. Calismada Emindnii'ne ilave olarak ayni dénemde
Kadikdy, Bogazici, Adalar, Galata ve Pera’da bulunan otel sayilari da verilmistir. (Yakartepe-Binan, 92) Fakat Bandirma-istanbul
denizyolunu kullanan yolcularla ilgili belgelerden edindigimiz bilgiye gore Sirkeci’deki mevcut otellerin sayis1 40’1 bulmaktadir.
Listelerde Eminénii ayrica zikredilmedigi i¢in bu semtteki otellerin de Sirkeci iginde degerlendirildigi diisiiniilebilir.

(7) Sirkeci’de bulundugu belirtilen bazi otel isimlerine Beyoglu'nda da tesadiif edilmektedir. Yolcu listelerinde otellerin
isimlerinden &nce bulunduklar semt adlar zikredilmektedir. Bu durum dikkate alinarak hem Sirkeci’de hem de Galata’da
bulundugu belirtilen ayni isimli oteller, tarafimizca farkl: oteller olarak siniflandirilmistir.

(8) Konaklanan otellerden {i¢ tanesinin adi maalesef okunamamuistir.
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Ek 1. 5 Tesrin-i sani 1334 tarihinde Bandirma’dan Istanbul’a gelen vapur yolcularinin listesi
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Ek 2. 17 Tesrin-i sani 1334 tarihinde Bandirma’dan istanbul’a gelen vapur yolcularinin listesi
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