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Teks anlml 

1. OTO KLIMASLARINDA PAZAR DURUMU 
Tekstil u ~ n l e r i  diger sanayi dallannda ana ma- 

teryal ve takviye materyali olarak giderek artan 
bir gekilde kullan~m alan~ bulmaktad~r. Bu sanayi 
dallar~ i ~ i n d e  en fazla tekstil urunu gerektiren 
sektor otomobil endiistrisidir. fq  dogemelerin 
yanlslra geligtirilen yuksek performans11 liflerin 
lastik, kaylg, emniyet kemerlerinde de kullamlmas~ 
tekstilin otomobil endustrisindeki onemi 
artt~rmaktad~r. 
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Tekstil iiriinlerinin diger sanayi dallan arasrnda en 
fazla tiiketimi bulunan alan otomobil endiistrisidir. 
Yrlda 30 milyonu agkrn otomobil iiretildigi ve her 
arac i ~ i n  5-9 mz kumag kullanrldt~t gozoniine 
alrndt@nda yalnrzca oto dmeme i ~ i n  yakla~rk 250 
milyon mz 'lik bir pazar ortaya ~tkmaktadir. 

Otomobil kumaglartnda onem tagryan hususlar; ta- 
sawuf agsrndan a& kumaglardan ka~rntlarak daha 
hafif kumaglara ybnelinmesi, bunun yanrnda 
kuma$tn yiiksek teknik ozelliklgri taSimasi ve 
giinliik aplikasyonlara uygun olmastdrr. Polyester ve 
naylon oto endiistrisinde en fazla aranilan el- 
yaflardrr. 

Yazrda; otomobil kumaglartnda pazar durumu, kul- 
lanrlan elyaflar ve kuma,w iizellikleri kullantm 
yerleri belirtilerek agklanmrgtrr. 

USE OF TEXTILES IN AUTOMOBILE INDUSTRY 

Automobile industry is the most important field 
among the other industrial branches for consumption 
of textile products. When it is considered that more 
than 30 millions of motor cars are manufactured an- 
nually in  the world and that 5 - 9 sq. metres of cloth 
are used for each car there appears a market of a 
magnitude approaching 250 million sq. metres for car 
upholstery only. 

The important points in  textiles for cars are to select 
light weight cloths avoiding heavy types for eco- 
nomical reasons beside high technical performance 
and suitability for daily application. Polyester and 
polyamide fibres are generally sought for automo- 
bile industry. 

In this article cloths for cars are discussed regarding 
their marketing, technical specifications, the fibres 
used and the places for application. 

Bugun dunya iilkelerinde, bagta en buyuk 
ureticiler; General Motor (ABD), Toyota Uaponya), 
Nissan (Japonya) ve Renault (B. Avrupa) firmalan 
olmak uzere qegitli ureticiler tarafindan y~lda 30 
milyonu aglan otomobil uretilmektedir. 

Her aras iqin 3,5 mz ' den baglayarak 5-9 m2 kumag 
kullamldij$ gozonune almndlgmda oto dogemecili- 
ginin tekstil i ~ i n  onemli bir pazar potansiyeli 
olu~turdugu ortaya gkar. Ornegin; yalnlzca Bah Av- 
rupa icin miktar 110 milyon lineer metredir. 

Geqekten her otomobilin hacmine ve kumag kap- 
lanan bdgelerin oranlna gore degiwbilmekte ise de 
bir otomobilin domesinde;  

-Oturma yiizeyleri iqin lineer 4 m, 
-Yashk ipn (koltu&n on yastt& ve 
arka yiizeyi) 2 m, 
-Baghklar i ~ i n  2 m, 
-Kap ve yan paneller ipn 1 m. 

kumag kullan~lmaktad~r. 

Otomobil kumaglar~nda onem taglyan hususlar; 
tasarruf agslndan a& kuma~lardan kaqnllarak 
daha hafif kumaglara yonelinmesi, bunun yanmda 
kumagm yuksek teknik ozellikleri taglmasl ve 
giinliik aplikasyonlara uygun olmasld~r. 

Oto dogeme kumaglar~ yalnlzca kullan~m ra- 
hatl~j$ ve modaya uygunluk gerektirmekle kalmaz 
hassas fiziksel ozelliklere ihtiyaq gosterir. Buna il- 
aveten statik elektrik meydana gelmesi insan 
viicudunda istenmeyen bir duruma sebep olabilecegi 
gibi, oto otomasyonunda kullanllan elektronik dev- 
releri etkileyebilecegnden oto kumaglarinda statik 
elektrik olugumunun kontrol alhna almmasi gerekli- 
dir. Kumagln antistatik bitim iglemi yap~lmas~ ile 
qozum, saglanabileceg gibi Japon Kanebo girketinin 
geligtirdigi Belltron lifinden yalnuca % 0.1-0,2 ka- 
dar kullamhasl soruna kalm ve kesin bir @zum ge- 
tirmekte olup, kumagm diger fiziksel ozellikleri, et- 
kilenmemektedir. 

Polyester (ozellikle tekstiire filament) veya nay- 
Ion en uygun elyaf olarak dikkate almnmaktad~r. 



Rayon ve akrilik elyafin kullan~lmasi hayli azal- 
maktad~r ve polipropilen elyafi bu pazar idn h ~ z h  
bir wkilde arhg gostennektedir. 

Yun yiiksek kaliteli otomobillerde ozellikle B. 
Almanya, ftalya ve Fransa'da onemli bir husus adi 
naylon 6 lifinin endustride bazi olumsuz sonudara 
yo1 aqnas1 nedeniyle uygun olmadi& ve ultraviyole 
igrnlan ile islya kargi komnan naylon 66'nin gerek- 
tigidir. Otomotiv s tandar t la r~n~ karg~lamak 
amaciyla elyaf ureticileri bu alanda tatminkar 
sonuclar veren yeni poliamid markalar~ 
geligtirmiglerdir. 

Otomobil endustrisinde kullan~lan terylene, dugiik 
temperatiirde boyanabilirlik, duzgiin boyama 
ozellikleri, terbiye iglemlerine dayamklihk ve son 
derece iyi mekanik ozellikler tagimasl itibariyle 
farklihk gostennektedir. 

Kumag stili genellikle gayet kufiik ve s ~ k  ggeomet- 
ridir. Cizgili ve bazi diyagonal Cizgileri kapsayan 
kumaglar giderek yayg~nlagmaktad~r. Bunun 
yaninda poliamid havh dokumalar otomobillerin 
luks go~numunu  arthrmaktad~r. 

Mavi ve gri son birkac ylldir onem kazanmg renk- 
ler olmakla birlikte sonbahar renkleri diye ad- 
land~nlan krem-san-kahverengi ~izgisindeki renk- 
ler vazgqilmez dummdadtr. 

Gene1 bir ozetle otomobil kumaglannda aranilan 
en onemli ozellikler gunlard~r: 

-Surtme hash&, 
-1g1k hasl~g~,  
-Yirtilma mukavemeti, 
-Esneme mukavemeti, 
GUC tutugurluk, 
-Kir tutmazlik, 
-Kolay temizlenebilirlik, 
Statik elektrik meydana getirmemesi. 

2.1. Koltuklar 

Oto dopmeciliginden en fazla kumag koltuk k a p  
lamalar~nda gereklidir. Bugiin atomobil koltuk- 
larmda kumag kullanim oranl % 100'e ~ o k  yak- 
lagmigt~r ve yillara gore bu oran Tablo l'de veril- 
migtir. 

Kumag qegidinde de degigiklik olmug sunni reyon 
ipeginden yapilm~g kumag kullanim~ bir hayli 
azalm~gtir. 

En son otomobil modellerinde koltuklann havh 
dokuma kadifeler ve ~ozgiilii orme teknigi ile 
yapilmq kumaglar reva~tadirlar. Ipligi boyali 
kumaglarinda son yillarda yaygnlagt~g! belirtil- 

mektedir. 

Koltuklann belirli k~s~mlanna i i ~  boyutlu gekil 
vermek isin kumagta biraz elastikiyet gerekmekte- 
dir. bumiizdeki ylllarda oto koltuklarma kafes 
yap~sindan ayrt olarak degigik gekiller ka- 
zand~rabilmesi icin germe mukavemeti fazla 
kuma~lann on plana qkmasi muhtemeldir. 

Otomobillerde bag konulacak yerler idn pazar 
paylrun yaklag~k %50'sini PVC kaplamalar kapsa- 
maktadir. Fakat son beg yll i~ inde  bu kis~mda da 
tekstil kumaglanmn kullanilmas~ hizli bir pkilde 
artig gostermigtir. Bu artig Tablo 2'de gorulmektedir. 

Tablo 2. Oto BasltLlannda Kumag Oram (Anupa) 

Baghklarda kullanilacak kumaglarda aranilan 
ozellikler; gekil verilebilirlik, biraz uzama kabi- 
liyeti, hafiflik, genellikle aqk renkler kullan~ldi& 
i ~ i n  kir tutmazhk, ~ g ~ k  hasligidir. Kopuk tabanh 
kumaglar yaninda ~ozgiilu ormelerin baglik olarak 
kullan~lmas~ yayginlagmaktad~r. 

2.3. Yast~klar 

Yil 

1979 

1982 
1984 

1986 (Tahmin) 
1988 (Tahmin) 

Tablo 3'te goriildiigii gibi yashk kumaglari iQn pa- 
zar durumu oturma yiizeylerinden daha az 
Bnemlidir. PVC kaplamalar bu pazarda da esas iti- 
bariyle fiyat~ nedeniyle hala onemli bir yer kapla- 
maktadir. Baghk kumaglari i ~ i n  aran~lan tum 
ozellikler buradada werlidir. Bunun yanmda eko- 
nomiklik nedeniyle bagl~klarda oldugu gibi qozgiilii 

Oran (%) 

16 

3 2 
48 
60 

80 

m e  kumaglara e i l im on plana gkmaktadw. Ancak kumaglara benzerlik gostermektedir. Fakat alt 
yumupk bir tutum kazand~rmak iqin kumag yapis! kis~mlarda PVC kaplamalann onemi hala korun- 
bu alanda da onem tag~maktad~r. 

Tablo 3. oto Yasbklannda Kumag Kullanm~ (Avrupa) 

2.4. Kapi ve Yan Paneller 
KAYNAKCA 

PVC kaplamalar burada da  hala kullan~l- Japan Rides Herself on Texbles, w, June, 1986, 
maktadlr. Ancak kapi ve yan panellerde tekstil - ~ ~ t 0 ~ a b r i ~ ~ e ~ t i l e ~ 0 r i z 0 ~ 1 j ~ n ~ 1 9 8 5 .  
kumaglarlna gedg &ha hlzlldlr (Tablo 4). Kul- - Otomobil Endiistrisinde Tekstil Kullanlmr Giderek Arh- 

lanilan kumaglar koltuk ve yast~klarda kullan~lan yor.Teksti1 heren Dergisi, Agustos, 1986. 
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1m 
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1988 

maktad~r. 

Tablo 4. oto Kapl ve Yan PaneUerinde Kumag Kullanml 
(Avrupa) 

Oran (%) 

19 

Z? 
21 
2 
19 
n 
42 
55 

Yll 

15.79 
1980 
1981 
1982 
1983 
1984 
1985 (Tahmin) 
1988 Cahmin) 

Gymk Textile Horizrms 

Onn (%) 

a 
34 
Q 
1D 
43 

50 

8) 

50 
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