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Her ulusal veya uluslararasi nitelige sahip havalimani bir yangin ekibine sahiptir. Bu ekipler 6zel olarak
kurulur ve yonetilirler. Yangin ekiplerinin havalimani igerisine kurulmasinin sebebi ise hava araci
yangimlarinin hizli bir sekilde olup bitmesidir. Kurulan yangin ekipleri 6zel teghizat ve araclara sahip
olmaktadir. Bu araclardan en 6nemlisi Havalimani Yangina Miidahale Aracidir. Arag, ucak yanginlari i¢in
0zel olarak tasarlanmistir. Aracin biitiin ekipmanlari, biitlin sistemleri tamamu ile hava araci yanginlari ile
miicadele i¢in techiz edilmistir. Gerek motor yanginlar1 ile miicadelede gerek ise govde iginde ¢ikan
yanginlarla miicadelede bu araclar oldukga etkilidir. Bu c¢alismada Havalimani Yangimma Miidahale
Aracinda bulunan, ucaklarda meydana gelen govde i¢i yanginlar1 sondiirme maksatli kullanilan Uzatmali
Cat1 Monitor sistemini inceleyecegiz. Uzatmali Catt Monitorii ugak govde i¢i yanginina disaridan miidahale
etmemizi saglayan bir sistemdir.

Anahtar Kelimeler: Ugak, gévde i¢i, yangin, uzatmali ¢att monitorii, yangin sondiirme araci

INVESTIGATION OF HIGH REACH EXTENDABLE TURRET (HRET) SYSTEM
USED FOR FIGHTING IN-FUSELAGE FIRES IN AIRCRAFT

ABSTRACT

Each national or international airport has a fire crew. These teams are set up and managed exclusively. The
reason for the establishment of fire teams in the airport is that aircraft fires occur quickly. Established fire
crews have special equipment and vehicles. The most important of these vehicles is the Airport Fire
Fighting Vehicle. The vehicle is designed specially for aircraft fires. All equipment and systems of the
vehicle are fully equipped to combat aircraft fires. These vehicles are very effective both in fighting engine
fires and in fighting fires in-fuselage. In this study, we will examine The High Reach Extendable Turret
(HRET) system on the Airport Fire Fighting Vehicle, which is used to extinguish in-fuselage fires that
occur in aircraft. The High Reach Extendable Turret (HRET) is a system that allows us to intervene in an
aircraft in-fuselage fire from the outside.
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1. GIRIS

Hava yolu tagimaciliginin ana {initesi ucaklardir.
Ugaklar bu hizmeti saglarken emniyetli bir
sekilde  inig/kalkis  yapabilecekleri  hava
meydanlarina ihtiyac duyarlar. Hava
meydanlarinda ucaklar i¢in ¢esitli emniyet
tedbirleri alinir. Bu emniyet tedbirlerini saglamak
maksadiyla ¢esitli ekipler kurulur. Bunlardan biri
de yangin ekipleridir.

Havalimanlarinda kurulan yangin ekipleri ¢esitli
standartlara bagli olarak teskil edilmektedir.
Havalimant yangin ekip personelleri ucak
yanginlar1 igin 6zel olarak egitilir. Ulkemizde
havalimani yangmn ekiplerinde goérev yapan
personel Universitelerin  Sivil Savunma ve
itfaiyecilik Boliimiinde yangm egitimi alirlar,
akabinde Devlet Hava Meydanlar1 Isletmesi
(DHMI) tarafindan ARFF (Aircraft Rescue and
Fire Fighting — Ugak Kurtarma ve Yanginla
Miicadele) egitimi alirlar [1].

Yangin ekipleri ¢esitli ucak yangini ve kaza-kirim
ile karsilasabilirler. Bunlardan en yogun
gozleneni motor (pervane) bolimiine kus
carpmast sonucu yasanan acil durumdur.
Ugaklarda motor yanginina daha ¢ok karsilagsak
da bir diger dikkat etmemiz gereken yangin
bolgesi ugaklarin govde igleridir.

Kurulan yangin ekipleri 6zel olarak imal edilen
araglarla donatilir. Bu araglarda diger yangin
araclarinda  bulunmayan  c¢esitli  Ozellikler
mevcuttur. Yangin ekiplerinde ii¢ tip arag tiirii
vardir. Bunlar; Havaliman1 Yangma Miidahale
Araci, Kaza Kirnm Kurtarma Araci ve Ani
Miidahale Aracidir.

En Onemli yangin aract Havalimani Yangima
Miidahale  Aracidir. Iginde  bulundurdugu
ozellikler ile ugak yanginlarinda son derece etkili
bir aractir. Bu aracta gdvde i¢i yanginlar ile
miicadele i¢in 0zel olarak tasarlanmis bir sistem
bulunmaktadir. Bu sistemin ismi Uzatmali Cati
Monitoriidiir.  Sekil 1° de Uzatmali Cati
Monitoriiniin gorseli bulunmaktadir.

Ucaklarda Cikan Govde I¢i Yanginlarla Miicadelede Kullanilan
Uzatmali Cat1 Monitdr Sisteminin Incelenmesi

Sekil 1 Uzatmali Cat1 Monitorii [2]

2. HAVALIMANI YANGIN
KATEGORILERI VE YANGIN
ARAC SAYILARI

Havalimanlar1 kurulurken merkezi noktalarina bir
yangin ekibi teskil edilir. Havalimani yangin
ekiplerinin merkezi noktaya kurulmasinin sebebi
ise acil durumlarda havalimaninin en uzak
noktalarina giivenli ve etkin siirede ulasabilmesi
i¢indir.

Teskil edilen yangin ekipleri belirli standartlara
gore sekillenir. Bu standartlarda ilk oncelikli
olarak  havalimant  yangin  kategorisinin
belirlenmesi gerektigi belirtilir [3]. Belirlenen
meydan kategorisine gore personel ve arag sayisi
belirlenir. Asagida bulunan Tablo 1’ de meydan
kategorileri gdsterilmektedir.

Tablo 1 Meydan Kategorileri [4]

Kategori Hava Aract Uzunlugu Govde
Genisligi
1 0 m’den 9 m’ye (hari¢) kadar 2m
2 9 m’den 12 m’ye (haric) kadar 2m
3 12 m’den 18 m’ye (hari¢) kadar 3m
4 18 m’den 24 m’ye (hari¢) kadar 4m
5 24 m’den 28 m’ye (hari¢) kadar 4m
6 28 m’den 39 m’ye (hari¢) kadar 5m
7 39 m’den 49 m’ye (hari¢) kadar 5m
8 49 m’den 61 m’ye (hari¢) kadar 7m
9 61 m’den 76 m’ye (hari¢) kadar 7m
10 76 m’den 90 m’ye (hari¢) kadar 7m
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Meydan kategorisi tespit edildikten sonra
personel sayisi belirlenir. Tablo 2’ de havalimani
yangin ekibinde bulunmasi gerek asgari personel
sayis1 verilmistir.

Tablo 2 Havalimanlarinda bulunmasi gereken asgari ARFF
personel sayisi [3]

Meydan Kategorisi Personel Sayisi

1 2
2 2
3 2
4 3
5 6
6 9
7 9
8 12
9 15
10 15

Personel sayis1 da belirlendikten sonra asgari
yangin araci sayist asagida bulunan Tablo 3’ e
gore belirlenir.

Tablo 3 Meydan kategorisine gore belirlenen asgari yangin
araci sayisi [5]

Meydan Kategorisi Yangin Arag Sayist

1 1

1

1
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Tablo 2 ve Tablo 3’ de verilen personel ve arag
sayilar1 asgari sayilardir. Inig/kalkis yapilan pist
sayisina veya risk degerlendirmesine gore bu
miktar arttirilabilir. Ayrica belirtilen sayilar bir
vardiyada bulunmas1 gereken miktarlardir.

Ucaklarda Cikan Govde I¢i Yanginlarla Miicadelede Kullanilan
Uzatmali Cat: Monitdr Sisteminin Incelenmesi

Kategori sisteminin mantig1 hava aracinin yangin
yiikli hesabidir. Bu nedenle kategori se¢iminde
hava araci boyutlar1 baz alinmaktadir. Esas olan,
belirlenen yangin yiikiine karst miicadele
edebilecek personel ve arag sayisini belirlemektir.

3. HAVALIMANI YANGINA
MUDAHALE ARACLARININ
OZELLIKLERI

Havaliman1 yangma miidahale araclar1 ugak
yangmlart ile miicadele i¢in 0zel olarak
tasarlanmis araclardir. Oyle ki bu araglarda
bulunan yangin sondiirme maddeleri (su, kopiik,
tamamlayict maddeler) miktarlar1 havalimani
meydan kategorisine gore belirlenmektedir.

Asagida bulunan Tablo 4’ de meydan
kategorisine gore araglarda bulunmasi gereken
asgari su miktarlar1 verilmektedir.

Tablo 4 Havaliman1 yangmma miicadele araglarinda
bulunmasi gereken asgari su miktar1 [6]

A Seviye Kopiik B Seviye Kopiik
Kategori Su Miktar (litre) Su Miktari (litre)
1 350 230
2 1000 670
3 1800 1200
4 3600 2400
5 8100 5400
6 11800 7900
7 18200 12100
8 27300 18200
9 36400 24300
10 48200 32300

Havalimanma o6zel nitelikli yangin sondiirme
araci temin etmeden once NFPA 414 Ugak
Kurtarma ve Yanginla Miicadele Araclar
Standardinda (Standard for Aircraft Rescue and
Fire Fighting Vehicles) belirtilen olgiilere ve
kriterlere dikkat etmemiz gerekmektedir [7].

Havalimanlarinda bulunan yangmna miidahale
araclarinda olmast gereken temel Ozellikler
asagida sunulmaktadir:

- Uygun kapasitede su deposuna sahip
olmali,
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- Uygun kapasitede kopiik deposuna sahip
olmali,

- Uygun kapasitede tamamlayict madde
deposuna sahip olmali,

- Su ve kopilik depolart korozyona karst
korumali malzemeden {iretilmeli,

- Uygun kapasitede pompa sistemine sahip
olmali,

- Pompa sistemi, ara¢ hareket halinde iken
calisabilir 6zellikte olmali,

- Ana su ¢ikis noktalar1 bulunmali,

- Acil miidahale hortumlarina sahip olmali
(tambura saril1 ve kauguk),

- Tampon taretine sahip olmali,

- Cat1 taretine sahip olmali,

- Uzatmali Cati Monitoriine sahip olmali
(opsiyonlu),

- Arag alt sulama nozullarina sahip olmali,

- Kendini yangindan koruyucu sisteme
sahip olmali,

- Yangin sondiirme isleminde kullanilacak
gerekli techizat ve malzemelere sahip
olmali,

- Su ve kopiik emis sistemine sahip olmali,

- Otomatik veya yar1 otomatik aktarma
sistemine sahip olmali,

- Ani hizlanma 6zelligine sahip bir motora
sahip olmali,

- Asgari 4 kisilik miirettebat kapasiteli
kabine sahip olmali,

- Kuvvetli fren sistemine sahip olmali,

- Devrilmelere kars1 uyari sistemi olmali,

- Projeksiyonlu aydinlatma sistemine sahip
olmali,

- Ses, yayin sistemine sahip olmali,

- Ikaz ve uyar1 1siklarma sahip olmal,

- Portatif yangin sondiirme cihazlariin
konulabilecegi alana sahip olmali,

- Arazide hareket edebilme kabiliyetine
sahip olmali,

- Malzeme dolaplarina sahip olmali,

- Suve kopiik depolarinin iist boliimlerinde
doldurma kapaklar1 bulunmali,

- Kabin 6n béliimiinde panoramik goriintii
imkan1 sahip tek par¢a cam bulunmali,

- Telsiz sistemine sahip olmalidir.

4. UZATMALI CATI MONITORU

Havalimanlarinda yangin 6nleme ve sondiirme
faaliyetlerinde kullanilmak tizere bir¢ok sistem ve

Ucaklarda Cikan Govde I¢i Yanginlarla Miicadelede Kullanilan
Uzatmali Cat: Monitdr Sisteminin Incelenmesi

ara¢ vardir. Hangarlarda kurulan yangmn
sondiirme sistemleri ve yangin ekiplerinde
bulunan 06zel iretim havalimant yangina
miidahale araclar1 bu sistem ve araglara 6rnek
olarak verilebilir.

Havaliman1 yangin ekiplerinde gorev yapan
personel ucak govde i¢i yangmlart ile
karsilagabilmektedir. Son zamanlarda yapilan
arastirmalarda bu oranda artt3 meydana
gelmektedir [8].

Tablo 5 Hava araci kargo ve yolcu béliimlerinde yangin
¢ikma sebeplerini gosterir tablo [8].

Cevaplama . Gegerli
Sayist (N) Yiizde Yiizde

Yiiksek riskli basingl ve
yanic1t maddelerin 4 11,8 16,0
emniyetsiz tagimnmasi

Yetersiz emniyet tedbirleri 1 29 4,0

Elektronik aletlerin
bataryalarindan kaynakli 10 29,4 40,0
yanginlar (lityum-iyon)

Insan kaynakli sebepler 1 2,9 4,0
Elektrik kaynakli sebepler 2 5,9 8,0
Teknik arizalar 1 2,9 4,0

Yanict madde miktarlari
ve olas1 iki maddenin

birlesmesi sonucunda ! 29 4.0
reaksiyona girme olasilig1

Sabotaj 1 2,9 4,0
Ugak mutfaklarinda

kullanilan malzemelerden 3 8,8 12,0
dolay1

Kargo istifleme hatalari 2 5,9 8,0
U?ak tuyaletlermde sigara | 2.9 40
icilmesi

chs oncesi kontrollerin | 2.9 40
eksik yapilmasi

Motor yangminin govdeye 1 2.9 40
sirayet etmesi

Ucgak akiisiinden kaynakli 1 2,9 4,0
Fikrim yok 4 11,8 16,0
Toplam 34 100,0 136,0

N sayis1 6rneklem hacminden kiigiiktiir.

Miihendislikte Yakitlar, Yangin ve Yanma Dergisi, Vol(No):8, 37-46, 2020 40



Sinan TURKEL, Hakan Serhad SOYHAN

Govde i¢i yanginlarda artis meydana gelmesinin
sebebi  elektronik  sistemlerin  lityum-iyon
bataryalarinda meydana gelen patlamalardir
(Tablo 5). Bu nedenle birgok hava yolu firmasi
lityum-iyon bataryali cihazlari kabin bdlgesine
almama karari ald1 [9].

Giliniimiizde gelisen teknoloji havalimanlarinda
kullanilan yangin araglarinda da etkili olmustur.
Havalimant yangin araglart klasik yangin
araclarinda farkli olarak bir¢cok ozellige sahip
olmaktadir. Bunlardan en 6nemlisi ise Uzatmali
Cat1 Monitoriidiir. Uluslararas1t manada kullanilan
ismi ise High Reach Extendable Turret (HRET)’
dir.

4.1. Uzatmah Cati Monitor Sisteminin
Avantajlar1 ve Dezavantajlan

Uzatmali Cati  Monitoériniin ~ klasik  olarak
kullanilan ¢ati monitdriine gore bir¢cok avantaji
vardir. Bunlardan bazilari asagida
siralanmaktadir:

- Daha az sondiirlicii madde kullanarak
daha etkin miidahale,

- Cat1 monitoriiniin miidahale mesafesine
gore menzil artist  (uzatilan kol
sayesinde),

- Yanal, dikey, dogrusal hareket 6zellikleri
ile aract hareket ettirmeden erisim
imkani,

- Disaridan miidahale imkani ile govde ici
yanginlara daha seri miidahale etme,

- Sistemin yapacagl havalandirma ile
yanginci personelin yangina daha kolay
miidahale etmesini saglama,

- Delici nozulun 6zelligi olarak, ince su
spreyli miidahale imkani,

- Riizgarla daha az etkilesim ile sondiirticii
ajan1 etkinligi,

- Yanginin merkezine dogrudan miidahale
imkani,

- Hava aracinin tiim bdlgelerine erisim
imkani,

-  Merkezi miidahale ile yangina daha
hassas miidahale imkani,

- Delici nozulu sayesinde hava aracinin
govde kisminda havalandirma deligi
acma imkani (Sekil 2),

Ucaklarda Cikan Govde I¢i Yanginlarla Miicadelede Kullanilan
Uzatmali Cat: Monitdr Sisteminin Incelenmesi

Sekil 2 Uzatmal1 Cat1 onitérii ile havalandirma
deligi agma [10]

- Yiksek akis ve diisik akis gibi ayar
secenekleri ile yangima  kontrolli
miudahale imkani,

- Yiksek noktaya yerlestirilen motorlara
kolay erigim imkéant,

- Daha az personel ile daha ¢ok verim alma
imkanina sahiptir.

Uzatmal1 Cat1 Monitdriiniin avantaj1 oldugu kadar
dezavantaji da bulunmaktadir. Bunlar;

- Metal bir yapt oldugu igin elektrigi
iletebilir 6zellikte olmasi,

- Hava aract riskli bolgelerinde egitim
eksikligine bagli olarak, hatali kullanim
ihtimali,

- Yangin yerinin hatali tespit edilmesi
sonucu, govde de acgilacak deliklerin
verdigi hasar,

- Yolcu tahliyesinin etkin bir sekilde
yapilamamasi ~ sonucunda  sistemin
yolculara etki etme olasiligi,

- Yakiat depolarma direkt enjekte yapilarak
yakit sizintistna sebep olmasi gibi
dezavantajlar1 bulunmaktadir.

4.2.  Uzatmah Cati Monitériiniin Ozellikleri

Uzatmali Cat1 Monitorleri 6zel olarak imal edilen
havalimani yangina miidahale araglarinin tavan
boliimiine yerlestirilen sistemlerdir. Bu sistemin
ozellikleri tireten firmaya gore veya talep eden
kuruma gore degisiklik gostermektedir. Bu baslik
altinda diinyada agirhikli olarak kullanilan
yangina miidahale aracinda bulunan Uzatmali
Cat1 Monitdriiniin 6zelliklerini inceleyecegiz.

Miihendislikte Yakitlar, Yangin ve Yanma Dergisi, Vol(No):8, 37-46, 2020 41



Sinan TURKEL, Hakan Serhad SOYHAN

Jo-

A
i
Al
Ve
f
&4

ok

Sekil 3 Uzatmali Cati Monitériiniin yanal hareket etme
kabiliyeti [11]

Sekil 3’ de Uzatmali Cati Monitoriiniin yanal
hareket etme  kabiliyeti  gosterilmektedir.
Uzatmali1 Cati Monitorleri yanal olarak 60°” lik bir
hareket kabiliyetine sahiptir. Bu 60°” nin 30°" si
sag istikamete 30° ise sol istikamete hareket
etmektedir.
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Sekil 4 Uzatmali Cati Monitoriintin uzama mesafesi [11]

Sekil 4’ de Uzatmali Cati Monitoriiniin uzama
mesafesi gosterilmektedir. Sistem 16,5 metre
mesafeye kadar uzayabilmektedir. Ureten firmaya
ve temin eden kurumun tercihine gore bu mesafe
20 metreye kadar uzatilabilmektedir.

Sekil 5 de Uzatmali Cati Monitdriiniin  ug
kisminda bulunan goriintileme ve sondiirme
tiniteleri gosterilmektedir.

Ucaklarda Cikan Govde I¢i Yanginlarla Miicadelede Kullanilan
Uzatmali Cat: Monitdr Sisteminin Incelenmesi

TERMAL KAMERA

KAMERA

ANA TARET

SUNGU TARETI

Sekil 5 Uzatmali Cat1 Monitorii ug kismi [12]

Uzatmali Cati Monitor sisteminin u¢ kisminda
asagida bulunan iiniteler bulunmaktadir:

- Siingii tareti,

- Anatareti,

- Termal kamera,

- Kamera,

- Aydinlatma lambalar1.

Siingili taret sayesinde govde de delme islemi
yapilabilmektedir. Ana taret klasik cat1
monitoriiniin ~ iglevini  gérmektedir. Termal
kamera sayesinde gOvde i¢i yangin yerinin
noktasal tespiti yapilabilmektedir. Sistemin
iizerinde bulunan kameralar sayesinde operator
net bir goriis acis1 saglamaktadir. Aydinlatma
lambalar1 ise gece operasyonlarinda miidahale
alanimi aydinlatmamizi saglar.

Sekil 6 Uzatmali Cat1 Monitorii kontrol kolu [10]

Sekil 6’ da Uzatmali Cati Monitoriiniin kontrol
kolu gosterilmektedir. Bu kol sayesinde yanal,
dikey ve dogrusal hareketler sisteme aktarilir.
Ayrica, su verme islemi ve yiiksek/alcak akis
ayarlamalar1 bu kol iizerinde bulunan diigmelere
vasitasi ile yapilmaktadir.
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Sekil 7 Uzatmali Cat1 Monitoriiniin yerlesimi [12]

Sekil 7° de Uzatmali Cati Monitoriiniin ¢ati
bolimiine yerlesimi  gosterilmektedir. Bazi
yangin araclarinda merkez kasnak aracin arka
bolimiine yakin konmaktadir. Sekilde goriilen
sistemin  hareket kabiliyeti arka bdliime
yerlestirilene gore daha yiiksektir.

Sistem, tam kapasite ile 6000 litre/dakika su
verme kapasitesine sahiptir. Algak akista ise bu
deger 1900 litre/dakikaya kadar
ayarlanabilmektedir.

4.3. Uzatmah Cati Monitoriiniin
Kullaniminda Dikkat Edilecek Hususlar

Uzatmali1 Cat1 Monitorii yanginlarla miicadelede
son derece etkili bir sistemdir. Bu nedenle
kullanimi detayli ve iyi bir sekilde bilmemiz
gerekmektedir. Kullanim ile alakali operatoriin
dikkat  etmesi  gereken  bircok  husus
bulunmaktadir.

Sistemi kullanmaya baslamadan 6nce 1yi1 bir olay
analizi  yapmamiz  gerekmektedir.  Sistem
operatorii olarak hem ekip sefinin verecegi
direktifleri dikkate almamiz gerekmekte hem de
olayin akis sekline gore ani kararlar1 uygulamaya
sokmamiz gerekmektedir.

Olay analizi yaparken muhakkak termal kameray1
kullanarak hava aracinin goévde i¢ini kontrol
etmeliyiz. Bu kontrol bize noktasal miidahale
imkan1 saglayacaktir.

Olay analizi yapildiktan sonra tahliye isleminin
yapilip yapilmadigina bakmamiz gerekmektedir.

Ucaklarda Cikan Govde I¢i Yanginlarla Miicadelede Kullanilan
Uzatmali Cat: Monitdr Sisteminin Incelenmesi

Tahliye yapilmadan yapilan sistem kullanimi
yolcular1 olumsuz etkileyecektir. Eger tahliye
henliz yapilmadi ise sistemi tahliye bolgesini
emniyete almak i¢in kullanabiliriz. Ornek olarak;
tahliye bolgesinde yanma riski  bulunan
malzemelere kdpiikleme yapilmasi gosterilebilir.

Tahliye islemi yapildiktan sonra hava aracinin
kapilar1 kapatilarak govde i¢ine hava girisini
engellemeliyiz. Bu sayede yangini besleyecek
oksijen oranini diistirebiliriz.

Dikkat etmemiz gereken bir diger husus ise
yangin sondiirme aracint  Uzatmali  Cati
Monitériiniin hareket kabiliyetine gére uygun bir
sekilde konumlandirmaktir.

Sistemin ucunda bulunan delici nozulu etkili
kullanma pozisyonu yere paralel olarak durdugu
pozisyondur. Bu hususa imkanlar el verdigi
miktarda dikkat etmemiz  gerekmektedir.
Delecegimiz noktay1 ve agty1 iyi belirlemeliyiz.

Hava araci yanginlari ile miicadelede en 6nemli
sondlirme maddesi kopiiktiir. Uzatmali Cati
Monitorii  kullanilirken muhakkak —sondiirme
maddesi olarak kopilik kullanmaliyiz. Sistemin
bazi modellerin de tamamlayici madde de
kullanabilmekteyiz. Tamamlayict maddeyi de
koptik ile kullanarak daha etkili bir sondiirme
ajani elde etme imkéanina sahip oluruz.

Uzatmali Cati1 Monitor sistemini sogutma ve
ortiileme islemlerinde de rahatlikla
kullanabilmekteyiz. Govde {izerine disaridan
sondiirme maddesi aktarimi yaparak sogutma
veya Ortiileme yapilmaktadir.

Sistemi kullanan operatdriin muhakkak hava araci
yapt malzemeleri ve risk bolgeleri konusunda
bilgi sahibi olmasi gerekmektedir. Uygun
olmayan miidahale islemleri arastirildiginda
genellikle bu operatér kaynakli olmaktadir.
Operator ya sistemi iyi bilmemekte ya da hava
aracinin risk bolgelerini bilmemektedir. Ozellikle
yakit depolari, oksijen tiiplerinin bulundugu
noktalar gibi riskli bolgeler iyi bilinmelidir.
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Sekil 8 Uzatmali ¢att monitorii yolcu boliimii kullanimi-1
[12]

Sekil 8 de Uzatmali Cati Monitoriiniin yolcu
boliimiine miidahale bigimi gdsterilmektedir.
Operator tarafindan dogrusal aci ile miidahale
yapilmaktadir.

-"'\\\

eki 9 Uzatmal1 Cat1 Monitorii yolcu boliimi kullanimi-2
[12]

Sekil 9’ de yolcu bdliimiinde delme islemi
yapildiktan sonra sondiiriici madde isleminin
nasil yapildig1 gosterilmektedir. Burada operator
termal kamera ile yangin noktasini belirlemekte,
akabinde delme islemi yapmakta, sonrasinda da
sondiirme maddesini gdvde i¢ine enjekte
etmektedir.
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Sekil 10 Uzatmali Catt Monitorii kargo boliimii kullanima-
1[12]

Sekil 10’ da bir 6nceki 6rnegin kargo bolimii
modellemesi gosterilmektedir.

Sekil 11 Uzatmali Catt Monitorii yolcu bolimii kullanimi-
2[12]

Sekil 11° de delme islemi yapildiktan sonra
sondiiriicii.  madde vermenin nasil yapildigi
gosterilmektedir.

Yolcu bolimiindeki yangmna miidahale ederken
dikkat etmemiz gereken en Onemli husus
yolculardir. Kargo boliimiinde ise dikkat etmemiz
gereken kargo malzemelerinin risk durumlaridir.
Bunu 6grenmemiz i¢in ilk oncelikle hava aracinin
yiik manifestosuna erismemiz gerekmektedir.
Eger kargo boliimiinde riskli malzemeler
bulunuyor ise ilk oncelik olarak bunlar tahliye
etmeliyiz. Tahliye imkdnimiz yoksa bu bolgeye
ortilleme islemi yaparak, emniyeti saglamamiz
gerekmektedir.

Ayrica, Uzatmali Cati Monitor sistemi sadece
govde i¢i yanginlarda kullanilmaz. Bu sistemi
motor yanginlarinda, yere dokiilen akaryakit
yangmlarinda, hangar  bolgelerinde  ¢ikan
yanginlarda kullanabilmekteyiz. En Onemli
avantaj1 olan uzaktan miidahale imkanin1 goz ardi
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etmememiz gerekmektedir. Hatta bu sistem
petrol-kimya endiistrisi itfaiyelerinde
kullanilmaktadir. Burada sistem sayesinde yakit
veya kimyasal madde silolarina iist bolmeden
sondiirme islemi yapma kabiliyeti
kazanmaktayiz.  Havalimaninda  kullanilan
sistemden  farkli  olarak  slingli  tareti
bulunmamaktadir.

4.4, Uzatmal Cat1 Monitorii Egitimi

Bir sistemin temin edilmesi ile birlikte en 6nemli
husus sistemin dogru kullanilmasidir. Bu hususu
saglamak i¢cin iyl bir egitim verilmesi
gerekmektedir. Genellikle temin edilen aracin
egitimi  temin eden  firma  tarafindan
verilmektedir. Sonrasinda temin sodzlesmesine
bagli olarak kullanici kurumdan bazi personele
egitici egitimi kursu verilmektedir. Bu asamadan
sonra egitimler kurum iginde verilmeye devam
etmektedir.

Uzatmal1 Catt Monitorii egitimi iceriginde birgok
unsur bulunmaktadir. Egitim icerigi
olusturulurken asagidaki  hususlara  dikkat
edilmelidir [13].

- Oncelikli olarak personelin hava araci
riskli bolgeleri ile ilgili egitim almasi
saglanmalidir.

- Akabinde hava aracit yapt malzemeleri
ogretilmelidir.

- Uzatmali Cati Monitor egitimi her hava
aracina gore ayr1 ayr1 diizenlenmelidir.

- Yangina miidahale aracinin Uzatmali
Cat1 Monitoriine gore
konumlandirilmasinin ~ yapilmas: igin
konumlandirma egitimi verilmelidir.

- Yangn ekibinde bulunan farkli modelde
araglar icin ayr1 ayr1 egitim verilmelidir.

- Egitim igeri her y1l glincellenmeli, sistem
kullanimina bagli olarak egitimler
gelistirilmelidir.  Bunun i¢in  olay
raporlar1 detayli olarak tutulmalidir.

- Uzatmali Cati  Monitorii  bulunan
araglarin agirlik merkezi normal yangin
sondiirme araglarma gore farklidir. Bu

Ucaklarda Cikan Govde I¢i Yanginlarla Miicadelede Kullanilan
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hususta siirliciilere 6zel siiriis egitimi
verilmelidir.

- Biitiin siiriiciiler, sistem operatorii olarak
kullanilsinlar ~ veya  kullanilmasinlar,
sistemi O0grenmek icin egitime dahil
edilmelidirler.

- Uzatmali Cati Monitorii kullanimi ile
ilgili  simiilatér  programlar1  temin
edilmelidir. Simiilasyonlu egitimlerin
normal yapilan tatbiki egitimlere gore
avantajlar1 bulunmaktadir. Buna Ornek
olarak; bircok senaryoyu daha uygun
maliyetle gergeklestirme imkani
verilebilir.

- lcra edilen egitim 12 ayda bir yani yilda
bir tazelenmelidir.

- Egitici olarak gérev yapan personelinde
baslangi¢ ve tazeleme egitimlerine dikkat
edilmeli ve muhakkak yetkili kurumlarca
sertifikalandirmalar1 yapilmalidir.

5. SONUC

Uzatmali Cati Monitorii sadece govde ici
yanginlarda degil farkli bolgelerde c¢ikan
yanginlarda da oldukga etkilidir. Birgok avantaji
oldugu gibi dezavantajlar1 da bulunmaktadir.
Onemli olan dezavantaj yaratan unsurlar
kullanim  esnasinda  siirekli g6z Oniinde
bulundurmak ve buna karsi tedbir almaktir.

Govde i¢1 yangimlar hava araci i¢in biiyiik risk
olusmaktadir. Bunun sebebi, biitiin yangin
yiikiiniin bu bolgede birikmesidir. Uzatmali Cati
Monitor sistemi bu bodlgede ¢ikan yanginlarda
kullanilmak tizere 6zel olarak tiretilmistir. Ancak,
bu kadar faydali bir sistem olmasina ragmen
ozellikle tilkemizde yaygin olarak
kullanilmamaktadir.

Havaliman: yangina miidahale araglar ozel
iiretim araglar oldugundan dolayr maliyeti diger
yangin sondiirme araglarma gore daha fazladir.
Uzatmal1 Cat1 Monitorii de bu araglara ek maliyet
getirmektedir. Genellikle temin eden kurumlar
Uzatmali  Catt  Monitdriiniin ~ faydalarmi
gormezden gelerek maliyetten kagma maksatli bu
Ozellikli araclar1 temin etmemektedirler.

Biitiin  etmenlerin  beraberinde  sisteminin
bakiminin diizenli olarak yapilmasina dikkat
edilmelidir. Olay aninda calismayacak sistem
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biitlin niteliklerine ragmen bize faydadan ¢ok
zarar getirecektir.

Sonug olarak, Uzatmali Cati Monitorlii yangina
midahale araglar1  ozellikle govde ici
yangmlarinda olduk¢a etkilidir. Ulusal ve
uluslararas1 normlarda bu araglara ayr1 bir
parantez agilarak teminin zorunlu hale gelmesi
gerekmektedir. Bu durum, tam donanimli yangin
ekiplerini ortaya cikaracak, hava araci govde ici
yanginlar1 ile miicadelede bagsar1 oranini
arttiracaktir.
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