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Abstract

The Belt-Road Initiative, which was presented as a modernized version
of the historical Silk Road, which lost its importance with the
geographical discoveries, and emerged with the announcement of
Chinese President Xi Jinping in 2013, has a great impact area with its
routes created both on land and in the sea. The Initiative, the
participating countries of economic, social, and cultural aspects offers
several advantages and Turkey became a member of the Central Corridor
is an initiative since the beginning of the country. In this study, first of all,
the history of the Belt-Road, the project finances, the route branches,
and the security concerns related to the project were discussed. After
that the purpose of the project and that the participants in the Belt-Road
advantages and disadvantages in terms of Turkey and other countries
were discussed. Finally, in light of the findings, article was concluded by
making some suggestions related to foreign policy.
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Cografi kesifler ile birlikte &nemini yitiren tarihi ipek Yolu'nun modernize edilmis hali olarak
sunulan ve Cin Devlet Baskani Xi Jinping'in 2013 yilindaki agiklamasiyla ortaya ¢ikan Kusak-Yol
inisiyatifi, hem karada hem denizde olusturdugu giizergahlari ile oldukca biiyiik bir etki alanina
sahiptir. inisiyatif, katiimci Gilkelere ekonomik, toplumsal ve kiiltiirel yénden cesitli avantajlar
sunmaktadir ve Tirkiye de basindan beri inisiyatife katilmis bir Orta Koridor Ulkesidir. Bu
¢alismada da 6ncelikle Kusak-Yol un tarihine, proje finansmanlarina, glizergah kollarinin neler
olduguna ve proje ile ilgili glivenlik endiselerine yer verilmistir. Devaminda Kusak-Yol
projesinin amacinin ne oldugu ve katilimci diger Ulkeler ile Tirkiye agisindan avantaj ve
dezavantajlari tartisiimistir. Nihayetinde de elde edilen bulgular 1siginda dis politika ile
iliskilendirip bir takim 6neriler sunularak makale sonlandiriimistir.

Anahtar Kelimeler: Cin, Tiirkiye, Kiiresellesme, Kusak-Yol inisiyatifi
1.Giris

Tarih boyunca insanlarin kesfetme serlveni hi¢ bitmemistir ve insanoglu hep daha fazlasi
dedikge yeni ticari arayislar olusmus, yollar insa edilmis ve bu seriiven toplumsal déntistimlerin
ve kirllmalarin sebebi olmustur. Ticaret vesilesiyle yeni yollar insa edildikge; toplumlar
yakinlasmis, iliskiler gelismis, ticaret artmis, ekonomik kapasite genislemis ve bir dongu
olusmustur. Dolayisiyla “Yol”, bu sertvenin kilit noktalarindan biri haline gelmistir.

Tarihi bir ticaret yolu olan ipek Yolu da daima toplumsal, siyasal, ticari agidan dénstiiriici
etkisi olan, en eski ve en dnemli koridor olma rolline sahip olmustur. Bu anlamda tarih boyunca
ipek yolunu korumak, elinde bulundurmak demek ticareti ve zenginligi de elinde bulundurmak
demekti. Tarihi ipek Yolu'nda 6ncelikli agirhk merkezi Dogu'daydi, ancak cografi kesifler ile
birlikte ipek Yolu dnemini yitirmeye baslayinca ticaretin ve zenginligin de agirlik merkezi
Bati'ya kaymisti.

Cin ise ipek Yolu'nun kendisiyle olan tarihsel baglarindan beslenerek Devlet Baskani Xi Jinping
tarafindan 2013 yilinda modern ipek Yolu projesi olarak adlandirilan Kusak-Yol inisiyatifini
ortaya atmistir ve agirlik merkezini yeniden Dogu'ya cevirmeye c¢alismaktadir. Cin, boylece
ekonomik gelismesinin onlindeki durgunluk endisesini ortadan kaldirabilecek, bilylimeye
devam edebilecek, disa acilma fikri ile kiiresellesme stratejisini uygulayabilecek, kiiltirel
etkilesime gecebilecek, farkli ekonomileri kendisine entegre edebilecek ve Amerika Birlesik
Devletleri(ABD) ve Rusya tarafindan ¢evrelenme tehditini azaltabilecektir. 2013 yilindan bu
yana projeye katilimci Ulke sayisi 100° G asmis ve Diinya nifusunun yarisini ve ticaretin blyuk
bolimuna ilgilendirir hale gelmistir. Dolayisiyla girisim genis bir perspektif sunmakta ve hem
Cin hem de Tirkiye ve diger katihmci Ulkeler agisindan bircok avantaji ve dezavantaji
bulunmaktadir.

Bu calismanin kapsami ise ¢ok genis caplh bir perspektifi incelemek yerine Tirkiye baglamiyla
sinirlandirilmistir. Kusak-Yol Ust bashgi ile ilgili bircok akademik calisma bulunabilmektedir,
ancak Tirkiye oOzelindeki calismalar nispeten sinirli sayida kalmistir ve bu calisma ile de
literatlre glincel bir katki yapilmasi istenmistir. Calismanin ortaya cikabilmesi icin gecmis
literatlr taranarak incelenmis, harita ve tablolarla desteklenmistir. Calismanin temel amaci
Kusak-Yol'un ortaya ¢ikmasina etken olan unsur neydi sorusuna cevap aramak ve projenin
Turkiye Uzerindeki etkileri ile dis politikada yaratabilecegi degisim ve sonuclari ortaya
koymaktir.
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2. Kugsak-Yol'Un Tarihi

Kusak-Yol'u anlayabilmek icin ®ncelikle orijinal ipek Yol'u tarihini konumlandirmak
gerekmektedir. Cin ile Avrupa arasindaki baglantilar milattan o©ncesi tarihlere kadar
dayanmaktadir. Ancak sureklilige kavusmasi Han Hanedanligi'nin Cin sinirlarini Bati'ya dogru
genisletmesiyle baslamistir. Bu siirecte Cin ipegi Avrupa'ya tasinirken Bati'dan da altin ve
degerli metaller Cin'e tasinmis ve siirekli hale gelen ipek Yolu, Tang Hanedanhg déneminde
de zirve yapmistir.2 Bu ticaret yolu ilk olarak M.O. 138 yilinda Cjan Syanin yolculugundan sonra
kervanyolunun adi olarak anilmaya baslamistir. “ipek Yolu” olarak adlandiran kisi ise Alman
cografyaci Ferdinand Von Richthofendir. (Celik ve Erol, 2019, s. 15). ipek yolu bir yoldan ziyade
kurumsallasmis bir ticaret kiltiriniin de genel adi haline gelmistir. (Deniz, 2016, s. 196). Bu
kaltur glizergah boyunca yalnizca ticari iliskiler kurulmasina zemin saglamamis ayni zamanda
kiltlrel, toplumsal iliskiler de kurulmus ve uzlasi yani diplomasi kiltiriini saglamis ve
devletler arasinda siyasi iligkiler gelistirilmistir (Yereli, 2014, s. 303).

Asagida tarihi ipek Yolu'na ait giizergah haritasi verilmistir ve gériilmektedir ki Asya'dan
Avrupa'ya, Hindistan’a 6nemli konumlardan ge¢mekte ve dolayisiyla kiltirlerarasi,
toplumlararasi ve devletlerarasi iliskilere de zemin hazirlamaktadir.
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Sonraki siirecte kendisine ipek Yolu disinda alternatif arayan dlkelerin 15.yiizyil itibariyle
cografi kesifleri baslatmasiyla ve yeni yollar bulmasiyla artik ipek Yolu &nemini yitirmeye
baslamis ve ipek Yolu'nun yerini daha az maliyetle daha ¢ok malin tasinabildigi deniz ticaret
yollari almaya baslamistir.

2013 yilinin sonbaharina gelindiginde ise Cin Halk Cumhuriyeti Devlet Baskani Xi Jinping'in
Kazakistan ve Endonezya gezisi esnasinda “Bir Kusak Bir Yol” inisiyatifi bizzat duyurulmustur.
Girisim, tarihi ipek Yolu mirasindan beslenmektedir. Dayanak noktasi olarak da 2012 yilinda
18.si gerceklestirilen Cin Kominist Partisi Ulusal Kongresi gosterilebilir. Kongrede Cin'in

2 https://www.cfr.org/backgrounder/chinas-massive-belt-and-road-initiative (Erisim 19.10.2020).
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ekonomik ve siyasi temelli esash bir gevre politikasi olusturmasi kararlari alinmistir ve bu
politika cercevesinde de girisim olusturularak hayata gegirilmistir (Durdular, 2016, s. 79).

Girisimin ismindeki kusak ifadesi kara baglantilarini ifade ederken, yol ifadesi ise deniz
baglantilarini kapsamaktadir. Bir diger ifadeyle kusak, “ipek Yolu Ekonomi Kusagi”ni, yol ise
“21. Yuizyil Deniz ipek Yolu”nu ifade etmektedir, ancak bu kavramlar artik “Bir Kusak Bir Yol”3
olarak tek bir kavramla ifade edilmeye baslanmistir. Devam eden siirecte ise “Bir” ifadesinin
yaniltici olacag dusiincesiyle terkedilmis ve girisim “Kusak-Yol”% kavrami ile anilmaya
baslamistir.®

Projeye Mart 2020 itibari ile 138 katilimci tilke bulunmakta ve proje diinya niifusunun yarisini
ilgilendirmektedir. Uye ulkelerin 38i Sahra-Alti Afrika'da, 34°(i Avrupa ve Orta Asya'da®, 25’
Dogu Asya ve Pasifik bolgesinde, 17'si Ortadogu ve Kuzey Afrika'da, 18'i Latin Amerika ve
Karayipler'de ve 6°si ise Glineydogu Asya'da bulunmaktadir. Oran olarak ise %26 sinin Dogu
Asya'da, %21'inin Bati Asya'da, %20'sinin Sahra-Alti Afrika’da ve %15'inin Ortadogu
bélgesinde denilebilir.”

Asagidaki haritada katilimci Glkelerin sayisi, bulunduklari boélgeler ve hangi tarihte projeye
katildiklari belirtilmistir.

Countries of the Belt and Road Initiative
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Source: https://green-bri.org/countries-of-the-belt-and-road-initiative-bri

3 One Belt One Road (OBOR)

4 Belt and Road Initiative (BRI)

5 https://en.uniview.com/News/News/201809/804999 169683 0.htm (Erisim 19.10.2020).
6 Bu Ulkeleri 18'i Avrupa Birligi Gyesidir.

7 https://green-bri.org/countries-of-the-belt-and-road-initiative-bri (Erisim 04.11.2020).
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3.Girisimin Finansmani

Kusak-Yol girisiminin etki alanindan da anlasilacagi lizere ayni zamanda oldukgca biliyiik maliyet
de gerektirmektedir. Ozellikle altyapi alaninda, demiryolu aglarinin kurulmasi, limanlar insa
edilmesi, enerji hatlarinin olusturulmasi gibi alanlarda, ciddi finansman kaynaklar
saglanmalidir. Bu noktada en biyilk pay da girisimin kurucusu olan Cin'e dismdistir. Cin
agisindan bu durumun iki sonucu ortaya cikmaktadir. ilk sonug Cin'in finans kaynagi saglayarak
katilimci Glkeleri kendisine borglandirmasi ve projenin sirdurilebilirligini saglayabilmesidir ki
bu durum Cin agisindan bir avantajdir, ancak diger sonug ise 6zellikle az gelismis Ulkelere ve
ekonomik sikinti yasayan ulkelere verilen borglarin geri dénisiiniin saglanamamasidir ki bu
durum Cin agisindan dnemli bir kayiptir.

Girisimin finansmani igin Cin, 2015 yilinda 100 milyar USD sermaye ile Tirkiye'nin de
kurucularindan oldugu Asya Altyap! Yatinm Bankasi'ni kurmustur ve krediler araciligiyla
projenin altyapi alanini destelemektedir. Banka, 2020 itibariyle 100°den fazla projeyi
onaylamis ve 20.96 milyar USD yatirim yapmistir. Halen teklif asamasinda olan 47 proje ise
beklemektedir. Yapilan yatirimlardan en biylik pay1 %21 ile enerji sektorii, %17 ile ulasim ve
yine %17 ile finans sektéri almistir.® Kusak-Yol ile ilgili toplam yatirimlara bakildiginda ise yine
en biyuk payr %39 ile enerji almaktadir ve onu %25 ile ulagim, %10 ile tasinmazlar ve %8 ile
de madenler almistir.® Yatirim yerine projelere bor¢ verme amaciyla da 2014 yilinda 10 milyar
USD sermaye ile ipek Yolu Fonu kurulmustur.’® Bu iki arac ile Cin projeye finans kaynagi
saglayabilmektedir.

4. Glizergah Kollari

Girisim 6 temel koridoru kapsamaktadir. Bunlar: Cin-Pakistan Ekonomik koridoru!?, Yeni
Avrasya Kara Képrisiu Ekonomik koridoru®?, Cin-Mogolistan-Rusya Ekonomik koridoru'3, Cin-
Orta Asya-Bati Asya Ekonomik koridoru'4, Cin-Cinhindi Yarimadasi Ekonomik koridoru® ve
Banglades-Cin-Hindistan-Myanmar Ekonomik koridorudur.®

Denizdeki baglanti yollari ise Cin Denizi ve Hint Okyanusu araciligiyla Avrupa’'ya baglanti ve
Giney Cin Denizi yolu ile Guney Pasifik Okyanusuna baglanti seklindedir.’” Proje, diinya
ticaretinin ve GSYIH nin 1/3'lni ve dinya nifusunun %60 ini etkilemektedir.*®

8 https://www.aiib.org/en/general/fag/index.html (Erisim 22.10.2020).

° https://green-bri.org/investments-in-the-belt-and-road-initiative-bri?cookie-state-change=1604521493413
(Erisim 04.11.2020).

10 http://turkish.cri.cn/781/2015/02/17/1s166503.htm (Erisim 22.10.2020).

11 CPEC.

12 NELBEC.

13 CMREC.

14 CCWAEC.

15 CICPEC.

16 BCIMEC.

17 https://research.hktdc.com/en/article/MzYzMDAyOTg5 (Erisim 22.10.2020).

18 https://www.worldbank.org/en/topic/regional-integration/brief/belt-and-road-
initiative#:~:text=1f%20completed%2C%20BRI%20transport%20projects,million%20people%20from%20extrem
e%20poverty. (Erisim 22.10.2020).
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The Belt and Road Initiative: Six Economic Corridors Spanning Asia, Europe and Africa
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5. Giivenlik Endiseleri

Kusak-Yol glizergahlari harita da gorildigi tzere kritik noktalar Gizerinden gecmektedir ve
dolayisiyla bu glizergahlar Gzerinde yer yer c¢atisma risklerinin yogunlastig veya glvenlik
algisinin tehdit edildigi bélgeler de bulunmaktadir. Bunlardan bir tanesi Yeni Avrasya Kara
Koprisli Ekonomik Koridoru Uzerinde bulunan ve Kusak-Yol'un onemli merkezi sayilan
Xinjiang'dir.1? Xinjiang'da on'dan fazla etnik grup bulunmaktadir ve Cin merkezi hiikiimeti ile
Uygurlar arasinda etnik ve dini sorunlar yogun olarak yasanmakta, sicak catismalar
gerceklesebilmektedir (Tekir, 2019, s. 93). Cin burada istikrari saglayabilmek adina givenlik
varhgini arttirarak 6nlem almaya ¢alismaktadir.

Bir diger 6nemli bolge Cin-Pakistan Ekonomik Koridorunun énemli alani Gwadar Limani'nda
bulundugu Balochistan'dir. Gida ve su kithgi, yoksulluk, saglik problemleri gibi sorunlari yiiksek
seviyede oldugu bolge isyanlarin ve terorist gruplarin da alani haline gelmistir (Tekir, 2019, s.
94). Cin ise Pakistan'a askeri yardimlarini arttirarak tedbir almaya calismaktadir. Gwadar
Limani ve Cin-Pakistan Ekonomik Koridorunun Cin acisindan énemi buyiktir. Koridor, Cin'in
enerji rotasini blylik oranda kisaltmakta, Malakka Bogazi ni by-pass etmekte ve Cin varligi ile
ABD tedirgin edilmektedir (Gokten, 2019, s. 166).

Catismalarin yogunlastigl diger bir bolge Myanmar'dir. Bélge hem Cin-Cinhindi Yarimadasi
Ekonomik Koridoru hem de Banglades-Cin-Hindistan-Myanmar Ekonomik Koridoru
glizergahinda bulunmaktadir (Tekir, 2019, s. 97). Ayni sekilde Cin burada da istikrardan yana
tavir sergilemeye devam etmektedir.

Genel olarak soylenebilir ki Cin'in catisma bdlgeleri icin tavri istikrari saglamaya ve dizeni
korumaya calismak olmustur. Ancak catisma yogun bolgelerin tercihi Cin icin zannedildigi
kadar dezavantajli olmamaktadir. Cin istikrarsiz bolgelerde istikrari saglamaya yonelik tavri

1% Sincan bélgesi.
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dogrultusunda kendi ekonomik ve askeri giici ile bolgelerde bulunup etki alanini
genisletebilmekte ve avantaj saglayabilmektedir. istikrarsizhgin dezavataji Kusak-Yol
uzerinden Ulkelerarasi iletisimi gelistirmenin zorlugu noktasinda olmaktadir ve girisim bu
yonlyle sekteye ugrayabilecektir. Dahasi Cin'in karsisindaki Ulkeler Kusak-Yol'u engellemek
icin bu ¢atismalarin derinlesmesine yardim edebilir. Dolayisiyla istikrardan yana alinan tavir
Cin'in ticaretini ylratebilmesi icin oldukga beklenen bir durumdur ve Cin dis politikasinin da
esneklesmesine yol agmaktadir. Cin'in ekonomik gelismesi ile ve Kusak-Yol girisimiyle birlikte
almak zorunda oldugu bazi sorumluluklar da ortaya ¢cikmaktadir. Ozellikle giivenlik ve istikrari
saglamaya zorunlu kaldigi durumlarda arabulucu roliine daha ¢ok basvurmaktadir ve bu
durumlarda zaman zaman Birlesmis Milletler baris glicline destek vermekle, kredi ve borg
verme ile ve benzeri araglarla dis politika araglarini kullanmaktadir (Glider ve Pekcan, 2020, s.
193).

6. Kusak-Yol'un Amaci

Proje hem denizden hem karadan olusturulan aglar ile Dogu Asya'dan baslayip Orta Asya,
Rusya, Kafkasya, Afrika ve Avrupa arasinda baglantilar kurmayi amaglayan oldukg¢a genis ve
kapsamli bir girisimdir ve ayni zamanda Cin'in etki alanini énemli 6lg¢lide genisletmeyi
amaclayan bir vizyonu da temsil etmektedir. Devlet Baskani Xi Jinping, 2017 yilinda katildigi
“Bir Kusak Bir Yol” Uluslararasi Isbirligi Zirvesi Forumu agilis konusmasinda inisiyatifi, kazan-
kazan isbirligine dayali yeni bir uluslararasi iliskiler tirl insa etmeliyiz seklinde tariflemis ve
bariscil, refaha giden, acik, uygar bir inovasyon yolu kurmayi amagladiklarini belirtmistir. Bu
anlamda projenin 5 ana o6nceligi tanimladigl séylenebilir. Bunlar: politika koordinasyonu,
altyapi baglantilari, engelsiz ticaret, finansal entegrasyon ve insanlar arasi kiltirel
baglantidir.?°

Liberalizm ve Realizm agisindan yapilan bir ¢alismada liberal agidan Cin'in hedefleri soyle
sayllmistir: kazan-kazan'a dayali olarak yeni ekonomi koridorlari agmak, bolgesel
bitlinlesmeyi saglamak ve global yonetisime katilmak, Realizm agisindan hedefi ise Gliney
Asya Ulkelerini kendi etki alanina almaya calismaktir (Passalacqua, 2016). Bir baska calismaya
gore de Cin, glizergah kollarini belirlerken konum olarak stratejik, ancak siyasi ve ekonomik
acidan zayif Kazakistan, Kirgizistan, Ermenistan, Azerbaycan gibi eski Rus fraksiyonlarini veya
catisma riski yuksek Pakistan, Sri-Lanka gibi Ulkeleri tercih etmektedir. Boylece bu Ulkeleri
kendisine borglandirarak Gwadar Limani, Sri-Lanka Limani gibi 6nemli gordigi bolgeleri kendi
kontroliine alma noktasina Ulkeleri mecbur tutmayi ve etki alanina almayi amaclamaktadir
(Nurhasanah, Napang ve Rohman, 2019, s. 1443). Nihayetinde, Cin'in Kusak-Yol ile birlikte Bati
merkezli diinya dizenine karsi, merkezinde kendisinin oldugu yeni bir siyasal, toplumsal
sistem, glvenlik sistemi ve en dnemlisi ekonomik sistem kurmaya ¢alisarak cevap verdigi
soylenebilir.

7. Kusak-Yol'un Cin ve Katilimci Ulkeler Agisindan Avantaj ve Dezavantajlari

Yukarida bahsedilen veriler de gostermektedir ki projenin 6zellikle Cin agisindan bircok faydasi
vardir. Oncelikle merkezi Cin olan ¢ok genis capli bir ticari agdir ve farkli ilkelerdeki yiizlerce
alt proje ile desteklenmektedir ve bdylece Cin, bu Ulkelerle ticareti gelistirmekte, ihracat ve
ithalati arttirmaktadir. Ayni zamanda diger Ulkeleri kendi ekonomik sistemine entegre

20 http://www.xinhuanet.com//politics/2017-05/14/c 1120969677.htm (Erisim 21.10.2020).
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edebilmekte ve yikselisinin yavaslamasina yeni bir ivme kazandirabilmek icin 6nemli yeni
pazarlar bulabilmektir.

Ote yandan girisim, Cin'in kiiresellesme ve disa acilim hedeflerine ivme kazandirmaktadir ve
glizergah Ulkelerinde altyapi, ulasim, enerji gibi sektorlerde hizmet sunan Cin sirketlerinin
kiresellesmesine de katki saglamaktadir (Simsek, 2019, s. 192). Boylece Cin sanayi kapasitesi
artmakta, Cin para birimi Yuan uluslararasi hale gelebilmektedir. Ayrica Cin, bu proje ile tlkede
celik Uretimi fazlasini eritmeyi ve bodlgeler arasi gelir dagilimi adaletsizligini de azaltmay
amagclamaktadir (Yigenoglu, 2018, s. 12).

ilaveten Avrupa ile Cin arasindaki ticaretin deniz yolu lizerinden yiritildigi diistndliirse,
Kusak-Yol projesi ile birlikte riskli bogazlardan gecisin getirdigi sigorta ylikiinden kurtulunacak
ve de yol kisalacagl ve maliyet yiki diseceginden bir avantaj daha saglanmis olacaktir.
Ticaretin gelismesine bagh olarak bu Ulkelerle diplomatik iliskiler de gelisecek ve Cin dis
politikasinda sertlesme yerine uzlasi ve esneklik kavramlari 6ne ¢ikacaktir.

Ayni zamanda Asya bolgesinde ABD nin ¢evreleme politikalarina karsi cevap verilebilmekte ve
kusatilma stratejisinin O6niine gecebilmekte, komsulariyla ekonomi temelli dostluk iliski
kurabilmektedir. Cin“in girisim sayesinde gelistirdigi ekonomik genisleme ABD ve Rusya'nin da
Orta Asya'daki genislemesinin 6nlinde engel olmustur ki bu durum Cin'in glivenlik algisi
acisinda da istegi dogrultusundadir (Omonkulov, 2020, s. 88).

Guzergah Ulkeleri agisindan bakildiginda da projenin Ulkelerin ticaret ve yatirim akisina bir
ivme kazandirdigi da asikardir. Nakliye, insaat, ticaret, yatirim, alternatif enerji ve teknoloji gibi
sektorlerde yatirimlar artmakta, fuarlar ve is gezileri gibi alanlarla turizm tesvik edilmekte ve
bu yonli gelirler artmaktadir (Blanchard ve Flint, 2017, s. 227). Glizergah Uizerindeki kentlerde
bulunan karayollarinin ve 0Ozellikle demiryolari ile limanlarin modernizasyonu ve altyapi
hizmetlerinin artmasi gibi avantajlari da bulunmaktadir. Kusak-Yol'daki ulastirma altyapi
projeleri mallarin daha hizli daha verimli ve daha glivenli tasinmasini sagladigi séylenmelidir.
Ek olarak her llke i¢cin ayni olmamasina ve asimetrik ilerlemesine ragmen katilimci tlke
ekonomilerinin  GSYiH'sini %3.35 kadar, refahini da %2.81 oranlarina kadar arttirdigi
gozlemlenmistir (Soyres ve Ruta, 2019, s. 5).

Ancak 6zellikle Cin gibi Ulkelerden alinan kredilerle yapilan alt projelerin getirdigi birtakim
endiseler de bulunmaktadir. Az gelismis Ulkeler bu krediler ile Cin'e ve Cin mallarina bagiml
hale gelme tehlikesiyle karsi karsiya kalmakta ve kredi borglarini 6deyememe durumunda
ekonomik kriz riskini tasimaktadirlar. Ayni zamanda borglarin édenememesi durumunda
ekonomik ve siyasi anlamda Cin nifuzu altinda bulunma tehlikesi ortaya g¢ikmaktadir.
Dolayisiyla Cin, sermaye ihracatgisi bir konuma gelmistir ve bodylece Cin'in girisim
kapsamindaki Ulkelerin ic isleyislerine karisacagi ve siyasal sorunlar c¢ikabilecegi endisesi s6z
konusudur (Simsek, 2018, s. 186). Diger bir acidan Kusak-Yol'a bagh gelistirilen alt projelerde
Cin vatandaslarinin isci olarak calismasi Cin acisindan bir avantaj iken ilgili Glkelerde istihdam
sorununu da arttirabilmektedir.

Orta Asya ulkeleri acisindan bakildiginda girisim, deniz baglantilarinin olmadigi, kapal bir
havza niteliginden kurtulabilmek ve diinya pazarina girebilmek acisindan 6nemli bir firsat
sunmaktadir. Ayni zamanda boélge, Cin'in de Avrupa‘ya acilan kapisi konumundadir. Diger
yandan Cin gibi bir devasa giiciin ardinda kalma, niifuzuna girme gibi olumsuz etkilerinde
gerceklesme ihtimali vardir (Kasim, 2020, s. 70).
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8. Kusak-Yol'un Tiirkiye Agisindan Onemi

Turkiye-Cin iliskileri cok uzun yillara dayansa da ticari agidan ivme kazanmasi 1980'li yillardan
sonra ve hizla artisa gegcmesi ise 2000l yillardan sonra olmustur. Ayni zamanda 2000 yilinda
ilk kez iki Glke arasindaki ticaret hacmi 1 milyar USD'yi ge¢cmis ve iliskiler hizla gelisme seyri
gostermeye devam etmistir (Catal, 2019, s. 107).

iliskilerin gelismesinin birden ¢ok nedeni bulunmaktadir. Cin acisindan disa acilim politikasi
etkili olurken Turkiye agisindan ise kritik nokta cografi konumu olmusgtur. Turkiye Cumhuriyeti,
tarihi boyunca hep jeopolitik 6neminin farkinda olmus ve bunu kullanarak politika Gretmeyi
bilmistir. Kusak-Yol projesinde de Tirkiye'nin jeopolitik 6nemi ciddi bir faktor olmus ve Turkiye
bu bilgiyle projeye katihmci olmustur. Afrika, Avrupa, Balkanlar, Ortadogu, Kafkasya gibi
dnemli pazarlarin merkezinde bulunan Tirkiye'nin bircok avantaji bulunmaktadir. Oncelikle
oldukga uzun bir glizergahin gectigi 6nemli bir tlke konumundadir. Dolayisiyla Tirkiye proje
asamalari tamamlandikca Avrupa’ya ve bircok bolgeye uzanan kritik bir baglantida yer alacak
ve ticari baglari derinlestirecek, bir yonlyle de yeni yatirim ve istihdam alanlari doguracaktir
(Akdag, 2019, s. 82). ilaveten Tiirkiye'nin Orta Asya'daki bélgelerde insaat islerine girismesi,
Turkiye-ABD ve AB arasindaki bir takim krizler de Tiirkiye'yi Cin ve Rusya‘ya yakinlastirmistir.
Baku-Tiflis-Ceyhan, TANAP, Turk Akimi, Mavi Akim gibi projelerde Tirkiye'nin Avrupa ve
Avrasya gibi iki dGnemli cografya arasinda kdpri 6zelligini derinlestirmis ve Cinli yatirimcilarin
da dikkatini ¢ekmistir. Bu sekilde Tirkiye Orta Koridorun en kilit aktarim noktasi haline
gelmistir (Catal, 2019, s. 106).

Bu minvalde Tirkiye yurticinde de kara, deniz ve havayollari igin gerek tek basina gerek Cin ile
isbirligi halinde ¢alismalar yapmakta 2023 yilina kadar da hedeflerine ulasmaya ¢alismaktadir.
Candarli limani, Yavuz Sultan Selim Képriisi, istanbul Havalimani, Kuzey Marmara Otoyolu,
Edirne-Kars Hizli Tren Projesi ve bu proje ile entegre olmasi dislintlen Baku-Tiflis-Kars
demiryolu hatti 6nemli projelerdir. Bu projelerden kimisi Cin finansmani ile kimisi Turkiye
tarafindan hayata gecirilmekte ve Kusak-Yol icin 6nemli aktorler haline gelmektedir.

Cin ile Turkiye arasinda 2015 yilina gelindiginde Antalya'da “Tlirkiye Cumhuriyeti Hikliimeti ile
Cin Halk Cumhuriyeti Hiikiimeti Arasinda ipek Yolu Ekonomik Kusaginin, 21. Yiizyil Denizdeki
ipek Yolunun ve Orta Koridor Girisiminin Uyumlastiriimasina iliskin Mutabakat Zapti”
imzalanmistir. Bu zapta gore Tiirkiye ile Cin; politik esgiidiim, kolaylastirici baglantilar, engelsiz
ticaret, mali bitiinlesme, insandan insana baglar konularinda isbirligini taahhiid etmislerdir.?*

Cin ile gelisen iliskiler turizm sektoriini de etkilemis ve yasimasi olumlu olmustur. Tirkiye'ye
gelen Cinli turist sayisi 2017 de 221 bin iken bu sayisi 2019 un Ocak-Kasim aylari arasinda 403
bin olmustur.?? Tirkiye'nin Cin'den turizm beklentisi de olmustur ve Cin 2018 yilini “Tirkiye
Turizm Yih” ilan etmistir.

Cin icin onemli sektorlerin basinda gelenlerden biri de bilindigi Gizere eneriji sektortdir ve Cin
tarafindan Tirkiye'de en ¢ok yatirim yapilan sektor yine enerji olmustur. Zira bu sektor Cin'in
ekonomik buylimesini devam ettirebilmesi icin bir lokomotif gorevi gérmektedir. Ayni
zamanda Tirkiye acisindan da yapilan enerji yatirimlari oldukca degerlidir, ¢clinkl Turkiye,
enerji ihtiyaci oldukca yiksek bir Glkedir ve bu noktada kendi kendine yetebilen bir (ilke
degildir. Ancak s6z konusu yatirimlar ile hem Tirkiye 'nin aktarimci roli ile Avrupa‘ya onemli

21 https://www.tbmm.gov.tr/sirasayi/donem26/yil01/ss378.pdf (Erisim 27.10.2020).
22 https://www.haberturk.com/cin-deki-salgin-rotayi-rus-turiste-cevirdi-2565609-ekonomi (Erisim 23.10.2020).

95


https://www.tbmm.gov.tr/sirasayi/donem26/yil01/ss378.pdf
https://www.haberturk.com/cin-deki-salgin-rotayi-rus-turiste-cevirdi-2565609-ekonomi

Cakilci, U.B. (2021), “Kusak-Yol Projesi ve Tiirkiye
Uzerine Etkileri”, Fiscaoeconomia, 5(1), 87-98.

bir enerji koridoru agilacak hem de Tirkiye 'nin Orta Asya enerjisine ulasimi da kolaylasacaktir.
Bu sayede Tirkiye, buylimesini ve enerjideki sektorel gelisimini arttirabilecek, en 6nemlisiyse
enerji ithalatindaki bagimlihgini azaltarak satin alma noktasinda (lke alternatifini
gelistirebilecektir. Durumu somutlastirabilmek igin asagida gosterilen yatirim oranlarini
incelemek faydali olacaktir (Algl, 2020, s. s. 47).

Cin’in Turrkiye'deki Yatirnmlarinin Sektorel Dagilimi (2005-2018)

Sektor Alt Sektorler Miktar(MilyarS) | Sektér Paylari(%)
Enerji Komdr, Gaz, Hidro vd. Alternatif 9,46 63,1

Ulagim Demiryollari 2,31 15,4

Emlak Yapi 1,15 7,6

ilac - 1,1 7,3

Deniz Ulasimi Limanlar ve Gemi 0,92 6,1

Metal Celik 0,44 2,9

Finans Bankacilik 0,43 2,8

Teknoloji Telekomiinikasyon 0,1 0,6

Toplam Yatirm |- 14,99 100

Kaynak: Dilek, S. vd. (2019), “Asya Yiizyilinda Tirkiye-Cin Ekonomik iliskileri”, SETA Yayinlari,
(Aktaran Algdl, 2020).

9. Sonug¢

2013 yilinda Cin Devlet Bagkani Xi Jinping'in agiklamasiyla ilan edilen Kusak-Yol inisiyatifi, tarihi
ipek Yolu'nun mirasina sahip ¢ikarak merkezi ve ana finansmani Cin kaynakli olan ve ekonomik
etkilerle ortaya atilmis bir girisim olarak karsimizda durmaktadir. Bu yoniyle Cin'i Rusya'ya,
Guney Asya'ya, Kafkaslar'a, Afrika ve Avrupa’ya baglayarak hem Cin'in hem de katilimci
Ulkelerin kalkinmasina hizmet etmektedir ve dinya nifusunun vyarisini ilgilendirir bir
kapasiteye ulasmistir. Kismen dezavantajli yanlari da olsa temelde karsilikl kazan-kazan
ilkesine dayali olarak gelismis ve yeni ekonomik pazarlar olusturmus, altyapi hizmetlerini
arttirmis, modernize edilmesine katki sunmus, tlkelerin GSYiH sini ve ekonomik kapasitesini
genisletmistir. Ancak bu denli blytk bir yapinin yalnizca ekonomik alanla sinirli kalmasi elbette
ki miimkiin degildir ve dolayisiyla ekonomik vasfinin yanisira tipki tarihi ipek Yolu'nda oldugu
gibi ancak glinlimiz araclariyla daha yogun olarak kiltirel ve toplumsal etkilesimi de arttirmis
ve kiresellesmenin ve diplomatik yonden de uzlasi stratejisinin gelisimine hizmet etmistir.

Durum Turkiye agisindan da bulundugu stratejik konumu ve aktarim noktasi olabilme 6zelligi
ile 6nemli kazanglar elde etme imkani sunmaktadir. Ancak Tirkiye icin bu sirecin biraz ge¢
kalmis bir durum oldugu da séylenmelidir. Sebebi, Tirkiye 'nin Bati'ya donilk dis politikasi
dogrultusunda uzun yillar Asya ile yeterli iletisimi kurmamasi ve gézardi etmesi olmustur.
Turkiye, iletisim kurdugunda da genellikle bunu Bati ile bozulan iliskilerine bir alternatif arayisi
ve Bati'dan uzaklasabilecegine dair tehdit unsuru seklindeki bir diplomasi araci olarak
kullanmistir. Dolayisiyla iliskiler gelismemis, tutarli bir seyir izlememistir. 2000°li yillardan
sonra ise ozellikle Cin‘in 6nemli bir ihracat Ulkesi olmasindan kaynakl, ekonomik bir aktor
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olarak belirmesiyle iliskiler de tiim diinyada oldugu gibi gelismis daha dogrusu gelismeye
mecbur olmustur. Devam eden yillarda Turkiye'nin Asya'yi, Bati'ya bir alternatif olarak
gormekten vazgegmesi, saglam iliskiler kurma girisimleri ve en 6nemlisi Kusak-Yol inisiyatifinin
ortaya ¢ikmasiyla iliskiler daha guvenli bir zemine oturmus ve ilerlemistir. Giinimuzde de
Turkiye, projenin 6nemli glizergahlarinin gectigi ve 6nemli bir destekgi konumundadir.

Kusak-Yol inisiyatifi her ne kadar kazan-kazan iliskisine dayansa da elbetteki en bliyik faydayi
ana finansman ve merkezi lilke konumundaki Cin saglayacaktir. Cin, Kusak-Yol girisimi ile
yalnizca ekonomik bir amac yliritmemekte ayni zamanda Bati degerlerinin karsisinda yer alan,
merkezinde kendisinin ve Cin degerlerinin bulundugu yeni bir dinya dilizeni kurmaya
calismaktadir. Burada Tiirkiye acisindan gozlemlenen kritik nokta yalnizca Bati temelli bir dis
politika ylriitmek ne kadar hata ise yalnizca Cin kaynakl bir dis politika ylritmenin de o kadar
hata olacagini unutmamaktir. Bu durumda Kusak-Yol'un tamamiyla hizmete geg¢mesine
calismanin yanisira ticarette ihracat ve ithalat yapilan tlke sayisini cesitlendirmek, diplomaside
uzlaslyr ve istikrari esas almak, jeopolitik konumundan kaynakli aktarim yapilan bir koridor
Ulkesi olma yoniini muhafaza edip ancak tarim ve sanayide kendi Uretimini arttirmak ve
Kusak-Yol'un ekonomik amaclari disinda siyasi amaclarininda bulundugunu gézardi etmemek
ulusal ¢ikarlari agisindan oldukg¢a 6nemli olacaktir.
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