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Gliniimiizde hizla artan sehirlesme ve planlama eksiklikleri nedeniyle kentlerde diisme egilimi gésteren yasam
konforunun arttirilmasi, kent yasayanlarinin kentsel hizmetlere esit bir sekilde erisilebilirligi ile miimkiin
olmaktadir. Bu kapsamda, ézellikle kamusal alanlarin herkes igin erisilebilir sekilde tasarlanmasi temel kentsel
planlama hedefleri arasinda olmalidir. Bu arastirmada Corlu kent merkezinde bulunan yaya yollarinin mevcut
durumlari ve engelli bireylerin bu mekénlari kullanim sorunlari dederlendirilmistir. Calismanin materyalini,
Tekirdag’in Corlu ilgesindeki ana akslari meydana getiren ve yogun kamu kullaniminin gériildiigi; Atatiirk
Bulvari, Biilent Ecevit Bulvari, Cumhuriyet Bulvari, Kumyol Caddesi ve Omurtak Caddesi olusturmaktadir.
Arastirmanin yéntemi ise; literatlir arastirmasi, alan ¢alismasi ve verilerin analizinden olusmaktadir. Bu
baglamda arastirma kapsaminda; yaya yollarinin genisligi, egimi, yiizey malzemesi, rampalar, yaya gecitleri,
kentsel donati elemanlari ve mevcut bitkisel materyalin durumu ortaya konmus, sorunlarin ¢é6ziimiine yénelik
Oneriler gelistirilmistir.

Anahtar Kelimeler: Erisilebilirlik, yaya yolu, fiziksel engelli, kentsel alan, Corlu

Evaluation of Accessibility of Pedestrian Roads in Terms of Disabled
Use: The Case of Corlu (Tekirdag)

Abstract

Increasing the living comfort, which tends to decline in cities today due to rapidly increasing urbanization and
planning deficiencies, is possible with the equal access of urban residents to urban services. In this context,
designing public spaces in a way that is accessible to everybody should be among the basic urban planning
objectives. In this study, the current conditions of the pedestrian roads in the city center of Corlu and the use of
these spaces by the disabled individuals were evaluated. The material of the study includes Atatlirk, Biilent
Ecevit and Cumhuriyet Boulevard, Kumyol and Omurtak Street which constitute the main axes of Tekirdag’s
Corlu district and where intensive public use is observed. The method of the research consists of literature
research, fieldwork and analysis of data. In this context, within the scope of the research; the width, slope,
surface material of the pedestrian roads, ramps, pedestrian crossings, urban reinforcement elements and the
current vegetative material have been revealed, and suggestions have been made to solve the problems.
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1. Giris

GUnUmuzde hizla artan sehirlesme egilimi, planlama eksiklikleri ve altyapi sorunlari; kentlerde yasam
konforunu disirmektedir. Kentsel yasam kalitesinin arttirilmasi, kentte yasayanlarin kentsel hizmet
alimi ve bu hizmetlere esit bir sekilde erisilebilirligi ile mimkin olmaktadir. Kentlerin yasanabilir
olarak nitelendirilmesinde erisilebilirlik &nemli bir yer tutmaktadir. Bu kapsamda, 6zellikle kamusal
alanlarin herkes icin erisilebilir sekilde tasarlanmasi temel planlama hedefleri arasinda olmahdir.

Kentsel planlamalarda kentlerin sundugu firsatlara esit katiimin temel hak oldugu goéz 6niine
alinmahdir (Berkiin, 2016). Bu nedenle 6zellikle engelli ve dezavantajl bireylere iliskin diizenlemeler
onem kazanmaktadir. Psikolojik, anatomik veya fiziksel yapi ve fonksiyonlardaki kalitimsal ya da
sonradan olma herhangi bir noksanlik sonucunda meydana gelen ve belirli aktiviteleri yapamama
durumu olarak da tanimlanan; korunma, bakim, rehabilitasyon, danismanlik ve destek hizmetlerine
ihtiya¢ duyan kisiler engelli olarak tanimlanmaktadir (United Nations, 1975; Gleeson, 1998; Reeve,
2004; Hashim, Samikon, Ismail, Kamaruddin, Jalil ve Arrif, 2012; Akbas ve Atabeyoglu, 2015; Goggin,
2016). Turk Standartlari Enstitlisii’ne gore ise engelli; viicut fonksiyonlarini kullaniminda fiziki kisithlik
veya kayip olan kisi olarak tanimlanmaktadir (Aykal, Yilmaz ve Celik, 2017). Birlesmis Milletler ve
Diinya Saghk Orgiiti tarafindan hazirlanan Diinya Engellilik Raporu’nda niifusun yaklasik %15’inin
engelli bireylerden olustugu ifade edilmektedir. Bu oran, diinyada engelli niifusun miktari yoniinden
oldukga 6nemlidir (Azarkan ve Benzer, 2018; Olgun, 2019). Diinyada yasanan nifus artisiyla beraber
saghk alanindaki gelismelerde, yasli nGfusun 6nemli bir 6l¢lide artisina neden olmustur (Nazlier
Keser, 2019). Yaslanmaya baglh olarak engelli bireylerin sayisinda da bir artis gézlenmektedir. Bitiin
bu verilerin disinda bagimsiz degiskenlere sahip gecici engellilik durumu, hamileler, ¢ocuklar ve
aileleri eklenecek olursa hareket kisitlihgl yiksek nifusun orani dikkat ¢ekmektedir. Bu nedenle
sosyal altyapilarin tasarim ve planlama sireclerinin herkese ve her kosula yonelik yapilmasi
gerekmektedir (Girbey, 2019). Tirkiye nifusunun %6,9’u engelli olmasina ragmen, Ulkemizde
uygulamalarda buyuk o6lglide eksiklikler bulundugu goriilmektedir (Berkiin, 2016).

Erisilebilirlik, kentsel alanlarda engellilerin karsilastig en biylk sorundur. Birgok ulusal mevzuat ve
sosyal politika ile erisilebilirlik standartlarina ulasmak ortak bir hedef olarak benimsenmistir. Ancak
Ulkemizle beraber bir¢ok Ulkede bu hedeflere henliz ulasilamamistir. Erisilebilirlik standartlari
olusturma girisimi ilk kez 1961 yilinda Amerika Birlesik Devletleri'nde “Bedensel Engelliler ve
Cevreleri” adli Stockholm Konferansi sonrasinda gergeklestirilmistir (Sat ve Gover, 2017). Bu
standartlar zaman igerisinde ihtiyaglara gore gelismis ve giinimizde sadece engellileri degil, cesitli
nedenlerle hareket kisithhg bulunan tim bireylerin gereksinimlerine karsilik veren bir duruma
gelmistir (Berkiin, 2016). Erisilebilirlik; tim bireylerin giinliik hayatta hi¢ kimsenin yardimina ihtiyag
duymadan kendilerine yeterli olmalari, serbest¢e daha genis alanlara ulasabilmeleri ve bu alanlardaki
tesis ve hizmetlerden esit erisim saglayabilmeleridir (Church ve Marston, 2003; Soltani, Mashita,
Mohamad ve Rostam, 2011; Evcil, 2012; Basha, 2015; Yildiz, 2018; Sénmez ve Aydin, 2019).

GUnUmuzde pek c¢ok uluslararasi hukuki metinde erisilebilirlik temel bir hak olarak kabul
edilmektedir. Bu kapsamda, tlkemizde engellilerin kent yasamina katilabilmelerine iliskin cesitli
diizenlemeler yapilmistir (Bigki, Yetkin Sale ve Ak, 2016). Hukuki dizenlemelerin kentle biitlinlesme
acisindan maddeleri incelendiginde, en 6nemli konunun erisilebilirlik oldugu gérilmektedir (Erdogan,
2016). Tiirkiye’de engelliler igin erisilebilirlik, ilk kez 1985 yilinda ¢ikarilan 3194 sayili imar Yasasi’na
1997 yilinda dahil edilen ek madde ile yasal diizenlemede yer almistir. Bununla; fiziksel cevrenin
engelliler icin ulasilabilir olmasi icin, imar planlar ile kentsel tim alanlarda Tirk Standartlarn
Enstitlisi’'ndn ilgili standartlarina (TS 9111, TS 12460, TS 12574, TS 12575, TS 12576, TS 23599)
uyulmasi zorunlulugu getirilmistir (Gim{s, 2010; Tiyek, Eryigit ve Bas, 2016). Bu standartlar;

e TS9111: Oziirli insanlarin ikamet edecegi binalarin diizenlenmesi,

e TS 12460: Sehir ici yollar- rayli tasima sistemleri- Bélim 5: Oziirlii ve yashlar igin tesislerde
tasarim kurallari,

e TS 12574: Sehir ici yollar- rayh tasima sistemleri- Bélim 10: istasyon ici isaret ve grafik
tasarim kurallari,
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e TS 12575: Sehir ici yollar- rayl tasima sistemleri- B6lim 14: istasyon platformu oturma
elemanlari,

e TS 12576: Sehir ici yollar- kaldirim ve yaya gecitlerinde ulasilabilirlik icin yapisal 6nlemler ve
isaretlemelerin tasarim kurallari,

e TS 23599: Gorme engelli veya az goren kisilerin bagimsiz ve glivenli dolasimina yardimci
olmasi amaciyla hissedilebilir ylrime vyizeyi isaretlerinin uygulama o6nerileri kurallarini
icermektedir (Yildiz, 2018).

Tim bu ifade edilenlerden hareketle arastirmada; Tekirdag'in Corlu ilgesindeki ana akslari olusturan
ve yogun kamu kullaniminin gorildigi sokak ve caddelerin engelli erisilebilirligi yoninden
degerlendirmesi yapilmistir. Bu kapsamda; belirlenen 6rnek alanlardaki yaya yollarinda yer alan
rampa, merdiven ve donati elemanlari incelenmis, gdzlem ve dlgciimler yapilmis, elde edilen sonuclara
gore alanlarin fiziksel engellilere yonelik standartlara uygunlugu degerlendirilmis ve Oneriler
gelistirilmistir. Bununla fiziksel ¢evrenin, toplumun tamaminin kullanabilecegi ve ihtiyaglarina cevap
verebilecegi sekilde tasarlanarak erisilebilirliginin arttirllmasi amaglanmistir.

2. Materyal ve Yontem

Galismanin materyalini, Corlu ilgesindeki cadde ve bulvarlar olusturmaktadir. Corlu; Tirkiye’'nin
kuzeybatisinda, Trakya Bélgesi'nde, Tekirdag iline bagh bir ilcedir. ilce; dogusunda istanbul, kuzeyinde
Kirklareli, batisinda Edirne ve Canakkale, glineyinde ise Marmara Denizi ile sinirhdir (Corlu Belediyesi,
2019). Arastirmada Corlu kentinin segilmesinin nedeni; sosyal- kiltiirel- ekonomik gereksinimler ve
mekansal gelismeler 6ngdrilmeden, hizli kentlesme- sanayilesme siirecinde asiri niifus artisi ile karsi
karsiya kalmasi ve yakin gelecekte kentsel gelismelere son derece acik bir yerlesme potansiyeline
sahip olmasidir (Tosun, 2007; Ekici ve Bolat, 2018). Konumu ve sosyo- ekonomik yapisi ile
sirdarilebilir kent planlarina ihtiyag duyan bir alan olmasi, bu calismanin 6nemi ve gerekliligini
arttirmaktadir. Calisma kapsaminda, ilcenin ana akslarini olusturan ve yogun kamu kullaniminin
goraldugl; Atatlrk Bulvari, Bulent Ecevit Bulvari, Cumhuriyet Bulvari, Kumyol Caddesi ve Omurtak
Caddesi arastirilmistir (Sekil 1).
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Sekil 1. Arastirma alanlarinin konumu (Go

ogle Earth, 2020

Arastirmanin yontemi; literatlr arastirmasi, alan ¢alismasi ve verilerin analizinden olusmaktadir.
Literatlir arastirmasi ile calisma konusuyla ilgili veriler toplanmis, engelli bireylere iliskin belirlenen
ulusal ve uluslararasi standartlar ile kentsel alanlarin erisilebilirligine yonelik alan gdzlem formlari
olusturulmustur. Belirlenen 6rnek alanlarda yaya yollari incelenmis, gézlem ve olgiimler yapilarak
gorsel materyaller elde edilmis ve gbzlem formlarina islenmistir. Verilerin analizi asamasinda ise
ornek alanlardan elde edilen 6lgiim sonuglarinin fiziksel engellilere yonelik standartlara uygunlugu
degerlendirilmis ve Oneriler gelistirilmistir. Gézlem formlarinin degerlendiriimesinde; bu konuda
yapilmis ¢alismalar yénlendirici olmustur (United Nations, 2004; Ozcan, 2008; Basbakanlik Oziirliler
idaresi Baskanligi, 2010; Diinya Engelliler Vakfi, 2011; Aile ve Sosyal Politikalar Bakanligi, 2011).
Arastirma sonuglari; alanin  mevcut durumunun ortaya konmasi ve engelsiz mekanlarin
olusturulabilmesi igin ¢6zim Onerileri sunmasi bakimindan 6nem tasimaktadir.
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3. Bulgular ve Tartisma

Bu arastirmada; Corlu kent merkezinde bulunan yaya yollarinin mevcut durumlari ve engelli bireylerin
bu mekanlari kullanim sorunlari degerlendirilmistir. Bu kapsamda; yaya yollarinin genisligi, egimi,
ylzey malzemesi, rampalar, yaya gecitleri, kentsel donati elemanlari ve mevcut bitkisel materyalin
durumu ortaya konmustur.

Dis mekanda farkli alan ve aktiviteleri birbirine baglayan yaya yollari ve kaldirimlarin tasariminda
temel hedef; tiim kullanicilar igin, glvenli ulasim imkani ile birlikte erisilebilirligin saglanmasidir.
Kentsel mekéanlarda serbestce dolasim i¢in yaya yolunda; yeterli genislik, hareket alani, diiz ve kaygan
olmayan ylizey, yonlendirme ve uyari elemanlari bulunmalidir. Arastirma alanlarinda yapilan
olgcimlerde bu genisliklerin; Atatlirk Bulvari’nda 220- 320 cm, Biilent Ecevit Bulvari’'nda 270- 420 cm,
Cumhuriyet Bulvari’nda 230- 320 cm, Kumyol Caddesi’'nde 250- 320 cm ve Omurtak Caddesi’'nde 270-
420 cm’ler arasinda oldugu tespit edilmistir (Sekil 2). Yaya yollarinda 6zellikle tekerlekli sandalye
kullanicilari agisindan problem olugmasini engellemek igin kaldirim egimine dikkat edilmelidir. Ancak
tiim arastirma alanlarinda, egimin %10 gibi oldukga yiksek oranlara ulastig gozlenmistir (Cizelge 1).

S

Sekil 2. Yaya kaldirimi 6rnekleri; Bilent Ece‘vit

Yaya yollarinda secilen déseme malzemesi; kaymayi 6nleyici ve dolasimi kolaylastirici olmali, yer alti
tesisati ve rogar kapaklan cikinti olusturmamali ve ani seviye degisikliklerinden kaginarak ayni
seviyede zemin olusumuna dikkat edilmelidir. Arastirma alanlarinda déseme malzemesi olarak; beton
parke kip, karo ve kilit tas kullanildig gézlenmistir. Yol ylizeyinde doéseme farkliliklarinda sorun
gorilmemekle beraber yer yer gukurlar ve Atatiirk Bulvari ile Kumyol Caddesi’nde menhol kapaklarin
meydana getirdigi ¢ikintilar nedeniyle seviye farkliliklari ortaya ¢ikmaktadir. Cumhuriyet Bulvari’'nda
ylriyus yollarinin zemin kaplama elemanlarinda bozulmalar ve ¢okmeler meydana gelmistir (Cizelge
1). Bozulan bu alanlara yagis sulari birikmekte ve bu durum yuriiylis konforunun azalmasina neden
olmaktadir.

Arastirma alanlarinin tamaminda gérme engelli yayalarin yénlenmesinin saglanmasi igin bulunmasi
gereken kilavuz gizgilerin yetersiz olup, sirekliliginin saglanmadig gozlenmistir. Yiriyds yollari,
gorme engelli bireylerin bastonlarini rahat bir sekilde kullanabilecegi genislikte olup bu alanlarda,
engellilere yonelik belirli bir sirkiilasyonu tamamlayacak sekilde zemin kaplamasindan ayri herhangi
bir algilanabilir, duyumsanabilir ylzey bulunmamaktadir (Cizelge 1). Yol ortasinda yer alan bitki
parterleri, zemin kaplama elemanlarinda meydana gelen bozulmalar ve kot farkliliklari; gorme engelli
bireylerin alani rahat ve glivenli bir sekilde kullanimini engellemektedir.

Engellilerin yaya kaldirnminda bulunan yukseklik farkhliklarini agsmalari igin uygun egimler verilmelidir.
Rampalarin boyutlari; kullanim yogunluguna, asilmasi gereken yikseklik farkina ve segilen rampa
tipine gore degismektedir. Rampalarin ylzeyleri; sert, stabil, kaymaz ve ¢ok az plirizli malzeme ile
kaplanmalidir. Arastirma alanlarindaki rampalarin 6lgiminde sonuglar degiskenlik gdstermektedir.
Bununla beraber 6lgiim sonuglari genellikle 130-220 cm civarindadir. Glvenligin saglanmasi amaciyla
rampalarin baslangi¢ ve bitisinde bulunmasi gereken 150 cm’lik diiz ve farkh dokuda bir alan mevcut
degildir. Sadece Biilent Ecevit Bulvar’nda kismen goérilmektedir. Rampa yiizeyleri ¢cogunlukla diiz ve
kaygan bir yapiya sahip olup en fazla %9 olmasi gereken egimlerinin ¢ok ylksek oldugu gorilmektedir
(Cizelge 1).
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Yaya gegitlerinde duyumsanabilir yiizeylerin yer almasina dikkat edilmelidir. Ozellikle rampa
baslangicinin duyumsanabilmesi son derece 6nemlidir. Yol ylizeyi kaldirim ile ayni seviyeye getirilerek
tekerlekli sandalye kullanan engellilerin yikselti farkini asma zorluguyla karsilasmalari
engellenmelidir. Arastirma alanlarinda; yaya gegcitlerinin baslangic ve bitislerinde bulunmasi oldukca
o6nem taslyan kilavuz gizgilerin kullanimina, her yerde dikkat edilmedigi gbzlenmistir (Sekil 3) (Cizelge
1).

Sekil 3. Yaya iz 6rnekleri; Bilent Ecevit Caddesi (Ozgiin, 2020)

Yaya kaldiriminin genisligine bagl olarak, tasit yolu ile kaldirrm kenarina dikilecek bitkiler, elektrik,
trafik isaretleri ve direkleri ile benzeri tesisler; yaya kaldirimi boyunca en az 75 cm, en ¢ok 120 cm
genisliginde bir serit icinde ve ayni hizada dizgiln olarak yerlestirilmelidir. Arastirma alanlarindaki
bitkilerin uygulanma vyeri, kaplama ve dal durumuna bakildiginda; tiim alanlarda engel teskil eden
uygulamalarin mevcut oldugu tespit edilmistir (Cizelge 1). Bitkiler yollarin ortasinda veya bitisiginde
yer aldigi icin yuriyds yolunu kullanan yayalarin gegisini engellemektedir (Sekil 4). Ayrica dal
ylkseklikleri bas kurtarma mesafesinin altindadir. Bitkisel diizenleme, ¢ogunlukla yaprak doken
bitkilerden meydana gelmistir. Bu durum, Kumyol Caddesi disinda tiim alanlarda ortaya cikardigi
kirlilik ile zemini kayganlastirmaktadir.

7

-é -_— S = T &
Sekil 4. Yaya yollarinda bitkisel tasarim 6rnekleri; Kumyol Caddesi (Ozglin, 2020)

Arastirma alanlarinda kentsel donati elemanlarinin engelli erisilebilirligi yoniinden durumu ortaya
konurken; oturma birimleri, ¢6p kutulari ve aydinlatma elemanlari incelenmistir. Sadece Kumyol
Caddesi’'nde bulunan oturma birimleri, alan igerisinde yer alan banklar olup dizenli araliklarla
yerlestirilmistir. Banklarin zeminden yuksekligi 45 cm, sirt yaslama yerinin yiksekligi 70 cm olup
standartlara uygundur. Diger arastirma alanlarinda oturma birimlerine rastlanmamistir. Cop kutulari,
ylriyis yollar Gizerinde zeminde sabit bir sekilde yer almakta ve kullanici hareketini engellemektedir.
Alanda 110 ve 120 cm yiksekliklere sahip standartlara uygun iki tip ¢op kutusu kullaniimistir.
Arastirma alanlarinda dizenli araliklarla yiksek aydinlatma elemanlari kullanilmistir. Aydinlatma
elemanlarinin yikseklik 6lglleri bas kurtarma yiksekligi olan 220 cm’nin lzerindedir. Tim alanlarda
donati elemanlarinin miktarinin oldukga yetersiz oldugu ve kullanim yeri bakimindan yolun genisligini
kisitlayarak sadece engelli ulasimi icin degil, yaya trafiginin tamamini olumsuz etkiledigi tespit
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edilmistir. Mevcut donati elemanlarinin etrafi, duyumsanabilir ylzey 6gelerinden uyarici 6ge ile
cevrelenmemis olup farkli dokuya ve renk zithgina sahip degildir (Cizelge 1).

Cizelge 1. Arastirma alanlarinin standartlara uygunlugu ve yapilan degerlendirmeler (United Nations, 2004;

Ozcan, 2008; Basbakanlik Oziirliiler idaresi Baskanhgi, 2010; Diinya Engelliler Vakfi, 2011; Aile ve
Sosyal Politikalar Bakanhgi, 2011)

ARASTIRMA ALANLARI
OZELLIKLER Atatiirk Biilent Cumhuriyet Kumyol Omurtak
VE STANDARTLAR Bulvan Ecevit Bulvan Caddesi Caddesi
Bulvar
Genigslik 220-320cm  270-420cm  230-320cm  250-320cm  270-420cm
(150- 200 cm)
—- Egim %5- 10 %5- 10 %5 %5- 10 %5
< (%2)
° Yikseklik 10-25cm 10-20cm 10-25cm 10-15cm 10-15cm
: (3- 15 cm)
= Malzeme
> (Kaymay1 6nleyici ve dolasimi
kolaylastirici, ayni seviyeye ve Kismen Hayir Kismen Kismen Kismen
kilavuz gizgilere sahip)
Geniglik 130-220cm  130-220cm  110-200cm  100-200cm  130-220cm
(90- 180 cm)
Egim %7- 10 %%10- 15 % 7- 10 %10- 15 %10- 12
(%8-9)
o« Sahanlik Yok Kismen Yok Yok Yok
g (120- 250 cm)
a Yizey Yok Yok Yok Yok Yok
E (Purizli ve kaymaz)
e« Rampa kenarindaki tirabzan Yok Yok Yok Yok Yok
yuksekligi
(80- 140 cm)
Baslangig ve bitisinde uyari Yok Yok Yok Yok Yok
isaretleri
= Trafik adasinin derinligi ve Standartlara  Standartlara  Standartlara  Standartlara  Standartlara
w genigligi uymuyor uymuyor uymuyor uymuyor uymuyor
'5 (150- 160 cm; 150- 300 cm)
w
S: Sinyal butonunun maksimum Yok Yok Yok Yok Yok
= yiiksekligi
> (90- 120 cm)
Yerden yuksekligi (45 cm) Standartlara  Standartlara  Standartlara  Standartlara  Standartlara
uygun uygun uygun uygun uygun
Sert kisimlarinin yuksekligi (70 Standartlara  Standartlara  Standartlara  Standartlara  Standartlara
cm) uygun uygun uygun uygun uygun
()
_ E Derinligi Standartlara  Standartlara Standartlara Standartlara Standartlara
g 5 (45-50 cm) uygun uygun uygun uygun uygun
5 g Yeterliligi Yeterlidegil  Yeterlidegil Yeterlidegil Kismen Yeterli degil
>
= 3
E Etrafinda duyumsanabilir ylizey Yok Yok Yok Yok Yok
g Tekerlekli sandalyeli engelliigin Yok Yok Yok Yok Yok
e gerekli genislik (90x 90 cm)
w
E Yerden yuksekligi 110-120cm  110-120cm  110-120cm  110-120cm  110-120cm
] (90- 120 cm)
© Bordir tasina mesafesi Standartlara  Standartlara Standartlara  Standartlara  Standartlara
g (40 cm) uymuyor uymuyor uymuyor uymuyor uymuyor
- Etrafinda duyumsanabilir ylizey Yok Yok Yok Yok Yok
:0
o
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© Yerden yukseklik Standartlara  Standartlara  Standartlara Standartlara Standartlara
€ - (Minimum 220 cm) uygun uygun uygun uygun uygun
T ©
€ f_c‘3 Yeterliligi Yeterli Yeterli Yeterli Yeterli Yeterli
eI =
c o Etrafinda duyumsanabilir ylizey Yok Yok Yok Yok Yok
'g [J]
=3
- Uygulanma yeri, kaplama ve dal  Uygun degil  Uygundegil Uygundegil Uygundegil Uygun degil
o § durumu
N
é E Yeterliligi Kismen Kismen Kismen Kismen Kismen
o
=

4. Sonug ve Oneriler

Kentsel mekanlara iliskin genis tabanli katihm ve kullanim, kentin tim fonksiyonlariyla birlikte
erisilebilirlik imkanlarini artirmasiyla miimkin olabilir. Bunun igin de kentsel alan planlamalarinda,
toplumsal agidan butlinlestirici ve kullanicilarin ihtiyaglarini karsilayabilmelerine olanak taniyan alan
detaylarina sahip mekan tasarimini gerceklestirecek bir anlayis hakim olmalidir.

Bu arastirma kapsaminda; Corlu kent merkezinde bulunan yaya yollarinin mevcut durumlari ortaya
konarak erisilebilirlik acisindan degerlendirilmis, engelli bireylerin bu mekanlari kullanim sorunlari
ortaya konmustur. Gliniimizde kentsel mekanlarin konforlu ve gilivenli bir sekilde kullanimi sadece
engelli bireyler acisindan degil saglkli bireylerin de sorunu olarak karsimiza ¢ikmaktadir (Olgun,
2019). Bu nedenle arastirmanin konusunu olusturan yaya yollarinin trafigin olumsuz etkilerinden
uzak, glvenli ve konforlu bir hareket olanagi sunmasi ve kesintiye ugramadan herkes icin erisilebilir
olmasi 6nemli bir gerekliliktir.

Bu baglamda calisma kapsaminda 6rnek olarak incelenen alanlarin, erisilebilirlik agisindan yeterli
diizeyde olmadigi gozlemlenmistir. Arastirmada dikkate alinan kullanimlar agisindan erisilebilirlik icin
cevre standartlarina nispeten en uygun alanlar; Bllent Ecevit Caddesi ve Atattlirk Bulvari’dir. Bununla
birlikte, bu alanlardaki tiim kullanimlar da standartlari tam olarak karsilamamaktadir.

Arastirma alanlarindaki yaya yollarinda taban elemanlarinin genislikleri yeterli olmakla beraber,
tekerlekli sandalye kullanimina yonelik dénis hareketleri icin gerekli alanin bulunmamasi, egimin
hareketi gliclestirecek derecede fazla, ylizey dokusunun bozuk olmasi, uyarici yizey uygulamalarinin
ve korkuluk, sahanlik gibi uygulamalarin olmamasi sorun olarak karsimiza ¢ikmistir. Bu sorunlarin en
yogun oldugu alan; Cumhuriyet Bulvar’dir (Sekil 5). Tim alanlarda standartlara uygun egime gore
diizenleme yapilarak déseme hatasindan kaynakli bozukluklarin giderilmesi, caddeler boyunca
duyumsanabilir ylzeylerin renk, sekil ve glizergah olarak standartlara uygun bir sekilde kullaniimasi
ulasilabilirligi artiracaktir. Yaya yollarindaki malzemelerin; dlizglin, plirlizsiiz ve siki olmasi fiziksel
engelli bireyler kadar yasli ve bebek arabali bireyler i¢in de olduk¢a 6nemlidir.

Sekil 5. Yaya yolu dosemelerinde goriilen sorunlara yonelik 6rnekler; Cumhuriye Bulvari (Ozgiin, 2020)

Arastirma alanlarindaki rampalarin ylzeylerinin ¢ogunlukla bozuk oldugu ve erisimi engelleyecek
nitelikte malzemelerden yapildigl, egiminin ise standartlarin ¢ok Ustiinde oldugu tespit edilmistir.
Rampalar tasarlanirken, engelli bireylerin yaya kaldiriminda bulunan yiikseklik farkliliklarini agsmalari
icin uygun egimler verilerek standartlara uygun malzeme, genislik, isaret ve glivenlik donatilari ile
desteklenmesi kullanim kolayligini ve glivenligi saglayacaktir.
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Arastirma alanlarindaki yaya gecitlerinde uyarici isaretler veya sinyalizasyona yer verilmedigi,
baslangic ve bitislerinde bulunmasi olduk¢a 6nem tasiyan kilavuz cizgilerin ve duyumsanabilir
yuzeylerin kullanimina dikkat edilmedigi gozlenmistir. Bu alanlarda hissedilebilir uyarici yizey
uygulamalarina yer verilmesi, yaya gegcitleri tizerinde engellilerin hareketini kisitlayan uygulamalarin
kaldirilmasi ve yol ylizeyinin kaldirim ile ayni seviyeye getirilmesi erisilebilirligi ve yaya glivenligini
arttiracaktir.

Alandaki donati elemanlarina iliskin olgller standartlara uygundur. Ancak miktari oldukga yetersiz
olup mevcuttakilerin kullanim yeri yaya trafigini olumsuz etkilemektedir. Tamaminin etrafinda olmasi
gereken duyumsanabilir ve uyarici ylzeyler ile tekerlekli sandalye kullanan bireylerin yaklasabilmesi
icin 6zel ayrilmis alanlar yoktur. Aydinlatma elemanlarinin yikseklikleri bas kurtarma mesafesini
asacak sekilde konumlandiriimis olmakla beraber insan O&lclsinin oldukca Ustlindedir. Alan
icerisindeki donati elemanlarinin oncelikli olarak engelli kullanimlarina uygun hale getirilmesi
gerekmektedir. Tim kullanicilar igin engel teskil eden, kullanimi kisitlayan ve glvenligi riske eden
donatilar kullanim rahatligi agisindan yeniden tasarlanmalidir.

Arastirma alanlarindaki bitkiler, habitusu ve kullanim yeri ile yayalarin gecisini engellemektedir.
Bitkilerin yuriyds yolunu kullananlari engellememesi icin yoldan belirli bir uzakhga dikilmeli ve
yaprak, meyve, tohum gibi dokiilen ve zemini kayganlastiran kisimlari dizenli bakimla
temizlenmelidir. Omurtak Caddesi’nde tespit edilen Rosa sp. ve Berberis thunbergii sp. gibi dikenli ve
Nerium oleander gibi zehirli icerigi bulunan taksonlardan kaginilmahdir. Bunlarin yerine duyu
organlarini uyaran Laurus nobilis, Lavandula officinalis, Philadelphus coronarius, Rosmarinus
officinalis, Syringa vulgaris gibi kokulu ve mevsim gecislerini yansitan Acer campestre, Acer negundo,
Acer platanoides, Acer pseudoplatanus, Albizia julibrissin, Betula pendula, Lagerstroemia indica,
Malus x purpurea, Platanus orientalis, Prunus cerasifera, Tilia cordata ve Tilia argentea gibi yapragini
doken bitki tirlerinin arttirilmasi 6nerilmektedir.

Arastirma alanlarinda yonlendirme ve bilgilendirme amagli isaret ve sembolleri iceren donatilarin
bulunmadigl tespit edilmistir. Bu baglamda ilgili donatilarda; bilgilendirme isaret ve sembolleri
uygulanmali, okunabilir ve anlasilabilir olmali ve uygun yilikseklige monte edilmelidir. Bu isaretler;
gorilebilir, duyulabilir ve dokunulabilir bilginin verilmesinde kullanilan yazi ve sembollerle ifade
edilmelidir.

Sonug olarak tum bireylerin kentsel yasama katilimini saglayacak planlama, tasarim ve uygulama
calismalari yasam kalitesi ylksek kentlerin olusturulmasini saglayacaktir. Bu nedenle planlama ve
tasarimi yapilacak olan kentsel mekanlar bireylerin mekansal kullanim diizeyini ylkseltecek niteliklere
sahip olmalidir. Bunun igin engelli bireylerin de kentsel mekanlara erisebilirligi ile ilgili gerekli yasal
diizenlemeler yapilarak cevre diizenleme planlarindaki ulasilabilirlik kriterlerinin uygulanmasi zorunlu
hale getirilmelidir.

Tesekkiir ve Bilgi Notu

Makalede, ulusal ve uluslararasi arastirma ve yayin etigine uyulmustur. Calismada etik kurul izni
gerekmemistir.
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