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Öz 

Tarımın baĢlaması ile insanoğlu yerleĢik hayata kapı aralamıĢ ve devamında 

köyler kent yerleĢmelerini oluĢturan bir çekirdek görevi üstlenmiĢtir. Bir 

kentin geliĢmesinde ve çevresiyle sürekli iletiĢim halinde bulunmasında 

önemli bir yeri olan fonksiyonların bütünü kent fonksiyonları olarak ifade 

edilir. GeliĢen dünyada kentleri ortaya çıkartan, dinamik bir geliĢme süreci 

içerisinde değerlendirilmelerine olanak sunan çok sayıda iĢlevler vardır. 

Bütün bu iĢlevlerin bir kentte aynı etkiye sahip olması mümkün değildir. Bu 

sebepten kentlerin sahip oldukları özelliklerden birinin diğerlerine göre 

genellikle bir adım öne çıktığı söylenebilir. Bu sebeple de ön plana çıkan 

fonksiyona göre kentleri gruplandırabiliriz. KentleĢme beraberinde genel 

olarak kent sayısının artması ya da kentlerdeki nüfusun artmasının yanında 

ekonomik geliĢmeler, iĢ bölümü ve uzmanlaĢmanın artmasına neden olan 

süreçler bütünü olarak ifade edilen kent kavramını doğurmuĢtur. Kavram 

bünyesinde, tarihsel seyri ve fonksiyonel özelikleri olmak üzere iki önemli 

boyutu barındırır. Aksaray Kenti Anadolu‘nun orta kesiminde yer 

almaktadır. Bu sebeple farklı yönlerden gelen yolların kesiĢim gösterdiği bir 

konumdadır. Aksaray kentinin sahip olduğu bu özelliğini tarih boyunca 

kullanabilmiĢ ve önemli bir yerleĢim yeri olabilmeyi baĢarmıĢtır. BaĢka 

medeniyetlerin de ilgisi tarihsel süreçte bu Ģehir üzerinde olmuĢ ve halen 

dinamik bir Ģekilde varlığını ve geliĢimini devam ettirmektedir. Tarih 

boyunca Aksaray‘ın kent olarak oluĢmasında ve geliĢmesinde hangi 

özellikler ön plana çıkmıĢtır, bu özelliklerin kente ne gibi katkıları olmuĢ 

gibi soruların cevaplarına odaklanan bu çalıĢma Aksaray ilinin kent 

modellemelerindeki yerini belirlemeye yönelik bir araĢtırma olabilme 

amacındadır. Literatür taramasıyla elde edilen bilgiler derlenerek Aksaray 

ili, kentleĢmenin tarihsel süreci içerisinde değerlendirmesi üzerinde 

durulmuĢ ve fonksiyonel özellikleri ve nüfus artıĢı ıĢığında kentleĢme 

modelleri sınıflandırması yapılmıĢtır. 
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Abstract 

With the start of agriculture, mankind has opened the door to settled life and 

subsequently villages have taken on a core task that forms urban settlements. 

All of the functions that have an important place in the development of a city 

and its constant communication with its environment are expressed as city 

functions. In the developing world, there are many functions that reveal 

cities and enable them to be evaluated in a dynamic development process. It 

is not possible for all these functions to have the same effect in a city. For 

this reason, it can be said that one of the characteristics that cities have is 

usually one step ahead of others. For this reason, we can group cities 

according to the prominent function. In addition to the increase in the 

number of cities in general or the increase in the population in the cities, 

economic developments have created the concept of urbanization, which is 

expressed as a set of processes that cause an increase in division of labor and 

specialization. The concept includes two important dimensions: its historical 

course and functional features. Aksaray City is located in the central part of 

Anatolia. For this reason, it is at a location where roads coming from 

different directions intersect. It has been able to use this feature of the city of 

Aksaray throughout history and has managed to become an important 

settlement. The interest of other civilizations has been on this city in the 

historical process and it still continues its existence and development in a 

dynamic way. This study, which focuses on the answers to the questions 

such as which features have come to the fore in the formation and 

development of Aksaray as a city and what kind of contributions these 

features have contributed to the city, aims to be a research to determine the 

place of Aksaray in city modeling. By compiling the information obtained 

from the literature review, the evaluation of the city of Aksaray within the 

historical process of urbanization was emphasized and urbanization models 

were classified in the light of their functional characteristics and population 

growth. 
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Ġnsanoğlunun günümüzden yaklaĢık 10.000 yıl öncesinde tarımsal 

faaliyetlerle baĢlaması ile yerleĢik hayatın kapıları aralanmıĢ oldu. YerleĢik 

hayatın baĢlamasıyla birlikte insanların bir arada yaĢama gereksinimi de 

hızlanmıĢ oldu. Bu arzu da kentlerin temel çekirdeğini oluĢturan köylerin 

ortaya çıkmasını sağlamıĢtır. Böylece ilk kurulan kentlerde zamanla nüfusun 

artmaya baĢlamasıyla üretimde artmaya baĢladı. Üretimde meydana gelen 

artıĢ beraberinde üretim fazlası ürünlerin değiĢ tokuĢ yöntemiyle el 

değiĢtirme çabalarını baĢlattı. Bu Ģekilde kendisinde ki fazlalığı eksikliğiyle 

kapatmaya yönelik ticareti baĢlatmıĢ oldu. Böylece ilkel manada ticaretin 

baĢlangıcı meydana getirilmiĢ oldu. Ticari faaliyetlerin belli alanlarda 

yoğunlaĢması sonucunda da ticaret kentleri kendisini göstermeye 

baĢlamıĢtır. Zaman geçtikçe nüfusun kalabalıklaĢması kentlerde ticari 

faaliyetleri yönlendirecek, düzeni sağlayacak ve güvenliği kontrol edecek bir 

yönetici ve asker sınıfına ihtiyacın ortaya çıkmasına sebep oldu. Artık 

kentler iĢ bölümü adını verdiğimiz hiyerarĢi içerisinde bir örgütlü 

toplulukların bir araya geldikleri alanlara dönüĢmüĢ oldu. Kentlerde 

baĢlayan bu dönüĢüm, Sanayi devrimiyle birlikte hem oransal olarak hem de 

iĢlevsel manada daha da hızlı bir değiĢim sürecinin baĢlamasını tetikledi. 

Günümüz dünyasına bakıldığında artık kentler kendi içerisinde bile çeĢitli 

özelliklere ve büyüklüklere ayrılarak bu değiĢimi daha üst noktaya taĢımıĢ 

oldukları tahlil edilecektir. Artık büyük kentler, mega kentler ya da 

metropoller gibi sınıflandırmalar kendisini göstermektedir. Kentler günümüz 

koĢullarında birkaç fonksiyonu beraberce yapılarında 

barındırabilmektedirler. Kısaca ifade edilecek olursa tarihsel süreçte 

kentlerin fonksiyonel özelliklerinin artması, kent nüfusunun yanı sıra bu 

yerleĢmelerin de sayıca artmasına neden olmuĢtur. Hatta kentlerin tarihsel 

seyirlerinde iĢlevleri değiĢime uğramıĢtır. Kentler, bu değiĢme olumlu yönde 

iĢlevselliklerini geliĢtirerek küresel bir güç kazanmalarına bile sebep 

olmuĢtur. Kentlerin kazandığı bu küresel iĢlev, onların sahip olduğu 

özelliklerin, dinamik bir özellik niteliğinde olduğunun göstergesi olarak 

değerlendirilebilir. 

O halde kentler diğer kentlerle iliĢki içerisinde değerlendirilmesine olanak 

veren birtakım özellikler/iĢlevler/fonksiyonlar barındırmaktadır. Genel bir 

tanımlama ile bir kentin geliĢmesinde ve çevresiyle sürekli iletiĢim halinde 

bulunmasında önemli bir yeri olan fonksiyonların bütünü kent fonksiyonları 

olarak ifade edilmektedir. Bu fonksiyonlara ve fonksiyonlarının çeĢitliliğine 

bağlı olarak dar veya geniĢ bir alanı etkiler. Kentlerin sahip oldukları bu 

özellikler, kentleri çevresine göre bir cazibe merkezi haline getirir ve nüfusu 

kendine doğru çeker.  

Amaç 
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ÇalıĢma ile, Aksaray ilini kentleĢmesinin tarihsel süreci içerisinde, etkili 

olan fonksiyonları ve durumu nüfus artıĢı özellikleri açısından değerlendirip 

kentleĢme modelleri sınıflandırmasını yapmak, tarihsel süreç 

değerlendirmelerinde bulunarak Türkiye Kentleri geliĢimi içerisinde 

irdelemek amaçlanmıĢtır.  

Yöntem ve Materyal 

ÇalıĢmada meta analizi yöntemi uygulanmıĢtır. ÇalıĢma veri kaynaklarını 

ise, kitap, makale, tez, bildiri, rapor vb. gibi konu-saha çalıĢması olarak 

yapılan çalıĢmalar oluĢturmaktadır. Literatür taramasıyla elde edilen bilgiler 

derlenerek Aksaray ili kentleĢmesinin tarihsel süreci içerisinde 

değerlendirmesi üzerinde durulmuĢ ve fonksiyonel özellikleri yorumlanarak 

nüfus artıĢı da değerlendirilerek genel olarak kentleĢme modelleri 

sınıflandırması yapılmıĢtır. 

Kentlerin ĠĢlev ve Özellikleri 

GeliĢen dünyada kentleri ortaya çıkartan, dinamik bir geliĢme süreci 

içerisinde değerlendirilmelerine olanak sunan çok sayıda iĢlevler vardır. 

Bütün bu iĢlevlerin bir kentte aynı etkiye sahip olması mümkün değildir. Bu 

sebepten kentlerin sahip oldukları özelliklerden birinin diğerlerine göre 

genellikle bir adım öne çıktığı söylenebilir. Bu sebeple de ön plana çıkan 

fonksiyona göre kentleri gruplandırabiliriz. Kentleri sahip oldukları 

fonksiyon ya da iĢlevselliklerine göre; dinî kent, idari kent, askerî kent ile 

maden, ticaret, tarım, sanayi, liman, turizm ve kültür kentleri olarak bir 

taksime tabi tutabiliriz. Bir kentin bulunduğu özel konumu ve sahip olduğu 

özelliği itibariyle genel fonksiyonlar arasında ön plana çıkan hizmetlere göre 

de özel fonksiyonlarına göre kentler olarak nitelendirilebilir. Bayartan 

(2008)‘e göre, bütün bu özellikler o kente has bir fonksiyon olarak geliĢir ve 

kente katkı sağlar. Kentlerin tarihsel geliĢimi içinde bir değerlendirme 

yapmak gerekirse, kentlerin kuruluĢ ve geliĢimi sahip olunan bu özel 

fonksiyonla birlikte diğer fonksiyonların iĢleyiĢinde de bir etkiye sahiptir. 

Kentler yalnızca kuruldukları mekânı değil aynı zamanda yakın çevrelerini 

de etkilerler. Ancak her kentin sahip olduğu etki alanı birbirinden farklıdır. 

Kentlerin çevreleri üzerindeki sahip oldukları etki alanının sınırları, iĢlevsel 

özelliklerinin yansıması ile yakından ilgilidir. Örnek verecek olursak 

fonksiyonel özellikleri az olan bir kent, yakın çevresindeki kırsal alanları 

daha çok etkilerken, birden çok fonksiyonu bünyesinde barındıran ayrıca da 

özel fonksiyonlara sahip kentler ise dünya çapında bir etki alanı 

oluĢturabilmektedir. Kentleri etki alanları bakımından bir tasnif içerisinde 

değerlendirmek gerekirse; yerel etkiye sahip kentler, bölgesel kentler ve 

küresel kentler olarak ayırabiliriz. 
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Kentler ile kırsal alanlar birbirlerinden bazı özellikler ile ayırt edilmektedir. 

Kentler ile kırsal yerleĢmeler arasındaki ayrım, sahip oldukları fonksiyonel 

özelliklere göre yapılabilmektedir. Kırsal yerleĢmelerde tarımsal faaliyetlerle 

ön planda çıkmakta iken kentler ise tarımla beraber tarıma dayalı sanayi de 

baĢta olmak üzere, yönetim, kültür, ulaĢım ve turizm gibi fonksiyonlardan 

biri ya da birkaçının beraberce geliĢtiği alanlar olarak kendilerini 

göstermektedirler (TaĢ,2016). Türkiye‘de ki durumu genel hatlarıyla 

irdelersek aynı durum geçerli olacaktır. KuruluĢ ve geliĢmelerinde tek bir 

fonksiyon etkili olduğu gibi birden fazla fonksiyon da etkili olabilmiĢtir. 

Örneğin ticari faaliyetlerin ön planda olduğu bir kentte; ulaĢım, sanayi, 

turizm gibi faaliyetlerde geliĢmiĢtir ya da madencilik faaliyetinin olduğu 

baĢka bir kentte aynı zamanda sanayi faaliyeti dekendisine yer bulmuĢ ve 

geliĢmiĢtir. Bu bakımdan ülkemizdeki birçok kentte tarım, sanayi, ticaretle 

birlikte ulaĢım, maden, turizm, kültür, idari ve askerî fonksiyonlar beraberce 

yer bulmaktadır.  

Bir diğer ayırt edici özellikleri ise nüfus miktarı, dağıldığı alanın büyüklüğü 

ve iĢ bölümü gibi baĢlıklar altında verebiliriz. Ayrıca kentler kendi içinde 

bazı özel tanımlamaları oluĢturabilen bir yapıdadır. Örneğin ―KentleĢme‖ 

tanımı gibi. Ancak bu tarz bir yapı kırsal yerleĢme tiplerinde 

görülmemektedir. 

O halde KentleĢme nedir? Sayısal bir artıĢın ifadesi mi yoksa ekonomik yapı 

ile alakalı bir tanımlama mı? kavram hangi boyutlarda ele alınmalıdır? KeleĢ 

(1997) ve IĢık (2005) kentleĢmeyi, kent sayısının artması veya kentlerdeki 

nüfusun artmasının yanında ekonomik geliĢmeler, iĢ bölümü ve 

uzmanlaĢmanın artmasına neden olan süreçler bütünü olarak ifade 

etmektedirler. KentleĢme kavramı bu tanımlamadan yola çıkılacak olursa 

bünyesinde iki önemli boyutu barındırmaktadır. Bunlar; 

a. Tarihsel seyri 

b. Fonksiyonel özellikleri. 

Aksaray Kenti Anadolu‘nun orta kesiminde yer almaktadır. Bu sebeple farklı 

yönlerden gelen yolların kesiĢim gösterdiği bir konumdadır. Aksaray kenti 

sahip olduğu bu özelliğini tarih boyunca kullanabilmiĢ ve önemli bir 

yerleĢim yeri olabilmeyi baĢarmıĢtır. Konumu itibariyle ticari açıdan 

Anadolu ve yakın çevresindeki medeniyetlerin ilgisini çekmiĢtir. Bulunduğu 

konumda iktisadi faaliyetler baĢladığı günden beridir hala aktif olarak devam 

etmektedir. AĢıklıhöyük‘te on bin yıl öncesinde alıĢ-veriĢlerin baĢladığına 

yönelik bulunan kalıntılar ile Anadolu‘nun ilk kalesi olarak ifadelendirilen 

Güvercinkayası ve en eski ticaret merkezleri arasında zikredilen 

Acemhöyük‘teki bulgular Ģehrin iktisadi tarihinin de kuruluĢu gibi çok 

eskilere dayandığını gözler önüne koymaktadır. Cumhuriyetin ilk 

zamanlarında diğer Ģehirlerde de görülen geliĢmeler yoğun bir Ģekilde bu 
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Ģehirde de kendisini göstermiĢtir. Bu geliĢim özelliği baĢka Ģehirlere göre 

biraz daha dikkat çekicidir. Tarih boyunca Aksaray‘ın kent olarak 

oluĢmasında ve geliĢmesinde hangi özellikler ön plana çıkmıĢtır, bu 

özelliklerin kente ne gibi katkıları olmuĢ gibi soruların cevaplarına 

odaklanan bu çalıĢma Aksaray ilinin kent modellemelerindeki yerini 

belirlemeye yönelik bir araĢtırma olabilme amacındadır. 

Kavramlar: Kent ve KentleĢme 

Kent kavramının tanımı ve içeriğinde ortaya çıkan geliĢmelere bağlı olarak 

değiĢmeler olmuĢtur. Bugün kent kavramının tanımlanmasında çok çeĢitli 

ölçütler değerlendirilmektedir. Ekonomik etkinlik, istihdam yapısı ve nüfus 

yoğunluğu gibi farklı ölçütler kullanılmaktadır. Her bilim uzmanlık 

çalıĢmalarında veya yaklaĢımlarında kendi metodolojilerine has bir ölçüt 

kullanmaktadır. Bunlardan en sık kullanılanı nüfusu dikkate alınarak yapılan 

demografik olanıdır (Yılmaz ve Çitçi,2011;254). ―Kent, kendine özgü bir iş-

göç biçimi, toplumsal örgütü ve belli bir yerleşik kültürü bulunan çok 

nüfuslu yerleşmedir‖ (Sencer,1979;4). Tarımsal olmayan üretimin yapıldığı, 

tüm üretimin denetlendiği, dağıtımın koordineli olarak yapıldığı ve belirli bir 

üretim biçiminin beraberinde getirdiği iliĢkiler çerçevesinde nispeten 

heterojen sayılan ve bütünleĢmeye doğru evrilen yerleĢme birimidir 

(Kartal,1978;5). Kent, çevre yerleĢmelerinin iktisadi faaliyetini denetleyen, 

ona göre ihtisaslaĢan, üretimde bulunan ve bunun sonucunda toplumsal ve 

idari yönden de çevresi üzerinde denetimci bir görev yüklenen yerleĢme 

merkezi (Ortaylı, 2012: 280). Bütün bu farklı tanımlamalar göstermektedir ki 

kentler farklı ölçütlere göre değerlendirilebilen bir yapı göstermektedir. 

―Kentleşme‖ olgusu ise yapının en önemli kavramını oluĢturmaktadır.  

Yılmaz ve Çitçi (2011)‘e göre kentleĢme, tek baĢına ele alınamaz. Çünkü 

toplumun sahip olduğu ekonomik, politik, kültürel yapılarıyla iliĢkili bir 

süreci oluĢturmaktadır. KentleĢmenin ana ögesini gösterdiği değiĢim süreci 

oluĢturmaktadır. KentleĢme ĢehirleĢme anlamında da kullanılır. KentleĢme, 

genellikle iç göç hareketinden kaynaklanan yapısal bir değiĢikliktir. 

KentleĢme; ekonomik geliĢmeye koĢut olarak kent sayısının artması ve 

kentlerin büyümesi sonucunu doğuran, toplumda artan oranda örgütleĢmeye, 

uzmanlaĢmaya ve insanlar arası iliĢkilerde kentlere özgü değiĢikliklere yol 

açan nüfus birikimi sürecidir (KeleĢ,1998;80).  

KentleĢme toplumsal ve ekonomik değiĢmelerin bir tezahürüdür. 

KentleĢmenin kendisi toplumsal ve ekonomik değiĢmelerin bir sonucu 

olmasına karĢın, ülkeler açısından gelecek zaman içinde ortaya çıkabilecek 

siyasal ve toplumsal yapı üzerinde biçimlendirici etkiye sahip olaylardan 

birisini de oluĢturmaktadır. KentleĢme, kentsel olanakların büyük nüfus 

kesimlerinin yararına sunulması sonucunu doğuracak bir olanak ve 
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hizmetleri daha da yetersizleĢtirme sürecini belirlemektedir (Yılmaz ve 

Çitçi,2011;265). 

Coğrafi bir model olarak kentleĢme bölgesel dağılımın belirlenebildiği 

toplumsal-ekonomik farklılaĢma ürünüdür. Bu açıdan kentlerin sahip olduğu 

büyüklük dağılımın değerlendirilebilmesi bakımından önemlidir. Kent 

büyüklüğü açısından Türkiye‘de bir değerlendirmede bulunulacak olursa 

bölgeler arası ayrım kendisini göstermektedir. Bu ayrım kentleĢme düzeyinin 

dağılımında bir dengesizlik yaratmaktadır. KentleĢme düzeyleri, geliĢmiĢlik 

derecesinin göstergesidir. KentleĢme oranı geliĢmiĢlik düzeylerinin bir 

göstergesi olarak yüksek veya düĢük olduğu bölgeler aynı zamanda ülkenin 

geliĢmiĢ ya da az geliĢmiĢ alanları olarak ifade edilebilir. Bir bölgede her 

kent, kentleĢmeden aynı ölçüde pay almamakta ve belli kentler 

büyüyebilmektedir. Bütün bunlar ise bölgeler arası dengesizliğin bir 

yansımasıdır (Sencer,1979;84). Ortaya çıkan bu dengesizlikler devletlerin 

belirli dönemlerde uygulamaya koyduğu teĢvik yasalarıyla giderilmeye 

çalıĢılmaktadır. 

Türkiye‟de KentleĢme ve Genel Özellikleri 

Türkiye‘de kentleĢmenin gösterdiği özelliklerin değerlendirilmesi model 

olarak değerlendirilecek unsurların belirlenebilmesi için önemli bir adım 

olacaktır. Ortaya çıkan özellikler kentleĢme modellerinin günümüz Ģartlarına 

göre yorumlanabilmesini kolaylaĢtıracaktır. Ülkemizde kentleĢmenin seyri 

ve modellerinin incelenmesi amacıyla 3 dönem belirlenmiĢtir (IĢık,2005;59). 

1950 öncesi, 1950-1980 arası ve 1985 sonrası dönem. Özellikle ―BüyükĢehir 

Yasası‖ olarak adlandırılan kanun ile Ģehirlerin önce 50 km‘lik çap ve daha 

sonrasında bütün il sınırındaki yerleĢmelerin de belediye sınırlarına dahil 

edilmesiyle kentlerin nüfuslarında yapay olarak büyük bir artıĢa neden 

olmuĢtur. 

1950 yılından sonra Türkiye‘de hızlı bir kentleĢme süreci baĢlamıĢ ve hızını 

artırarak günümüze kadar devam etmiĢtir. Kırsal kesimdeki itici faktörler ve 

kentlerdeki çekici faktörler kent nüfusunu artıran önemli bir faktör olarak iç 

göç olgusunun bir sonucudur. Kentsel nüfus oranı ilk olarak 1985‘te kırsal 

nüfusu geçmiĢ ve 2018 yılı TÜĠK verilerine göre ise bu oran %92,3 kentli 

nüfus %7,7 ise kırsal nüfus olarak gerçekleĢmiĢtir. 

Ülkemizde görülen kentleĢme süreci içinde bulunduğumuz sosyo-ekonomik 

ve siyasal koĢullardan önemli ölçüde etkilenmektedir. Bu sebeple de farklı 

bir geliĢim izlemektedir (IĢık, 2005;60). 1950-1980 arası dönemde 

kentleĢme üzerinde doğal nüfus artıĢı değil, kırsal alandan kentlere yönelik 

iç göçler etkili olmuĢtur. Tekeli (1998) ülkemizde 1950‘den sonra kentleĢme 

sürecinin hızla bir geliĢme gösterdiğini ve bunda tarımda makineleĢmeye 

ağırlık verilmesinin etkili olduğu üzerinde durmaktadır. DıĢa açılma süreci 
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olarak ifade edilebilecek bu dönem, meydana gelen tarımsal modernizasyon 

ve karayolu ulaĢım sisteminin geliĢtiği bir dönem olarak nitelendirilebilir.  

Bütün bunlarla beraber geliĢen tıp teknolojisi sağlıkta iyileĢmeye ve ölüm 

hızının düĢmesine neden olmuĢtur. Nüfus artıĢının artması ile kırsal kesimde 

toprak dağılımındaki dengesizlikler Peker (1999)‘da belirttiği üzere kırsal 

nüfusu, kente iten temel faktörler olarak ortaya çıkarmıĢtır. 1950‘li yıllar 

aynı zamanda Türkiye‘nin hızlı bir sanayileĢme sürecine girdiği dönemdir. 

Bu tarihten sonra sanayi yatırımlarının büyük kentlerde kurulmasıyla 

―Çekici faktörler‖ kentlerin temel özelliği haline gelmiĢtir. 

Özoğuz (1986)‘ 1960-1970 yılları arasında kırsal alandan kentlere göçü 

frenleyen ve nüfus baskısının bir ölçüde azalmasının yaĢanmasını 

destekleme alımlarının yapılmasına bağlar. Yener (1974)‘ yurtdıĢına 

gönderilen iĢçi göçünün kente göç edecek nüfus için bir alternatif olduğu 

görüĢünü ortaya koyarak bu dönemde kente olan göçün azalmasına bir neden 

olarak ortaya koyar. 

IĢık (2005) 1970-1980 arası dönemi, ülkemizde kentleĢme hızının en düĢük 

olduğu
1
 ancak mutlak nüfusun artmaya baĢladığı bir dönem olarak 

açıklamaktadır. Bunda en önemli neden ülkenin içinde bulunduğu sosyo-

ekonomik ve siyasal koĢullardır. 

1950-1980 arası kentleĢme modellerini incelediğimizde ekonomik 

yatırımlar, önemli kentlere yakınlığın avantajlarını kullanma, siyasi 

kararlarla bazı merkezlerdeki sanayileĢme hareketlerinin belirleyici etki 

olduğu görülmektedir. 

1980 sonrası kentleĢme hareket ve modellerini incelediğimizde yeniden 

ivme kazanan ekonomik koĢullanma, yeni yönetsel yapılanma ve 

kentleĢmenin coğrafi boyutunda önemli değiĢmeler kendisini 

göstermektedir. KentleĢmeye terör olayları, turizm ve sanayi damgasını 

vurmuĢtur. 

SanayileĢmeyi gerçekleĢtiren ülkelerde sanayileĢmeye paralel olarak 

kentleĢme oranında yoğun bir geliĢim kendisini göstermiĢtir. Yılmaz ve 

Çiftçi (2011) Türkiye‘de ise durum tarımın makineleĢmesine bağlı olarak 

meydana gelen kırdan kente doğru göç hareketlerinin yaĢanması ile 

karakterize edilebildiğini ve bu durumun Türkiye‘de görülen kentleĢme 

olgusunun temel özelliği olduğunu ifade etmiĢlerdir. Türkiye‘de kentleĢme, 

―tarımın makineleĢmesine bağlı olarak meydana gelen kırdan kente doğru 

göç hareketlerinin yaĢanması ile karakterize‖ edilemez. Ancak ve ancak 

tarımda verimsizlik, elde edilen gelirin yetersizliği, aile baĢına düĢen toprak 

                                                      
1 Türkiye‘de kentleĢme hızının en düĢük olduğu dönem, binde 15.1 ile 1940-1945 arası 

dönemdir. 
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parçasının yetersizliği, toprak mülkiyetindeki dengesiz dağılım 

kapsamındaki ―kırın iticiliği‖ ile karakterize edilebilir. Türkiye‘de kırın 

iticiliğini esasta ―tarımda makineleĢme‖ oluĢturmaz; ancak bu, kırın 

iticiliğinde önemli rol oynamıĢ bir etkendir. 

Hızlı KentleĢme Olgusu Açısından Türkiye‟nin Değerlendirilmesi 

KeleĢ (2010) ülkemizin kentleĢme özelliklerini ortaya koyduğu ve 

değerlendirdiği makalesinde nüfusu 100.000 üzerinde olan 61 kent, 

milyonluk kentlerin ise 7 olduğunu vurgular. Sayısal olarak övünebilir bir 

sonuç olduğu ancak nitelik olarak derin değerlendirmeler yapılması 

gerekliliği üzerinde durur ve ülkemiz hızlı kentleĢmesinin değerlendirmesini 

yapmıĢtır. Sonuçlar genel olarak Ģu baĢlıklar altında değerlendirilebilir: 

a. Ülkemizdeki kentleĢme sanayileĢmeyi gerçekleĢtirmek için değil, 

para hareketlerine bağlı durumdadır. Bunda ulusal kalkınma politika 

hedefi önemli bir rol oynamaktadır. Politika hedeflerinin Uluslararası 

iĢ bölümünün gerekli kıldığı ve uluslararası sermayenin belirlediği 

doğrultuda bir yapılanmaya yer vermediği sonucuna ulaĢılır. 

b. KentleĢmede iĢ gücü hizmetler sektöründe dikkat çeken bir 

belirginlik vardır. Bir önceki maddede ifade edilenin tersi bir durum 

olsaydı dikkat çeken belirginlik imalat sanayinde olması gerekecekti 

c. Açık iĢsizlik oranları Büyük kent merkezlerinde bile yüksektir. 

Bunda esas etken, ekonomik temele dayanmayan, milli ekonomiye 

yük olan bir kentleĢmenin var olduğudur. 

d. Kırsal alanlarının yoksulluğu kentlere taĢınmaktadır. Bu sebepten 

kentleĢmeler yapay gözükmekte, maliyeti yüksek olan ve sağlıksız bir 

özelliktedir. 

e. KentleĢme hızının gösterdiği niteliksiz yükselme beraberinde görev 

ve kaynak paylaĢımındaki dengesizliği artırmıĢtır. Ayrıca kent 

yönetimlerini devlete daha bağımlı bir hale sokmaktadır. 

f. Kent kimlikleri ve ekolojik denge bozulmaları kendisini 

göstermektedir. 

g. KüreselleĢme olgusunun bazı aydınların yanlı tutumları sebebiyle 

pek çok alanda olduğu gibi ulusal politikanın uygulanma Ģansını 

kentlerden uzaklaĢtırmaktadır. 

Yukarıda verilenler ıĢığında ülkemiz için ifade edilen kentleĢme 

modellerinin yeniden tanımlanması gereksinimi bulunmaktadır. Çünkü 

toplum ya da kamu yararı kavramlarının, kentleĢme olgusu içerisinde 

yeniden tanımlanması gerekmektedir. Tanımlamada bize rehberlik edecek 

çözüm olarak, toplum olarak kentleĢme kültürüne sahip olmamamız 

yatmaktadır (KeleĢ,2010; 31).  

Kentlerin Tarihsel GeliĢimi 
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Kentler tarihsel koĢullara bağlı olarak toplumsal koĢulların oluĢturduğu ve 

kendi içinde farklılıkları barındırmaktadır. Yılmaz ve Çitçi (2011)‘de sosyo-

ekonomik geliĢmelerin kent kavramında değiĢmeler oluĢturduğunu ifade 

etmektedirler. YaĢanan değiĢmeler kentleĢmenin gerçek manada anlam 

kazanmasına neden olmaktadır. Bu değiĢimin son halkasını sanayi devrimi 

baĢlatmıĢtır. DeğiĢimi, toplumsal ve ekonomik alanda meydana gelmiĢ olan 

değiĢimler bünyesine siyasal ve toplumsal yapılarla etkileĢimi katmaya 

baĢlamıĢtır Ģeklinde özetlenebilir. 

Kentleri tarihsel seyri içinde değerlendirdiğimizde, nüfuslarının çeĢitli 

özellikteki gereksinimlerinin bir sonucu olarak sürekli geliĢim içinde 

bulunmaktadırlar. Bu geliĢme beraberinde mevcut bilgi birikiminin gelecek 

kuĢaklara taĢınması ve bunun sonucunda da insanlık geleceğinin yeniden 

Ģekillendirilmesi gibi faktörleri bünyesinde barındırmaktadır. Kısaca 

söylemek gerekirse uygarlık dinamizminin en önemli faktörlerinden birisidir 

(Yılmaz ve Çitçi,2011;264). 

Kentlerin günümüzdeki kültürel, sosyal ve ekonomik özelliklerini tam 

anlamıyla kavrayabilmek ve buna göre geleceğe yönelik planlama yapmak 

için uzak ve yakın dönem iskân tarihinin doğru bir Ģekilde tahlil etmek 

oldukça önemlidir (ÖzdeĢ,2019). Sivas ve Bursa Ģehirlerini ele aldığımızda 

konu daha anlam kazanmıĢ olacaktır. 

Bursa 1950 sonrası hız kazanmaya baĢlayan iç göç olgusu 1962 yılında ilk 

organize sanayi bölgesi için pilot bölge olarak seçilmesiyle kendisini 

göstermeye baĢlamıĢtır (Bahçalı ve Kahraman,2019). Sanayinin geliĢmesiyle 

1960-1965 arası ilk büyük göç dalgasıyla karĢılaĢmıĢtır. 1976 sonrasında 

organize sanayi bölgesinin kurulmasıyla Sivas Ģehri kuzeydoğu yönüne 

doğru geliĢmiĢtir. Kentin geliĢme doğrultusu ve geliĢmesi üzerinde 

sanayileĢme önemli olmuĢtur (Arınç vd.,2019). 

Kentsel geliĢimden kasıt, kentin geçmiĢten günümüze değin sahip olduğu 

nitelik ve değerlerin tümünün ortaya konulmasıdır. Bu nitelikleri, içsel 

faktörler olarak sınıflandırabiliriz (CoĢkun, 2004, Aktaran: Eroğlu, 2008: 65-

66). Kentlerin sahip olduğu içsel faktörleri; coğrafi konumları, doğal 

yapıları, insan güçleri, topraklarının durumu, yerel yönetim kaliteleri, yerel 

vatandaĢların eğitim altyapıları, endüstriyel altyapıları, kültürde giriĢimci 

yaklaĢımları, mevcut ya da sağlanabilir teknolojik altyapıları, kentin merkez 

yerel iliĢkisindeki temsil gücü, yatırım potansiyelleri vb. gibi konular 

oluĢturmaktadır (ġahin ve Yemen,2017;764).  

Aksaray Kentinin Coğrafi Konumu ve Özellikleri 

Aksaray kenti coğrafi konum olarak Ġç Anadolu Bölgesi‘nin Orta Kızılırmak 

Bölümü‘nde yer almaktadır. Kentin komĢuları; doğusunda NevĢehir, 
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güneydoğusunda Niğde, batısında Konya ve kuzeyinde Ankara ve 

kuzeydoğusunda KırĢehir Ģeklindedir. Ġklimi yarı karasal iklimdir. Ġklimine 

bağlı olarak doğal bitki örtüsünü ise, ilkbaharda yeĢeren (gelincik, papatya, 

keven ve diğer vs. otlar) yaz aylarında ise kuruyan bozkır bitki örtüsü 

oluĢturur. Kentte önemli yüksek kesimlerini, Hasandağı (3268 m), Küçük 

Hasandağı (3040 m) ve Ekecik Dağı (2033 m) oluĢturmaktadır. Bu dağlar 

volkanik karakterdedir. Bu sebeple lavların meydana getirdiği platolar diğer 

önemli yerĢekillerini oluĢturmaktadır. Aksaray, akarsu ve goller yönünden 

de zengin bir doğal kaynağa sahiptir. Melendiz dağlarından çıkarak Tuz 

Gölüne dökülen Uluırmak; Türkiye‘nin 2. büyük gölü olan Tuz Gölü (2400 

kilometrekare) bulunmaktadır. Aksaray kentinin kuzey ve doğu kesimi çok 

sayıda fay ve vadi kaynakları ile karakterize edilmektedir. Hasandağı‘nın 

kuzey kesimindeki vadiler ile Melendiz Dağı‘nın batı yamaç ve eteklerinde 

bu kaynak türleri yoğunlaĢmıĢtır. Bahsedilen bu kaynaklardan çıkan suların 

oluĢturduğu göller birleĢerek Uluırmak (Melendiz Çayı)‘ın kaynağını 

sağlarlar. Konya Ovasının önemli bir kesimi Aksaray il sınırları 

içerisindedir. 

 
 

ġekil 1. Aksaray Ġli Lokasyon Haritası (Aksaray Belediyesi web sayfasından 

düzenlenerek alınmıĢtır) 

Doğal kaynaklarının yanında kentin sahip olduğu idari yapıdan bahsetmek 

gerekmektedir. Aksaray kenti merkez hariç toplamda 7 ilçeye sahiptir. Eskil, 

Güzelyurt, Ağaçören, Gülağaç, Ortaköy, SarıyahĢi ve Sultanhanı ilçeleri 

oluĢturmaktadır (ġekil 1). Nüfus miktarı bazında merkez ilçe haricinde 

Ortaköy en fazla, SarıyahĢi ilçesi ise en az nüfusa sahip ilçesidir. Sırasıyla 
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Eskil, Gülağaç, Güzelyurt, Sultanhanı ve Ağaçören ilçeleri gelmektedir. 

Yüzölçümü bakımından 214 km² yüzölçümü ile SarıyahĢi en küçük ilçesi 

iken, en büyük ilçesi ise 1601 km² ile Eskil‘dir. Aksaray‘ın yüzölçümü 7.997 

km2‘dir ve nüfus yoğunluğu 52/km²'dir (Aksaray Valiliği, 2011; 14-23). 

Aksaray Kentinin Tarihsel GeliĢimi Açısından Değerlendirilmesi 

Aksaray, Melendiz Çayı‘nın bataklık alanda kaybolduğu Tuz Gölü‘nün 

güneyinde, bu akarsuyun çıktığı alandaki Büyük Aksaray Birikinti Konisi 

üzerinde kurulmuĢtur. Antik devirde Garsaura adıla tanınan Ģehir, bazı 

kaynaklarda dile getirilen Hitit Ģehri Kursaura‘nın burası olduğu üzerinde 

dururlar. ġehir Kapadokya kralı Archeloas (Ö.17) tarafından yeniden kurulur 

sonra Archelais olarak isimlendirilir. Bizans kaynakları Ģehri Ta‘xara 

(To‘A‘k Sara‘) olarak adlandırmıĢlardır. Anadolu Selçuklu Devleti 

egemenliğindeyken Sultan II. Ġzzeddin Kılıçarslan‘ın (1155-1192) yaptırdığı 

saraya nispeten Aksaray adını aldı (ġahin,1989;291). 

Aksaray topraklarının AĢıklı Höyük çevresinde yapılan arkeolojik kazılar 

sayesinde 9000 yıldır yerleĢik hayata ev sahipliği yaptığı anlaĢılmıĢtır. Bu 

topraklar antik çağda taĢ döĢeli yollar ile ticaret ağına bağlanmıĢtır (Gülçur, 

1999). Aksaray-NevĢehir güzergâhında halen kalıntıları bulunan taĢ döĢeli 

yollar, Antik Çağ‘da Aksaray‘ın ana ticaret yolları üzerinde yer alan bir 

nüfus merkezi olduğunun ispatıdır (Aytekin,2018; 76). Acemhöyük olarak 

bilenen PruĢhanda, Asurlu tüccarların daimî temsilcilik kurduğu yerel bir 

ticaret merkezine dönüĢmüĢtür (KamıĢ, 2017). 

Strabon döneminde bağımsız olan Kapadokya Krallığı on bölgeyi 

içermekteydi. Bu dönemin en önemli üç kenti Mazuka (Kayseri), Tyana 

(Kemerhisar) ve Arkhelais (Aksaray)'dı. Garsauritis ülkesinin son kralı 

Arkhelaos eski Garsaura kentini yeniden kurarak Aksaray'a kendi adını 

vermiĢtir. Mazaka'nın adını Caesarea olarak değiĢtiren de Antonius ve 

Octavianus'un desteğiyle baĢa geçen gene bu Arkhelaos'dur. Arkhelaos'un 

M.S. 17 yılında gözden düĢüp ölmesiyle Tiberius Kappadokia'yı eyalet 

haline getirir. Claudius ise (M.S. 41-54) Arkhelais'e Roma kolonicileri 

yerleĢtirir. Bundan böyle kent Colonia Arehelats adını alır. Garsauritis 

bölgesinin baĢkenti Aksaray‘dır.  Kent, Anadolu'dan geçen antik yolların 

düğüm noktasında yer almaktadır. Efes'ten baĢlayarak Kilikya üzerinden 

geçerek Susa'ya ulaĢan yol bu sebepten dolayı Aksaray‘dan da geçmektedir 

(Gülçur,1994). 

Anadolu Selçuklu devletinin egemenliği altında Anadolu‘da yoğun bir imar 

hareketi baĢlayarak bayındır hale gelmiĢtir. Bu sadece imar faaliyetiyle değil 

aynı zamanda ticari yönden de muazzam geliĢmelerle kendini göstermiĢtir. 

Bu dönemde Ġpek Yolu önemli bir ticaret güzergâhıdır. Aksaray‘ın 

geliĢmesinde Ġpek Yolu önemli bir rol üstlenir. Tarihin en uzun ve büyük 
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karayolu olarak tanımlanan Ġpek Yolu‘nun önemli bir bölümü Anadolu‘yu 

da içine almaktadır. Çin‘den getirilen ipekli kumaĢlar Avrupa‘ya, Anadolu 

üzerinden ulaĢtırılmaktadır. Tebriz‘den Ġstanbul‘a ulaĢan Ġpek Yolu‘nun 

Anadolu‘da iki güzergâhı vardır. Bu yollardan biri Van, Bitlis, Diyarbakır, 

Birecik, Halep, Adana, Konya, Aksaray, AkĢehir, Kütahya ve Bursa 

istikametini takip etmektedir. Anadolu‘daki birçok Ģehri bu ticaret yolu ile 

önemini artırmıĢtır. Ancak bu ticaret yolu Ümit Burnu‘nun keĢfiyle önemini 

kaybetmeye baĢlamıĢtır. Bu geliĢme beraberinde Orta Avrupa pazarlarına 

ulaĢan karlı ve bereketli transit ticaret sahasına daha uzak ve masraflı 

yollarla ulaĢılmaya çalıĢılmasına sebep olmuĢtur (Gül,2013;133: 

Öztürk,2002;861). Ancak bu dönemde dahi Aksaray kenti, ticaretin aktif 

olarak sürdüğü dönemlerde yapılan kervansaraylar ile geliĢimini artırmayı 

baĢarmıĢtır. Bu sebeple de kervansarayların yer aldığı bir ulaĢım kenti olarak 

geliĢmesini sürdürmüĢtür. 

Selçuklu Sultanı II. Kılıçaslan tarafından sürekli bir ordugâh ve garnizon 

haline getirilmesi kentte ilave bir satın alma gücü yaratarak kentin 

büyümesini hızlandırmıĢtır. Aynı dönemde kente dıĢarıdan getirilip 

yerleĢtirilen zanaatkâr zümresi de kentin belirli imalat kollarında ihraç 

edilebilir üretim yapar hale gelmesini sağlamıĢtır. Tarihsel olarak 

bakıldığında, karĢılaĢtırmalı üstünlükler açısından kentin en önemli ihracat 

kalemleri marka değeri taĢıdığı kabul edilen Aksaray halı ve kilimleri 

olmuĢtur (Aytekin,2018; 82-83). Bu dönemde dokuma ve deri sanayi kentin 

önemli bir uğraĢısı haline gelmiĢtir.  

Sultan II. Kılıçaslan tarafından Aksaray‘ın bir garnizon kenti haline 

getirilmesi, efektif talebi arttıracak taze bir satın alma gücü eliyle kentin iç 

piyasasını canlandırmak sonucunu üretmiĢ olmalıdır. Kentte inĢa edilen 

kaleye yerleĢtirilen gaziler dıĢında, ücret karĢılığı kentte yerleĢmesi teĢvik 

edilen ve Azerbaycan ellerinden kente geldiği rivayet olunan büyükçe bir 

zanaatkâr zümresinin varlığı, Niğdeli Kadı Ahmet‘in 1333‘te kaleme aldığı 

eserinde nakledilmektedir (Ertuğrul, 2015). Aksaray‘ın bu dönemdeki 

geliĢmiĢlik düzeyini çağdaĢı olan Anadolu kentleriyle kıyasladığımızda, 

kentin potansiyel barındıran bir Altın Çağ yaĢadığı sonucuna ulaĢılabilir 

(Aytekin,2018; 77). 

Orta Anadolu‘yu hâkimiyet altına alarak ticaret için gereken güvenlik ve 

istikrarı sağlayan Selçukluların,3 nüfus ve ticaret bakımından önemli kentleri 

olan Konya-Kayseri-Sivas bağlantısının en kısa güzergâhı, Aksaray 

üzerinden geçiyordu. Sivas‘tan Erzurum ve Ġran içlerine doğru devam eden 

bu güzergâh, Sivas üzerinden Tokat yoluyla Sinop limanına doğru, Kayseri 

üzerinden Elbistan Yoluyla Halep‘e doğru kuzey ve güney bağlantılarına 

kavuĢuyordu (Turan, 1964). Selçuklu döneminin kervan ticareti anayolu 

üzerinde yer almak, Aksaray‘daki nüfus artıĢını ve ekonomik geliĢmeyi 
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açıklamak için tek baĢına yeterli değildir. Yol üzerinde yer almak büyümek 

için yeterli olsaydı, Selçuklu kervansaraylarının her birinin etrafında 

kentleĢme görmeyi beklemek gerekirdi. Hâlbuki bir yerleĢimi kente 

dönüĢtüren itici güç; o yerleĢimin, satın alma gücü barındıran bir tüketim 

merkezi olmasını sağlamaktır (Aytekin,2018;76). 

Seyahatnamelerde kent için refah artıĢı, kente yapılan yeni yatırımlara ve 

transfer edilen nüfusa dayandırılan bir geliĢmiĢlik görünmektedir.  Ġbn 

Batuta‘nın Moğol istilasını takip eden döneme denk gelen 1333 yılında 

aktardığına göre; Aksaray‘da dokunan eĢsiz halı ve kilimler, Hindistan ve 

Çin‘e kadar yayılan bir ihraç pazarına sahipti (Ġbn Battuta, 2005; 284-285). 

Anadolu Selçuklu Devleti kent için hedefini gerçekleĢtirmiĢ gözükmektedir. 

Ancak Osmanlı döneminin yükseliĢ döneminde kent geliĢimi durağanlaĢmıĢ 

hatta nüfus oranında kayıplar yaĢanmıĢtır. Uzun yıllar boyunca rekabet 

halinde olduğu Karamanoğulları‘nı yıkan Osmanlılar; bu Beyliğin olası 

mirasçılarının üçüncü kez güçlenip Anadolu‘daki Türk siyasi birliğini 

bozmaması için 1472‘de Karamanoğlu sarayını yerle bir ettiler. Konya, 

Karaman ve Aksaray zanaatkârlarını ise; zorunlu iskâna tabi tutarak 

Ġstanbul‘a yerleĢtirdiler. Zorunlu iskânlar ile amaçlananın; Ġstanbul‘u 

ekonomik olarak güçlendirmekle birlikte, eski Karamanoğlu toprakları 

üzerindeki ekonomik gücü elinde bulundurma avantajını lehine çevirerek 

Osmanlılara karĢı isyan edebilecek alternatif bir siyasi merkez oluĢturmaya 

dönüĢebilecek eğilimlerin önüne geçilmesi olduğu sonucuna ulaĢılabilir 

(BaĢkan, 2012). Fatih Sultan Mehmet devrinde, Aksaray ve çevresinde 

Karaman oğullarının etkinliğini kırmak ve yeni fethedilen Ġstanbul'da Türk 

nüfusunun artırılmak istenmesi gibi nedenlerden ötürü kentten birçok ilim 

adamını (muhaddis, müfessir âlim ve mutasavvıf) ve Ģehir halkından 

yüzlerce aileyi alarak payitahta (Ġstanbul) yerleĢtirmiĢtir. Ġstanbul'da ki 

Aksaray semti o zaman bu Ģehirden götürülen ailelerce kurulmuĢtur 

(Oral,2014;223). 

Aksaray Kentinin Geçirdiği DeğiĢimlerin Değerlendirilmesi  

Anadolu‘nun tahıl ambarı sıfatını paylaĢan Ģehirler içerisinde Aksaray ili, 

tarımsal verimliliği ve ticari hareketliliğindeki aktivite sebebiyle 1920‘de 

liva olmuĢ ve ―Azm-Ġ Milli Türk Anonim ġirketi‖ olarak un sanayi kurulmuĢ 

ve elektriğe kavuĢmuĢtur (Gül,2013;133). Aksaray kenti bu geliĢmelere 

bağlı olarak etki alanını geniĢletmeye baĢlamıĢtır. Kent nüfusunun temel 

ekonomik yapısı tarıma dayanmaktadır. Bu sebeple tarıma yönelik pazarların 

oluĢmasına ve dolayısıyla da nüfusu hızlı bir artıĢ göstermiĢtir. Bütün bu 

ortaya konulan özellikler Ģehrin Tarım kenti modeli içinde 

değerlendirebilmemize olanak vermektedir. Kentte bu değiĢkenlik yani 



H. M. BAYLAK, B.TAŞ  

ÇAKÜ Sosyal Bilimler Enstitüsü Dergisi/ Journal of Institute of Social Sciences 

Cilt: 12, Sayı: 1, Nisan 2021 / Volume: 12, Issue: 1, April 2021: 120-140 

134 

 

nüfusun artmaya baĢlamasıyla 1948 yılında ilk imar planı uygulanmasına ve 

yeni mahallelerin kurulmasına neden olmuĢtur. 

Aksaray kentinin planlamasında 1965-1980 arası dönem anahtar dönem 

olarak ifade edilebilir. Bu dönemde hızlı nüfus artıĢının ortaya çıkardığı 

konut ihtiyacı inĢaat sektöründeki yoğunluğu artırmıĢ, nüfusun ekonomik 

geliĢimi ve iĢ alanlarının çeĢitlenmesi, Mamasun barajının yapımıyla 

sulamalı tarım sahasının geliĢmesi ile Adana-Ankara kara yolunun 1958 

yılında asfaltlanarak araç hacminin artması kentte değiĢim süreçleri meydana 

getirmiĢtir. Kent karayolu, kanal ve kanaletler çevresinde yoğunlaĢarak 

buralarda yeni mahalleler kurulmuĢtur. Kent tepelik saha dıĢında bütün 

yönlere doğru geniĢlemiĢtir (ArıbaĢ, 2008;255-256). Bu geliĢmeler 1972 

yılında ikinci imar planının, 1985 yılında üçüncü imar planının yapılmasını 

zorunlu hale getirmiĢ ve planlar uygulanmıĢtır (ġekil 2).  

Kentin geliĢiminde 2000 yılı sonrası sanayi ve ticari iĢlerin 1992 ve 1998 

tarihli imar planlarıyla kent dıĢına Adana-Ankara karayolu boyuna 

alınmasıyla mahalleler buralara kaymıĢtır. Bu durum ulaĢım kent modelinin 

uygulanması olarak yorumlanabilir. 

 

ġekil 2. Aksaray Kenti 1987-2006 Yılları Arası GeliĢimi (ArıbaĢ,2008;254). 

Uzun ve AltaĢ (2018)‘ın Aksaray üniversitesi öğrencilerinin ihtiyaçlarının 

Kentte yaĢanan mekânsal dönüĢüm ve halkın bunu nasıl algıladığı üzerine 

yaptıkları çalıĢma da göstermektedir ki, öğrenci ihtiyaçlarına yönelik olarak 

kentteki belirli alanlar kullanım yoğunluğuna göre Ģekil değiĢtirmekte ve 

çevreye doğru bu etki geliĢmektedir. Bu da kentin üniversite kent 

modellemesi açısından dönüĢüm sergilemesine neden olmaktadır. Doğanay 

ve Eskin (2018) kentlerin insanın ihtiyaçları karĢılayabilmek için ekonomik, 

toplumsal ve mekân özellikleri itibariyle birçok süreçten geçtiğini 

vurgulamaktadırlar. Aksaray kenti de çağın gereksinimlerine göre bir 

dönüĢüm argümanı taĢımaktadır. Kent, üniversitenin kurulduğu Adana yolu 
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boyunca ve ArıbaĢ (2008)‘ın da belirttiği üzere Ankara yolu istikametinde 

geliĢmektedir. Bu geliĢme tarım arazilerini olumsuz etkilemekte ve bu 

arazilerde binalaĢmanın artmasına neden olmaktadır. Bu olumsuz etkiyi 

gidermeye yönelik olarak yerel yönetimce kent dönüĢüm planlamaları 

yapılmaktadır. 

Aytekin (2018) kentte yakıt veya metalürjik kaynakların bulunmaması, ağır 

sanayi kurulmasına olanak vermediği gibi; demiryolunun yokluğu da kentte 

sanayi tesisleri kurulmasını kısıtladığı yorumunu yapmaktadır. Aksaray 

kentinin günümüz kent modelleri içerisinde 17 Mart 2006 tarihinde kurulan 

Aksaray Üniversitesi nedeniyle eğitim kenti, sahip olduğu tarihi ve doğal 

özellikleri itibariyle de turizm kenti değerlendirmesi yönünde de 

ilerlemektedir. 

Aksaray Kentinin Nüfus Seyri 

Kentler kuruldukları zamandan itibaren herhangi bir sebeple bazı dönemler 

dahilinde çeĢitli derecelerde nüfus miktarlarında küçük farklar meydana 

gelmekte ya da büyük farklar göze çarpmaktadır. Benzer koĢullarda 

baĢlangıç yapan kentlerde dahi tetiklenmiĢ olan ve bu nedenle nüfus 

yönünden arayı açmaya baĢlatan küçük farkların, zaman içerisinde büyük 

farklara yol açtığı gözlemlenmektedir. Bu ifadeden olmak üzere nüfustaki 

küçük bir nicelik avantajı, yuvarlanan bir kartopu misali geometrik olarak 

artacaktır (Aytekin, 2018; 74). Bu duruma Aksaray kentinin uyumunu Ģekil 

3‘de belirtilen nüfus geliĢim grafiği çok iyi yansıtmaktadır. 

 

  

ġekil 3. Aksaray Kenti Nüfus GeliĢimi Grafiği. 
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Aksaray kenti nüfus geliĢimi verilerinin irdeleyecek olursak (ġekil 3), 1950 

yılının bütün ülkeye olumlu yansımasının Aksaray içinde geçerli olduğunu 

görmekteyiz. Kent tarihsel geliĢim süreci içerisinde kendisine yüklenen 

siyasal, ekonomik ve sosyal misyonları kullanmayı baĢarabilmiĢtir. Bunun 

en güzel yansıtıcısı nüfusun izlediği seyirdir. Özellikle 2010 yılı sonrası hızlı 

bir nüfus artıĢı kendisini göstermektedir. Buna sebep olarak üniversite kent 

modeline dönüĢmeye baĢlaması gösterilebilir. 

Sonuç  

GeliĢen dünyada kentleri ortaya çıkartan, dinamik bir geliĢme süreci 

içerisinde değerlendirilmelerine olanak sunan çok sayıda iĢlevler vardır. 

Bütün bu iĢlevlerin bir kentte aynı etkiye sahip olması mümkün değildir. 

Bütün fonksiyonların ya da iĢlevlerin bir kentte aynı etkiyi göstermesi 

mümkün olmamaktadır. Bu sebepten dolayı mevcut fonksiyonlardan biri 

genellikle diğerlerinden daha fazlaca ön plana çıktığını söylemek 

mümkündür. Anadolu‘nun orta kısmında yer alması sebebiyle yolların 

kavĢak noktasında bulunan Aksaray, tarihin eski devirlerinden beridir önemli 

bir yerleĢim yeri olarak varlığını kullanmıĢtır. Sahip olduğu bu özel konum 

nedeniyle ticari açıdan da çevre uygarlıklarında ilgisini çekmiĢ ve bu coğrafi 

alanda iktisadi faaliyetler hala aktif bir Ģekilde devam etmektedir. 

Kentlerin tarihsel seyri içinde değerlendirdiğimizde, nüfuslarının çeĢitli 

özellikteki gereksinimlerinin bir sonucu olarak sürekli geliĢim içinde 

bulunmaktadırlar. Kentlerin günümüzdeki kültürel, sosyal ve ekonomik 

özelliklerini tam anlamıyla kavrayabilmek ve buna göre geleceğe yönelik 

planlama yapmak için uzak ve yakın dönem iskân tarihinin doğru bir Ģekilde 

tahlil etmek oldukça önemlidir. 

Kent, Melendiz Çayı‘nın bataklık alanda kaybolduğu Tuz Gölü‘nün 

güneyinde, bu akarsuyun çıktığı alandaki Büyük Aksaray Birikinti Konisi 

üzerinde kurulmuĢtur. Antik devirde Garsaura adıla tanınan Ģehir, Bazı 

kaynaklarda dile getirilen Hitit Ģehri Kursaura bu Ģehirdir. ġehir Kapadokya 

kralı Archeloas (Ö.17) tarafından yeniden kurulur sonra Archelais olarak 

isimlendirilir. Bizans kaynakları Ģehri Ta‘xara (To‘A‘k Sara‘) olarak 

adlandırmıĢlardır. Anadolu Selçuklu Devleti egemenliğindeyken Sultan II. 

Ġzzeddin Kılıçarslan‘ın (1155-1192) yaptırdığı saraya nispeten Aksaray adını 

aldı. Aksaray‘ın bu dönemdeki geliĢmiĢlik düzeyini çağdaĢı olan Anadolu 

kentleriyle kıyasladığımızda, kentin potansiyel barındıran bir Altın Çağ 

yaĢadığı sonucuna ulaĢılabilir. Ancak Osmanlı döneminin yükseliĢ 

döneminde kent geliĢimi durağanlaĢmıĢ hatta nüfus oranında kayıplar 

yaĢanmıĢtır. 
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Anadolu‘nun tahıl ambarı sıfatını paylaĢan Ģehirler içerisinde Aksaray ili, 

verimliliği ve ticari hareketliliği sebebiyle 1920‘de il olmuĢtur. Kent 

nüfusunun temel ekonomik yapısı tarıma dayanmaktadır. Bu sebeple tarıma 

yönelik pazarların oluĢmasına ve dolayısıyla da nüfusu hızlı bir artıĢ 

göstermiĢtir. 1950 sonrası dönemde hızlı nüfus artıĢının ortaya çıkardığı 

konut ihtiyacı inĢaat sektöründeki yoğunluğu artırmıĢ, nüfusun ekonomik 

geliĢimi ve iĢ alanlarının çeĢitlenmesi, Mamasun barajının yapımıyla 

sulamalı tarım sahasının geliĢmesi ile Adana-Ankara kara yolunun 1958 

yılında asfaltlanarak araç hacmini artması kentte değiĢim süreçleri meydana 

getirmiĢtir. Kentin geliĢiminde 2000 yılı sonrası sanayi ve ticari iĢlerin 1992 

ve 1998 tarihli imar planlarıyla kent dıĢına Adana-Ankara karayolu boyuna 

alınmasıyla mahalleler buralara kaymıĢtır. Bu durum ulaĢım kent modelinin 

uygulanması olarak yorumlanabilir. 

Kentler çağın gereksinimlerine ve kendilerine yüklenen özelliklere uyum 

sağlama durumlarına göre tarihsel seyirleri içerisinde değiĢik kent modeli 

kimliklerine bürünmektedirler. Bunu baĢarabildikleri ölçüde geliĢmeler 

kendini gösterebilmekte ve etki alanlarını geniĢletebilmektedir. Aksaray 

kenti tarihsel sürecin yüklediği özellikleri kimliğinde yansıtan Ģehirlerden 

birisidir. 

Bütün bu durumlar Aksaray kentini, kent modellemeleri içerisinde her 

dönem için farklı bir yapıda değerlendirilmesini ortaya koymuĢtur. Aksaray 

antik dönmede ticaret kenti, Selçuklular döneminde Askeri (Garnizon) kent, 

Osmanlılar döneminde tarım kenti (Ġstanbul iaĢesi için) modeli en belirgin 

özellikleridir. Ancak Aksaray kenti ilk zamanlarından beridir birikinti konisi 

özelliğinden ve su kaynağı sebebiyle halen tarım kenti özelliği en baĢtaki 

modeli oluĢturmaktadır. Ancak kent 1950‘li yıllar itibariyle çağın 

gereksinimlerinin bir bütünlük içerisinde değerlendirilmesi lüzumunu idrak 

ederek birçok fonksiyonu üzerinde barındırabilmeyi baĢarmıĢtır. 

Selçuklu Sultanı II. Kılıçaslan‘ın Aksaray Kentinde sürekli bir ordugâh 

kurması ve bu orduyu garnizon haline getirmesi kente askeri kent modelini 

hâkim kılmıĢ, kente baĢka alanlardan getirip (Konya, Sivas, Horosan vb.) 

yerleĢtirdiği zanaatkâr zümresiyle de ticaret kenti haline gelmiĢtir. Garnizon 

kenti olarak varlığını kuvvetlendiren kent, günümüzde ise eğitim ve turizm 

kenti kimliğini geliĢtirmektedir. Karayollarının kavĢak noktasında olmasıysa 

kente, ticaret kenti ve hafif sanayi kenti modelinin yerleĢmeye baĢladığının 

ve varlığını geliĢtirerek devam ettirdiğinin bir göstergesi olarak karĢımıza 

çıkmaktadır. 
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