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Ozet

Mezopotamya dogal kaynaklart ve stratejik konumu itibariyle Osmanli
Imparatorlugu’nun dnemli topraklarindan biridir. Ingiltere bu bolgede 19. yiizyilin ilk
yarisindan itibaren Dicle ve Firat nehirlerindeki tasimacilik hakki ile etki sahibi olmaya
basladi. Almanya ise 19. yiizyilin sonunda imtiyazini almaya ¢alistigt Bagdat demiryolu
hatt1 ile bélgede varlik gdsterme gabasina girdi. iki iilke arasindaki niifuz miicadelesi
bilindigi iizere Bagdat demiryolu projesi ¢er¢evesinde gergeklesmisti. Ancak bu zamana
kadar stiinde yeteri kadar durulmayan diger Onemli bir miicadele alani
Mezopotamya’nin sulanmasi meselesiydi. O donemde eski verimli giinlerinin uzaginda
olan Mezopotamya, sulama ¢alismalari ile tarimsal tiretimde biiyiik artis saglayabilecek
ve bu isin yapimini iistlenen iilke gelecekte buradaki gelirden biiyiik pay: alacakt1.

Genig petrol rezervlerine sahip olan ve eski ¢aglardan bu yana Bereketli Hilal
adiyla {in yapan Mezopotamya topraklar1 biiyiik gii¢lerin istahin1 kabartiyordu.
Ingiltere’nin can damarlarindan biri olan Hindistan yolunun giivenligi bu bolgedeki
hakimiyetine bagliydi. Ayrica Mezopotamya’nin giineyinde kalan Basra Kérfezi, Ingiliz
ticaret sisteminin vazgegilemez bir pargasiydi. Somiirgecilik yarisina gec¢ katilan
Almanya’nin geleceginin ingasinda ise bdlgenin O6nemli bir yere sahip olacagi
kuskusuzdu.

II. Mesrutiyet’in ilanindan sonra Bagdat demiryolu ve Mezopotamya’'nin
sulanmas1 meselesi, Ingiltere ve Almanya’nin Ortadogu’daki niifuz miicadelesinin odak
noktasini olusturdu. Sonugta bu imtiyazlar1 alan taraf bdlgenin gelecegi iizerinde sz
sahibi olacakti. Bu ¢alismada Bagdat demiryolu hatti ve Mezopotamya’nin sulanmasi
konusu cercevesinde Ingiliz-Alman niifuz miicadelesi, Osmanl arsiv belgeleri, donemin
yerli ve yabanci basini, Meclis-i Mebusan Zabit Cerideleri ve ikincil kaynaklar 1s181inda
aciklanmaya c¢alisilacaktir. Boylece, 1. Diinya Savasi arifesinde iki iilkenin miicadele

* Bu yaz1 12-14 Ekim 2011 tarihlerinde Dokuz Eyliil Universitesi Edebiyat Fakiiltesi tarafindan
diizenlenen "I. Uluslararasi Tarih Sempozyumu: Berlin Kongresinden Giiniimiize Biiyiik
Giigler ve Tiirkiye", adli sempozyumda bildiri olarak sunulmustur.

** DEU SBE, Karsilastirmali Tarih Doktora Ogrencisi. Akdeniz Universitesi, AIIT Okutman.



Mezopotamya Uzerinde ingiliz-Alman Niifuz Miicadelesi

alanlarindan birine deginilmis ve Osmanli {izerindeki yabanci etkisi sorgulanmig
olunacaktir.

Anahtar  Kelimeler:  Osmanli  Imparatorlugu,  Ingiltere, ~ Almanya,
Mezopotamya, Bagdat Demiryolu, Sulama.

Power Struggle of British and German on Mesopotamia

Abstract
Mesopotamai with natural resources and strategic location is one of important land of
the Ottoman Empire. British started to gain influence with right to transport on Tigris
and Euphrates in the 19. Century. At the end of 19. Century, German began to become
effective with Baghdad railway Project. Because of this Project, the two countries
embarked on the struggle for influence in Ottoman land.

Another important factor in this struggle was a matter of the Mesopotamia’s
irrigation. Thanks to the irrigation of Mesepotamia, agricultural production would
increase. The country receiving irrigation concession would take abig share of this
income in the future. On the other hand, Mesopotamia had the strategic importance and
wide oil lands. These factors were reason for struggle of Great Powers.

After the declaration of the Second Constitution, Baghdad railway and matter of
Mesopotamia’s irrigation formed the focal point of the struggle for influence between
British and German in the Middle East. Eventually country receiving all these
concessions would have a say on the future of the region. In this study, power struggle
of British and German on Mesopotamia will be tried to explain with archival document,
Parliamentary records and secondary sources. Consequently, it will be touched to one of
struggle areas of these countries on the eve of World War 1. and will be questioned
about foreign influenceon the Ottoman Empire.

Keywords: Ottoman Empire, Britain, Germany, Mesopotamia, The Baghdad
Railway, Irrigation.

Giris
Osmanlinin son déonemlerini, Osmanli topraklari iizerindeki yabanci devletlerin
niifuz miicadelelerini iyi tahlil etmeden anlamak miimkiin degildir. Biiylik
giicler yaklasik son iki yiiz yilda Osmanli politikasinda etkilerini giderek
arttirdilar. Kuvvetini kaybetmis ama somiirge durumuna diismemis Osmanli
lizerinde yabancilarin niifuz miicadelesi c¢esitli ve c¢etindi. Bu c¢alisma
miicadelenin Mezopotamya bdlgesine iliskin olanidir. Ingiltere ve Almanya’nin
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Mezopotamya bdlgesindeki niifuz miicadelesi bilindigi tiizere 19. yiizyil
sonunda Bagdat demiryolu ile ortaya ¢ikmisti. Ancak miicadelenin énemli bir
tarafi demiryolu iken simdiye kadar dstiinde fazla durulmayan ve
demiryolundan daha énemsiz olmayan diger tarafi Mezopotamya’nin sulanmasi
meselesidir. Calismanin konusu kisaca, 1. Diinya Savasi’na uzanan siiregte bu
iki konu etrafinda s6z konusu devletlerin niifuz miicadelesidir

Mezopotamya

Avrupalilarin  Mesopotamia, Araplarin ise Elcezire dedikleri ve Osmanli
belgelerinde her iki adin da kullanildig1 bolge, kabaca Dicle ve Firat nehirleri
arasinda kalmaktadir. Kuzeyinde Anadolu, dogusunda Iran, batisinda Suriye ve
giineyinde Basra Korfezi bulunmaktadir. Bu bolge medeniyetin besigi olarak
bilinir ve Bereketli Hilal adiyla {in yapmistir. Verimli arazileriyle 6énemli bir
yerlesim yeri olmustur. Bir¢ok uygarliktan giiniimiize kalan miras, burasimin
eski caglardaki 6nemini bize géstermektedir.

1534 yilinda yani Kanuni Sultan Siileyman zamanmnda bu bolge
tamamiyla Osmanli egemenligine girmis ve yaklastk 4 asir Osmanlh
egemenliginde kalmistir. Osmanli egemenligi altindaki bdlgenin verimliligi ve
refahinda Onemli bir artis gozlenmezken stratejik 6nemi zamanla artmustir.
Aslinda verimlilik konusunda Osmanli kot bir miras1 devralmisti. 20. ylizyilin
baslarinda bdlgede ¢alismalarda bulunan iinlii Ingiliz su miihendisi Sir William
Willcocks’a gore, Mezopotamya’nin verimliligi 3. yiizyildan 9. yiizyila kadar
(ki bu donem Sasani Imparatorlugu ve Erken Hiristiyanlik ile Abbasi Halifesi
Harun Resid zamanmi igine aliyordu) iist diizeylerdeydi.' Ama Araplarin
denetimi altindaki bolgenin refahi giderek azalmisti. Willcocks, son darbenin
13.-14. yiizyillarda Cengiz Han ve sonrasinda Timur tarafindan vuruldugunu
soylemektedir.” Osmanli zamaninda da bélge eski verimli giinlerini géremedi.
Ama son zamanlarinda kayda deger atilimlar oldu. Bu konuya ilerde tekrar
donmek iizere simdi Ingiltere ve Almanya’nin Mezopotamya’ya olan ilgilerinin
temellerine bakalim.

! William Willcocks, The Restoration of the Ancient Irrigation Works on the Tigris or the
Re-Creation of Chaldea, Cairo, National Printing Department, 1903, s.10.

2 William Willcocks, “Mesopotamia: Past, Present, and Future”, The Geographical Journal,
Vol. 35, No. 1 (Jan., 1910), ss.6-8.
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ingiltere’nin Cikarlan
Ingiltere’nin Mezopotamya’da 200-250° yildan beri cikarlar1 ve hakimiyeti
oldugu 20. yiizy1l basindaki Ingiliz belgelerinde belirtilmistir. Hindistan’daki
konumunu saglamlagtirdiktan sonra, ki bu dénem 19. yiizy1l ve o6zellikle 19.
yiizyilin ikinci yarisindadir, Ingiltere icin Mezopotamya’nin 6nemi artmistir.
Ana kita ile Hindistan’in baglanti noktalarindan biri bu bdlge olmustur. 19.
yiizy1lm ilk yarisinda Ingilizler Mezopotamya’da ayricalik almaya basladilar* ve
1829 yilinda Istanbul’a gelen’ Francis Chesney tarafindan Firat ve Dicle
nehirleri 1835-37 yillarinda kapsamli bir sekilde incelendi.® Amag Hindistan
baglantisinin Mezopotamya’dan m1 yoksa Kizildeniz {izerinden mi olacaginin
belirlenmesiydi. Chesney’in diigiincesi Basra korfezinden Mezopotamya
nehirleri vasitasiyla Akdeniz’e ulasilmastydi. 1834 yilinda alman izinden’
birkag sene sonra Chesney’in yonetimde ilk sefer Mezopotamya nehirlerinde
yapildi. Daha sonra 1841 yilinda Kaptan H. B. Lynch’in Firat Nehri’nde iki
vapur isletmesine izin verildi® ve Euphrates and Tigris Steam Navigation

31907 tarihli bir belgede Ingiltere’nin Giiney Mezopotamya ve Basra Kérfezi’nde 200 yildan
fazla bir siiredir ¢ikarlari oldugu belirtilmigtir. Bkz., Note of a Private Conversation between
Sir Edward Grey and Mr. Haldane on Nowember 14, 1907, (F.O. 371/340), British
Document on The Origins of the War 1898-1814 (BD), Ed. G. P. Gooch and Harold
Temperley, Vol. VI, His Majesty’s Stationary Office, London, 1930, Vol. VI, s.95.
Ingiltere’nin Basra konsolosu bu hakimiyeti 250 yil olarak dillendirmektedir. Bkz., BDFA
XVII, 1985, Doc.12, 26 Mart 1907, s.388’den aktaran H. Bayram Soy, Almanya’min
Osmanh Devleti Uzerinde Ingiltere ile Niifuz Miicadelesi (1890-1914), Phoenix Yayinevi,
Ankara, 2004, s.227.

4 Ingilizler, 1823-1842 tarihleri arasinda Bagdat Konsolosu olarak gérev yapan James Taylor’un
zamaninda, bolgede bir ¢ok ayricalik aldilar. Deniz tasimaciligi amaciyla bu bolgedeki
nehirlerin ilk incelemesi 1830°da Taylor tarafindan yapildi. Bkz., Cezmi Eraslan, “Irak’ta
Tiirk-ingiliz Rekabeti (1876-1915)”, istanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Tarih
Dergisi, Say1:35, Edebiyat Fakiiltesi Bastmevi, Istanbul, 1994, 5.230.

5 The Life of the Late General F. R. Chesney, Ed. Stanley Lane-Poole, W. H. Allen and Co.,
London, 1885, s. 168-169.

® Chesney 30 Agustos 1834 tarihinde Firat’a gitmeye hazir oldugunu soyliiyor. Bkz., The Life of
the General F. R. Chesney, 5.278.

7 Charles Issawi, The Economic History of the Middle East 1800-1914, The University of
Chicago Press, Chicago and London, 1966, s.146; Ingilizlerin Firat ve Dicle nehirlerinde
vapur isletmek i¢in aldiklar ilk izinin tarihini 1834 yilina kadar gotiirmemiz miimkiin. Bkz.,
[lhan Ekinci, Firat ve Dicle’de Osmanli-ingiliz Rekabeti (Hamidiye Vapur Idaresi), Asil
Yayin, Ankara 2007, s.29, dn.18 ve 47; Kiran, ingiliz Hiikiimeti’nin Firat iizerinden
Hindistan’a gitme projesini, 30 Ocak 1834’te kabul ettigini bildiriyor. Bkz., Kiran, a.g.m., s.7.
Ayrica bkz., MMZC, C:1, D:1, 1S:2, 1 Tesrinisani 1325-13 Kanunusani 1325, 5.246.

¥ Taraf-1 Saltanat-1 Seniye Ruhsat Kalemi tarafindan 29 Receb 1257 (15 Eyliil 1841) tarihinde
Bagdat, Basra ve Sehrizor (Kerkiik) Valisi Ali Riza Pasa’ya gonderilen belgede, Kaptan
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Company Limited (Firat ve Dicle Vapur Tasimacilig1 Sirketi) 27 Nisan 1861
yilinda olusumunu tamamladi.” Lynch Sirketi ile birlikte ingiliz niifuzu da bu
topraklarda hissedilmeye baslandi. Ingiltere Lynch Sirketi’nin de etkisiyle 1.
Diinya Savasi’na kadar bolgede niifuzunu hep hissettirdi. Tabiki Basra
Kérfezi’ndeki ticaretin neredeyse Ingiliz tekelinde oldugunu da sdylemeliyiz.
19. yiizyilin baslarinda Basra, Ingiltere ve Hindistan ihracatmin yaklasik
%90’m1 ve ithalatimin %75’ini saghyordu.'” 1906 yilinda Basra Korfezi’ne
giren ve ¢ikan toplam ticaretin %79’u Ingiliz ve Hint tiiccarlarin elinde
bulunuyordu. Deniz nakliyatimin da %85’i Ingiliz ve Hint tiiccarlarin
elindeydi."

Almanya’min Cikarlari

Denizlerdeki hakimiyeti dolayisiyla Ingiliz niifuzu, bolgede kendini gemileriyle
gostermisti. Almanya ise 19. ylizyilin sonlarinda baglayan ve zamanla
Ingilizlerin denizlerdeki hakimiyetine kafa tutacak duruma gelmeden &nce, bir
kara giicii olarak bolgedeki niifuz miicadelesine demiryolu ile katilacakt.

Almanya’nin, Mezopotamya bir yana, Osmanli’nin herhangi bir toprak
parcast lzerinde politika iiretmeye baslamast 19. yiizyilin sonlarini
bulmaktaydi. Almanya, 1871 tarihinde ulusal birligini saglamis ve hizli bir
gelisim siirecine girmisti. Bu gelisimin mimar1 Otto von Bismark olarak bilinir
ve onun dis politikaya iligkin goriisleri c¢ok temkinli ve Ortayli’nin
tanimlamasiyla “uyumcu”dur.'? Biiyiik giiclerin miicadele alanlarindan biri olan
Balkanlar i¢in Bismark’in meshur “tiim Balkan topraklari bir Pomeranyall
askerin kemiklerine degmez” s6zii o donemde Almanya’nin Osmanli politikasini
giizel bir sekilde 6zetliyordu."”? Ancak II. Wilhelm’in 1888°de imparator olmasi
ile durum degismeye basladi. 1871’den sonra hizla gelisen Almanya’nin
isteklerine artik Kayzer’in Weltpolitik yani diinya politikasi cevap verecekti.

Lynch’in Firat Nehri’nde iki vapur isletmesinin bir sakincast olmadig: belirtiliyordu. Bkz.,
BOA, C.HR., 161/8042.

? Issawi, a.g.e., s.146-147.

10 [ssawi, a.g.e., s.350.

! Marian Kent, “Biiyiik Britanya ve Osmanli imparatorlugu’nun Sonu (1900-1923)”, Osmanl
imparatorlugu’nun Sonu ve Biiyiik Giicler, Editor: Marian Kent, Tarih Vakfi Yurt
Yayinlar, fstanbul, 1999, 5.207.

12 flber Ortayl;, Osmanh imparatorlugu’nda Alman Niifuzu, Alkim Yaymevi, 9. Baski,
Istanbul, 2006, s.16.

3 Murat Ozyiiksel, Osmanh-Alman iligkilerinin Gelisim Siirecinde Anadolu ve Bagdat
Demiryollari, Arba Yayinlari, Istanbul, 1988, s.34.
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1889’da Kayzer’in Osmanliy1 ziyaret etmesi ve 1890’da Bismark’in emekliye
ayrilmasi sonucunda Osmanli-Alman iligkileri hizli bir gelisme gosterecekti.

Bu donemde Almanya’nin niifusu ile birlikte sanayisi de hizh
artmaktaydi. Somiirgecilik yarisina gec katilan bir devlet olarak Almanya’nin,
pazar ve hammadde akisini arttirmak igin Osmanlidan daha iyi bir devlet
bulmasi zordu. Her ne kadar aktif politika II. Wilhelm ile baslasa da, Almanlar
Osmanlidaki potansiyelin farkindaydi. Chesney Osmanli topraklarinda
aragtirma yaparken, Almanlar da bos durmamis ve Helmuth von Moltke de
aragtirmalarda  bulunmusg, yapilacak bir demiryolu ile Osmanli’nin
zenginliklerinden yararlanilabilecegini savunmustu. Ona gore, Mezopotamya ve
Filistin gelecekte Almanya icin 6nemli yerler olabilirdi. Ayrica milli iktisat
doktrininin kurucu olarak tamidigimiz Friedrich List, 1846’da Osmanli’nin
verimli topraklarindan s6z etmis ve Berlin’den Bagdat’a uzanacak bir
demiryolu yapimini 6nermisti.'*

Ingiliz-Alman Miicadelesi
Gerek Ingilizlerin gerekse Almanlarin Anadolu ve Mezopotamya {izerindeki
tarihsel emelleri bir bakima Ingiliz-Alman niifuz miicadelesinin arka planini
olusturuyordu. Ancak miicadelenin agiga ¢ikmasina neden olan olay Bagdat
demiryoludur ve bu demiryolunun Basra’ya kadar uzatilma istedigidir.

Bagdat demiryolu imtiyazinin ayrintilarina girmek bu ¢alismanin amacini
asar. Ama kisaca belirtmeliyiz ki, Bagdat demiryolunun temelleri daha once
isletmeye agilan Haydarpasa-izmit hattinin Almanlara satildigi ve izmit-Ankara
demiryolu imtiyazinin verildigi 1888 tarihidir. Hizli bir sekilde ilerleyen
caligmalar yeni imtiyazlarla once 1893’de Ankara sonra 1896’da Konya’ya
ulasti. Bagdat demiryolu imtiyazinin Almanlara verilmesi ise 1903 yilina kadar
sarkti. Bu imtiyazin verilmesi isinin uzamasinda hattin Basra korfezine
ulastirilma istegi ve Ingiliz engellenmesi birer etken olarak verilebilir.
Finansman olanaksizliklar1 ve diger emperyalist giiclerin engellemeleri de
burada etkilidir. Bagdat demiryolu imtiyazinin 1903 yilinda Almanlara
verilmesi ile miicadele son bulmadi. Konu {izerine yapilan ¢alismalarda asil
miicadelenin bundan sonra basladig: belirtilmistir.

Konya-Bulgurlu arasindaki 200 kilometrelik ilk bolim 19 ayda
tamamlanmasina ragmen demiryolunun insasi eski hizin1 kaybetmisti ve hatta

14 Peter Hopkirk, Istanbul’'un Dogusunda Bitmeyen Oyun, Cev.: Mechmet Harmanci, Sabah
Yayinlari, istanbul, 1995, ss.21-23.
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bundan sonraki bes sene icinde hi¢ bir ilerleme olmamustt.”> Bir sonraki 38
kilometrelik hat, 1911 yili ortalarinda yapilabildi.'® 1912°de ancak Konya’dan
Karapmar’a 290 kilometrelik bir hat uzatilabildi.'” Daha sonra giineyde bazi
hatlar yapildiysa da Bagdat demiryolunun tamamlanmast Osmanl
Imparatorlugu zamaninda miimkiin olmadi.

Bagdat demiryolu Ingiltere’nin niifuz alani olarak gérdiigii Basra korfezi
ve Mezopotamya’y1 tehdit ediyordu. 1903 imtiyaziyla Almanya, Dicle ve Firat
nehirlerinde gemi isletme ile Bagdat ve Basra’da liman yapma imtiyazi
almustr.'® Ayrica imtiyazda yer alan hattin uzandig: giizergahta demiryolunun 20
kilometre sagindaki ve solundaki topraklarin yer alt1 ve yeriistii kaynaklarinin
imtiyaz1 alan sirketin idaresine birakilmas: Ingilizlerde endise yaratiyordu. Bu
durum Ingilizlerin Mezopotamya’daki niifuzlarim tehdit ederek Basra
hakimiyetlerini sarsacakti. Buna engel olmak icin Ingilizlerin yapacaklari sey,
demiryolunun Alman hékimiyetinde olarak Mezopotamya iizerinden Basra’ya
ulasmamas i¢in ellerinden geleni yapmakt:.'"

Ingiliz yetkililerinin yam sira 6zellikle bdlgede ¢ikarlart bulunan Lynch
Sirketi Mezopotamya’da yapilacak bir demiryoluna siddetle karsiydi. Sirket
sahibi H. B. Lynch, 1905 tarihinde Almanlarin tek baglarina Mezopotamya’da
demiryolu insa etmelerinin Ingiliz-Alman savasmna sebebiyet verecegini

'S Cavit Bey, Meclis-i Mebusan’da konu ile ilgili agiklama yaparken sunlar1 sdylemisti, “/k 200
kilometrelik hat (bittigi) zaman, birden bire mukavelenamenin hiikmii degisti. ...teminatin
glimriiklerden verilmesi mevzu bahis oldu... Sonra ona karsilik, giimriikten verilmeyerek,
Asara nakledildi. Ilk 200 kilometre icin bu surette yapildigi gibi, sonra insasina karar verilen
ve heniiz insa edilmeyen 4 kisum igin -ki, 840 kilometre ediyor- gosterilen karsilik da Duyun-u
Umumiye 'nin fazla-i varidatidir.” Bkz., MMZC, C:2, D:1, iS:1, 11 Tesrinisani 1324-26 Mart
1325, s.75.

16 Edward Mead Earle, Bagdat Demir ve Petrol Yolu Savas1 (1903-1923), Cev.: K. Yargici, N.
Ugurlu, Orgiin Yaymevi, Istanbul, 2003, 5.89-90; Ortayl, a.g.e., s.131; Ozyiiksel, a.g.e.,
s.198.

7 Ortayls, a.g.e., s. 144-145.

'8 Murat Ozyiiksel, “ikinci Mesrutiyet ve Osmanli Imparatorlugu'nda Alman-ingiliz Niifuz
Miicadelesi”, i.U. Siyasal Bilgiler Fakiiltesi Dergisi, No:38, Mart 2008, s5.246.

' Charles Hardinge imzali Aralik 1909 tarihli yazida, “Bagdat demiryolu imtivazinin Bagdat’in
giineyindeki  ¢ikarlarindan  kurtulmak ve Bagdat’tan Basra’ya yapilacak demiryolu
imtiyazimin bize verilmesi amacwyla Tiirk ve Almanlar ikna etmek icin her seyi yapmaliyiz.”
diyordu. Bkz., BD, Vol.VI, s.385. Lowther, Mezopotamya’da inga edilecek bir hattin Bagdat
Demiryolu Sirketi’nden daha dost gruplarin elide olmasi gerektiinin arzu olundugu
belirtiliyor. Bkz., Sir G. Lowther to Sir Edward Grey, (F.O. 20290/2074/09/44),
Constantinople, D. May 25, 1909-R. June 1, 1909, BD, Vol.VI, s.371. Bu yonlii belgelerin
say1st arttirmak kolayca miimkiindiir.
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savunmustu.”’ 1909 Kasimmin sonunda Meclis-i Mebusan’da meydana gelen
Lynch tartismalart sonrasinda Babington Smith’ten Sir C. Hardinge’e
gonderilen yazida Bagdat demiryolu ile ilgili biiyiik bir hassasiyet oldugu ve
Meclis’teki tartigmalara vurgu yaparak suan kendi aleyhlerinde bir hava
olustuguna dikkat ¢ekiyordu. Havanin durulacagina ama onun tekrar
bozulmasinin zor olmayacagini sOyleyen Smith, “yeni rejimdeki abartili
sovenizm dikkate almamiz gereken bir gercektir” yorumunu yapiyordu. Ingiliz
sermayesi bu ise katilmazsa Ingiliz muhalefetinin daha kuvvetli olacagini ve
durumun hattin tamamlanmasim1  geciktirecegine veya engelleyecegine
inantyordu.”' Bulundugu 6ngériide de haksiz sayilmazd.

Gelismis ve hakim bir glic olma yolunda ilerleyen Almanlarin can
damarlarindan biri olacagi diisliniilen bu hattin tamamlanmas1 Almanya igin
hayati idi. 20. yiizyll donemecinde Almanya’nin dis politikasini belirleyen
temel etkenlerden biri Bagdat demiryolu oldu. Konu iistiine calisanlar su
yorumlari yapiyorlardi: Bu proje sadece Anadolu iginde kalsaydi, Ingiltere ve
Fransa demiryollarmin niifuz sahasina girmedigi siirece fazla girilti
koparmazdi diyen Ortayl, proje simdi, “Ingiltere’nin Misir ve Basra
Korfezi'ndeki, Fransa’min Suriye’deki siyasi iktisadi emellerini tehdit edecek
boyutlara” ulastigmi bildiriyordu> Bayram Soy’a gore, “19 yiizyilin
sonlarindan itibaren Almanlarin Yakin Dogu diplomasisi neredeyse basindan
sonuna kadar bir demiryolu diplomasisi olmus”>tu. Murat Ozyiiksel, Bagdat
demiryolunu Osmanli Devleti {izerindeki ingiliz-Alman niifuz miicadelesinin
tam merkezi saymaktadir’* Edward Mead Earle, 1888 ile 1918 yillar
arasindaki 30 yil icinde Tiirkiye tarihinin en 6nemli tek olaymnin Bagdat
demiryolu oldugunu savunur.”

Bagdat demiryolu ile ilgili simdiye kadar bircok 6nemli ¢alisma yapilmis
ve bu konuyla ilgili pek¢ok ayrinti hakkinda etraflica bilgi verilmistir.
Mezopotamya'daki Ingiliz-Alman niifuz miicadelesi sadece Bagdat demiryolu
iizerinden wuzunca anlatilabilecek mabhiyettedir. Ancak siklikla tekrara
diisiilmesinin ~ kacinilmaz olmasit nedeniyle simdiye kadar yeterince

20 Soy, a.g.e., s.222.

2! Sir H. Babington Smith to Sir C. Hardinge, (F.O. 5227/100/10/44), Constantinople, D. February
8, 1910- R. February 14, BD, Vol.VI, 5.426-427.

2 Ortayly, a.g.e., 5.134.

2 Soy, a.g.e, s.186.

2* Ozyiiksel, a.g.m., 5.244.

% Earle, a.g.e., s.16.
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incelenmemis ve gereken onem verilmemis olan Mezopotamya'nin sulanmasi
meselesi ve bu mesele iizerinden Ingiliz-Alman niifuz miicadelesine agirlik
verilecektir. Bu iki konu neredeyse i¢ ice gectigi icin Bagdat demiryoluna yeri
geldikce deginilecektir.

Burada parantez agarak s0ylemeliyiz ki, Mezopotamya’nin zengin petrol
kaynaklarina sahip oldugu ve bu niifuz miicadelesinde petroliin de etkisinin
kacinilmaz oldugu kesindir. Ancak petrol iizerindeki miicadele biiyiik savas
sonrasi alevlenecektir.

Simdi oncelikle Mezopotamya’nin sulanmasi ile ilgili kisaca bilgi
verilmelidir. Dicle ve Firat nehirlerinin tagidiklari sular ile verimli topraklara ve
bu sayede tarihsel bir {ine sahip olan Mezopotamya’nin sulanmasi meselesi eski
caglara kadar uzanmaktadir. Ilk caglardan beri bu sorunun ¢oziimii icin caba
sarf edilmis ancak kesin ¢Oziimiin bulunmast mimkiin olmamisti. Dogal
kosullarda meydana gelen degisiklikler zaman zaman kurakliga veya taskinlara
neden olabiliyordu. Bélgedeki yagis miktart da tarimeilik igin yeterli degildi.*
Ama Yagisin yetersiz olmasinin yaninda tarimciligi daha kotii etkileyen unsur
taskinlardi. ilkbahar ve yazin ilerleyen giinlerinde karlarm erimesiyle birlikte
tagkinlar basliyordu.”” Su tagkinlari Mart, Nisan ve Mayis aylarinda
goriiliiyordu.”® Nehirlerdeki sularin kontrol altina alinmas1 amaciyla kanal ve set
yapma ¢aligsmalar1 ve bunlarin bakimu siirekli bir ugras gerektiriyordu.

Sulamanin her zaman problem yarattigt Mezopotamya, 20. yiizyilin
basima gelindigi zaman eski canli giinlerinin ¢ok uzaginda bereketini kaybetmis
bir durumdaydi. Uzunca bir siire icerisinde bolgenin sulanmasina yonelik
gerekli islerin yapilmamasi veya yapilamamasi nedeniyle bolgede tarima uygun
topraklar azalmisti. Tarimeciligin gelisebilmesi i¢in verimli arazi ve bu arazinin
sulanmasi basatti. Ancak Dicle ve Firat nehirleri 6zellikle su baskini sirasinda
tasidiklar1 aliivyonlarla kanallarin tikanmasma neden olabiliyordu.”” Bunun
yaninda su seviyelerinin yil i¢cinde degiskenlik gostermesi bazi topraklarin su
altinda kalmasina bazilarinin kurumasina neden oluyordu.

% Willcocks, The Restoration of the Ancient Irrigation Works on the Tigris or the Re-
Creation of Chaldea, s.7.

2 Willcocks, a.g.e., s.8-9.

28 Robert I. Money, “The Hindiya Barrage, Mesopotamia”, The Geographical Journal, Vol. 50,
No. 3 (Sep., 1917), s.217; William Willcocks, “Mesopotamia: Past, Present, and Future”, The
Geographical Journal, Vol. 35, No. 1 (Jan., 1910), s.10.

2 willcocks, a.g.m., s.4.
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Osmanli Imparatorlugu’nun son donemine kadar bu konuda onemli
girigimlerde bulunulduguna dair elimizde bilgi yoktur. Mithat Pasa’nin Bagdat
valiligi sirasinda bazi girisimlerde bulunulmak i¢in adimlar atildigini ama onun
valiliginin kisa siireli olmasi nedeniyle bu girisimlerin yiiz sti kaldigin
biliyoruz.*® Baymdirlik isleriyle ilgilenecek olan Nafia Nezareti, Tanzimat’in
ilanindan sonra kurulmustu. Bayindirlik islerine iligkin ilk 6nemli sayilabilecek
girigim II. Abdiilhamid zamaninda Nafia Nazirligi gérevinde bulunmus olan
Hasan Fehmi Pasa’nin raporudur ve bu da girisimden 6te gitmemistir.”’

Bayindirlik islerine iligkin yapilan diger 6nemli bir ¢aligma 1908 tarihli
“umur-u nafia programi”dir ki bu programin Mezopotamya ile ilgili olan
kismin1 Willcocks hazirlamigti. Donemin meshur su miihendislerinden olan
Ingiliz Sir William Willcocks, II. Mesrutiyet sonrasindaki Osmanli Hiikiimeti
tarafindan Mezopotamya’nin sulanmasi i¢in gorevlendirilmisti. 1908 yilinin son
ceyreginde hiikiimete baghi olarak c¢aligmalara baglayan Willcocks’un
Mezopotamya’ya ilk gelisi bundan 3-4 sene dncesindeki bir gezisidir. Dahiliye
Nezareti bu gezinin altinda yatan asil nedeni, Sadarete gonderdigi yazida soyle
bildiriyordu: “Ingiliz su miihendislerinden Mésyo Willcocks 'un yegane maksadi
havali-i merkumeyi (soz konusu yerleri) Ingilizler ve Ingiliz sermayesi ile
doldurup  Ingiltere Devleti’nin  niifuzu altina  koymaktan  ibaret’ti.”*
Willcocks’un Osmanli hiikiimetine bagli bir miihendis olarak bolgede
bulundugu siire boyunca da benzer uyarilarda bulunulmustu.

Earle, Willcocks igin “...bir barisci ya da bir hayalperest degildi. Ingiliz
Imparatorlugu’nu kuranlardan biriydi® demekteydi.” Jackh ise Willcocks’u
“... yalmzca hakimiyeti altindaki topraklarin genislemesini diisiinen bir Ingiliz

%% Irak”, islam Ansiklopedisi, Cilt:5, Kisim:2, Milli Egitim Basimevi, Istanbul, 1977, s.669.
Ayrica Money, Mithad Pasa zamaninda Saklavi (Saklawiya) Kanali’'nda gemilerin
goriildiiglinii sdylilyor. Ama simdi (1917°de) sadece taskin sirasinda sularin gemileri
tagidigini sozlerine ekliyor. Bkz., Money, “a.g.m., s.217. 1869 yilinda Bagdat valiligine
atanan Mithat Pasa, burada Babiali’den yilda 15.000 kese sarf etme yetkisiyle Idare-i
Umman-1 Osmani adli bir vapurculuk sirketi kurmustu. Bkz., Eser Tutel, “Midhat Pasa
Vapurculuk Sirketi Kuruyor!”, Tarih ve Toplum, Cilt: 36, Say1:212, Agustos 2001, Tletisim
Yayinlari, ss.9-11.

3! Celal Dinger, “Osmanli Vezirlerinden Hasan Fehmi Pasa’nin Anadolu’nun Baymdirlik Islerine
Dair Hazirladig1 Layiha”, Belgeler, Cilt:V-VIII, Say1:9-12, 1968-1971, s.154-155.

32 Dahiliye Nezareti, Misir fevkalade komiseri Ahmet Muhtar Pasa’min génderdigi bir yaziy1
dayanak gostererek bunu Sadaret’e iletti. Bkz., BOA, DH.MKT., 889/72, (2 Subat 1905).

3 Earle, a.g.e.,s.194.
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emperyalisti...” olarak tanimliyordu.** Willcocks Osmanli topraklarina geldigi
andan itibaren goriiniirde sadece sulama ile ilgili ¢aligmalarda bulunmustu.
Ancak onun bu bolgeye ilgi duymasi ne tesadiiftir ki Almanya’nin Bagdat
demiryolu imtiyazini1 almasindan bir siire sonraydi. Bu zamana kadar Ingiltere
Mezopotamya’da kendisini agik¢a tehdit edecek bir durumla karsilagmamist.
Ancak durum bundan sonra degismisti. Artik Mezopotamya icin kargisinda
giiclii bir rakip belirmisti.

Sulama sayesinde eski refah dolu giinlerine donecek olan Mezopotamya,
demiryolu aglariyla Avrupa’ya baglanabilecekti. Avrupa ile Dogu arasindaki
baglant1 higte kiiciimsenmeyecek bir kazang tretilebilecekti. “Bu Chaldea 'nin
bereketli mahsuliiniin ticarete dahil edilmesiyle ve demiryolunun yapilmasi ile
miimkiin olabilirdi”.*® Bu islerin imtiyazini alan devlet ise kazangtan en biiyiik
pay alacakt1.’® Demiryolu ve petrol ile birlikte sulama islerinin imtiyazim
alacak taraf bolgenin geleceginde sz sahibi olabilecekti

Demiryolu, sulama ile kiyaslaninca ikinci planda kaliyordu. Willcocks
“Ulasim icin demiryolu, nehir tasimaciligimin yerini alabilirdi; ancak
sulamamin  yerini hichir sey alamazdi”™’ diyordu. Istanbul’daki Ingiliz
Biiyiikelciligi Basterciimani Gerard Henry Fitzmaurice’den Ingiliz Dusisleri
Bakan1 Edward Grey’in Ozel Sekreteri William Tyrrell’a Willcocks’un goreve
baglamasindan bir siire once 25 Agustos 1908’de gonderilen yazi sdyleydi:
“Mezopotamya’da Sulama demiryolundan énce gelmelidir. Eger sulamayr biz
yvaparsak Musul’a kadar bizim tarafimizdan yapilan her seyi degistirmede soz
sahibi olacagiz.” Bunu kacirilmamasi gereken bir firsat olarak goriiyor ve soyle
devam ediyordu: “Bizim insanlarimizin bunca yildwr sogukta disarida
bekledikten sonra simdiki altin firsati kacirmayacagini  hararetle/sevkle

3% Bonyar Waylet, Ernst Jackh, imparatorluk Stratejileri ve Ortadogu, Cev. Vedat Atila,
Chiviyazilar1 Yaymlari, Istanbul, 2004, 5.177.

% Willcocks, The Restoration of the Ancient Irrigation Works on the Tigris or the Re-
Creation of Chaldea, s.32.

% Willcocks, Bagdat demiryolunun buralardan gegmesinin Bagdat ve diger sehir ve kasabalar igin
biiytik sans olabilecegini belirtmisti. Bkz., William Willcocks, “The Garden of Eden and Its
Restoration”, The Geographical Journal, Vol. 40, No. 2 (Aug., 1912), 5.139. Ancak ticareti
elinde bulunduracak olan ziimrenin pastadan en biiyiik pay1 alacagina siiphe yoktur.

37 Willcocks, “The Garden of Eden and Its Restoration”, s.144.
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umuyorum. Demir (simdi) sicaktir ve sekillendirmek igin ondan birkag parca
almaliyiz. Cok gegmeden soguyabilir.”*

Bu demiri sekillendirmek isteyen diger devlet Almanya idi. Hopkirk,
hizla artan Alman niifusu igin, “...Mezopotamya topraklar:, ¢aliskan
Almanlarin  elinde Biiyiik  Almanya’min  ekmek sepeti...” Osmanli ise
“Almanya’mn Hindistan” olabilirdi yorumunu yapmaktadir.”® Hem Almanlar
bu konuda deneyimliydiler. Bagdat hattinin gegtigi yerlerde sulama ve tarimsal
faaliyetler yaratma konusunda basarili olmuslardi. Mesela hattin ulastigi
noktalardan Konya ve Eregli ¢evresi ile daha sonra Cukurova’da sulama igine
girisen Alman sirketler basar1 saglamis ve 5 sene iginde Uretim biiyiik artis
gostermisti. Ortayli, Almanlarin sulama yoluyla yeni tarim alanlar1 agma isine el
atigimi ve Anadolu ve Mezopotamya’'nin tarimsal zenginliklerini kimseye
kaptirma niyetinde olmadiklar1 sdylilyordu. Bunun neticesi olarak Ingiliz
girisimleri bir sekilde basariya ulasamiyordu.”’ 29 Mayis 1910 tarihli The New
York Times’m haberinde, sulama isinin o zamana kadar Ingilizlere verilmemis
olmasinda, yapilacak miizakerelerin Alman diplomasisi tarafindan engellendigi
yazmaktaydz.*'

Sulama isi igin Ingiltere ve Almanya siki bir yaristaydilar. Tevfik
Pasa’nin Hariciye’ye gonderdigi 15 Agustos 1911 tarihli yaziy1 dayanak
gosteren Bayur, “1911 yilinda Osmanl hiikiimetinin Irak’ta sulama islerine
girismek isteginde oldugunu &grenen Ingiltere Disisleri Bakanligi(nin),
Londra’daki Biiyiikel¢ci Tevfik Pasa’ya basvurup bazi sirketleri tavsiye ettigini”
soyliiyordu. Ingiliz Hiikiimeti’nin daha sonra da bu bdlgedeki sulama islerinin
Ingiliz girisimcilere verilmesi yéniindeki istekleri su sekilde dillendirilmisti:
“Demiryollarimi Almanlara verdiniz, sulama islerini biz isteriz.”* Hindiye
Baraji’nin yapimi igin 26 Subat 1911 tarihinde Sir J. Jackson Ltd. ile bir
mukavelename imzalanmisti. Bu mukavelenin imzalanmasinda Ingiltere
Disisleri Bakanlhigi'nin etkisi yadsmamaz. Sonugta baraj yapim Ingilizlere
verilmisti ama Almanya’nin sulama isinin pesini birakmaya niyeti yoktu. Subat

*® Mr. G. H. Fitzmaurice to Mr. Tyrrell, August 25, 1908, British Document on The Origins of
the War 1898-1814, Ed. G. P. Gooch and Harold Temperley, Vol. V, His Majesty’s
Stationary Office, London, 1928, 5.269.

3 Hopkirk, a.g.e., s, 26.

0 Ortayly, a.g.e., s.131-132.

! “Germany Shows Her Hand in the New Eastern Problem”, The New York Times, 29 May
1910.

42 Bayur, a.g.e., s.365.
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1914°te Istanbul’daki Alman Biiyiikel¢iligi sulama isinde Ingilizlerin haricinde
kendilerine de basvurulmasint ve sulama isleri ihalelerine esit sartlarda
kendilerinin de girebilmesine olanak tanmmasini istemisti.* Bu, ilgili
devletlerin Osmanli’daki bayindirlik islerini yaparak onu daha muasir bir
duruma getirme yarisi degildi. Olsa olsa bolgedeki ¢ikarlarmi bir sekilde
savunmak ve orada digerinden istiin bir konuma gelme ¢abasinin bir
disavurumuydu. iki iilke arasindaki miicadele 1. Diinya Savasi’nin hemen
oncesinde ¢oziime kavusmus goriinliyordu. 1913 ve 1914 yillarinda gergeklesen
diplomatik gelismeler sonucunda 15 Haziran 1914’te Ingiltere ile Almanya
arasinda parafe edilen ancak savasin patlak vermesi ile ylriirliige girmeyen
anlasmaya gore bolgedeki iki bityiik gii¢iin niifuz alanlar1 belirleniyordu.**

Anlagmaya gore, Almanya, hatt1 Basra’dan ileriye gotiirmeyecekti. Basra
Korfezi’ndeki Ingiliz niifuzu kabul ediliyordu. Ingiltere de Bagdat
demiryolunun yapimi ve isletilmesine onay veriyordu. Sulama konusunda her
iki devlet de acik kap1 politikasi ilkesine bagli kalacakti. Earle bu anlagsmanin,
on yildan beri Mezopotamya’da Almanlarin yapmak istedikleri demiryollar
yiizinden kopmus olan firtinay1 durdurdugunu ve bunun her iki tarafa da yarar
sagladigini belirtmisti. Hatta ona gdre, savas patlak vermesiydi bu anlagma
Ingiliz-Alman yakinlasmasinda da biiyiik bir rol oynayacakt.* Ancak savasin
patlak vermesinden sonra bolge Ingilizlerin isgaline ugramus®® ve 1916
Mayis’inda Ingiliz delegesi Sykes ile Fransiz delegesi Picot arasinda yapilan
gizli anlagsma sonucunda Basra Kérfezi’ne kadar uzanan mevki Ingilizlere
birakilmisti.

* Bayur, a.g.e., 5.367.

* Bayur, a.g.e., s5.401-406. Soy, a.g.e., 5.240.

* Anlagma maddeleri ve yazarin goriisii igin bkz., Earle, a.g.e., ss. 240-247.

46 Ingilizlerin Tiirklere karsi basar1 kazanmasinda, Willcocks’un calismalari sonucunda yapilan
haritalar biiyiik avantaj saglamistir. Bkz., H. E. W., “Obituary: Sir William Willcocks”, The
Geographical Journal, Vol. 81, No. 1 (Jan., 1933), s.95.
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