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COGRAFI KESIFLERIN NEDENLERINE YENIiDEN BAKMAK

Murat HANILCE"

Ozet

Yillardan beri, Tiirkiye’de Yenicag tarihinin konular1 igerisinde, ilkdgretimden
liniversiteye egitimin her asamasinda miifredatin vazgecilmez konularindan
birisi olan Cografi Kesiflerin nedenleri ile ilgili baz1 genel egilimler, kesifleri
bliyiik oranda ekonomik nedenlere dayali olarak anlatmakta olup kesfin geri
plani, dini, sosyal gercekler ve 6zellikle teknik konular1 daha zayif nedenler gibi
gostermektedir. Bu denememizde kesiflerin nedenlerini ¢ok farkli acilara
dayanarak anlatmaya calisacagiz.

Anahtar Kelimeler: Cografi Kesifler, Portekiz, Ispanya, haritacilik, gemicilik
Abstract

For years, the geographical discoveries are one of the topics in the pre-modern
period which are compulsory for the curriculum in every level of education
from primary school to university in Turkey. The discoveries have been shown
as the result of economical needs in general. The facts behind the discovery,
social facts and especially technical matters have been explained as more weak
reasons. In this essay, we will evaluate the reasons of discoveries from very
different points of view.

Key words: Geographical discoveries, Portugal, Spain, cartography.
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I.GIRIS

Baslangictan giinliimiize insanoglu, kesif¢i bir ruha sahip olmustur. Stiphesiz ki
bu ruhun olusmasinda insanligin ihtiyaglar1 ve her gegen giin bu ihtiyaglarin
cogalmasi etkili olmustur. Yenicag’a girmeden de insanlik bir¢ok kesfe imza
atmistir. Fakat, yenicagdaki kesifler diinyay1 kiigiiltmesi, iletigimi artirmasi ve
hatta bugiin kiiresellesme dedigimiz siireci baglatmasi bakimindan insanlik
tarihinin 6nemli olaylarindan biridir. Hi¢ siiphesiz, bu kesifler tesadiifi ve
birdenbire olarak ortaya ¢tkmamis olup bunun bir geri plami vardir. Bu
caligmada, kesifleri vermekten ¢ok Avrupa’yr kesiflere gotiiren arka plan
aydinlatilmaya c¢alisilacaktir.

Glinlimiizde meydana gelen biiyiik sorunlarin altinda yatan faktorlerin
kokii bir sekilde kesifler doneminde ortaya ¢ikmustir. Bu yiizden, kesiflerin
nedenleri dogru bir sekilde ortaya konulmadan bilimsel devrim, kapitalizmdeki
gelisme, sanayi devrimi ve gilinlimiiziin kiiresel problemlerinin ifade edilmesi
zorlasacaktir.

Ozellikle, 1400-1600 yillar1 arasinda gerceklesen kesifler ¢cagi boyunca
kitalar kesfedildi, diinya denizden dolasildi, diinya 6l¢eginde ticari faaliyetler
basladi, ilk deniz asir1 imparatorluklar kuruldu ve daha da 6nemlisi kesfedilen
kita ve bolgelerde birikmis servetin Avrupa kitasina aktarilmasi sonunda
Avrupa’nin ekonomik, ticari, bilimsel ve teknolojik kalkinmasi gergeklesti.
1871°de Thomas Henry Huxley: ‘‘Doganin kesfi sonsuz bir istir. Kesfettikge
kesfedilmeyi bekleyen nice sey c¢ikar ve bu sonsuza dek boyle siirer.”” diyordu.
Huxley, hakliydi. Her kesif sonrasi yeni bilinmeyenler ortaya cikacakti.
Kesfedilmeyi bekleyen yeni yerler, yeni gelismeler bir yerlerde sakli olacakti.
Bununla birlikte, XV. ve XVI. yiizyillarda yapilan kesifler merakin ve
arastirmanin sinirlarint zorlamak agisindan yeni bir siirecin baslangici olacakti.
Simdi, insanlig1 bu siirece tasiyan nedenlere gecelim ve diinyayi bir kiire haline
getiren siirecin yapitaslarini anlamaya ¢aligalim.

II. COGRAFI KESiFLERIN NEDENLERIi
XV. ve XVL yiizyillarda cografi kesifler gerceklesene kadar, Avrupalilarin,
kitalar1 disindaki diinya ile ilgili bildikleri daha c¢ok mitler ve fantezilere

dayanmaktaydi. XVI. yiizyilin en giivenilir kaynaklar1 arasinda klasik eski
cagdan kalma bazi eserlerle, yakin donemlerde seyyahlarin yazdiklar1 raporlar
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yer almaktaydi. XV. yiizyila girerken 1406’da Batlamyus’un Geography isimli
eseri Yunanca’dan Avrupa dillerine gevrilmisti*. Bu eser, Roma imparatorlugu
doneminden kalmisti ve Romalilarin en giiglii olduklar1 déneme ait cografi
bilgilerin bir 6zetiydi. Eserde Asya ve Afrika’min Avrupa’ya yakin bolgeleri ile
ilgili bilgiler dogruydu fakat uzak bolgeler i¢in verdigi bilgiler gercekleri ifade
etmekten oldukca uzakti. Ayrica, bu eserde Amerika ve Avustralya gibi o
doénem i¢in Avrupa’da bilinmeyen kitalar hakkinda herhangi bir bilgi yoktu.

Seyyahlara ait eserlerden en meshuru siiphesiz Marco Polo’ya ait
olantydi®. Marco Polo, XIII. yiizyilda Asya’y1 karadan gecerek Cin’de Mogol
Imparatoru’nun saraymda kalmusti. Polo’nun Travels isimli eseri, Portekiz
Prensi Gemici Henry’ye ve Christopher Colombus’a esin kaynagi oldu. Bu eser
Christopher Colombus’u Oyle etkilemisti ki, aslinda yeni bir kitay1 kesfiyle
sonuclanacak yolculugunda Cathay (Cin) Mogol imparatorlugu’na varmay da
hedeflemisti. Ne var ki o donemde Cin’deki Mogol varligi ¢coktan sona ermisti
ve Colombus’un bundan haberi yoktu.

Kesifler Cagina Girerken Avrupa’mn Bilgi Kaynaklari

Batlamyus ve Polo, bir¢ok eksikliklerine ve yetersizliklerine karsin XV. yilizyila
kadar mitler ve efsaneler ve sahte seyyah hikayelerine gore daha giivenilir bilgi
kaynaklar1 oldular. Polo’nun Travels’i kadar etkili olan bir eser de Sir John
Mendeville’ye aitti®. Onun eserinin ad1 da Travels idi. Siiphesiz bu eserin de
gercekleri tam olarak yansittigi sdylenemezdi. Yazarin, eserinde, kopek baslt

! Batlamyus ve Avrupa’da Yenigag’a girerken haritaciliga yaptign tesirler ile ilgili detayli bilgi
icin bkz. Daniel J. Boorstin, Kesifler ve Buluslar, cev. Fatos Dilber, 2. Baski, Tiirkiye Is
Bankasi Yayinlari, Ankara 1996, s. 146-155.

2 Marco Polo’nun yasamuindan kesitler ile ilgili bkz. Boorstin, age, s.135-139. Boorstin, diger
Ortagag seyyahlar arasinda Kesis Odoric, Nicole de Conti, Ibn-i Batuta, Fransiz Saint Louisve
Jean de Joinville’yi de zikretmektedir. Marco Polo ile ilgili ayrica bkz. Sami Ongor, Cografi
Kesifler ve Tetkik Seyahatleri Tarihi, Maarif Basimevi, Istanbul 1994, s. 36-46. Miisliiman
cografyacilar ve diinya cografyacilarina kazandirdiklart ile ilgili olarak bkzMiisliiman
Cografyacilarin Gozilyle Ortacag’da Tirkler, Derleyen ve Tiirk¢e’ye Ceviren: Yusuf Ziya
Yoériikan, Gelenek Yayinlari, Istanbul 2004, s. 57-386. Bu kitap Ibn Havkal, istahri, Kudame
b. Cafer, Ibn Fakih, Ibn Rusteh, El-Yakubi ve Ibn Hurdazbih gibi cografyacilar ve eserlerinin
icerigine dair 6nemli bilgiler barindirmaktadir. Yine Ortagag Miisliimanlarinin ilime katkilari
ve Bati ile etkilesimi ile ilgili bkz. Zeki Tez, Ortagag Miisliimanlari, Nobel Yayinlari, Ankara
2001, s. 253-274.

% David Arnold, Cografi Kesifler Tarihi, cev.Osman Bahadir, 2. Bask1, Yénelis Yayinlari,istanbul
2001, s. 14.
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insanlar ve doguya ait hayal mahsulii adetlerden s6z eden boéliimler de yok
degildi.

Kesifler cagina girerken Avrupa’da, Ortagag’in garip ama halkin
fantezilerindeki yerini koruyan inanislar1 ve hikayeleri halen etkiliydi. Ornegin,
cok uzaktaki bilinmeyen denizlere agilan, diinyanin kenarindan asagi diisen,
diinyanin sicak bolgelerinde kaynar sular bulunan denizlerde ortadan kalkan
gemicilerden s6z eden hikayeler halk arasinda yaygindi. Bu hikayeler, aslinda,
cesaret kirict ve korku verici bir yapidaydi. Bu yoniiyle de, sorusturmaci
zihniyetin ve arastirmaci ruhun Gniinde 6nemli bir engel olusturmaktaydi”.

Geg Ortacag’da diyebilecegimiz bu donemde, kayip adalar, Asya ya da
Afrika’da Miislimanlarin yasadigi bolgelerden &tede bir yerde yasayan
Hiristiyan Kral Aziz John ve Bati’da Atlantis kitasindan s6z eden ve bilimsel
temellere dayanmayan inanislar da halk nazarinda 6nemli yer mesgul ediyordu.
Ancak sunu acgikga belirtmek gerekir ki, bu tuhaf hikdyeler gergekleri
yansitmamasina ragmen kesiflerin baslamasinda tetikleyici bir rol oynamustir®.

Kesifler oncesi donemde, haritacilik da gercek¢i ve dogru bir yerde
degildi. Mappe Mundi® adi verilen diinya haritalar1 daha ¢ok kilise eliyle
cgizdiriliyordu ve bu haritalarda bir¢ok eksiklik ve yanlisliklar bulunuyordu.
Mappe Mundiler, Hiristiyanligin manevi merkezi Kudiis’ii diinyanin merkezi
sayiyor ve bilinen kitalar1 Kudiis’lin ¢evresine simetrik olarak diziyordu. Ag¢ikca
ifade etmek gerekirse, bu haritalar ne gemiciler ne de seyyahlar agisindan bir
anlam tastyordu. Kald ki, bu haritalar gemiciler ve seyyahlarin kullanimindan
¢ok dini amaglara hizmet etmesi igin ¢izilmisti. Batlamyus’un eserinden yola
cikilarak hazirlanan haritalar ise Asya’nin batis1 ve Afrika’nin kuzeyi agisindan
basariliydi ancak Afrika’nin giineyi ve Hint Okyanusu konusunda yetersiz ve
basarisizdi. Avustralya, Pasifik ve Antartika bu haritalarda yoktu. Kesifler

* Arnold, age, s. 14-16.

% Kesiflerde dini mitoslarim ve Aziz John’un iilkesine ulasma isteginin rolii hakkinda bkz. Server
Tanilli, Yiizyillarin Gergegi ve Mirasy, 1II, 4. Baski, Adam Yaymlari, Istanbul 2001, s.33;
William H. McNeill, Diinya Tarihi, ¢ev.Alaeddin Senel, 9. Baski, Imge Kitabevi, Ankara
2004, s. 467. Mc Neill’e gore, Kesifler ilk basladigi siralarda Portekizliler i¢in Prester John’u
bulup Miislimanlar1 arkadan ¢evirmek birinci planda idi. Kole ve oteki ticari mallardan
saglanacak kazang ikinci planda tutulmustu. Mc Neill’in bu yorumu, bati diinyasinda Cografi
kesiflerin baglangicinda hagh zihniyetinin de etkili oldugunu akla gelmektedir.

® Haritaciligin Ortagag boyunca gegirdigi seriiven hakkinda bkz. Erol Koktiirk, ¢’Haritaciligin
5000 Yillik Yiriyiisii (Tarihsel Siireg-Gelisme Dinamikleri) (Il Bolim Antik Cagdan
Giiniimiize)”’, Jeodezi, Jeoinformasyon ve Arazi Ynetimi Dergisi, sayi: 2004/90, internet
niishast igin pdf formati: 8AU2_363_ek.pdf.
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cagmin ilk haritacilari, bosluklar1 kendi yontemleri ile doldurmaya galistilar.
Bilhassa, Afrika ve Asya’nin bilmedikleri bdlgelerindeki bosluklar1 kendi
uydurduklar1 nehirler ve daglarla doldurmayi tercih ettiler. isi daha da ileri
gotiirerek bu bolgeler ve iilkeler ile ilgili hayali bilgileri de haritalara eklediler;
bununla da yetinmeyerek c¢ok uzun siire Olmiis olan hiikiimdarlar1 hala
saltanatlarinin basindaymis gibi gésterme yolunu segtiler.

Kesifler Cagina Girerken Avrupa Disinda Diinya

Esasinda, 1400’1 yillara girerken diinya birbirinden kopuk ve habersiz ya da
birbiriyle ¢ok az iligkisi olan ya da hicbir iligki bulunmayan farkli topluluklarin
ve uygarliklarin birlesimi goriinimiindeydi. Avrupa, Amerika kitasin1 ne kadar
bilmiyorsa, Orta ve Giiney Amerika uygarliklar1 ve topluluklari da Avrupa
kitasma yabanciydi. Buna ragmen, birbirine yakin Cin ve Hindistan gibi biiyiik
iilkelerin genis bir ticari potansiyeli vardi. Yine de, Cin ve Hindistan arasindaki
ticari potansiyel bile bu iki iilkeyi kiiltirel ve ekonomik agidan ice kapali
olmaktan kurtaramiyordu. Ciinkii ulasim, iletisim ve denetim yoksunlugu;
kopuklugu koriikleyen bir durumdu. Siiphesiz, bu kiiltiirel kopuklukta cografi
engellerin rolii de yadsmmamaz. Uygarliklar arasindaki bu baglantisizlikta kara
ve denizlerde uzun kesif seyahatlerini 6zendirecek bir merak eksikligi de
onemli bir etkiye sahiptir.

Bu merak eksikligine batil tarihgilerin verdigi en carpici drnek Cin’dir’.
Cin, 1405-1433 yillar1 arasinda Giineydogu Asya’da diizenli bir deniz ticaret ag1
kurmustu ve ticari etkinlikler disinda Amiral Cheng Ho araciligryla Sri Lanka,
hatta Dogu Afrika’ya kadar uzanan seferler yapmisti. Ayn1 dénemde, Cin’e ait

" Amiral Ho Cheng’in deniz seferlerinin bir amaci da Kayip bir Cinli prensi bulup geri getirmekti,
ancak kayip prens bulunmadigi gibi Ho’nun gittigi yerlerde kurdugu tuhaf vergi sitemi Cin
ekonomisini sarsti; ayrica Cin Ustiinligiinii kabul eden yerler Cin’e pek de kendinde olmayan
bir sey sunacak gibi gériinmiiyordu. Cin’e Ho’nun seferinden gelen belli nesneler arasinda
ziirafa gibi hayvanlar 6nemli yer tutuyordu. Bu nedenle Ho’nun seferleri ilerleyen yillarda
durduruldu, denizcilik faaliyetlerini askiya alan Cin icine donilk bir siyaset ve ekonomiye
yoneldi. Cin’in dig diinyaya kapali durumu uzun yillar devam etti ve XIX. yiizyilldaki Afyon
Savaslari’na kadar Cin bu direncini siirdiirdi. Belki de Cin, bu tutumunu kendi kendine
yetmesine borgluydu. Ancak Ho’nun seferleri siirekli kilinabilse ve Hint Okyanusu’nda ve
Afrika’da Cin varligi saglanabilse Portekiz ve ardindan gelen somiirgeci giigler Avrupa’yr bu
kadar kalkindirabilir miydi? Bu soruya cevap bulmak siiphesiz imkansiz. Ancak bu durum,
yani Cin’in kendi i¢ine kapanmasi Avrupalilar i¢in biiyiik bir sans olarak algilanmalidir. Bkz.
Boorstin, age, s. 183-197.
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gemiler, Avustralya’nin kuzeyine ve Kuzey Amerika’nin Pasifik’e kiy1 olan
bolgelerine ulastilar. Konfligyiis 6gretisine sahip Cin imparatorlari, kendilerini
her agidan komsu iilkelerden iistiin sayiyor ve onlari Cin’e hara¢ ddemekle
yikiimlii barbarlar olarak algiliyordu. Bundan dolayr Cheng Ho’nun deniz
faaliyetlerinin itici giici Cin’in {stiinliigiini kabul ettirmek ve Cin’de
bulunmayan nadir esyalar1 aramak olmustur. Cin’in amaglar1 arasinda cografi
bilgileri artirmak ya da siirekli ticari iligkiler geligtirmek yer almamistir. Bu
donemde, Cinli tiiccarlar Avrupa’daki meslektaglarina nazaran daha diigiik bir
statiiye sahipti. Sonug¢ olarak Cheng Ho’nun seferlerinin arkasi gelmemis ve
Portekizlilerin Bat1 Afrika kiyilarindan asagi yol aramaya basladiklar1 sirada
Cin kendi i¢ine ¢ekilmistir.

Aymi tarihlerde, Araplara® ve Hintli Miisliimanlara baktigimizda, Hint
Okyanusu’nda gergeklesen oldukca karmasik ve bir o kadar da yogun bir ticaret
sistemi goriiyoruz. Ancak, onlara gore, ticari etkinlikler karli ve giivenli olan
alanlarla smirli tutulmaliydi. Mesela, Arap gemiciler, daha 6nceden Cin’le
dogrudan ticaret yapmuslardi fakat Endonezya’nin dogusuna nadiren
gitmislerdi. Bat1 tarafta ise Mozambik ve Madagaskar’in Gtesine gegmemislerdi.
Ciinkii ilerisini bilmiyorlardi ve bilinmeyenin doguracagi risklerin ticari
kazancglarini olumsuz etkileyeceginden endise ediyorlardi. Akdeniz’deki Arap
gemiciler ise Fas’tan sonra yolculuk yapmanin miimkiin olmadigi Atlantik’in
basladigina inaniyor ve daha 6tesine gegmeyi denemiyorlardi.

Kesifler Cagi’na Girerken Avrupa’da Genel Durum

XV. yiizyila girerken, Avrupa kendi i¢ine kapali bir uygarlik goriiniimiindeydi.
Bu yoniiyle, aslinda, kesif baslatacak ve diinyaya onderlik edecek bir konumda
goziikmiiyordu. Ustelik 1348-1349°da Avrupa’ya biiyiik darbe vuran bir veba
salgmi olmustu. Avrupalilarin “’Kara Oliim’” adin1 verdikleri bu salgin niifusun
neredeyse ticte birini yok ettigi gibi ekonomiye de ciddi zararlar vermisti. Kara

“’Kesifleri neden Araplar ve Miislimanlar Baglatmadi?’” sorusuna verilecek en giizel
yanitlardan birisi herhalde su olmalidir: “’-Onlar zaten kesfedilmeyi bekleyenler arasindaydi.’’
Yani, Avrupa’nin varmak istedigi baharat limanlarinda zaten Araplar ve Miisliimanlar vard: ve
karayollar1 ve i¢ denizlerdeki kontrol ve pazarlama onlarm kontroliinde saglaniyordu.
Birikimleri bilgisel diizeyde yeterince iyiydi. El-Biruni’nin ¢alismalari, Ahmed Bin Macid’in
kilavuz kitaplart yeni filizlenen Avrupa cografyaciliginin ilerisindeydi. Fakat bu unsurlardan
kendi kendilerini kesfetmelerini beklemek herhalde ironik bir durum olurdu. Bu konuda bkz.
Boorstin, age, s.177-183.
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Olim, Avrupa i¢in aslinda iki gereksinim dogurmustu. Bunlardan birincisi,
isgliciiydii; digeri ise ekonomiyi yeniden gii¢lendirecek degerli madenlerdi.

VIII. ve XIV. yiizyillar arasinda Avrupa’da etkili olan sicak hava sartlari,
kitanin kuzeyinde ve batisinda tarimin ilerleme kaydetmesine neden olmustu.
Bu, sicak hava kosullar1 Wikinglerin Izlanda’da, Gronland’da koloniler
kurmasina ve kuzey deniz yoluyla Amerika kitasinda Vinland’a ulagmasina
imkan saglamisti. Ne var ki, daha sonralar iklimin sogumasi ve “Kii¢iik Buzul
Cagr’”’ adi verilen bir donemin yasanmasi, Vinland’a giden deniz yolunda
ulasimi  zorlastirdig1 gibi izlanda ve Gronland arasindaki baglantiyr da
zayiflatmustr. Boylelikle, Wikinglerin Amerika macerasi da sona ermisti®.

Bir dénem Roma Imparatorlugu’nun i¢ denizi gériiniimiinde olan
Akdeniz, Ortagag’da Hiristiyan Avrupa ile Miisliimanlar arasinda kalmist1. 711
Kadiks Savasr’yla Iber Yarimadasi’nda baslayan Emevilerin ileri harekat:
732’de Poitiers (Puvatya) Savasi’na kadar devam etmis, bu tarihten sonra da
Iber yarimadasinda Miisliimanlar1 siyasi varligi 1492 yilina kadar devam
etmistir. Portekiz ve Ispanya, 1400’lere girerken, Miislimanlara karsi
baslattiklar1 miicadele sonunda Granada (Girnata) disinda Miisliimanlar1 adim
adim Iber Yarimadasi disina itmislerdi. En son Girnata da 1492’de ortadan
kaldirlacak ve Ispanya ve Portekiz’in yeniden fethi (reconquista)
gergeklesecektilo.

® Vinland’a yani Amerika’ya ulasan Wikinglerin belki de en biiyiik sanssizhg burada
pazarlayacak firiinlerinin olmamasiydi. Ciinkii oraya ilk ulastiklarinda Amerikan yerlileriyle
degisim araci olarak bezleri kullandilar. Oyle bir an geldi ki ellerindeki bez stoku azalinca
bezleri daha kiigiik parcaciklara ayirarak ihtiyaglarii kargilama yolunu segtiler. Ancak
parcaciklar da tiikenince Kizil Eric ve beraberindekiler icin Amerikan riiyasi sona ermeye
basladi. Bu da gésteriyor ki kasif devletlerin, kesifleri siirdiirebilir kilmasinda alacaklarina
karst vereceklerinin de bulunmast ¢ok 6nemliydi. Belki Cin’in Afrika macerasinda da sikinti
bu temeldeydi. Eger Cin verdiklerine karsilik bulabilseydi, belki de Afrika’ya dogru
hakimiyetini yaymakta daha kararli olacakti. Haliyle, Gemici Henry’nin kesiflerle es zamanl
olarak Portekiz’in seker {iretimini artirmasi bu alig veris sisteminin zorunlu bir sonucu gibi
degerlendirilmelidir. Wikinglerin ve Kizil Eric’in Amerika seriiveni ile ilgili bkz. Boorstin,
age, s.200-212.

Emevilerin ve Miislimanlarin Iber Yarimadasi’ndaki varhg ile ilgili bkz. Ismail Yigit,
“Emeviler’’, TDVIA, 11, Istanbul 1995, s. 87-104; Mehmet Ozdemir, “’Endiiliis’’>, TDVIA,
11, Istanbul 1995, s. 211-225; Siileyman Uludag, ’Endiiliis Emevileri’’, TDVIA, 11, Istanbul
1995, s. 232-233.
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Reconquista: Iber Yarimadasi’ndaki Miisliimanlar1 Geri Cikarma Girisimi

Misliiman gligleri kendi yarimadalarindan siirmelerine ragmen, gerek
Portekizliler'™ gerekse Kastilyalilar, kendilerince bir Hagli seferi olarak
nitelendirdikleri reconquista’ hareketini Afrika’ya da tasimslardir. Bunun
sonunda, Portekizliler Fas’taki Ceuta limanini 1415°de ele gecgirmistir. Bu tarih
aynt zamanda Avrupali tarihgiler icin kesifler caginin baslangici kabul
edilmektedir. Ancak, Portekizliler, Ceuta’dan ilerisinde karada fazla bir basari
saglayamadilar ve en son 1437’de Tanca’da kesin bir yenilgi aldilar. Afrika
karasinda ilerleyememek Gemici Henry’yi denize yonelmeye zorlayacak; bu
durum da cografi kesiflerin baslamasi siirecine olumlu bir katkiya doniisecektir.

Kastilyalilarin Kuzey Afrika’daki ¢abalar1 ise Melilla’dan Oteye
gegemedi. Ciinkii yerel Misliimanlarin direnisleri, ardindan da Tirklerin
Afrika’da smirlarmi genisletmesi bu ilerlemeye engel oldu. Reconquista’ya
kars1 bir de Osmanli gerg¢egi vardi. 1516-1517°de Memlukleri ortadan kaldirip
Suriye ve Misir’a hakim olan Osmanli Devleti, Akdeniz’in giineyinde kontrolii
ele gegirdigi gibi bir yandan da Viyana’y1 tehdit eder hale gelmisti. Denizlerde
bircok basarinin yaninda 1571°de Inebaht’da énemli bir yenilgi alan Osmanli
Devleti, her seye ragmen Dogu Akdeniz’de kontrolii ele gecirmisti. Boylece,
batida Fas’tan doguda Balkanlara ve Karadeniz’e uzanan Osmanli semsiyesi
altindaki Islam varlig1, XV. ve XVI. yiizyillarda Hiristiyan Avrupa’y1 etkin bir
sekilde smirliyor ve Hiristiyan Avrupa’nin Afrika ve Asya yoniinde
ilerlemesinin dogal ve bilinen yollarin1 kapatiyordu. Bu tablo, Avrupali
kasifleri, Asya’ya varabilmek i¢in bilinen yollar disinda alternatif yol aramaya
zorlayan 6nemli nedenlerden biri oldu.

1 Kemal Beydilli, ’Portekiz”’, TDVIA; 34, Istanbul 2007, 5.328-331.

2 fber Yarimadasi’ni Fasli Miisliimanlardan geri almak igin Ispanya ve Portekiz’in verdigi,
temelinde Hagli ruhunun yattigr kars1 fetih hareketinin adidir. Portekiz ve Ispanya’nin bu
siyaseti lizerine daha detayl1 bilgi i¢in bkz. Tanilli, age, s.34. Ayrica bkz. Shepard B. Claugh,
Diinyamizin Baslangicindan Bugiine Kadar Uygarlik Tarihi, cev. Nihal Onol, Varlik Yayinlari,
Istanbul 1995, s. 173. Claugh’a gore, kesiflerin basariya ulasmasmda diger faktorler kadar dini
faktoér de Gnemli yer tutmaktadir. Claugh, Ispanyol ve Portekiz’in bu hareketini net bir dille
Hagli Seferi olarak nitelendirmektedir. Reconquista hakkinda, Barreu ve Bigot da Claugh’la
ayni goriigii paylagmaktadir. Bkz. Jean-Claude Barreu, Guillamme Bigot, Biitiin Diinya Tarihi
(Tarih Oncesinden Giiniimiize), cev. Aysen Ozisik, Dharma Yaymlari, Istanbul 2006, s. 128.
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Islam Medeniyeti’nin Hiristiyan Avrupa’ya Olumlu Katkilari

Hiristiyan Avrupa, Miislimanlardan ¢ok sey 6grenmistir’®. Birincisi, Ortacag
boyunca kendi klasik kaynaklarindan olduk¢a uzaklasan Avrupalilara ragmen,
Islam diinyas1 Yunan bilim ve felsefesine ait eserlerin korunmasinda énemli bir
rol oynadi™. Kesifler oncesi, kesiflere de katki saglayacak bilimsel ve
teknolojik buluslarin  Hindistan ve Cin’den Avrupa’ya iletilmesinde
Miisliimanlarin pay1 biiytiktiir. 1000-1400 yillar1 arasinda Avrupa’da Gnemli
ekonomik ve teknolojik gelismeler de meydana gelmisti. Ustelik Kara Oliim’e
kadar da ciddi bir niifus artis1 meydana gelmisti. Bilhassa, Kuzey Avrupa’da
tarim alaninda Onemli teknikler gelistirilmisti. Tarimda verim artirilmisti.
Ticaretin ve gemiciligin gelistigi Kuzey Italya’daki Pisa, Floransa, Cenova ve
Venedik sehirlerinde bankacilik ve finans alaninda Onemli ilerlemeler
kaydedilmisti. Ekonominin altinda yatan bu canlilik ve onu daha fazla ticaret ve
yeni kaynaklarla beslemek i¢in girisilen arayislar kesiflerin itici giiglerinden biri
oldu. Tekrar hatirlatmak gerekirse, kesifler, yalmz ekonomik degil diger
faktorlerin de bir eseri olacakti.

Kesifleri Yonlendiren Ekonomik Faktorler: Baharata ve Altina Duyulan
Gereksinim

Gilintimiizden neredeyse 600 yil 6nce, Avrupa, Asya ve Afrika kitasinin fakir
komsusu olarak goriiliiyordu. Haliyle, gorece zengin Afrika ve Asya
kitalarindan Avrupa’ya pazarlanan {iriinler, Avrupa’nin diinyanin bu bélgelerine
olan ilgisini artirtyordu. Altinlar, miicevherler, ipekler, halilar, porselen,
baharatlar bulunmadiklar1 fakat tiiketildikleri Avrupa’da Afrika ve Asya’yi
merak konusu haline getiriyordu.

B fslam uygarligimn Avrupa ile iligkileri ve yine Islam’mn Avrupa’ya aktardign teknoloji tiriinleri
ve bilgi birikimi {izerine bkz. W. Montgomary Watt, islam Avrupa’da, cev. Hulusi Yavuz,
Marmara Universitesi Ilahiyat Fakiiltesi Yaymlari, Istanbul 1989, s. 35-85. Montgomary Watt,
bu eserinde, kiiltiirel etkilesime; Miisliimanlara ait bircok bilimsel {iriiniin Ispanya ve Iber
Yarimmadasi’ndan Avrupa’ya girmesini degerlendirdikten baska reconquista iizerinde de etkili
bir sekilde durmustur.Yine Mehmet Ozdemir’in Ispanya’daki islam izleri {izerine iki énemli
eseri vardir. Bkz. Mehmet Ozdemir, Endiiliis Miislimanlar1 Medeniyet Tarihi, Tiirkiye
Diyanet Vakfi Yaymlari, Ankara 1997, s. 1-156; ayn1 yazar, Endiiliis Miisliimanlar1 1lim ve
Kiiltiir Tarihi, Tiirkiye Diyanet Vakfi Yayinlar, Istanbul 1997, s. 52-76.

¥ Ongor, age, s. 24-32.
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Ortacag sonlarinda Avrupa iki biiylik ticaret yolunun son duragini teskil
ediyordu. Bu yollardan ilki Avrupa-Asya baglantisini saglayan Baharat
Yolu’du. Digeri ise, Avrupa-Afrika baglantisinin kuruldugu altin ticareti
yoluydu. Zaman zaman kesintiler olmasina ragmen Romalilar doneminden
itibaren ipek, baharat ve diger Uzakdogu mallar1 basta Cin olmak {izere
Endonezya, Hindistan ve Iran’dan Avrupa’ya gelen yollar uzun yillar agik
kalmisti. Ancak Avrupa’nin kendi tekstil iirlinlerini gelistirmesi sonunda, siireg
icerisinde, Ipek Yolu eski dnemini ve hatta gerekliligini kaybetmisti. Bununla
birlikte, Avrupalilarin tekstile bir ¢6ziim bulup kendi {iretimini
gerceklestirmesine karsm, Asya’nin baharati yerine koyabilecegi bir iirlini
yoktu. Bu nedenle, baharat ticareti, bir sekilde Avrupa’nin Asya’ya ihtiyag
duymasina yol agiyordu.

Asya’nin baharat merkezleri arasinda; clove (karanfil) yetistirilen
Moluccas, nutmeg ve mace (Hindistan cevizi tiirleri) ile 6ne ¢ikan Banda
Adalari, biber iiretimiyle meshur Sumatra ve Hindistan ve targin ve cinnamonu
(targimin bir tiirdi) ile bilinen Sri Lanka yer altyordu. Marco Polo’nun Travels’ini
yazdig1 yillarda baharatin Avrupa’ya yolculugu su sekilde gergeklesiyordu:
Baharat 6nce Bat1 Asya’dan Karadeniz’e ve Yakindogu iilkelerine kara yoluyla
kervanlar aracihigiyla ulastiriliyordu. Mogol Imparatorlugu’nun dagilmasinin
hemen ardindan bu kara yolu tehlikeli ve giivensiz bir hal almisti®®. iste bu

5 Avrupalilar kendilerine ipek Yolu’nun agan Mogollara karsi —~Miisliiman dogululara nazaran-
daha 1liml1 bakmuslardir ve zaman zaman da minnet duygusu icerisinde olmuslardir. Bu
konuda detayli bilgi i¢in bkz. Harold Lamb, Mogollarin Efendisi Cengiz Han, g¢ev. A Goke
Bozkurt, Ilgi Kiiltiir Sanat Yaymecilik, Istanbul 2006, s. 172-216. Yollardaki giivensizlik,
bazen, diiz bir mantikla Osmanlilara atfedilmektedir. Oysa, 1500’lere girerken Avrupa’da
meydana gelen baharat sikintisinda-Avrupalilarin bir kismi bunu Baharat Bunalimi olarak
adlandirmaktadir.-Osmanlilarin en ufak bir payr olmadigi giiniimiizde ¢ok iyi anlagilmistir.
Cografi kesiflerin nedeni olarak Osmanlilarin Anadolu’da ve Dogu Akdeniz’de ilerlemesi ve
Hindistan’la bati arasindaki ticaret yollarini kestigi iddiasi gegerliligini yitirmistir. Siiphesiz
Osmanli savaglari, zaman zaman Avrupa ile dogu arasindaki ticareti sekteye ugratiyordu.
Ancak Osmanli padigahlart hicbir zaman bati ile yapilan ticaretin karsisinda durmadi. Bunun
en gilizel Ornegi, 1516-1517°de Memluk Devleti ortadan kaldirildiginda Osmanlilar,
Memluklerle Venedikliler arasindaki ticaret antlagmalarini yenilediler. Hatta, Osmanlilar,
Memluklarin baharat {izerinden aldiklart vergiyi %10’dan %5’e kadar indirdiler. Belirli bir
veraset kuralinin bulunmadigi, ordudaki her emirin bagka bir deyisle komutamin tahta ¢ikma
hakkina sahip oldugu Memluk Devleti’nde yasanan seri taht kavgalari, Bedevilerin hareket
alanim genisletmistir. Bedeviler, devlet otoritesinin zayiflamasina bagl olarak kervan
yollarinda denetimi ele gecirmistir. Iste, bu nedenden dolayr 1497°de Kahire pazarlari
kapanma noktasina gelmistir. Ciinkii, dogudan bu pazarlara mal akisi durmustur. Yine, zincirin
Avrupa halkasinda bulunan Venedik’te ekonomik bir krizin igerisine girmistir. Bu iilkedeki
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durumun bir sonucu olarak, 1400’lere girerken Arap ve Miisliiman tiiccarlar,
baharati deniz yoluyla Kizildeniz {izerinden Akdeniz’e iletmeyi tercih ettiler.
Bu mallar, Misir ve Suriye’de bulunan limanlardan Venedik ve Cenevizli
tiiccarlara pazarland:™.

Glinlimiizde baharat genis bir ticaret agi olusturacak bir ticaret mali
degildir. Baharatlar igerisinde genis yer tutan biber giinlik bir tiiketim
maddesidir. Ancak, XV. ve XVI. yiizyillar igerisinde Avrupa i¢in durum
glinlimiizdekinden ¢ok farklidir ve bahsi gecen yiizyillarda Avrupa kitasinda
baharata yogun bir talep vardir. Baharatt Avrupa i¢in Onemli hale getiren
nedenlerin birisi sudur: O donemde kis aylarinda yalmz belirli sayida hayvanin
beslenmesine yetecek kadar yem saglanabilmektedir ve bu nedenle
beslenemeyecek hayvanlar kisa kalmadan kesilmektedir. Kesilen hayvanlarin
etlerinin yeniden lezzet kazanmasi i¢in baharat olduk¢a dnemlidir. Bayat da olsa
bu etin tiiketimi bir zorunluluktur. Ciinkii kis aylarinda Avrupa’da smirh
miktarda sebze ve meyve tiirii yetismektedir ve insanlarin beslenmesi i¢in bu et
gercekten gereklidir. Baharati Avrupa i¢in dnemli hale getiren bir diger neden
ise, pasta, icecek ve sekerleme tiirlerinde de tatlandirici olarak kullanilmasidir.
Avrupa’daki yaygin bir kanaate gore ise, Hacli savascilarmin dogu yemek
kiiltiirtinii 6grenmesi de Avrupa’da baharat tiiketimini tetiklemis olabilir. Sonug
olarak, baharatin Avrupa’da Ortagag sonlarinda yaygmn olarak tiiketildigi,
aracilarm c¢oklugu nedeniyle Avrupa’da olduk¢a pahali fiyatlara satildigi,
Avrupa’nin satin alma giicii arttikga daha ¢ok tiiketildigi sdylenebilir. Baharat
ticareti ve bu nesneye duyulan ihtiyag, Venedik ve Ceneviz gibi Italyan

bankalar ardi ardina iflas etmistir. Venedik’in bankacilik, dolayisiyla sermaye sistemindeki
¢okiis, Osmanli ve Fransa ile ayr1 ayr1 yapilan savaslar igin gerekli finansmanin bankalardan
saglanmasidir. Bu, siiphesiz bankalarin i¢inin bosaltilmasi anlamina gelmekteydi. Venedik’te
yaganan bu mali bunalima ek olarak, s6z konusu dénemde, Avrupa kitasinda genel olarak bir
nakit sikintisi da dogmustur. Mali bunalimu tetikleyen bir baska neden ise Portekizlilerin
Sudan’dan elde ettikleri altim okyanus kiyisindaki {ilkelere tagimasi ve bu altinlarin Akdeniz
ticaret alanina girmemesidir. Misir’dan baharat akiginin durmasi, ayrica Alman tiiccarlarin ise
daha az giimiis 6deyerek Venedik’le ticaretini siirdiirmek istemesi de krizi tetikleyen ayr1 bir
dinamiktir. Biitin bu faktorler, Memluklerden baslayip Avrupa’ya yansiyan bir krizin
triiniidiir. Osmanlilarin kesiflerin baslamasinda dogrudan rolii yoktur. Olsa olsa, Osmanlt
kesifler iizerinde psikolojik bir rol oynamustir. O da sudur: Osmanl kisiliginde olmak {izere
reconquistanin bagladigt bir donemde Miisliimanlarin Avrupa iglerine karsi baslattiklari genis
fetih siireci, Hiristiyanlik aleminde bir travmaya yol agmustir ve bu durum Miisliimanlari
arkadan ¢evirme istegini kamg¢ilamustir. Baharat bunalimi ve Osmanlilarin kesiflerle iligkisi
hakkinda bkz. Tanilli, age, s.35.
16 Arnold, age, s. 21-26.
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kentlerinin ekonomisini giiclendirmeye de yarammstir. Baharat, ticaretini
yapanlar i¢in yiikte hafif, pahada agir bir iiriindii ve uzun yolculuklara karsi da
oldukga dayanikliydi.

Altin, Ortacag sonlarmda Avrupa igin liikks bir tiikketim maddesi olmaktan
daha &te bir anlam tastyordu. Ozellikle, Avrupa’nin para ve genisleyecek ticari
sisteminin vazgeg¢ilmez unsuru olmaya aday gosteriliyordu. Ticari ve mali
etkinlikleri her gecen giin artan Italyan sehir devletleri, tedaviildeki paralarini
temelde altina ¢evirmiglerdi. Floransa ve Cenova 1252°den, Venedik ise
1284°’ten itibaren altin para basmaya baglamisti. Cografi kesiflerin mimari
Portekiz bile parasini altina ¢evirmek konusunda israrli bir tutum sergilemeye
baslamust1.

Avrupalilar, kitalar1 igerisindeki ekonomik etkinlikleri hareketlendirmek
ve doguyla yapilan ticareti finanse etmek i¢in de altina ciddi anlamda
gereksinim duymaktaydi. Asya ile yapilan ticarette Avrupalilar genelde alici
yani ithal eden konumdaydi ve Asya’ya pazarlayacak iriin ¢esidi oldukga
siirhiydi. Ozellikle baharat ticaretinde Avrupa mal takasina giremedigi igin
baharat1 ancak altinla karsilayabilir ve satin alabilirdi. Avrupa’nin altina ihtiyaci
her gecen giin artarken, en 6nemli sorunlardan biri yeteri miktarda altin ve
glimiis madenine sahip olmamasiydi. Acik¢a ifade etmek gerekirse, kita
Avrupasi degerli madenlerden yoksun bir vaziyetteydi. Bu tablo, baharat ticareti
icin gerekli olan altinin da kita disinda aranmasi1 sonucunu doguracak ve baharat
konusunda Asya’ya muhtag¢ olan Avrupa, altin hususunda da Afrika’ya muhtag
hale gelecekti®’.

Altini, Avrupalilar i¢in Yenicag basinda anlamli hale getiren bir diger
nokta da, ticaret ve denizagir1 aragtirmalarin finansmani sorunuydu. Avrupa i¢in
bu kadar hayati dneme sahip altinin yolculuk seriiveni de kesiflere kadar
sOyleydi: Bati Afrika kiyilarindaki madenlerden elde edilen ve toz seklinde
piyasaya siiriilen altin, Arap ve Berberi tiiccarlar tarafindan satin alinip deve
kervanlariyla ¢6li gectikten sonra Kuzey Afrika limanlarma ulasiyordu. Arap
ve Berberiler, bu limanlarda alic1 olarak bekleyen Venedikli, Cenevizli, Katalan
ve Yahudi tiiccarlara altin tozunu satryordu. Tipki baharat ticaretinde oldugu
gibi altin da Avrupa’ya aracilar sayesinde ulasiyor ve ister istemez degerinden
daha fazlasina mal oluyordu. Bu donemde en ¢ok Gine altin1 Avrupa

7 Kesiflerin ekonomik nedenleri ile ilgili bkz. H. G. Wells, Kisa Diinya Tarihi, gev. Ziya Ihsan
Varlik Yayinlar: Istanbul 1959, s. 215; A. Mesut Kiigiikalay, Cografi Kesifler ve Ekonomiler
Avrupa ve Osmanli Devleti, Cizgi Kitabevi, Konya 2001, s. 145.
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pazarlarina aktarilirken, Avrupalilar da bakir, tuz ve tekstil tirtinlerini Afrika’ya
temin etme imkdnina kavusuyordu. Bu ticari iliskiler sirasinda, Avrupali
tiiccarlar altm iiretim alanlariyla ilgili bilgiler ediniyor ve bu alanlara dogrudan
ve aracisiz ulagsmak icin biiyilk bir ihtiras igine giriyorlardi. Gerek baharat
gerekse de altin biitiin cazibelerine karsilik kesiflerin tek ve en 6nemli nedeni
olarak disiiniilmemelidir. Ciinkii ~ Avrupalilar, uzun yillar hububat
gereksinimlerini bile Fas ve Atlantik’teki adalardan saglamiglardi. Atlantik’teki
Azor, Maderia ve Kanarya adalar1 daha cografi kesiflerden 6nce bu nedenden
dolay1 Avrupali gé¢gmenlerin istilasina ugramis ve yavas yavag somiiriilmeye
baslanmusti. Avrupalilarin Araplardan 6grendigi seker iiretimi ise Ispanya ve
Sicilya’da yapiliyordu. Fakat giderek artan talep, Maderia ve Kanarya gibi
adalarm da seker iiretimine ag¢ilmasina yol agti. Cografi Kesifler de tek degisim
araci tarim {riinleri, baharat ya da altin olmayacakti.

Insana Thtiyac ve Koleciligin Yeniden Hiz Kazanmasi, Insamin da Ticari
Mallardan Biri Haline Gelmesi

Mislimanlarin Iberya’dan ¢ikarilmasi ve Kara Olim’in®® etkilerine bagh
olarak, Yenicag baslarinda Portekiz’in 6zellikle giiney bolgelerinde 6nemli bir
niifus a¢1g1 ortaya ¢ikmusti. Altin ticareti ile es zamanl olarak, bu niifus agigini
kapatmak tizere kole ticareti de canlilik kazandi. Erken kesif seferleri sirasinda
Portekizliler, Portekiz’deki malikanelerde is¢i olarak calistirilmak, daha sonra
da Atlantik’teki adalardaki seker plantasyonlarinda kullanilmak iizere
Afrika’dan bazen satin almak bazen de kendi olanaklariyla ele gecirerek cok
sayida kole edindiler. Bundan dolayr da Avrupalilar1 kesiflere gotiiren tek
diirtiiniin Avrupa {iriinlerine pazar arama kaygis1 oldugu sdylenemez. ilk
donemlerdeki denizasir1 arastirmalar, Avrupa’nin ticari dengesini saglayacak
kaynaklara erismek amacim tasiyordu. Kaldi ki kesifler gercekten, temelde
ekonomik diirtiilerle yapilsaydi, bu isin dnciileri ekonomik bakimdan ileri olan
Italyan sehir devletleri olurdu. Fakat az sonra da gorecegimiz gibi kesiflere
Iberyalilar, énce Portekizliler sonra da Ispanyollar énciiliik edecektir. Yine de
Italyanlarin  kesiflerden habersiz oldugunu ya da kesifler hicbir katki
saglamadigini iddia edemeyiz. Onlar da daha milliyet¢iligin sekillenmedigi,
sinirlarm netlesmedigi Avrupa’da kesifler icin baz1 6nemli katkilar sagladilar.

8 Arnold, age, s. 16.
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Kesiflerin Basarisinda Devlet Desteginin Zorunlu Olmas: ve italyan Sehir
Devletlerinin Birikiminin Bagka Ulkelere Kaymasi

Ortagag Avrupa ticareti ve ekonomisinde motor roliine sahip Italyan sehir
devletleri kesiflere siyasi destekgiler olarak katilmadi ancak bu iilkedeki
denizcilerin ve seyyahlarmn birikimleri kesiflerde biiyiik sonuglarin alinmasinda
onemli gorevleri yerine getirdi. Yukarida da vurguladigimiz gibi XV. hatta
XVIL. yiizyilla gelindiginde Avrupa’da -bu diinya genelinde de ii¢ asagi bes
yukar1 boyleydi- ulusal kimlikler ve sinirlar belirsizligini koruyordu. Avrupali
tiiccarlar, Kkasifler, bilginler, askerler ve denizciler rahatlikla bir ilkenin
hizmetinden baska bir lilkenin hizmetine gegebiliyordu. Matbaa sayesinde
Portekizlilerin kesiflerde kaydettigi ilerlemelerin Avrupa genelinde yanki
uyandirmasina paralel olarak, bu bahsettigimiz olgu yeniden canlilik kazand.
Portekizliler, kesiflerin ilk onciileri olarak, deneyim sahibi personellerinin
onemli bir kismini zaman igerisinde baska ftlkelere kaptirdilar. Nitekim
Ispanyollarm kesiflerinde onemli rol oynayan Macellan bir Portekizli,
Christopher Colombus ise bir Italyan’du.

Colombus, Italyanlarin kesifler ¢agma katkisinin ilk ornegidir. 1451°de
Cenova’da dogan Colombus, bir dizi girisimden sonra Portekiz’e yerlesmis ve
Portekizli bir kadimnla evlenmistir™. Cin’e gitmek icin batiya dogru yolculuk
etme projesini de ilk olarak Portekiz yoOnetimine sunmustur. Teklifinin
Portekiz’de taraftar bulmamasi iizerine Fransa ve Ingiltere’den devlet destegi
saglamaya calisnus fakat netice alamayinca Ispanya Kraligesi Isabella’ya
basvurmustur. Amerika’ya olan ilk yolculugunu da bu devletin sagladig
imkanlarla gerceklestirebilmistir.

Ingiltere adina dnemli kesiflere imza atan John Cabot’un durumu da
Colombus’a biiyiik 6l¢iide benzemektedir. Cabot da Colombus gibi Cenova
asilliydi. O da batida okyanusta yapacagi arastirmalar i¢in devlet destegi
aramaktaydi. Colombus’un 1496’da Amerika’dan doniisiine kadar ¢ok sayida
girisimde bulunmus ancak kendisine destek¢i bulamamusti. Fakat bu tarihten
sonra Ingiliz Krali VII. Henri’den destek sdzii almis ve Ingiltere’nin himayesine
girmistl.

% Colombus’un Portekizli esi ile ilgili bilimsel diizeyde bir esere rastlayamadik Ancak, onun
esiyle ilgili dilimize de ¢evrilmis roman tarzinda bir eser bulunmaktadir. Bkz. Paul adi Perna,
Bayan Kristof Kolomb’un Kesifleri, cev. Piiren Ozgoren, Can Yayinlari, Istanbul 1995.
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Cenovali idealistlerin bu durumu, ilk donemlerde kesiflerin yapilmasinda
bir devlet ya da kraliyetin desteginin ne kadar gerekli oldugunu goézler 6niine
sermektedir. Biiyiik kesif yolculuklar1 igin gemi saglamak, gemileri donatmak
ve personel bulmak biiyilik yatirimlar gerektiriyordu. Sonucu bastan bilinmeyen
bu yolculuklar aslinda biiyiik risk almak manasina geliyordu ve bu riski tek
basma bir tiiccarin ya da maceraperestin iistlenmesi beklenemezdi. Kaldi ki,
kasiflerin yeni kesfedilecek kara pargalariyla ilgili haklar1 hukuki bir temele
dayandirmak, baska devletlerin saldirilarina karsi koyabilmek i¢in de siyasi
otorite destegine ihtiya¢ duyduklari gozden kagirilmamalidir®.

Italyanlar, kesiflerin siyasi destekgisi olmamalarina ragmen, haritacilik ve
gemicilik konusundaki deneyimlerini Portekiz, Ispanya ve Ingiltere gibi
Atlantik’e kiy1r {ilkelerin hizmetine sunmak konusunda kapali bir tutum
izlemediler. Ronesans’in sagladigi teknik olanaklar1 da bu tilkelerle gayri resmi
yollardan paylastilar.

Yeni kitalardan birine ismini veren Amerigo Vespucci, Floransali bir
isadamidir. Portekiz’de ve Bati Akdeniz’de ticaret kolonileri kuran Italyanlar da
vardi. Kesifler oncesi Portekiz’in Afrika ile yaptig1 ticarette bu Italyan
tiiccarlarin  inkdr edilemez bir yeri bulunmaktaydi. Maderia’daki seker
iiretiminin finansman1 da biiyiik 6l¢iide Cenovalilar tarafindan saglanmaktaydi.
Cenovalilarin kesifler ¢aginda Portekiz ve Bati Avrupa’ya kaymasinda
Karadeniz’de Osmanlilarn kontrolii ele gecirmesinin rolii de biiyiiktiir.
Cenovalilar, Colombus’un bat1 seyahatinin finansmanina da destek vermistir.
Cenovali sermayedarlardan biri olan Francisco Pinelo, Colombus’un ilk iki
seyahatine ekonomik anlamda yardimeci olmustu. Bu tutumu, ona 1503°de
Seville’de Ispanya ile yenidiinya arasinda ticari iliskileri denetleyen Casa de
Contratacion (Ticaret Odasi) baskanligini kazandirmigti. Cenovali, Floransali

2 Yalmz kesifler degil, ayni zamanda, ticaretin de saghkl yiiriimesi i¢in devlet destegi sart olarak
degerlendirilmektedir. Bu konuda, John M. Hobson’un goriisleri kiiresel ticaretin yiiriimesinde
devlet destegini 6rneklendirdigi i¢in buraya aldik. Hobson’a gore: ‘’Karayolu-ve denizyolu-
ticaretine olanak saglayan topraklara huzur ve barig getiren, birbiriyle uyumlu ve giiglii
imparatorluklarin ortaya ¢ikmasidir. Cin’deki Tang Hanedam (618-907), Orta Asya
yakinlarindaki Emeviler ve Abbasiler (661-1258) ve Kuzey Afrika’daki Fatimiler (909-1171)
kiiresel ticaret aglarinin kurulmasinda verdikleri desteklerle biiyilk rol oynamuslardir.
Abbasilerin ve Cin’in es zamanl giicli, uzun yol tiiccarlarinin Asya’da giiven i¢inde seyahat
etmesine olanak vermistir. Bkz. John M. Hobson, Bati Medeniyetinin Dogulu Kdkenleri, ¢ev.
Esra Ermert, Yap1 Kredi Yayinlari, istanbul 2010, s. 48.
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ve Alman sermayedarlar Hint adalarina diizenlenen ilk Portekizli seyyahlara da
katkida bulunmustu®.

Italyan sehir devletleri dogrudan olmasa da kesiflerin dolayli destekgileri
oldular. Dogrudan destek¢i olamamalarinda Italyan gemilerinin agik deniz
sartlarina uygun olmayisinin, 1291°de Hint adalarina ulagmak i¢in denize agilan
bir Cenovali kadirganin geri dénemeyisin verdigi endisenin payi biiyiiktiir.

Cenova’nin ticaretteki degisen kosullara uyum saglamasima kars: Venedik
Akdeniz ticaretinde tutucu ve geleneksel bir politika izlemeyi tercih etti. XV. ve
XVLI. ylizyillar boyunca Akdeniz’de Osmanlilara kars1 deniz savaglar igerisinde
yer aldi. Hatta Osmanlilarla ticari kolayliklar iceren antlasmalar da imzaladh.
Portekiz’e ragmen Akdeniz’deki ticareti siirdiirmeyi basardi ve 1520’de karadan
yapilan baharat ticaretinin yeniden canlanmasina paralel olarak Hollandalilarin
kesifler sahnesine ¢ikmasina kadar ekonomik etkinligini korudu. Fakat zaman
icerisinde ekonomik gerileme yasamaktan da kurtulamadi.

Cografi kesiflerin gerceklestigi tarihlerde Rénesans’i yasayan italyan
sehirlerinin mimari, sanat ve edebiyat gibi ekonomi disindaki estetik degerlere
yatirimlar yapmasi ve gosterise yonelik harcamalari artirmasi baska alanlara
yapilacak harcamalar1 daraltt. Ote taraftan ilk kesiflerin basladig: tarihlerde,
Italya silahl1 bir ¢catisma yasamaktaydi. Baska bir deyisle, siyasi yonden zaten
boliinmiis durumda olan italya yarimadasi savasin getirdigi mali sikintiyla da
zora girmisti. Italya’nin yasadig1 bu savas ortanuna oranla Iber yarimadasindaki
devletler hem siyasi birliklerini kurmus hem de baris ortamini tesis etmislerdi.

Kesiflerin Baslamasinda Siyasi Birligin, Baris Ortaminin ve Dinsel
Diirtiilerin Onemi: Kesifler Neden ilk Olarak Portekiz ve Ispanya
Tarafindan Baslatildi?

Hiristiyan Avrupa’nin giineybatt ucunda yer alan Portekiz, Avrupa kitasinda
politik sinirlarini kesinlestiren ilk ulusal devlet sayilmaktadir. XIII. yiizyilin son
ceyregine gelindiginde, giineyde Miisliimanlarin elinde kalan son Miisliiman
bolge olan Algarve’yi fetheden Portekiz, biiyiik iberya istegindeki Kastilya’ya
kars1 da uzun yillar etkili ve kararh bir direnis gostermisti. Kastilya’min Biiyiik
Iberya projesi Portekiz’i 1383-1411 ve 1474-1479 arasinda iki kez bu giicle
sicak catigmanin esigine getirdi. Bu sicak catismalar Portekiz’de Iberlilik

2 Arnold, age, s. 29.
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duygusunun gelismesinden ¢ok farkli ve milli kimlik duygusunu kamgiladi.
1479°da Papalik’in da araya girmesiyle Alcagovas Antlagmasi imzalandi. Bu
antlasma ile Ispanya-Portekiz catismasi barisla ¢oziiliirken, kesifler diinyas: da
bu iki gii¢ arasinda papanin manevi girisimiyle paylasildi’. Bu paylasima gore
ispanya®, Portekiz’in Atlantik adalarindaki, Azor ve Maderia’daki varligini
mesrulastirirken, Ispanya’nin da Kanarya Adalari’ndaki varhigmi tescilledi.
Ayn zamanda, Papa’nin da girisimleri ile yenidiinyanin giineyi Portekiz’in
kuzeyi ise Ispanya’nin niifuz alam olarak benimsendi. Oysa yaklasik yarim asir
once Portekizli Prens Gemici Henry’nin Fas’ta Iber Yarimadasi’na bakan
Ceuta’y1 ele gecirmesi Ispanya’da biiyiik endiselere yol agmisti.

Portekiz gibi hem fakir hem de kii¢iik bir iilke i¢in denizasir1 yayilma
politik ve ekonomik yonlerden biiyiik 6nem tasiyordu. XV. yiizyil baslarinda
Portekiz halkmin biiyiikk ¢cogunlugunu sayilar1 bir milyonu bulan k&ylii niifus
olusturuyordu. Portekiz’in orta diizeydeki tarim potansiyeli disinda, arazisinin
onemli bir kismi kayalikti. Daha da koétiisii Portekiz’in kesifleri gergeklestirecek
kaynaklar ve kosullar bakimindan ciddi eksikleri de s6z konusuydu. Portekiz’in
ihrag {irlinleri arasinda zeytinyagi ve sarap Onde geliyordu. Maderia ve
Azor’dan hububat, sarap ve seker temin etme, Atlantik’te morina ve ton balig
avlama konusunda Kuzey ve Giiney Avrupa arasinda énemli bir konumdaydi.
Bu yoniiyle, kuzey ve giiney arasinda genislemesi muhtemel ticaret aginda
Portekiz, ¢ok avantajli bir hale gelebilirdi. Oyle de oldu. Atlantik’teki
riizgarlarin ve akintilarm diizeni Portekiz’i komsusu Ispanya ile birlikte adalarla
ticaret yapanlar, balik avlamak igin okyanusu tarayanlarin iginde bulundugu
gemiler i¢in ideal bir kalkis ve varig noktasi haline getirdi. Boylece, Portekiz
yayilmaciliginin temellerini olusturacak ticarete ve denizcilige yonelik
girisimler erken tarihlerde kurulmus oldu.

1383-1385 yillar1 arsinda gerceklesen devrimle Portekiz’de iktidari ele
geciren Avis hanedani, Portekiz’in yavas yavas gelisen ticaretle ugrasan orta

2 papanin taksimati 1494°te yapilan bir atlasmayla son seklini aldi ve taraflarin uzun yillar bu
antlagmaya riayet ettikleri goriildii. Papanin ve Katolik Kilisesi’nin diiz diinya kavrami yerine
kiiresel bir diinyadan rahatsiz oldugu tezi de giiniimiizde artik ragbet gormemektedir. Cilinkii
kesifler, Reformla kendi evinde yani Avrupa kitasinda zora giren Katolik Kilisesi’ne
mezhebini yayacak yeni yerler tahsis etmistir. Ote taraftan karadan Miisliimanlarin kestigi
Asya ve Afrika’da da misyonerler araciligiyla Katolik mezhebini yayabilme olanagi
yakalanuglardir. Haliyle Portekiz ve Ispanya’nin denizasim1 yayilmasi aym zamanda
misyonerlerin de yayilmasi anlamina gelmekteydi. Bkz. Wells, age, s.215.

% Kemal Beydilli, “Ispanya”’, TDVIA; 23,istanbul 2001, s. 162-165.
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smifina uygun politikalar gelistirerek ekonomik canlilig1 artirmaya ¢alisti. Prens
Gemici Henry, bir yandan Bat1 Afrika kiyilarinda kontrollii, yavas ancak kararli
kesif seferleri diizenlerken bir yandan da Atlantik adalarindaki somiirii diizenini
ilerletiyordu. Gelecekte ticari degisim araci olarak Portekizlilere biiyiik avantaj
saglayacak seker Uretimini de siirekli artirnyordu. Portekizlilerin,
yarimadalarinda kars1 fetih hareketine girisebilecekleri Miisliiman bir gii¢ de
kalmamisti. Bu nedenle Portekiz, goziinii 6nce Afrika’ya ardindan da Asya’ya
gevirmisti.

Portekiz’in ticari canhlik adma hamlelere girdigi tarihlerde ispanya, daha
cok Akdeniz’le ilgiliydi. Ispanya’nmn kendi igerisindeki boliinme de kesiflere
katilmasin1 bir miiddet geciktirmistir. Aragonlu Ferdinand ve Kastilyali
Isabella’nin  1469°da evlenmesinden ve 1474-1479 arasinda bir dizi i¢
catismadan sonra Ispanya birligi saglandi. Isabella’nin  Colombus’u
desteklemesi bu birligin hemen ardindan gergeklesti.

Ispanya da, Portekiz drneginde oldugu gibi reconquistanin etkisinde kalan
bir iilkeydi. Hagli Seferleri gelenegi Ispanyollarin diisiincelerini ve
davramslarini derinden etkilemisti. Girnata’daki® Miisliman hakimiyetinin de
ortadan kalkmasiyla birlikte Yahudiler de Ispanya’dan ¢ikarilmisti.
Miisliimanlarin din degistirmeye zorlanmasi1 ve Engizisyon Mahkemelerinin
kurulmasi Ortacag’in tutucu Katolik zihniyetinin Yeni¢ag’a bir yansimasidir.
Isabella’nin  denizasir1  yayilmaciliktaki slogani Islam’a karsi miicadeledir.
Akdeniz’de Osmanli Devleti’ne kars: yiirittiigli miicadelede de ayni argliman
siklikla tercih etmekten ¢ekinmemistir. Yine, Isabella’nin elle dokunur ilk kasifi
Colombus’a verdigi gorevlerden biri de Hiristiyanligin dinsiz topraklara
ogretilmesidir. Isabella’nin kesifler ve Akdeniz’deki faaliyetleri icin sarf ettigi
bu sdylemler, kesiflerin itici unsurlarindan birinin de dini kaynakli oldugunu
gostermesi agisindan dnemlidir.

Aslinda, kesiflerin 6nciisii Portekizli Prens Gemici Henry25 i¢in de durum
ayniydi. Henry’nin Bat1 Afrika’daki kesif seferleri basladiginda reconquistanin
iizerinden neredeyse bir asir gecmisti. Buna ragmen Henry, Ortagag
hikdyelerinden esinlenerek, Afrika’nin bir yerlerinde Prester John’u ve onun

2 ispanya’da en uzun siire Miisliiman hakimiyetinde kalan ve Ziriler ile Nasirilere basgkentlik
yapan Girnata hakkinda detayli bilgi i¢in bkz. Mehmet Ozdemir, <’Girnata’’, TDVIA, 14,
Istanbul 1996, s. 51-57.

% Ongor, age, 5.46-50.
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giiclii devletini bulup ittifak kurmay1 ve Islam diinyasini iki taraftan kusatmayi
diisiinmiistii.

Ispanya’nin ve Portekiz’in dinsel yaklasimlari, kesiflerin ana hedeflerini
olusturmasa da diger nedenleri kuvvetlendiren manevi bir anlam tastyordu. XV.
yiizyilin ilk on yillarinda din halen Avrupa’da politik ve ticari yasamin ayrilmaz
parcastydi. Dinsel diisiincelerindeki taassup, Islam’1 yok etmek ve dinsizleri
imana getirmek igin misyon sahibi kilindiklarina inanmak Iberlilerin denizasir1
maceralarina anlamli bir kilif oldu. Hig¢ siiphesiz, girisimleri i¢in Papa’nin
destegini de bu yolla saglamis oldular. Haliyle, Portekiz ve Ispanya’mn
kesiflere ¢ikmasinda dinsel diirtillerin de yerinin biiylik oldugu dikkate
alinmalidir.

Bu benzer dini sOylemlere ve c¢ikis noktalarma karsi Portekiz ve
Ispanya’min yayilmacilik agisindan ayri cizgiler takip ettigi soylenebilir.
Portekiz, denizden dogan imparatorluk, diizenli, kontrollii ve dizginleri elden
birakmayan bir yayilma ornegi sergilerken Ispanya, ticareti kiigiik goren
aristokratik yaklasimi yiiziinden ele gecirdigi yerlerdeki ticari faaliyetleri basta
Cenovalilar olmak iizere Ispanyol olmayan unsurlara kaptirdi. Ispanyollar
agikgasi somiirgeci bir ruh tasimaktaydi ve olayin iiretim ve ticari boyutu onlari
pek de ilgilendirmiyordu. Kendisi de koyliiliikkten yetisme biri olan Peru kasifi
Ispanyol Fransisco Pizarro: 1533’te Peru’ya ayak bastiginda,”’Ben buraya altin
elde etmeye geldim, bir koylii gibi toprag: siirmeye degil.”” diyordu®. Portekiz
ve Ispanya’nin ekonomik geriligi, Iberya’da Hac¢h ruhunun diri olmasi, blgenin
cografi konumuyla birlestirilince diger Avrupa devletlerinden 6nce denizasiri
yayllmaya basladiklar1 ¢ok daha iyi anlasilacaktir. Fakat, Iberlilerin bu
ozelliklere sahip olmasi1 hi¢ siiphesiz kesifleri baslatmalari i¢in yeterli degildi.
Ciinkii uzak deniz yolculuklar1 i¢in teknolojik bir altyapiya da gereksinim vardi.

Kesifler Caginda Teknolojik Gelismeler: Avrupahlarin Bilmedikleri
Yerlere Ulasmasim Saglayan Araclar

XV. ve XVL yiizyillardan itibaren Avrupalilar, gegmisin birikimleri yaninda,
var olan denizcilik teknolojilerini gelistirmek; cografya, denizcilik ve gemi
ingast alanindaki eksiklikleri gidermek; biitiin bunlar1 okyanus sartlarina
uyarlamak amaciyla deneyci bir zihniyete dayali yeni ve sorusturmaci bir

% Arnold, age, s. 37.
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yaklasima yoneldiler. Bu cabalarin onciilerinden biri ve ilk siyasi destekgisi
Portekizli Prens Gemici Henry’dir.

Henry, yonettigi Afrika arastirmalariyla, deneyim kazanma ve Ogrenme
siirecinde ¢igir agan bir lider olmustur. Henry’nin kesif denemelerine kadar,
Avrupali gemiler Kanarya Adalarinin giineyindeki Bojador Burnu’na kadar kiy1
seridini takip ederek gidebiliyorlar ve iilkelerine de rahatlikla, dogru riizgar ve
akintilar yardimiyla geri donebiliyorlardi. Ancak, hala Bojador Burnu’nun 6tesi
Avrupali i¢in bilinmeyendi. Bu burnun agiklarinda sert riizgarlarin ve dalgalarin
varlig1 biiyiik korkulara ve bu korkulardan tiireyen masallarin dogmasina yol
agryordu.

1434’te Henry’nin 1srarli ¢abalar1 sonucu Portekizli gemicilerin Bojador
Burnu’nun giineyine inmeyi ve geri donmeyi basarmasi kesifleri engelleyen
korkularin derinden sarsilmasina yol agti. Burada kesiflerin altinda yatan bir
baska faktor olarak cesaret ve kararligin altim1 ¢izmekte yarar gorilyoruz.
Henry’nin gemicilerinin bu basarisi yalniz fiziksel ve cografi degil aym
zamanda psikolojik engelleri de agmak anlamina da geliyordu.

Kesiflerin basariya ulasmasinda Miisliiman yardimcilarin da varlig: artik
iyice kesinlesmistir”. Kuzey yoniinii belirlemek icin kullanilan manyetik
ibrenin Cinliler tarafindan bulundugu, daha sonra, Hintli ve Arap denizciler
aracihgryla Avrupa’ya gectigi bilinmektedir. Akdeniz’deki Arap gemicileriyle
baglantis1 olan Avrupali denizciler, giinesin ve yildizlarin gézlemciyle yaptigi
agidan yararlanarak bir geminin pozisyonunu belirlemeye yarayan usturlabi da
ogrenmislerdir. Avrupa gemilerinde tercih edilen ti¢ koseli yelken de Araplarin
iiriniidiir®®. Bununla beraber, Avrupalilar dogudan aldiklar1 aygitlari kendi
hallerinde birakmamis ve onlar1 gelistirip miikemmellestirmek icin siirekli caba
sarf etmislerdir. Bunun en garpict 6rnegi manyetik ibredir. Dogudan alinan
manyetik ibre, piringten bir igneyle, yonleri gosteren bir kartin iizerine
tutusturulmustur. Latin yelkeni ise Avrupa’nin kare yelkenlerini ortadan

7 Hobson, Portekizlilerin Asya’ya ulasmalarim Avrupa’ya 6zgii bir ustalik ve yaraticilik

gostergesi olmaktan ¢ok, Asya’ya Ozgii iistin denizcilik teknolojilerinin ve bilimsel
diistincelerin Avrupa tarafindan 6ziimsenmesi olarak degerlendirmektedir. Bkz. Hobson, age,
s. 150. Hobson’a gore Islam medeniyetinin katkilari olmaksizin Vasco da Gama’nin asla
Hindistan’a varamayacagini da ifadelerine eklemistir. Bu arada Portekizlilerin Miisliimanlar
disinda haritacilik, matematik, astronomi ve daha pek ¢ok alanda Yahudilerden de
faydalandigi unutulmamalidir.

% By ii¢ koseli yelkenlilere Avrupalilar daha sonra Latin yelkeni adim vermisti.
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kaldirmamis bu yelkenlerin yaninda gemilerin manevrasini kolaylastiran ek bir
unsur olarak kullanilmigtir.

Portekizliler Umit Burnu’ndan gegip Hint Okyanusu’na ulastiklarinda
Asya’daki deniz teknolojilerini daha yakindan tanima firsati buldular ve daha
hizli bir gelisim siireci igerisine girdiler. Bu gelisim de Asyali kilavuzlarin ve
denizcilerin bilgi ve ustaliklarmin da ayri bir yeri vardir. Vasco da Gama
1498’de Dogu Afrika’nin Malindi Limani’ndan Hindistan’in Kalkiita limanina
gergeklestirdigi seyahati Hint Okyanusu’nun Muson riizgarlarini iyi bilen
Miisliiman bir Hintlinin yardimma bor¢luydu®. Bundan dolay1, Portekizlilerin,
Fas’tan Umit Burnu’na seyahati seksen yillik deneme kesifleri sonucunda
gerceklesirken; Umit Burnu’ndan Cin’e ulagsmalar1 Miisliiman kilavuzlarin bilgi
birikimi sayesinde yalniz 15 yillarmi almustir. Biitiin bu 6rnekler, kesiflerin
Avrupali-Asya bilgi birikiminin ortak bir sonucu oldugunu gostermesi agisindan
onemlidir. Ne var ki, Avrupa’nin, dig kaynaklardan aldig1 bilgi ve teknolojiyi
uyarlama ve daha da gelistirme becerisi, zaman igerisinde onu Asya’nin 6niine
gegirecektir.

Kuzey Denizi ve Baltik’ta yapilan arastirmalar sonunda riizgérlar, gel-git,
sig yerler ve kiy1 ozellikleri hakkindaki butiin bilgiler toplandi ve detayli
seyahat planlar1 hazirlandi. Bu planlar portolan olarak biline deniz haritalarinin
gelistirilmesine yardimci oldu. Portolanlar, XV. yiizyila gelindiginde ilkel bir
asmadaydilar ve genel olarak denizi diiz bir zemin sayip eksen egikligini hesaba
katmamaktaydilar. Bu portolanlar, kisa mesafeli deniz seyahatlerinde denizciler
icin elverisli olsalar da uzak mesafe yolculuklar1 i¢in pek bir anlam ifade
etmiyorlardi. Ciinkii Atlantik’i icermiyorlardi. Bu nedenledir ki, Portekizliler
Bojador Burnu’nun o&tesine gectiklerinde kendilerini geriye gotiirecek bati
rizgarlarm1  Ogrenerek durumu kurtarmiglardi. Ayni Portekizliler, zaman
icerisinde, siliphesiz deneyerek ve gozlemleyerek, Atlantik bati riizgarinin
Giiney Atlantik riizgarinin kuzeydeki yansimasi oldugunu kesfettiler ve Umit
Burnu’nu ge¢mek icin gemileri once giineybatiya ¢evirdiler ve sonra doguya
donerek Hindistan’a ulasabileceklerini fark ettiler. Bu manevray1 ilk olarak
1486’da Bartholomew Dias denedi ve bu manevra daha sonra Vasco da Gama

 Batili kaynaklarm bir kisminda Malemo Cana olarak gegen bu yardimel hig siiphesiz Giicerath
Miisliimanlardan Ahmed bin Macid’di. Bkz. Hobson, age, s. 151. Ahmed bin Macid, ayrica bir
kitabin da sahibiydi. Giiniimiizde ‘’Denizcilik Nizamnamesi’’ olarak adlandirilabilecek
Kitabii’l-Fava’id’i yazmisti. Bu kitap Kizildeniz’den Hindistan’a yolculuk eden denizcilerin
basucu eseriydi. Batililar Ahmed bin Macid’in Vasco da Gama’nin kargisina ¢ikmasini tanrisal
bir giiclin destegi olarak algilamaktadir. Bkz. Boorstin, age, s. 180.
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tarafindan Hint Okyanusu’na giiven i¢inde gitmek i¢in kullanildi. Aslinda, bu
manevra sayesinde Portekizliler, farkinda olmadan Giiney Amerika’nin
yakinindan ge¢mis oldular. Bu riizgarin yardimiyla 1500°de Pedro Cabral,
Hindistan’a varmak isterken Brezilya kiyilarina ayakbasti. Riizgarlarla ilgili bu
bilgi birikiminden Colombus da yararlandi ve 1492’de alize riizgarlarimin
yardimiyla bati seyahatini gergeklestirdi. Ertesi yil da tersi bati riizgarlarimin
yardimiyla geldigi noktaya geri donmeyi basardi.

Haritalarin yeterince gelismedigi bu ilk donemlerde Portekizliler,
pusula®, usturlab ve kuadrant® gibi denizcilik araglarina bel baglamak zorunda
kaldi. 1484’te Portekiz Krali II. John, matematik¢ilerden olusan bir bilim
komisyonu olusturdu ve giinesin gozlemlenmesi ile enlem saptamanin en iyi
yontemini bulmay1 amagladi. Farkli yerlerde ufuk {izerindeki gilines agilarmi
veren denklinasyon® tablolar1 giincellestirildi ve daha basit hale getirildi.
Ayrica bir uzman da tablolarin dogrulugunu gézden gecirmek iizere Bat1 Afrika
kiyilarina yollandi. Yine de enlemler konusunda en dogru sonuglar XVIII.
yiizyilda alindi. Kesifler ¢aginda bile, Avrupali denizcilerin ¢ogu, karaya
yakiligi belirlemek amaciyla kuslar ya da yiizen bitkilerin varligi, denizin
rengi, bulut olusumlarmin karakteri gibi geleneksel isaretlerden yararlanmaya
devam etti.

Kesiflerin ger¢eklesmesinde onemli bir nokta da gemi® insasinda
meydana gelen ilerlemedir. Ortagag boyunca Akdeniz ticaretinde kullanilan
gemiler, biiyiik bir ¢ogunlukla, agirdi, genisti, yuvarlak bir tabana sahipti ve bir
ya da birden ¢ok Latin yelkeniyle hareket etmekteydi. Yelkenliler disinda bir de
kiirekle ilerleyen kadirgalar vardi. Bu kadirgalar yelkenlilerden farkli olarak
diizdii ve daha dar tabanliydi. Yelkenlilere oranla daha seri ve hizli hareket
edebiliyordu. Ne var ki bu gemiler, ylikte agir mallarin tagmmasina elverisli
olmayip daha ziyade baharat gibi hafif {iriinlerin tasinmasi ve savaslar i¢in

¥ pusula, Italyanca bussala kelimesinden Tiirkge’ye gegmistir ve Italyan sozliiklerindeki karsiligt
kiiciik kutudur. Araplar pusulaya beytii’l-ibre yani igne kutusu ya da hukku’l-kible kutusu
adlarin1 vermekteydi. Pusula ve gelisim ile ilgili daha detayli bilgi i¢in bkz. Yavuz Unat,
“Pusula’’, TDVIA, 34, Istanbul 2007, s. 363-364. Ernst H. Gombrich ise bir batili olarak
doguya 6zgii buluglarin Avrupa’ya gegmesinde Hacli Seferlerinin katkisina isaret etmektedir.
Bkz. Ernst H. Gombrich, Geng Okurlar icin Kisa Bir Diinya Tarihi, cev. Ahmet Mumcu,
Inkilap Kitabevi, Istanbul 1997, s. 203.

% Dortliik.

% Cografi kutup ile manyetik kutup arasindaki fark.

® Avrupa’da gemicilik teknolojisinin gelisimi hakkinda bkz. Noel Cowen, Kiiresel Tarih, cev.
Cem Demirkiran, Akyiiz Yaymn Grubu Lt. Sti., Istanbul 2004, s.152-153.
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tercih ediliyorlardi. Sonugta, itiraf etmek gerekirse, mevcut yelkenliler ve
kadirgalar okyanus sartlarina uygun sayilamazdi. Bu durum Avrupalilari, yeni
arayiglara yonlendirdi ve kog adi verilen gii¢lii teknelerin ingasina baglandi. Tek
bir kare yelkenle hareketi saglanan koglar, hem daha ucuza mal ediliyordu hem
de ylik tasima kapasitesi Oncekilere gore daha fazlaydi. Zamanla, Portekiz ve
Ispanya’da eskinin ve yeninin bir sentezi tiiriinden ve en iinliisii karavel olarak
bilinen melez teknelerin yapimina baslandi. Karavel, kiiciik bir gemi
gorilintiisiine sahipti ve yetmis tondan agirdi; 20 metreden uzundu. Diiz bir
omurgaya sahip karavel, ki¢ tarafinda yer alan bir diimenle sevk ve idare
ediliyordu. Baslangigta iki ya da ii¢ Latin yelkeniyle hareketi saglanan
karavellere daha sonra kare yelkenler de eklenmisti. Karavellerin baglangigta
Portekiz ve Ispanya kiyilarinda siirdiiriilen yerel ticaret icin gelistirdigi
varsayllmaktadir. Bu gemilerin okyanus sartlarina adaptasyonunda ise Gemici
Henry 6nemli rol oynamistir. Henry, 1440°tan itibaren Bat1 Afrika kiyilarindaki
arastrmalar i¢in bu gemiyi tercih etmistir. Karaveli Afrika kiyilari igin
aragtirma gemisi haline getiren bu geminin, su ¢ekiminin si1g olmasidir. Baska
bir deyisle, derinligi az kiy1 bolgelerde giiven iginde hareket edebilmesidir.
Ayrica Latin yelkenleri, hafif riizgarlarda bile ilerlemesini olanakli hale
getiriyordu. Ornegin, elverisli bir riizgarla, Yesil Burun Adalarindan (Cape
Verde) Antillere Atlantik’i 21 giin igerisinde bir karavelle gegmek miimkiindii.
Karavellerin bu hizi, buharli gemilere kadar bir tiirli ekarte edilemedi.
Colombus’un 1492 yolculugunda kullandigi 3 gemisinden Pinta ve Nina adli
ikisi karaveldi. Santa Maria adl ti¢iincli gemi ise kare yelkenli olup digerlerinin
performansina erisememisti.

Karaveller, okyanus arastirmalar1 ve kesif seyahatleri i¢in ideal
olmalarina karsin, yiik tagimak agisindan pek de elverisli tekneler degillerdi. Bu
nedenle ticari agidan biiyilk 6nem tasimiyorlardi. Bu ozellikleri nedeniyle,
Portekizliler uzak deniz ticareti i¢in karak ve naos adi verilen heybetli, yiiksek,
enli kirislere sahip {i¢ ya da dort giivertesi bulunan gemiler insa ettiler. Bu
gemilerin tonaji 400 tona ulasiyordu. XVII. yiizyila gelindiginde ise artan
ihtiyaca paralel olarak tasima kapasiteleri 2000 tona ¢ikarilmisti. Bu gemilerde
Latin yelkeni varligin1 korumakla birlikte, genis ve carsaf gibi bir boyut elde
etmek icin kare yelkenlerle diizenli bir biitiinlik kazanmasi saglandi. XVI.
yiizy1lin sonlarma gelindiginde Hollandalilar ve Ingilizlerin daha giiclii gemiler
yapmast, Portekizlilerin geride kalmasina neden oldu.
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II1. SONUC

1400-1600 yillar1 arasinda Portekizlilerin ve Ispanyollarin dini gériiniimle yola
ciktiklar1 kesifler zamanla siyasi, ekonomik ve sosyal agidan kendi nedenlerini
hazirlayarak kiiresel ve kiiglilen diinya i¢in atilan ilk adimlar oldu. Kesiflere
daha sonra Ingiltere, Hollanda, Fransa ve digerleri de katildi. Sasilacak bir
sekilde ¢ok uzak bolgeleri kesfeden Avrupalilar, Afrika’nin i¢ bolgelerini derin
korkular1 nedeniyle daha ge¢ kesfedebildi. Kutuplar, bir dnceki yilizyilin ilk
yarisinda kasiflerin duragi olabildi.

Yenigag baslarinda dogan bu kesif¢i ruh yalnizca bilinmeyen yerlerin
kesfi siirecini degil birgok alandaki icadi da tetikledi. Ortaya g¢ikan merak
duygusu, dogayla insanin miicadelesinde yeni bir donem baglatt1 ve kesifler i¢in
gerekli azmi ve cesareti kamgiladi. Insanoglu, XXI. yiizyihn ilk geyreginde
oldugumuz giiniimiizde bile kesif duygusundan ve merakindan higbir sey
kaybetmedi. Hala kesfedilecek ¢ok sey var. Atmosferin disina tasan, aya hatta
Mars’a kadar ulasan kesif ruhu, artik evrenin smirlarini zorlamaya basladi. Bu
durum giriste de belirttigimiz gibi insanoglu var olduk¢a devam edecek bir
siiregtir.

Diinyanin ilk kasifleri, ger¢eklestirdikleri ilk kesiflerde kendi disindaki
diinyanin zayifligindan ve bdoliinmiigliigiinden de yararlandi. Amerika’daki
uygarliklar Yenicag’a girerken tuhaf gelenekleri ve i¢ savaslarla yikilmasaydi,
Cin i¢ine kapanmasaydi, Hindistan siyasi bir biitiinlik gostermeyi
basarabilseydi, Afrika’nin siyah insani1 milli bir suur sahibi olmasaydi, Islam
diinyas1 ve Yahudiler bilgi birikimlerini paylasmasaydi, Osmanli denizcileri
Hint seferlerinde daha etkili olup okyanus sartlarina dayanikli gemileri
ongorebilselerdi diinya yine eskisi gibi mi kalacakt1? Tabi ki hayir. Ok yaydan
cikmist1 bir kere ve bilinmeyen yollar, gidilemeyen denizler trafige acilmisti.
Fakat, bu kiiresel siire¢ daha biiyiik sorunlarin, daha biiyiik savaslarin ve daha
acimasiz ekonomik doktrinlerin de dogmasina yol acacakti.
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