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Osmanli Devlet’inde demiryolu ulagimi 19 yy.” da olugsmaya
baslanustir. Ulke igerisindeki demiryolu istasyonlarma hizmet
etmeleri i¢in cer at6lyeleri kurulmus ve Rumeli Demiryolu Hatt1 igin
Yedikule Cer Atolyesi agilmustir. Atolye islevsiz hale gelmesinden
dolay1 1997 yilinda kapatilmistir. Bu calisma kapsaminda Yedikule
Cer Atélyeleri igerisinde yer alan T5 Bondaj ve Tav Ocagi Binasi
incelenmekte olup, binanin giiniimiizdeki (2019) meveut durumu ile
Ozgiin hali degerlendirilmektedir. Diger yandan T5 Binasinin
yeniden islevlendirilmesi i¢in en az miidahale ile en iyi koruma
yaklasimi belirlenerek, yapinin yasanabilirliginin saglanmasi i¢in
yeni iglev Onerisinde bulunulmaktadir. Boylece T5 binasinin
tarihsel dokusu ve mimari karakteristik ozelligi ile birlikte
yasatilarak, binanin siirdiiriilebilirligi saglanmasi amaglanmaktadir.
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Abstract

Railway transportation started to occur in the Ottoman State in the
19 th century. Traction workshops were established to serve the
railway stations in the country and Yedikule Traction Workshop was
opened for the Rumeli Railway Line. The workshop was closed in
1997 due to the inoperative state. Within the scope of this study, T5
Bondaj and Tav Furnace Building within the Yedikule Cer
Workshops is examined, and the current (2019) current and original
state of the building is evaluated. On the other hand, for the re-
functioning of the T5 Building, the best protection approach with
the least intervention is determined and a new function proposal is
made to ensure the livability of the building. Thus, it is aimed to
ensure the sustainability of the building by keeping the T5 building
alive together with its historical texture and architectural
characteristics.

Keywords: Re-functioning, Rumeli railway line, T5 bondage and
furnace building, Yedikule Cer workshops.
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B. Ozdemir, F. Oncel Istanbul Yedikule Cer Atdlyesi’nin -T5 Binas1 Uzerinden Degerlendirilmesi

1. GIRIS

Tarihte ilk demiryolu, MO 600 yilinda Eski Yunan® da oluklu izlere sahip yollar iizerinde ahsap
tekerlekli gemi ve yiiklerin taginmasi sirasinda gorilmiistiir. 1550 yilinda Almanya’daki
madenlerde ‘‘Hund’’ adi verilen ve insan giiciiyle itilen tekne tipi vagonlar kullanilmistir. Bu
teknik daha sonra Ingiltere’deki madenlerde de kullanilmaya baslanmistir (Bilgig, 2017, s.3-4).

George Stephenson maden ocaklarinda kullanilan lokomotifi gelistirerek buhar giiciiniin
tasimacilikta kullanilmasini saglanmistir (Kahya, 1988, s.211). Onceleri sadece maden ocaklarinda
kullanilan lokomotifler, 27 Eyliil 1825 tarihinde agilan Stockton - Darlington hatt1 ile ilk defa yiik
ve yolcu tasimacilifinda kullanilmaya baslanmistir. Amerika’da 1830, Fransa’da 1832 ve
Almanya’da 1835 yillarinda lokomotif kullanilmaya baslanmis ve tim Avrupa iilkelerine
yayilmistir (Taylan, 1936, s.2-4).

19 yy.” a gelindiginde Osmanli Devleti’nin kendi demiryolunu yapma diisiincesi ortaya ¢ikmuistir.
Demiryolu yapimi 1830’lu yillarda diisiiniilmiis, ancak 1850°1i yillarda yapimina baslanmistir
(Engin, 1993, 5.29-32).

Bu sirada Avrupa Devletleri ham madde temini edebilecekleri ve tirettikleri mali satabilecekleri
dogu pazarma ulastirmak icin en kisa yol olan Osmanli Devleti’ne demiryolu teklifinde
bulunmustur (Satan, 2012, s.209). Osmanli Devleti de iilke giivenligi saglamak ve topraklarina
hakim olmak i¢in Anadolu’dan gegen bir demiryolu yapilmasini istemis, ancak yeterli sermaye
olmadigindan yapamamustir (Satan, 2012, s.209-214). Demiryolu yapma teklifi gelince ilk kez
Britanya Grubuna 23 Eyliil 1856 tarihinde izmir - Aydm hatt1 igin imtiyaz verilmis, izmir - Aydin
hatt1 1 Temmuz 1866 tarihinde agilmistir (Satan, 2012, s.211-214). Osmanli Devleti demiryolu
ulagiminin avantajlarini fark etmistir (Engin, 2012, s.219).

Padisah ve Tanzimat yoneticileri Osmanli Devlet’i ile Avrupa iilkelerini birbirine baglayan
demiryolu hattinin yapilmasina karar vermistir (Akalan, 2010, s. 16). Istanbul ile Avrupa’y:
birbirine baglayan Rumeli Demiryolu hatt1 i¢in Avrupa basinina ilan vermistir (Engin, 2012,
5.219).

Ingiliz Parlamenter Labro 22 Aralik 1856 tarihinde ilana cevap vermis, Rumeli Demiryolunun
Osmanli Devlet’ine saglayacagi avantajlari sunmustur (Engin, 1993, s.44). Osmanli Devlet’i
avantajlardan etkilemis, 23 Ocak 1857 tarihinde mukavele imzalamistir (Akalan, 2010, s.17).
Ancak Labro gerekli sermayeyi karsilayamamis ve imtiyaz hakki iptal edilmistir. 13 Nisan 1860
tarihinde dort Ingiliz’den olusan gruba imtiyaz hakki tammmustir. Ancak ikinci girisimde de sonug
degismemis ve gerekli sermaye karsilanamamistir (Engin, 2012, s.220).

Uciincii kez Belgikali Van Der Elst kardeslere ait sirketle 31 Mart 1867 tarihinde mukavele
imzalanmis, demiryolu hattinin Istanbul’dan baslayip Sirbistan imtiyaz hattina baglanmasina karar
verilmistir. Ancak sirket demiryolu hatlarinin mukavele sartlarinda yetistiremeyecegini anlamis,
imtiyaz hakkini devretmek istemistir. Nafia Nazir1 Davut Pasa teklifi reddetmis, sirket zor duruma
diistince 12 Nisan 1869 tarihinde imtiyaz hakki sona ermistir (Engin, 1993, 5.47-48). Dordiincii
kez Baron Hirsch ile 17 Nisan 1869 tarihinde mukavele imzalanmis, 1876 Temmuz ayindan
itibaren 99 yilligina imtiyaz hakki tanimistir (Engin, 1993, s.51).

Demiryolu hattinin Istanbul ile baslayip Bosna’dan gegerek Edirne, Filibe, Enez, Burgaz ve
Selanik’e ugrayarak Sava nehrine uzamasina karar verilmistir (Engin,1993:51). Demiryolu yapimi
oncesi hat lizerinde arazi ¢alismasi yapilmis ve Rumeli Demiryolu hattinin yonii belirlenerek
haritalart hazirlamistir (Unal, 2009, s.9). Hazirliklari tamamlanan hatlar arasinda bulunan
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Yedikule-Kiigiikcekmece hattinin 4 Haziran 1870 tarihinde insaatina baslanms ve 4 Ocak
1871 tarihinde agilmistir (Engin, 1993, 5.65-66).

Rumeli Demiryolu Hatti i¢in yurt disindan lokomotif ve vagonlar gemiler ile getirilmistir. Ancak
tek parga olarak gelen lokomotif ve vagonlar gemilerden indirilirken kazalara neden olmus, parcali
olarak getirilmesine karar verilmistir. Yedikule Cer Atélyeleri lokomotif ve vagonlarin monte
edilmesi icin kurulmustur (Tabak, 2011, 5.126). Islevini yitirdigi gerekgesi ile 22.07.1997 tarihinde
kapatilmistir (Unal, 2009, s.18).

Kapatildiktan sonra uzun yillar bos birakilmig, Yedikule Cer Atolyesini olusturan yapilar ve
bunlardan TS5 binasi terkedildigi i¢cin zamanla cesitli sebeplerden dolay1r bozularak giiniimiize
ulasmistir. Bu incelemede T5 binasinin tekrar yasatilmasi ve yasamini siirdiirebilmesi igin
giiniimiiz gereksinimleri, ¢evre kosullar1 ve bulundugu bolgede yasayan kullanicilar géz oniine
alinarak Fotograf Galerisi seklinde yeni bir islev 6nerisinde bulunulmaktadir.

2. CER’IN TANIMI VE CER ATOLYELERI

Osmanli Dénemi’nde Arapgadan dilimize girmis (Karadag, 2019, s.22), ““‘Cer’’ kelimesi ‘¢cekme,
stirikleyerek gotiirme’ anlamlarina gelmektedir (Kelimeler.gen.tr, 2020). Cer Atdlyeleri; Osmanl
ve Cumbhuriyet Donemlerinde demiryolu istasyonlari yakininda insa edilmis, lokomotif (¢eken) ve
vagon (¢ekilen) tamirlerinin yapildigi, yeni lokomotif ve vagonlarin iiretildigi yap1 toplulugudur
(Sezer, 2013, s.77).

Bu bolimde 19 yy. ve 20 yy.’da insa edilmis demiryolu yapilar1 anlatilmaktadir. Cok amagl
kurulan Eskisehir, Yedikule, Saritkamig, Ankara ve Sivas Cer Atdlyeleri ile Adapazar1 Vagon
Atdlyesi hakkinda ayrmntil bilgi verilmekte, bu ¢alisma kapsaminda incelenen Istanbul Yedikule
Cer Atélyesi ile ulusal demiryolu yapilarinin karsilastirilmasi yapilmaktadir.

[lk olarak 19 yy. Osmanli Devleti Dénemi’nde gériilen ve Almanlar tarafindan Eskisehir’de kiigiik
bir atdlye olarak kurulan ‘Anadolu — Osmanli Kumpanyas1’ adindaki Cer Atolyesi, Anadolu —
Bagdat Demiryolu Hatti’nin buharli lokomotif, yiik ve vagon tamirlerinin yapilmasi amaciyla insa
edilmistir (Bozdemir, 2011, 5.304).

Kurtulus Savasi sirasinda Eskisehir Cer Atolyesi ismini alan Kumpanya 24 Mayis 1924 tarihinde
millilestirilmis ve 1927 yilinda Devlet Demiryollar1 ve Limanlar Idaresi Umumiyesi’ne
baglanmistir (Yatagan, 2013, .86). Daha sonra 1986 yilinda TULOMSAS/Tiirkiye Lokomotif ve
Motor Sanayi A.S. ismini almig ve giinimiizde dizel motor ile lokomotif imalati yapilmaktadir
(Bozdemir, 2011, s.304).

Tilomsas ilk kuruldugunda lokomotif deposu ve atdlyesi, vagon atdlyesi, 13. Sube Midiirligi,
kisim hekimligi ve su deposu islevleri yer almistir (Yatagan, 2013, s.105). 1894-1923 yillarinda
istasyon binasi, yan iiretim fonksiyonlari: kereste kurutma ve deposu, kum kurutma, kazan
temizleme, su sogutma, yonetim ve sosyal mekanlar: okul, hastane ve biirolar islevleri (Yatagan,
2013:100) ile II. Diinya Savag’i sonrast II. Ulusal Mimarlik etkisi yaninda uluslararasi bigim
izlerinin de goriildiigii yonetim binalari eklenmistir (Ozkut & Ozaslan, 2009).

Eskisehir Cer Atolyesi’nin temel tiretim biriminden vagon atolyesi Osmanli doneminde yigma tas
teknigi ile inga edilmistir. Giiniimiizde bir boliimii ¢elikle degistirilmis, ¢atis1 kirma ahsap ¢atidir.
Uretim yan fonksiyonlarindan lokomotif deposu C formlu yay bicimde planlanmis ve ii¢ kisim
olarak vurgulanmistir (Yatagan, 2013, s.106-111).
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Osmanli Devlet’inde demiryolu yapimimin artmasi tizerine iilke igerisindeki demiryolu
istasyonlarina hizmet etmeleri i¢in 6nemli bdlge ve noktalara yeni atdlyeler insa edilmistir.
Eskigehir Cer Atolyesi sonrasinda Istanbul Yedikule Cer Atélyesi kurulmustur (Unal, 2009,
s.20).

Yedikule Cer Atolyesi pargali olarak gelen lokomotif ve vagonlarin monte edilmesi icin
kurulmustur (Tabak, 2011:126). Rumeli Demiryolu Hattinin Yedikule Istasyonunda 44 déniimliik
alan {lizerine konumlanmustir. Artan ihtiyaglar dogrultusunda da igerisine yeni mekanlar eklenmis
ve 59 binanin bulundugu biiyiik bir tesis haline gelmistir (Unal, 2009, s.20).

Yedikule Cer Atolyesinin yer aldigi parselin tamami 16.12.1992 giin 4273 numarali karar ile
Istanbul I Numarali Kiiltiir ve Tabiat Varliklar1 Koruma Kurulu tarafindan tescillenmis (Karadag,
2019, s.44), 22.07.1997 tarihinde de 753 numarali kararla islevini yitirdigi gerekgesi ile
kapatilmistir (Unal, 2009, s.18).

Istanbul II Numarali Yenileme Alanlar1 Kiiltiir Varliklar1 Koruma Bélge Kurulu tarafindan
16.06.2015 tarihinde ise T1, T2, T3, T5 ve T6 binalarinin tescillinin devamina karar verilmistir.
Tescillenen binalar atdlye icerisinde genis alan lizerinde yer almaktadir.

Tescilli T1, T2, T3 ve T5 binalar1 19yy.sonu — 20yy.bas1 insa edilmis, T6 binas1 20yy. ilk yarisinda
yapilmustir (Unal, 2009, s.36-64). Atdlye igerisindeki tescilli binalar T6 binasi hari¢ tek kath
harman tugla duvar {istii ahsap kirma gat1 olarak tasarlanmig, T6 binasi iki katli olup betonarme
sistemle yapilmistir (Cobanoglu & Yilmaz, 2017).

I. Diinya Savas’inda ise Dogu Anadolu Rusya tarafindan isgal edilmis, savas sirasinda lojistik
amacli kullanilmak {izere Sarikams Cer Atélyeleri Baltik Mimarisi Uslubunda insa edilmistir.
Ruslarin 1917 yilinda 1. Diinya Savasi’ndan g¢ekilmesi ile isgal ettikleri bolgeleri bosaltmalari ile
Sarikamig Cer Atolyeleri uzun yillar bos kalmistir. Bu siiregte atolye igerisindeki yapilar zamanla
tahrip olmus ve yapilarin sadece kagir beden duvarlari ayakta kalabilmistir (Karadag, 2019, s.22).

1923 wyilinda Tiirkiye Cumhuriyet’i kurulmus, Ankara bagkent ilan edilmistir. 1926-1927
yillarinda demiryollarinin millilestirilmesine karar verilmis, program dahilinde Ankara Cer
Atolyesi kurulmustur. Ankara Cer Atolyesi ii¢ dikdortgen birimden olusturulmus ve daha sonra
bu birimlere hangar yapisi eklenmistir (Karadag, 2019, s.23).

Ankara Cer Atolye’si zamanla islevini yitirmis (Karadag, 2019, 5.23), 1995 yilina kadar ana hatlari
kalmis ve dis cephesi sivanarak aralarina bolmeler eklenmistir (Sezer, 2013, s.80). Atdlye
icersindeki ili¢ dikdortgen yapi betonarme kolonlardan yapilmis, aralart kagir malzeme ile
tamamlanmistir. Tavan yiiksekligi 10,43 m. olan yapinin {sti gelik striiktiir olarak tasarlanmistir.
Sonradan eklenmis hangar yapisinin da gatisi gelik striiktiir olarak tasarlanmigtir. Yapinin igerisine
giines 15181 almak cephede genis pencereler kullanilmistir. G6z hizasinin yukarisinda 6n ve arka
cephesine kiigiik pencereler yapilmig, hangar yapist oldugu diistiniilerek genis ve yiiksek ana
kapilar tasarlanmistir (Sezer, 2013, s.82-83).

Ankara Cer Atolyesi Kiltir ve Turizm Bakanhgi ile Tirkiye Seyahat Acenteleri Birligi
ortakliginda 2010 yilinda Ankara Cagdas Sanatlar Merkezi ve Giizel Sanatlar Galerisi olarak
yeniden islevlendirilmis ve Cermodern olarak adlandirilmistir (Karadag, 2019, s.23-24).

Dogu, i¢ ve Giiney Anadolu bélgelerindeki demiryollarinda kullanilan vagon ve lokomotiflerin
tamirlerinin yapilmasi i¢in 1939 yilinda ise Sivas Cer Atolyesi kurulmustur (Aslantas, 1998, s.24-
25). Tirkiye Cumhuriyeti Devleti’nde zamanla gelisen demiryolu ulasimi ile Sivas Cer Atolyesi’
nde artan ihtiyaclara bagli olarak tezgah, bina ve tesisleri kurulmus, 1953 yilinda yik vagonu
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uretimine baslanmistir. Sivas Cer Atolyesi 1958 yilinda Sivas Demiryolu Fabrikas: (Ttudemsas,
2020), 1972 yilinda Sivas Demiryolu Makinalar1 Sanayii Miiessesesi-SIDEMAS adimi alarak
(Miser, 2019, s.31) TCDD Genel Midiirligii’ne bagli Miiessese olmus ve 1975 yilinda Muiessese
Statiisi’nii  uygulamaya baslamistir (Tudemsas, 2020). 1986 yilinda Tirkiye Demiryolu
Makinalar1 Sanayii Anonim Sirketi- TUDEMSAS olarak adlandirilmistir (Miser, 2019, s.31).

Sivas Cer Atolyesi insa edilirken zemin etiitleri yapilmis, betonarme kaziklar iizerine Lokomotif
ve Vagon Atolyeleri ile Kuvveyi Muharrike Santrali, Su Kulesi ve Takimhane yapilar insa
edilmistir. Lokomotif ve Vagon Atdlyeleri’ nin striiktiirii demirden, diger yapilarin striiktiirii de
betonarmeden insa edilmistir. Atdlye insa edildiginde Lokomotif ve Vagon Atdlyesi, Kuvveyi
Mubharrike ve Enerji Santrali, Yardimci Tesisat ve Idari Binalar olmak iizere toplam bes boliimden
olusmus (Etker, 1939, s.11-12), zamanla yeni birim ve islevler eklenmistir. Kuvveyi muharrike!
ve enerji santrali boliimiinde iki adet buhar tiirbiini ve ti¢ adet kazan yer almistir. Yardimci tesisat
boliimii igerisinde is¢i yetistirmek ic¢in ¢irakhane, bliyiik ve onemli pargalarin birlesmesi i¢in
kaynak atdlyesi, kerestenin kurutulmasi icin kereste kurutma tesisatina sahip yapilar ve
istihsal(iiretim) merkezleri yer almistir. Idari binalar1: miidiiriyet, yemekhane, hekimlik, soyunma-
giyinme kisimlar1 ve magaza hangarlari birimleri yer almistir (Etker, 1939, 5.12-13).

Adapazart Vagon Atolyesi 1951 yilinda agilarak tiirkiye’nin o donemde yiik ve yolcu vagon tamiri
ihtiyacin1 karsilamaya baslamistir (Aslantas, 1998, s.24-25). Adapazar1 Vagon Atolyesi 1961
yilinda Adapazar1 Demiryolu Fabrikas1 ismini almis (TUVASAS, 2020) ve 1975 yilinda
Adapazar1 Demiryolu Fabrikas1 TCDD Yénetim Kurulu 440 No’lu KiT yasasma uygun olarak
Adapazart Vagon Sanayii Miuessesesi - ADVAS ismini almig, miessese TCDD Genel
Miudirligi’ne baglanmistir (Goker, 1985, s.6).

Ingilizler tarafindan 1858-1861 yillarinda Alsancak Gar insa edilmis, icerisinde gar, hastane ve
yonetim binalar1 yer almustir. Iki taraftan hizmet verebilen plan yapisinda tasarlanmis, Anadolu’da
insa edilmis ilk istasyonu binasidir (Erdogan, 2005, s.32). Halkapinar lokomotif deposu tren
istasyonu ise 1866 yilinda insa edilmis, lokomotiflerin bakim ve onarmmi yapilmustir. Istasyonun
zemin altina ¢alisanlarin kuyu dedikleri boliimde lokomotiflerin alt kisminin tamiri yapilmigtir
(Berent, 2005). Almanlar tarafindan 1890 yilinda Sirkeci Gari insa edilmistir. Dikdortgen planl
tasarlanmis, giris kismina iki kule konumlandirilmistir. Cephesinde sivri kemerli pencereler tercih
edilmis, iizerine yuvarlak pencereler konumlandirilmistir. Catis1 kubbeler ile kapatilmigtir
(Erdogan, 2005, s.38). Haydarpasa Garmin ise insaati 1908 yilinda tamamlanmg, Almanlar
tarafindan yapilmistir (Erdogan, 2005, s.34-35). Gar U formlu kol uzunluklar1 birbirinden farkli
plan yapisinda tasarlanmig, zemin+3 Kat ile ara ve bodrum kattan olusmustur. Yigma bina olarak
yapilmis, ¢atisinda tamamen ahsap kullanilmigtir (Kosebay Erkan, 2012:28-32).

Adana Gar 1908 — 1918 yillarinda insa edilmis, giris kapisit diger garlardaki gibi disari
cikarilmamigtir. Kapi iistiinde yer alan ahsap payandalarin tuttugu sacak ile giris vurgulanmak
istenmistir. Kapilar diiz sivri kemer olarak, alt kattaki pencerelerde daha biiyiik tasarlanmis, diger
gar binalarmin formundan farkli yapilmistir. Edirne Karaaga¢ tren garmm 1914 yilinda
yapimina baslanmis, savasin ¢ikmasi ile yarim birakilmis ve 1930 yilinda hizmete acilmistir
(Yildiz, 2008, s.125). Zemin dosemesinde gelik tercih edilmis, tasiyici duvart kesme ve tugla
tasdan insa edilmistir. Geleneksel Tiirk mimarisinin etkisi goriilmistiir (Erdogan, 2005, s.41-42).

Tiirkiye Cumhuriyeti tarafindan 1953 yilinda Karadeniz Eregli lokomotif bakim ve onarim
atolyesi insa edilmistir. Bolgede iiretilen kdmiir , odun ve kerestenin demiryolu ile tagimak i¢in
yapilmis, yolcu tasimacilifida yapilmistir (Tokel, 2018). Icerisinde lojman, biiro, hizmetevi, yolcu
salonu, kiiciik biife, ayakyolu, islik yapilar1 yer almistir (Y1ldiz, 2019, s.74-75).

1 Kuvveyi Muharrike: Yiiksek kuvvet
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Yukarida ulusal demiryolu yapilar ile kisa tarihgeleri hakkinda genel bilgiler aktarilmistir.
Bunlardan 7 demiryolu yapisi atdlyeli olarak, 7 ise atdlyesiz sadece demiryolu olarak hizmet
vermistir. Yedikule Cer At6lyesi de diger cer atdlyeleri gibi yakininda yer alan demiryolu hattina
hizmet vermek amaciyla kurulmustur.

Atolye icerisinde yer alan iglevler Eskisehir, Sivas Cer ve Adapazar1 Vagon Atolyesi benzerlikler
gostermektedir. Yedikule Cer Atolyesi kompleksindeki yapilar Eskisehir, Sarikamig, Ankara ve
Sivas Cer Atolyeleri ile Adapazar1 Vagon Atdlyesi kompleksinde yer alan yapilar gibi dikdortgen
formlu lokomotif ve vagonlarin kolay girmelerine yardimci olacak sekilde tasarlanmustir.

3. TCDD, iSTANBUL YEDIKULE CER ATOLYELERI
T5 (BONDAJ VE TAV OCAGI) BINASI

3.1. Yedikule Cer Atolyeleri Konumu ve Tarihsel Gelisimi

Yedikule Cer Atdlyeleri, Rumeli demiryolu Hatti’nin Yedikule Istasyonu yaninda insa edilmis,
2384 ada 7 parselde bulunmaktadir. Kuzeydogusunda Ermeni Kilisesi, Kuzeybatisinda Yedikule
Zindanlari, Giineybatisinda Yedikule Gazhanesi ve hizasinda Yedikule Hayvan Barmag ile
Giineydogusunda Syy.’dan kalma Bizans surlar1 ve Kennedy Caddesi yer almaktadir (Cobanoglu
& Yilmaz, 2017). Yedikule Cer Atédlyeleri Rumeli Demiryolu Hattinin Yedikule Istasyonunda
kurulmus, 44 déniimliik alan iizerine konumlanmistir (Unal, 2009, s.20).

Yedikule Cer Atolyesi toplam 59 yapidan olusmustur. Yapi kompleksi i¢inde kereste magazasi,
magaza, kantar, tuvalet, elektrik santrali, makina dairesi, asevi, kiler, yiik vagonaji, modelhane,
dosemehane, boyahane, direktorliik binasi, demirhane, tamirhane, benzin ve yag deposu, vagonaj,
marangozhane, kaynak evi, komiirliik, fren pos., tornaj, armatdr, takimhane, terekeci - metalci,
kazanhane, boruhane, dokiimhane, makina boyahanesi ile bondaj ve tav ocagi(T5 binas1) gibi
cesitli islevlere sahip atdlyeler yer almistir (Unal , 2009, s.22).

Yedikule Cer Atolyeleri uzun yillar hizmet vermis, lokomotif, yiik ve yolcu vagonlarinin
onarimlari yapilmistir. Zamanla eskiyen atolye tezgahlar1 yenilenmis, ihtiyaca bagli olarak binalar
tamir edilerek genisletilmistir. 1948 yilinda at6lyede 639 is¢i ¢alistyormus. Daha sonra atolyeye
Cirak Okulu eklenmis, 1972 yilina kadar hizmet vermistir (Cobanoglu & Yilmaz,
2017).

Yedikule Vagon Bakim Onarim Atolyesi ile Yedikule Dizel Lokomotif Deposu 01.03.1992
tarihinde 726 numarali kararla birlestirilmis, daha aktif yonetim saglanmasi hedeflenerek Yedikule
Cer Atolyesi ismini almigtir (Unal, 2009, s.18). Yedikule Cer Atdlyesinin yer aldig1 parselin
tamami1 16.12.1992 giin 4273 numarali karar ile Istanbul I Numaral Kiiltiir ve Tabiat Varliklar:
Koruma Kurulu tarafindan tescillenmistir (Karadag, 2019, s.44). (Sekil 1)
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Sekil 1. Rumeli Demiryolu Hatt: - Yedikule Istasyonu (Cobanoglu & Y1lmaz,2017)

Yedikule Cer Atélyeleri 22.07.1997 tarihinde 753 numarali kararla islevini yitirdigi gerekgesi ile
kapatilmis (Unal, 2009, s.18), uzun yillar bos ve islevsiz kalmistir. Zamanla igerisinde yer alan
binalar ¢esitli sebeplerden zarar gormiis, bazilar1 yikilmistur.

Istanbul II Numarali Yenileme Alanlari Kiiltiir Varliklart Koruma Bolge Kurulu tarafindan
16.06.2015 tarihinde ise T1, T2, T3, T5 ve T6 binalarinin tescillinin devamina karar verilmis, T1B
kisminin zemininde yer alan bakim kanallar1 ile raylarin korunmasi istenmistir.

T1 binas1 atélyenin en biiyiik yapisidir. Igerinde fren postasi, montaj, tornaj, terekeci ve metalci,
kazanhane, takimhane ile armator islevleri yer almistir (Unal, 2009, s.22). T2 binas1 atdlyenin
ortasinda konumlanmis, yolcu vagonaji ve marangozhane islevlerini yerine getirmistir (Karadag,
2019, s.45). T3 binasi Yedikule tren istasyonu dogrultusunda yapilmis, model deposu,
désemehane, boyahane ve yiik vagonaji gibi islevler yer almistir (Unal, 2009, s.22). T5 binas1 sur
duvarinin devam ettirilmesi sonucu yapilmis, uzun yillar bondaj ve tav ocagi islevinde
kullanilmistir. T6 binas1 atélyeye sonradan eklenmis, idari bina olarak islev géormiistiir (Coban &
Yilmaz, 2017). Giiniimiizde Yedikule Cer Atolyeleri igerisinde T1 binasi (T1B kazanhane kismi
hari¢), T2, T3, TS5 ve demirhane, kaynak evi, elektrikhane, makina dairesi, asevi ve kiler binalar1
mevcut durumdadir. Bu atdlyeler igerisinde TS5 binasi 6zgiinliigli en az bozularak giiniimiize
ulagsmis ve heniiz yapiya miidahale yapilmamuigtir.

3.2. Yedikule Cer Atélyeleri Isleyisi — TS Binasinin Islevi
Bondaj Atdlyesi (TS binast)’nde tekerlek ve ona ait kaliplar yer almistir. Bondaj Atdlyesi (T5
binasi) 'nde yiik ve yolcu vagonlarinin da tekerlek ve ona ait kaliplarina metal dokiilmiistiir. Ozel

tezgahlarinin tizerinde g¢emberler 1sitilarak tekerleklerin {istiine gegirilmis, torna edilmistir
(Anonim, 1937, s.144). (Sekil 2)
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Sekil 2. 1953 YilindaYedikule Cer At6lyesi Vaziyet Plani
T5 Binasi Bontaj ve Tav Ocag1 (Cobanoglu & Yi1lmaz,2017)

3.3. TS Binasinin Olusum ve Gelisimi

T5 Binast Yedikule Cer Atdlyeleri igerisinde 19 yy. sonu — 20 yy. basi insa edilmis
(Karadag, 2019, s.63), atdlye yapisidir. Tarihi yap1 zemin kat tek mekandan olusmus, 75m?’lik
alan {izerinde konumlandirilmistir. T5 binasi dikdortgen formlu tasarlanmis, yigma sistemle insa
edilmistir. Binanin zemini beton zemin olup catis1 ahsap kirma gat1 olarak yapilmis ve ¢ati
kaplamasi olarak Marsilya Kiremit kullanilmistir.

Binaya girisi saglayan giineybati cephesinde 6m genisliginde ve 5,75m yiiksekliginde giris acikligt
tasarlanmig, cephe harman tugla duvar iistii ¢imento siva + boya seklinde yapilmistir. Giineybati
cephesi binanin ¢ati1 dogrultusunda devam ettirilmis, Kalkan duvar olusturulmustur. Tepe noktasi
7,67m oldugu belirlenmistir.

Binanin kuzeybati cephesi sur duvarin bir boliimiiniin harman tugla duvar {istlii ¢imento siva +
boya seklinde devam ettirilmesi sonucu olusmustur. Cephede yuvarlak kemer ile biten iki pencere
yapilmis, 1,35m genisliginde ve 2,56m yiiksekliginde tasarlanmistir. Cephe ve pencerelerin sag ve
sol taraflarinda cepheye ait ¢ikintilar yer almistir.

Giineydogu cephesi sur duvarinin harman tugla duvar iistii ¢imento siva + boya seklinde devam
ettirilmesi sonucu olusturulmustur. Cephede 1,02m ve 1,26m genisliginde 0,80m yiiksekliginde
iki pencere yapilmistir. Cephe ve pencerelerin sag ve sol taraflarinda cepheye ait ¢ikintilar yer
almais, i¢ cephesi harman tugla duvar + ¢imento siva olarak yapilmistir. T5 binasinin kuzeydogu
cephesi 3,32m yiiksekligindeki sur duvarmin devam ettirilmesi sonucu olusturulmustur. Cephede
Im genisliginde ve 0,80m yiiksekliginde iki pencere tasarlanmistir.

T5 Binasi igerinde islevine uygun olarak sabit tefrisler yer almis, iki adet 5,91m yiiksekliginde
metal aksam konumlanmigtir. Metal aksamin (lokomotif ve vagonlarin T5 binasina taginmasini
saglayan haraketli ving) list kisminda devam ettirilen profil T2 binasina ve kuzeydogu cephesine
birlesik koni bi¢ciminde 5,5m yiiksekligindeki kesme tag duvara baglanmistir. Binanin igerisinde
sekizgen ortasinda yuvarlak delik bulunan beton blok yer almig, 0,41m yiiksekliginde yapilmistir.
Beton blok hizasinda yuvarlak 2,66m ¢apinda ocak yer almis, tas malzeme {izerine oturtulmus ve
0,9m yiiksekliginde yapilmistir.
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3.4. T5 Binasin Ozgiin Durumu

T5 Binasmin 06zglin durumu bu calisma kapsaminda arastirilmistir. Gerekli kurum ve
kuruluglardan alinan belgeler, internet ve kiitiiphanelerden yapilan kaynak taramalar1 sonucu elde
edilen fotograflar, yazili ve ¢izili belgeler degerlendirilmis, T5 binanin 6zgiin durumunu gosteren
restitiisyon projesi hazirlanmistir.

TS5 Binasinin mevcut zemin dosemesi toprak zemindir. Binanin yer dosemesi arastirilmig, donem
fotograflar1 ve benzer donem binalari incelenmistir. Beton zemin kaplamasi oldugu anlagilmis,
cizimlerde aslina uygun olarak c¢izilmistir. Catis1 i¢in bina lizerindeki 0zgiin izler, donem
fotograflar1 ve yapi adasi tlizerindeki donem binalar1 incelenmistir. Ahsap catist oldugu tespit
edilmis, donemine uygun olarak restitiisyon projesinde gosterilmistir. (Sekil 3)

b=

4=

Sekil 3. Zemin Kat Plan1 (+2,20 Kot Plan1) — Tavan Plan1 (+3,85 Kot Plani)

Binanin giineybati cephesinde boya ve sivanin dokiilmesi sonucu malzeme sorunlari ortaya
cikmistir. Binanin eski donemlere ait fotograflari ile bina lizerindeki 6zgiin izler incelenmis,
giineybat1 cephesi harman tugla duvar {istii siva + boya olarak 6zgiin halinde gosterilmistir.
Cephede yapiya girisi saglayan agikligin tistiindeki pargalanmis kalkan duvar ve meydana gelen
parga kayiplari, donem fotograflari ile bina tizerindeki izler dikkate alinarak tamamlanmis, 6zgiin
halinde gosterilmistir. (Sekil 4)

Sekil 4. Giineybat1 Cephesi Goriiniis ve Kesit
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T5 Binasinin kuzeybati cephesinin uzun siire dogal etmenlere magruz kalmasi, boya ve siva
dokiilmesinin olusturdugu bozulmalar dénem fotograflar1 ve yerinde gézlemler dikkate alinarak
diizeltilmistir. Cephe harman tugla duvar {istii siva + boya olarak ¢izilmis, pencere boslugunun
iistiindeki parcalanmis duvar tamamlanmistir. i¢ cephede yer alan sur duvarinda kismi pargalanma
ve agmnmalarin olusturdugu bozulmalar yerinde gozlem ve donem fotograflari incelenerek
diizeltilmis, aslina uygun olarak gosterilmistir. (Sekil 5)

Sekil 5. Kuzeybati Cephe Goriiniis ve Kesit

Binanin giineydogu cephesi i¢in eski donem fotograflar1 ve bina tizerindeki 6zgiin izler incelenmis,
cephe harman tugla duvar iistii stva + boya seklinde gosterilmistir. I¢ cephesinde kullanicilarin
(evsizler) sebep oldugu malzeme bozulmalart kaldirilmis, giineydogu cephesinde iki pencere
boslugunu ayiran yikilmig duvar ve sur duvarindan baglayarak yukari dogru agilan mekanik
pargalanmis duvar tamamlanmistir. Gilineydogu cephesi 6zgiin halinde uygun olarak cizilmis,
restitiisyon projesinde gosterilmistir (Sekil 6)
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Sekil 6. Giineydogu Cephesi Gorliniis Sekil 7. Kuzeydogu Cephesi Goriiniis

Binanin kuzeydogu cephesinin uzun siire dogal etmenlere maruz kalmasi, boya ve siva dokiilmesi
sonucu malzeme bozulmalar meydana gelmistir. T5 Binanin eski donemlere ait fotograflar1 ve
bina {izerinde yapilan gozlemler dikkate alinmis, kuzeybati cephesi 6zgiin haline uygun olarak
harman tugla duvar {istii siva + boya olarak ¢izilmistir. Bina iizerindeki 6zgiin izler arastirilmistir.
““Yedikule Tren Bakim Uniteleri Koruma Raporu’’ kaynag incelenmis, cephe iizerinde yer alan
iki agikligin pencere boslugu oldugu tespit edilmistir.(Sekil 7)

Kuzeydogu sur duvari cephesinin i¢ yiizeyinde yosunlagma, asinma ve kismi mekanik ayrigmalar
meydana gelmis, yerinde yapilan gézlem ve donem fotograflari dikkate aliarak diizeltilmistir. I¢
cepheye birlesik metal aksamin baglandigi kesme tas duvarin eski donemlere ait fotograflarindan
Ozglin haline ulasilmis, kuzeydogu cephesi aslina uygun olarak restitiisyon projesinde
gosterilmistir. TS5 Binasinin igerisinde yer alan metal aksam, beton blok ve ocak iizerinde parga
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kayiplar1 ile bozulmalar meydana gelmis, yerinde gézlem ve bina iizerindeki 6zgiin izler dikkate
alinarak aslina uygun olarak c¢izilmistir.

3.5. T5 Binasimin Bozulmalari ve Degisimleri (Rolove — 2019 Durumu)

Yedikule Cer Atolyeleri 1997 yilinda kapatildiktan sonra TS binasi islevsiz ve bos birakilmistir
(Unal, 2009, s.18). Binanin zemin désemesi yok olmus, toprak zemin ag1ga ¢ikmistir. Duvar ve
catisinda bozulma ile par¢alanmalar olusmus, siva dokiilmesi ve parca kayiplari meydana
gelmistir. Binanin gatisi restorasyon ¢aligsmasi oncesi sokiilmiistiir. (Sekil 8)
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Sekil 8. Zemin Kat Plan1 (+2,20 Kot Plan1) — Cat1 Vaziyet Plani

T5 Binasinin gilineybati cephesindeki boya tamamen dokiilmiistiir. Siva {lizerinde dokiilme ve
bozulmalar gbézlemlenmis, binanin tastyici sistemi olan yigma tugla duvar agiga cikmugstir.
Zamanla cephenin bir kisminda parca kaybi tespit edilmis, ¢igeklenme gézlemlenmistir. Glineybati
cephesinde 6m genislik ve 5,75m yiiksekliginde giris agikligi bulunmaktadir. Zamanla agikligin
tistiindeki duvar yok olmus, I gelik profil agiga ¢ikmistir. Celik goriintii uzun siire dogal etmenlere
maruz kalarak korozyona ugramistir. Giineybat1 cephesinin i¢ cephesinde de siva dokiilmeleri ve
bozulmalar olusmustur. (Sekil 9)

T5 binasinin kuzeybati cephesi, sur duvarinin harman tugla duvar ile devam ettirilmesi sonucu
insa edilmis, zamanla sur duvari ile harman tugla duvarin birlestigi kisimlarda bitkiler yerlesimler
gelismis, yiizey sarmasgik ile kaplanmistir. Kuzeybati cephesi iki pencere boslugundan olugsmustur.
Fatih Belediyesi’nden alinan belgeler dogrultusunda aga¢ yikilmasi sonucu pencere
bosluklarindan bir tanesinin {stiindeki duvar yikilmis, sonucunda mekanik pargalanma
olusmustur.
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Sekil 9. Giineybat1 Cephesi Goriiniis ve Kesit

Kuzeybat1 cephedeki boyalarin biiyiik bir kismi dokiilmiis, boyali kalan kisimlar uzun siire dogal
etmenlere maruz kalmis ve kirlenmeler olugsmustur. Binanin cephede tasiyici sistemi olan yigma
tugla duvar a¢iga ¢cikmistir. Kuzeybati cephesinin i¢ cephesinde de siva dokiilmeleri ve bozulmalar
tespit edilmistir. I¢ cephenin bir kismini olusturan sur duvar1 dogal etmenlere maruz kalmis, kismi
mekanik par¢alanmalar ve asinmalar tespit edilmistir. (Sekil 10)

Sekil 10. Kuzeybati Cephesi Goriiniis ve Kesit

T5 binasinin giineydogu cephesi de sur duvarinin harman tugla duvar ile devam ettirilmesi sonucu
insa edilmistir. Glineydogu cephesi iki pencere boslugundan olusmus, pencere bosluklari uzun
stire dogal etmenlere maruz kalmistir. Zamanla bosluklar biiylimiis, ayirici tugla duvar yikilmig
tek bosluk haline gelmistir. Bu agikligin hemen iistiinde duvarin bir kismi1 yikilmis, sur duvarindan
baslayarak yukar1 dogru agilan ikinci bir agiklik gozlemlenmistir. Cephedeki boyalar dokiilmiis,
boyali kalan kisimlar dogal etmenlere maruz kalmistir.(Sekil 11)

Giineydogu cephesi ve i¢ cephesinde siva dokiilmeleri ile bozulmalar meydana gelmis, tastyict
sistem yigma tugla duvar agiga ¢cikmustir. I¢ cephede kirlenmeler gozlemlenmis, kullanicilara
(evsizler) bagl olarak cephe ilizerinde duvar yazilar tespit edilmistir.

T5 binasinin ahsap ¢atisinin sokiilmesi sonucu bina igerisinde yer alan metal aksam (lokomotif ve
vagonlarin T5 binasina taginmasini saglayan haraketli ving), beton blok ve ocak dogal etmenlere
maruz kalmistir. Metal aksam korozyona ugramis, beton blok ve ocakta parca kayiplari ile
bozulmalar tespit edilmistir.
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Sekil 11. Gilineydogu Cephesi Goriiniis Sekil 12. Kuzeydogu Cephesi Gorliniis

TS5 binasinin kuzeydogu cephesi de sur duvarmin harman tugla duvar ile devam ettirilmesi sonucu
insa edilmistir. Gilineydogu cephesi iki pencere boslugundan olusmus, Kennedy Caddesine bakan
kisim metal set ile kapatilmistir. Cephedeki boyalarin ¢ok biiyiik kismi dokiilmiis, siva dokiilmeleri
ve bozulmalar tespit edilmistir. TS5 binasi ile sur duvarmin birlestigi kisim sarmasiklarla
kapanmustir. Sur duvarinin kdsesinde zamana bagli ve uzun siire dogal etmenlere maruz kalmasi
sonucu kismi olarak parcalanmistir. Kuzeydogu cephesi i¢ cephesinde siva dokiilmeleri ve
kirlenmeler gézlemlenmis, i¢ cephe sur duvar1 kisminda dogal etmenlere bagli olarak yosunlanma,
asinma ve kismi parcalanmalar goriilmiistiir. I¢ cepheye birlesik metal aksamin baglandig kesme
tas duvar kireg ile boyanmis, zamanla ¢esitli kirlenmeler meydana gelmistir. (Sekil 12)

3.6. T5 Binasimn Yeniden Islevlendirilmesi

Gerekli kurum ve kuruluslardan alinan belgeler, internet ve kiitiiphanelerden yapilan kaynak
taramalar1  degerlendirilmis, bina {zerinde gozlemler yapilmistir. Yapmin Yyeniden
islevlendirilmesine karar verilerek, 6zgilinliigline zarar vermeden yeni islev Onerisi getiren
restorasyon projesi gelistirilmistir.

T5 binasinin mevcut durumu harabenin estetigi yaklagimi ile benimsenmis, zamanla yapi
tizerindeki degisim katmanlar ile meveut durumu gosterilmistir. Yapinin giiniimiiz sartlarinda da
ayakta kalmasi i¢in en az miidahale ile en iyi koruma anlayigi benimsenmis, gerekli fiziksel ve
islevsel miidahaleler onerilmistir. Bina lizerinde olusmus kirlenme ve ¢iceklenmeler kaldirilmais,
binanin pargalanmis duvarlar1 seffaf cam ile tamamlanarak degisim katmanlar1 sergilenmistir.
Yapidaki ¢at1 ve agikliklarin ¢elik ve cam ile kapatilmistir.

Giliniimiizde Yedikule Cer Atolyeleri’nin restorasyonu 6zel bir firma tarafindan calisilmistir. TS
Binasi disinda at6lye igerisindeki diger yapilara yeni islev olarak ticaret, restoran, miize, satis
tinitelert, butik otel, diikkkan ve dini tesis islevlerinin verilmesi diistiniilmiis, atdlyenin bolgede yeni
bir merkez olmasi hedeflenmistir.

Bu caligma kapsaminda oOncelikle TS5 binasinin hem fiziksel sorunlari ele alinarak fiziksel
miidahale, hem de yapinin yeniden yasatilmasi i¢in islevsel miidahale 6nerileri sunulmustur. T5
binasinin yakin ¢evresi incelenmis, giiniimiiz sartlar1 ve binanin mevcut durum degerlendirilmistir.

T5 binasmin gevresine Onerilen ve uygulanmakta olan yeni islevlere destek vermesi, binanin
stirdiiriilebilirligini  saglanmasi, c¢evresine katki saglayan tarihsel dokunun ve mimarinin
vurgulandig1 ‘Fotoraf Galerisi ve Stiidyosu’ iglevleri dnerilmistir. Yapilan miidahale onerilerinde
yikilan kisimlar ¢agdas, sade, yalin malzemeler ile tamamlanarak; yapmin degisimi, yillar
igerisinde bozulmasi ve tarihsel katmanlagsmani vurgulanmasi istenmistir.

240



B. Ozdemir, F. Oncel Istanbul Yedikule Cer Atdlyesi’nin -T5 Binas1 Uzerinden Degerlendirilmesi

3.6.1. Fiziksel miidahale onerileri

T5 Binasinin zamanla zemin dosemesi yok olmustur. Binanin eski donem fotograflar1 ve benzer
donem binalar1 incelenmis, restorasyon projesinde 6zgiin hali beton zemin dosemesi onerilmistir.
Binanin duvarlarinda bozulma ve parcalanmalar goriilmistiir. Duvarlarin daha fazla zarar
gormesini engellemek amaciyla parcalanmis kisimlarin cam cephe paneli ile tamamlanmasi
Onerilmis, binanin degisimi tarihsel katmanlagmasi gosterilmistir.

T5 Binasinin ¢at1 boslugu i¢in eski donem fotograflari ve bina tizerindeki 6zgiin izler incelenmis,
0zgiin hali olan ahsap besik ¢at1 ile ayn1 form ve yiikseklikte ¢elik ¢at1 6nerisinde bulunulmustur.
Restorasyon malzemesi olarak giiniimiiz malzemesi olan ¢elik ve cam 6nerilmis, yapilan degisim
gosterilmis ve restorasyon donemi hakkinda bilgi verilmistir.

TS5 Binasinin ig¢erisinde yeni islev i¢in yasam kosullarina uygun ek yap1 6nerilmis, ek yapinin tarihi
binanin 6niine gegmesi istenmediginden gelis yoniinde degil kuzeybati cephesine yerlestirilmistir.
Proje alanina girildiginde ilk T5 binasinin goriilmesi hedeflenmis, ilerledik¢e TS bina hizasinin
daha arkasinda konumlanmis ek yapi goriilmektedir. Ek yapiya ‘‘Fotoraf Stiidyosu’’ islevi
Onerilmis, kurslarin ve seminerlerin verildigi mekan elde edilmistir. Ek yapinin zemini T5 binasi
ile uyum saglamak i¢in beton zemin tercih edilmistir. (Sekil 13)

«ih ‘ “dp=

Sekil 13. Zemin Kat Plan1 (+2,20 Kot Plan1) —Vaziyet Plani

TS5 Binasinin glineybat1 cephesinde boya ve siva dokiilmesi sonucu bozulmalar, pargalanmalar
olusturmustur. Cephenin daha fazla bozulmasina sebep olacak kisimlar tamamlanmis, tugla duvar
bitiminde olusan bitkisel yerlesmeler temizlenmistir. Cephenin bakim ve onarimi yapilmistir.
Binaya girisi saglayan aciklik i¢in ¢agdas yasam kosullarina uygun tasarim onerisinde bulunulmus,
acik girig cam ve celik tasiyici ile kapatilmistir.

Cephedeki giris agikligmnin iistiindeki pargalanmis duvarin nasil devam ettigi arastirilmis, binaya
ait eski donem fotograflari ile bina iizerindeki izler incelenmistir. Ozgiin haline uygun olarak ayni
form ve yiikseklikte celik striiktiir ile tamamlanmasi Onerilmistir. Giineybati cephesinin ig
cephesinde zamanla olusan kirlenmeler temizlenmis, duvarin bakim ve onarimi yapilmistir. (Sekil
14)
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Sekil 14. Giineybati Cephesi Goriiniis ve Kesit

T5 Binasinin kuzeybati cephesinde boya ve sivanin dokiilmesi sonucu bozulmalar, pargalanmalar
olusmus, cephenin daha fazla bozulmasina sebep olacak kisimlarin cam cephe paneli ile
tamamlanmasi Onerilmistir. Binanin degisimi tarihsel katmanlagmasi gosterilmis, cephedeki
catlaklarin onarilmasi dnerilmistir. TS binasi ile ek yap1 arasinda baglant1 saglanmak istemistir. Ek
yapinin tarihi binanin mevcut durumuna zarar vermemesi i¢in giineybati cephesinde yer alan
pencere boslugundan koridor ile ana ve ek yapinin baglantisi saglanmistir. (Sekil 15)
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Sekil 15. Kesitler

Cephenin diger pencere boslugunda da zamanla dogal etmenlere magruz kalmasi sonucu
genislemeler, bozulmalar meydana gelmis, acik pencere boslugunun cam ve celik tasiyicilar ile
kapatilmasi1 6nerilmistir. Sur duvar ile kuzeybat1 cephesinin birlestigi kisimda yer alan sarmasik
kaldirilmis, cephede olusan yosunlanma ve kirlenmeler temizlenmistir. Cephenin bakim ve
onarimi yapilmistir.

T5 Binasi giineydogu cephesinin dogal etmenlere magruz kalmasi sonucu tugla duvarda parca
kayiplar1 olugmus, binanin eski donem fotograflar1 ve bina iizerindeki 6zgiin izler incelenmis ve
cam cephe paneli ile tamamlanmasi Onerilmistir. Binanin degisimi tarihsel katmanlagmasi
gosterilmis, duvarin daha fazla bozulmasi engellenmistir. Sur duvar ile giineydogu cephesinin
birlestigi kisimda biiyiiyen bitkisel yerlesmeler kaldirilmistir. Cephede olusan kirlenmeler
temizlenmis , bakim ve onarimi yapilmistir. (Sekil 16)
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Sekil 16. Gilineydogu Cephesi Goriiniis Sekil 17. Kuzeydogu Cephesi Goriiniis

T5 Binasi kuzeydogu cephesinin dogal etmenlere maruz kalmasi, siva ve boya dokiilmelerinin
yasanmasi sonucu yiizeylerde bozulmalar ve malzeme kayiplart meydana gelmistir. Cephede yer
alan iki aciklik onilindeki metal set kaldirilmis, agikliklarin cam cephe paneli ile kapatilmasi
Onerilmistir. Cephenin daha fazla bozulmasi engellenmistir. Cephede olusan kirlenmeler
kaldirilmistir. (Sekil 17) Kuzeydogu cephesinin i¢ cephesindeki sur duvarinda olusan yosunlanma
ve kirlenmeler temizlenmistir. Metal aksamin baglandigi kesme tas duvarin bakim ve onarimi
yapilmis, 6zglin haline getirilmistir.

T5 Binasi icerisinde yer alan iki adet metal aksam (lokomotif ve vagonlarin T5 binasina
taginmasini saglayan haraketli ving) dogal etmenlere magruz kalmis ve korozyona ugramistir.
Metal aksamlarin bakim ve onarimi yapilmis, 6zgiin haline getirilmesi Onerilmistir. Fotoraf
galerisi olarak degistirilen T5 binasi igerisinde sergilenmesi istenmis, binanin tarihsel 6zelliginin
vurgulanmasi amaglanmistir. Bina igerisinde yer alan beton blok ve ocakta dogal etmenlere
magruz kalmis, par¢a kayiplart ve bozulamalar meydana gelmistir. Beton blok ve ocak
temizlenmistir. Mevcut durumlar1 korunmus, bina igerisinde sergilenmeleri 6nerilmistir.

3.6.2. islevsel miidahale 6nerileri

T5 Binast islevini kaybetmeden 6nce bondaj ve tav ocagi atdlyesi olarak kullanilmigtir. Bina
igerisinde bondaj ve tav ocagi islevi icin gerekli sabit tefris elemanlar1 yer almistir. Bu ¢alisma
kapsaminda TS5 binasina ‘Fotoraf Galerisi’ islevi onerilmis, mekan ve ¢evrenin tarihsel dokusunun
vurgulanmasi ve gegmis donem fotograflari ile at6lye isleyisinin anlatilmasi istenmistir. Bina
icerisinde konumlanan beton blok ve ocak cam kiip igerisine alinmis, hasar gérmeleri engellenmek
istenmistir. Cam kiip tizerine tanitim kartlar1 koyularak yapi elemanlarinin T5 binasi igerisindeki
rolleri anlatilmistir. T5 Binasina fotograf galeri islev ile birlikte yeni tefris Onerilerinde
bulunulmustur. Sinevizyon panosu énerisi ile Yedikule Cer Atdlyesi igerisindeki isleyis anlatilmis,
T5 binasinin rolii belirtilmistir.

T5 Binas1 tek mekana sahiptir. Yeniden islevlendirilirken mekanm verimli kullanilmasi
amaclanmis , bina i¢erindeki bos duvarlara celik catiya asili {istii ve alt1 metal serit ile ¢evrili sergi
panolar1 Onerilmistir. Genis cam agikliklarinin bulundugu cepheye ayakli cam sergi panosu
koyulmus, bina igerisinde yer alan iki metal aksamin kesistigi I profile fotograf panolar asilmistir.
T5 Binasinin mevcut durumunun sergilenmesi , Yedikule Cer Atdlyesi’nin ve binanin gegmis
islevlerinin fotoraf ve sinevizyonlar ile anlatilmasi: amaglanmuistir.

T5 Binast ve yeni yap1 (ek yapi1) birlikte islevlendirilmesi Onerisinde bulunulmustur. TS
Binasi - Fotoraf galerisi islevine destek veren ve ¢esitli kurslarin diizenlendigi ‘Fotoraf Stiidyosu’
islevi Onerilmistir. Ana yapi ile ek yap1 arasinda baglanti gegis koridoru ile saglanmis, ek yapida
sahne platformu koridorun tam karsisina konumlanmistir. Gegis koridoruna bakan birinin iki yap1
arasindaki islev iliskisini gérmesi amaglanmistir. Ek yap1 20m? alan iizerine konumlanmis, 6,7m?
kismini1 sahne platformu olusturmus ve 15cm yiiksekliginde tasarlanmistir. Sahne platformunda
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fotoraf arka plani, sinevizyon panosu, 1s1k ve fotoraf makinalar1 yer almis, mekanin geri kalanini
sahne platformu goren sandalyeler, sinevizyonun ayarladigi bilgisayar, sinevizyon ve elektironik
aletlerin konuldugu masa olusmustur.

4. SONUC

Bu ¢alisma kapsaminda Yedikule Cer Atolyeleri icerisinde yer alan TS5 Bondaj ve Tav Ocagi binasi
incelenmistir. Yap1 hakkinda internet ve kiitiiphanelerden yapilan kaynak taramalari, gerekli
kurum ve kuruluslardan alinan yazili ve ¢izili belgeler degerlendirilmis, bina iizerinde yerinde
gozlem yapilmistir (2019 Y1l Santiye Gezileri).

TS5 binasinin mevcut durumu hakkinda bilgi edinilmis, yapinin fotograflar: ¢ekilmistir. Elde edilen
tiim belgeler incelenmistir ve bu ¢alisma kapsaminda; TS5 Binasinin Bozulmalar1 Ve Degisimleri
(Rol6ve — 2019 Durumu) basligr altinda incelenmistir. R616ve projesi ile binanin mevcut durumu
gosterilmistir. Kurum ve kuruluslardan edinilen eski donem fotograflar, yazili ve ¢izili belgeler
incelenmis, hazirlanan restitiisyon projesinde kaynak olarak kullanilmistir. TS Binasimnin Ozgiin
Durumu baglig: altindan incelenmistir.

T5 Binasinin Yeniden Islevlendirilmesi bashig1 altinda yapilan tiim caligmalar degerlendirilmis,
binanin yakin ¢evresi incelenmistir. Binanin giiniimiiz sartlarinda varligini siirdiirebilmesi i¢in en
az miidahale ile en iyi koruma anlayisi belirlenmistir. Bu amagla yap1 i¢in gerekli fiziksel ve
islevsel (Fotoraf Galerisi ve Stiidyosu) miidahaleler 6nerilmistir. Bu 6nerilerde; glinlimiiz sartlar1
ve binamin mevcut durumu dikkate alinmistir. Zamanla bina iizerinde olusan bozulma
katmanlarinin giiniimiize de yansitilarak, yapmin 6zgiinliigiinin korunup gelecek nesillere
ulastirilmasi amac¢lanmastir.

Oncelikle en az miidahale ile en iyi koruma yaklasimi benimsenmistir. Bu nedenle T5 binasinin
yasamini devam ettirmesi i¢in mecburi tamamlanacak alanlarda; degisim ve bozulmasini 6ne
¢ikarmak amagli sade, yalin ¢agdas malzemelerin kullanilmasi onerilmistir. Bu 6neri ile mecburi
alanlarda biitiinleme yapilirmis, yapimnin siirdiiriilebilirligi amaglanmistir. TS binasina yeni iglev
onerisinde bulunularak binanin tarihine saygi duyulmasi Yedikule cer atdlye igerisindeki yer alan
diger islevlere destek vererek cevresine katki saglamasi hedeflenmistir.

Yazarlarin Katkisi

Yazarlarin makaleye olan katkilar1 esit orandadir. Bu ¢alismada Fernaz ONCEL fikir, elestiri,
kritik, yazim dili, makalenin ana gatkisinin kurulmasi ve sinirlarin belirlenmesi konusunda katkida
bulunmustur. Beyza OZDEMIR arastirma, veri toplama, analiz, yorum, kaynak taramast,
makalenin yazimi ve ¢izimler konusunda katki saglamistir.

Tesekkiir
Yazarlarin bu konuda bir beyan1 mevcut degildir.

Cikar Catismasi1 Beyam
Yazarlar arasinda herhangi bir ¢ikar ¢atismasi bulunmamaktadir.

Arastirma ve Yayin Etigi Beyani
Yapilan caligmada arastirma ve yayin etigine uyulmustur.
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