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Turizm hareketlerinin gelisimi ulagim olanaklarinin gelisimiyle ayni dogrultuda ilerlemektedir. Tiirkiye'de turist yogunlugunun fazla old-
ugu merkezler, dzellikle havayolu ulagim altyapisindaki iyilestirmeler ve yolcu kapasitelerinin artinimasi neticesinde bugiin ki konuma
ulagmistir. Turizmde s6z sahibi olmak isteyen Tokat'ta da, 2021'de agilacak olan modern ve yiiksek yolcu kapasiteli Yeni Tokat Havali-
mani sayesinde, ilin ulasim altyapisinda biiyik bir gelisim yasanmasi planlanmaktadir. Bu galismanin amaci, Yeni Tokat Havalimani'nin
bélgesel turizm hareketlerindeki roliini agirlikh olarak memleket ziyaretleri kapsaminda arastirmak ve degerlendirmektir. Memleket
ziyaretleri, Tokat ili gibi yo§un goc vererek niifus kaybetmis olan bélgeler igin turizm ve ekonomi anlaminda oldukca dnemli bir kaynak
olugturmaktadir. Bu noktadan hareketle, aragtrmanin evreni Istanbul, Kocaeli ve Tekirdag illerinde ikamet eden ve Tokat ili niifusuna
kayitli yaklasik 600 bin kisiden olusmaktadir. Evren olarak bu illerde yasayanlarin secilmesinin nedeni, Tokat'i ziyaret etmek icin aktif
olarak havayolunu kullanma imkanlarinin bulunmasidir. Bu dogrultuda 2019 yili Ekim-Kasim déneminde, dmeklem olarak 1438 kisi-
nin katilimiyla online anket gerceklestirilmistir. Anket verilerinden elde edilen bulgulara gére, arastirmaya katilanlarin, yeni havalimani
acildiktan sonra Tokat'| daha sik ziyaret etmeyi distindikleri ortaya cikmistir. Ayrica arastirmaya katilanlar, Tokat seyahatlerinde agurlikh
olarak havayolunu kullanmayi planlamaktadir. Ote yandan arastirmaya katilan kisilerin biiyik cogunlugu, Yeni Tokat Havalimani'nin,
Tokat'ta turizm sektorlinti olumlu yonde etkileyecegini distinmektedir.

ABSTRACT

The development of tourism movements continues in line with the development of transportation facilities. Destinations, which have
touristic density in Turkey, have reached their present position, especially as a result of improvements in air transport infrastructure
and increased passenger capacities. In Tokat, which wants to have a say in tourism, thanks to the modern and high passenger ca-
pacity New Tokat Airport, which will open in 2021, a great development is planned in the transportation infrastructure. The purpose
of this study is to investigate and evaluate the role of New Tokat Airport in regional tourism movements, mainly within the scope of
hometown visits. Hometown visits constitute a very important resource in terms of tourism and economy for regions such as Tokat
that have lost population due to intense immigration. Based on this point, the population of research consists of approximately 600
thousand people of Tokat origin living in Istanbul, Kocaeli and Tekirdag provinces. The reason why people living in these provinces are
chosen as the research population is that they can actively use the airline to visit Tokat. In this regard, an online survey was conducted
with the participation of 1438 people as a sample in October-November 2019. According to the findings obtained from the survey
data, it was revealed that the participants in the research thought of visiting Tokat more frequently after the new airport was opened.
In addition, the participants of the research, plan to use the airline predominantly, after the opening of the new airport for their Tokat
travels. On the other hand, most of the people participating to the research think that the New Tokat Airport will positively affect the
tourism sector in Tokat.

1. Giris

Diinya genelinde turizm hareketleri, 20. yiizy1l ortalarindan
itibaren siirekli bir gelisim ve artis trendi sergilemektedir.
Birlesmis Milletler Diinya Turizm Orgiiti'nden (UNWTO) elde
edilen verilere gore, 2019 yilinda yaklagik 1.46 milyar insanin
uluslararasi turizme katildig1 belirtilmektedir. Her ne kadar
kiiresel Covid-19 pandemisi 2020 yilinda %70’i agan diisiislere

sebebiyet verse de, gelecekte as1 vb. dnlemlerin yayginlasmasi
neticesinde pandemi riskinin azalmasiyla, diinya genelinde
turizm hareketleri agisindan belirgin bir toparlanma olacag:
ve artis trendinin devam edecegi 6ngoriilmektedir (UNWTO,
2020; CNN, 2020). Uluslararas: turizm hareketlerinin yiikselis
trendinde olmasinin en 6nemli sebeplerinden biri hig stiphesiz,
ulasim olanaklariin ve teknolojilerinin her gecen giin bas
donddiriicii bir bicimde geligmesidir. Buhalis (2000)e gore, bir
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bolgenin turistik destinasyon olarak kabul edilmesini saglayan
sartlar arasinda ulagilabilirlik, en hayati olanlardan birisidir.
Bununla beraber, ulagilabilirlik olgusu turistik destinasyonlarda
altyapi ve tistyapi olanaklariyla desteklenmek zorundadir. S6z
konusu alt ve tistyap: olanaklar1 havayolu, karayolu, denizyolu
ve demiryollar: seklinde ¢esitlendirilmektedir. Bunlar arasinda
yer alan havayollar: turizmde en fazla tercih edilen ulagim
tirtdiir ve ona olanak saglayan havalimani yatirimlari hava
ulagiminin gelisebilmesinde en etkili faktorlerden biridir.

Yolcu kapasitesi yliksek, caga uygun ve her boyuttaki ugagin
inig-kalkis yapabilmesine imkan saglayan havalimanlarinin
gelistirilmesi, turistlerin destinasyona sorunsuz ve hizli bir
sekilde ulagimi agisindan ¢ok biiyiik 6nem arz etmektedir
(Doganer, 2001; Sorupia, 2005; Kelly vd., 2007). Havayolu
ulasiminda altyap: ve {istyapr anlaminda saglanan nitelikli
gelismeler, turizm hareketliligini artirmakla beraber
destinasyonlarin ekonomik yapisina da canlilik ve refah
getirmektedir. Turizm destekli ekonomik kalkinmay1 saglamada
en hayati yatirimlarin ulasim altyapisini gelistirmeye yonelik
olmasi kaginilmazdir. Bu durum daha 6nce yapilan benzer
nitelikteki akademik arastirmalarda da elde edilen ve 6ne ¢ikan
en 6nemli bulgulardandir (Coleman, 1997; Crouch & Ritchie,
1999: 138; Sorupia, 2005; Kelly vd., 2007; Tang & Jang, 2010;
Mishra vd., 2019).

Tiirkiyede turizm hareketlerinin yogunlastigi Istanbul,
Antalya ve [zmir gibi destinasyonlarda ozellikle havayolu
ulagimina yonelik olanaklarin iilkedeki diger bolgelere gore
daha gelismis oldugu bilinmektedir. Ancak yiiksek turizm
potansiyeline sahip olan ve iilkenin i¢ bolgelerinde yer alan
bazi destinasyonlarda havayolu ulasgimina yonelik alt ve st
yap1 olanaklariin heniiz yeterli diizeyde gelismemis oldugu
goze carpmaktadir. Bahse konu olan destinasyonlardan biri de
Tiirkiye'nin Orta Karadeniz béliimiinde bulunan ve gastronomi,
tarih, kiiltiir, saglik, termal ve dogal giizellikler gibi birgok
turistik ¢ekiciligi biinyesinde barindiran Tokat ilidir. Ayni
zamanda Tokat ili, 6zellikle Istanbul ve cevresindeki gehirlere
cok fazla gé¢ vermis olan bir konumdadir. Ote yandan s6z
konusu bolgelerden Tokata bazi dsnemlerde memleket ziyareti
amagly, sila turizmi ya da akraba ziyareti turizmi seklinde de
ifade edilebilecek seyahatler gerceklesmektedir. Ancak Istanbul
ve cevre illeri ile Tokat arasindaki mesafe oldukg¢a fazladir.
Dolayisiyla genel olarak karayolunda gerceklesen seyahatler
uzun ve yorucu olmakta, bu nedenle insanlar seyahatlerinden
vazge¢mekte ve s6z konusu sehirlerden Tokat’a yonelik seyahat
siklig1 azalmaktadir. Bu agamada yapim halindeki Yeni Tokat
Havalimani1 memleketlerine seyahat etmek isteyen insanlarda
bir beklenti olusturmaktadir.

Yukarida yer alan s6z konusu bilgiler 151g1nda bu
¢aligmanin amaci, Tokat ilinde insa edilen ve 2021'de hizmete
acgilmasi planlanan yeni havalimaninin bélgesel turizm
hareketlerindeki roliinti agirlikli olarak memleket ziyaretleri
kapsaminda arastirmak ve degerlendirmektir. Caligmanin
amacindan hareketle, yeni havalimani sayesinde gelecekte
daha da yogunlasmasi tahmin edilen memleket ziyaretlerinin,
Tokat'n turizm destekli gelisimi agisindan 6nemini ortaya
koymak hedeflenmektedir.
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2. Kavramsal Cergeve

2.1. Turizmde Ulagimin Yeri ve Havayolu Ulagiminin Onemi

Turizm kavrami, dogas1 geregi bireylerin yasadiklar:
bolgelerden farkli bolgelere yaptiklar: seyahat hareketlerini
kapsadigindan, ulasim olgusu turizmle dogrudan ve giiclii
bir bicimde iligkili olmaktadir. Turizm literatiirii acisindan,
ulagim ve turizm iligkisi aragtirmacilarin da dikkatini ¢ekmis ve
yayimlanmis bir¢ok ulusal ve uluslararasi akademik ¢alismaya
(Giirdal, 2005; Coleman, 1997; I¢dz, 1998; Doganer, 2001;
Sorupia, 2005; Kelly vd., 2007, Usta, 2009; Tang & Jang, 2010;
Mishra vd., 2019) konu edilmistir. Eski caglarda sadece varlikli
ve bos zamani fazla olan aristokratlarin gerceklestirebildigi
turistik seyahatler, 6zellikle 2. Diinya Savagrnin ardindan ulagim
imkénlarinin ve teknolojilerinin hizla gelismesiyle ¢ok farkl
bir boyuta evrilmistir.

Ulasimda kullanilan araglarin konfor, hiz ve giivenlik
acisindan siirekli olarak gelismesi, yollarin kalitesinin
yiikselmesi, havalimani, gar, otobiis terminali, liman ve marina
gibi tesislerin kapasitelerinde artis gergeklesmesi ve tiim bunlara
ek olarak ulagim maliyetlerinin diismesi her kesimden insanin
turistik seyahatlere katilabilmesine imkén saglamistir (Crouch
& Ritchie, 1999: 138). Ulasim konusunda yaganan tiim bu
gelismeler, uluslararas: turist sayisinda onemli olgiide artisa
ve diinya genelinde turizm sektoriiniin ¢ok hizl bir sekilde
biiylimesine yol agmustir. Bu gelismeler neticesinde, 1950de 25
milyon kisi olarak hesaplanan uluslararas: turist sayisi, 1990da
435 milyona, 2019 yilinda ise 1.46 milyara ulasmistir (Statista,
2020). Dolayistyla, turizm rakamlarinda goriilen bu hizh artigin
temelinde yatan en 6nemli nedenlerden biri de hig sliphesiz
konforlu, hizli ve giivenli ulasim olanaklaridir.

Turizmde 6ne ¢ikmak isteyen bir destinasyonun, seyahate
uygun, erisilebilir bir konumda yer almasi ve ulasim imkéanlarini
gliclendirmesi, sektorde basarili bir gelisim yakalayabilmek
acisindan gerekli kosullarin en basinda gelmektedir. Turizm
ve ulagim arasindaki iliski ana hatlariyla ele alindiginda dogru
orantili bir durum goze ¢arpmaktadir. Bu iliskide ozellikle,
gelismis ulasim olanaklarinin turizm sektorii {izerinde olumlu
etkiye sahip oldugu goriilmektedir. Ulagimin turizme etkisinde
dort ana fonksiyonun varligi s6z konusudur (Hall & Page, 2002:
181). Bunlar:

o Turist gonderen bolgeden, destinasyona hizli ve giivenli
ulagim imkéani olusturmak,

o Destinasyon merkezinin iilke i¢ine yonelik ulagimini
gliclendirmek,

o Destinasyonun kendi i¢indeki ulasimda giivenlik ve
Ozgiirliik ortami yaratmak,

o Destinasyon ¢evresindeki rekreasyon ve eglence
merkezlerine ulagim saglamak.

Uluslararas1 turizm hareketleri agisindan bireylerin ve
sektordeki aktorlerin en gok tercih ettigi ulagim tiirii, havayolu
ulagimidir (Bieger & Wittmer, 2006). Havacilik alaninda
2015 yilinda yayinlanan bir rapora gore diinya genelinde
aktif olarak yolcu tagimaciliginda kullanilan havalimani sayisi
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17.678dir ve ticari, askeri, 6zel ve pasif havalimanlariyla
birlikte bu say1 41.788 olarak belirtilmistir (AeronewsTV,
2020). Ote yandan havayolu kullanarak seyahat eden yolcu
say1s1 da diinya genelinde yildan yila artmaktadir. Bu artisla
dogru orantili olarak turistik seyahatlerde havayolunu tercih
eden yolcu sayisinin da arttig1 goriilmektedir. Diinya Turizm
Orgiitii raporlarina gore 2017 yilinda uluslararasi turizmde
havayolunun kullanim oran1 %57 olarak gergeklesmistir. Diger
bir ifadeyle 2017 yilinda yaklagik 756 milyon uluslararast turist
havayolu ile seyahat gerceklestirmistir.

Kiiresel anlamda havayolu kullanan yurtici ve yurtdisi
toplam yolcu sayilar1 ile uluslararasi turist sayilarinin yillara
gore degisimi Grafik 1'de goriilmektedir. Son 30 yillik periyotta
hem havayolu yolcu sayilarinin hem de uluslararas: turist
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Grafik 1: Kiiresel Havayolu Yolcu Sayis: ve Uluslararas: Turist Sayist
Kaynak: UNWTO, 2020; Statista, 2020. Grafik Dizayni: Yazar. (2020* tahmin)

sayilarimin artis egiliminde oldugu goze ¢arpmaktadir. 1990da
1,6 milyar olan uluslararasi kiiresel havayolu yolcu sayist,
2019'da 4,5 milyar1 agmistir. Ote yandan 1990 yilinda 500
milyondan az olan uluslararas: turist sayist da 2019 yilinda
1,5 milyara yaklasmistir. Ancak 2020 yilinda ortaya ¢ikan
Covid-19 salgini sebebiyle her iki kategoride keskin bir azalma
gerceklesmistir. Kiiresel havayolu yolcu sayisinda %50’nin
tizerinde uluslararasi turist sayisinda ise %70’lere varan diistisler
gerceklesmistir (UNWTO, 2020; Statista, 2020). Dolayisiyla
bu durum havayolu kullanimindaki gelismelerle uluslararasi
turizm hareketlerindeki gelismelerin birbirini takip ettigini
gostermektedir. Bu durumu destekleyen bir baska veri de Grafik
2de yer almaktadur.

Yolcu sayis1 bakimindan 2018 yili itibariyle Diinyanin
en kalabalik 20 havalimani Grafik 2’de yer almaktadir.
Buna gore 2018de en fazla yolcu hareketliligi gerceklesen
havalimani, ABD'de genellikle aktarma merkezi niteliginde
kullanilan Atlanta Havalimani olarak éne ¢ikmustir. Istanbul
ise 2018 yilinda 16. sirada yer almaktadir (Airports Council
International, 2020). Ancak 2019 yilinda yeni Istanbul
Havalimani aktif olarak kullanilmaya baslamistir ve bu
sayede ilerleyen yillarda Istanbul’un siralamasinin yiikselmesi
muhtemeldir. Ote yandan grafige bakildiginda, havayollar
yolcu trafigi agisindan en kalabalik havalimanlarinin yer aldig1
tilkelerin, ayni zamanda uluslararasi turist sayist agisindan
diinyada onde gelen iilkeler oldugu goze ¢carpmaktadir.
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Dolayisiyla Grafik 2'deki veriler havayolu ulasiminin turizmdeki
onemini giigli bir sekilde ortaya koymaktadir.

2.2. Tiirkiye’de Ulagim-Turizm iliskisi ve Havayolu
Ulasiminin Onemi
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Grafik 2: 2018de Yolcu Sayis1 Bakimindan Diinyanin En Kalabalik
20 Havalimani
Kaynak: Airports Council International (ACI), 2020. Grafik Dizaynu: Yazar.

Tiirkiyenin turizm hareketleri agisindan gegmis donemleri
ele alindiginda, ulasgim imkanlarindaki gelismelerle turistik
faaliyetlerdeki yogunlagmanin birbirine paralel olarak ilerledigi
goriilmektedir (Giirdal, 1995). Demiryolu ulasiminin 19.
yiizyil boyunca yayginlasmasi sayesinde diinya genelinde
kolaylagan turizm ulagim, Paris - Istanbul arasinda baglayan
“Dogu Ekspresi” seferleri ile Tiirkiye Cografyasrnda da etkisini
hizla gostermeye baslamigtir (Usta, 2009: 36). Cumbhuriyet
doneminin ilk yillarinda ise Tirkiyede demiryollar: gitgide
yayginlasmis ve Anadolu’ya diizenlenen tren seferleri turizm
agisindan 6ncii olmustur. Daha sonraki donemlerde ucaklarin
ve havalimanlarinin ¢ogalmasiyla havayolu kullanarak seyahat
eden turist sayist olduk¢a 6nemli 6l¢lide artmistir. Bir¢ok
tilkeden birkag saatlik ucak yolculuguyla Tiirkiye'ye ulasabilme
imkani bulunmaktadir. Tirkiye'ye 2019 yilinda gelen 51.7
milyon turistin yaklagik 40 milyonu (% 76,6) havayollarini
tercih etmigtir (KTB, 2020). Bu rakamlara i¢ turizm hareketleri
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Grafik 3: Tirkiyede Havalimani Yolcu Trafigi ve Turist Sayis1 (2010 - 2019)
Kaynak: DHMI, 2020; KTB, 2020. Grafik Dizayn: Yazar
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ve yerel havayolu seyahatleri de eklendiginde, Grafik 3’te
goriildigii gibi havalimani yolcu trafiginde de 6nemli artiglar
yasanmuistir.

Yukarida yer alan Grafik 3’te goriildigi gibi son 10 yilda
hem havalimani yolcu sayist hem de turist say1s1 onemli 6lgiide
artmugtir. 2010 yilinda 102 milyon civarinda olan havalimani
yolcu sayis1 2019 yilinda 208 milyona, yaklasik 33 milyon olan
yabanci turist sayis1 da 51,7 milyona yiikselmistir (DHMI,
2020; KTB, 2020). Havalimanlarindaki yolcu trafiginin son
10 yilda artmasinda, ugak yolculugu maliyetlerinin azalmasi
ve havalimani kapasitelerinin artirilmasi énemli 6l¢tide
etkili olmustur. Tiirkiye'ye gelen turist sayisindaki artista da
ozellikle havalimani yolcu kapasitelerinde gerceklestirilen
iyilestirmelerin 6nemli bir pay: vardir. Bu duruma 6rnek
olarak, 2010 yilinda Antalya Havalimanrnin terminallerinin
genisletilmesi ve 45 milyon/yil yolcu kapasitesine ulastirilmas:
gosterilebilir (HABERTURK, 2020). Eger bu kapasite artigt
olmasaydi Antalyanin 2019 yilindaki rekoru olan 14,6 milyon
yabanci turisti agirlamast miimkiin olamazdi (KTB, 2020). Bu
gelismeler neticesinde Antalya Havalimanrnin 2019 yilindaki
yolcu hareketliligi yaklasik 35 milyonu bulmustur. Ayrica
yakin gelecekte yolcu hareketliliginin ve Antalya’ya gelen
turist sayisinin daha da artacag: diisiiniilerek, havalimanindaki
kapasitenin yeniden iyilestirilmesi glindeme gelmistir (Anadolu
Ajansi, 2020). Dolayisiyla iilke igerisinde &zellikle havayolu
ulagimi altyapisina yapilan yatirimlarin turizm hareketlerini
desteklemekte 6nemli 6lgiide faydali oldugu séylenilebilir.

2.3. Tokat Ilinde Havayolu Ulagimi ve Turizm

Cografi konum acisindan Tokat ili, Tirkiye'nin Orta
Karadeniz boliimiiniin i¢ kesimlerinde yer almaktadir. Batisinda
Amasya, kuzeyinde Samsun ve Ordu giineybatisinda Yozgat,
giineyinde ve dogusunda ise Sivas illeri bulunmaktadar.
Yiizol¢iimii agisindan 10.072 km2’lik bir alana sahip olan
Tokat'in, 11 adet ilgesi vardir. Ilin toplam niifusu 2019 yilsonu
itibariyle 612.747dir (TUIK, 2020). Tokat merkezin ortalama
rakimi ise 623 metredir. Cografya bakimindan Harita 1de
gorildugi gibi daglar ve derin vadilerle kapli engebeli bir
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Harita 1: Tokat {linin Konumu
Kaynak: Dogan vd., 2014.
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arazi yapisina sahip olan Tokat il genelinde rakim, 200-2200
m. arasinda degismektedir. S6z konusu bu sert cografi yapi,
havayolu ulagim altyapisi tizerinde zorlastiric1 bir etkiye sahiptir.

Tokat, gelen turist sayis1 bakimindan heniiz istenilen
diizeyde olmasa da yildan yila artig kaydetmektedir. Tokata
gelen yerli ve yabanci ziyaret¢i sayis1 2018 yili itibariyle
246.634 kisi olmustur (Tokat Il Kiiltiir ve Turizm Midiirligi,
2020). Yillar itibariyle turist sayisinda goriilen artigin sebebi
olarak, Tokat’ta yapilan yeni turistik yatirimlar (Kanal Tokat,
restorasyon calismalari, Kaz Golii Projesi, yeni miizeler, yeni
oteller, restoranlar, diger tesisler vb.) ve tanitim faaliyetlerinin
(Ballica Magarasi ve Niksar'in UNESCO Gegici Miras Listesine
girmesi, cografi isaretli tirinler, sosyal medya, ulusal medya
vb.) etkili oldugu soylenilebilir.

Artan turizm talebi neticesinde Tokat’a yeni turizm
yatirimlarinin yapildigi géze ¢arpmaktadir. 2019 yili itibariyle
Tokat ilinde turizm isletme belgeli, 1 adet 5 yildizli, 2 adet 4
yildizli, 7 adet 3 yildizli, 2 adet 2 yildizli ve 4 adet apart otel
sayisina ulagilmistir. Bununla birlikte 16 adet turizm igletme
belgeli otelin toplam yatak kapasitesi 1513% yiikselmistir.
Belediye belgeli otel say1s1 64 ve bunlarin yatak sayis1 da 3702
¢ikmugtir. Ote yandan Tokat ilinde 2 adet turizm isletme belgeli
restoran ve ¢ok sayida bagimsiz yiyecek ve igecek isletmesi
faaliyet gostermektedir (KTB, 2020). Tokat'in turizm hareketleri
acgisindan gelisimi ve turistik ¢ekicilikler anlamindaki
yatirimlar: son dénemlerde ilgili alanda yayimlanmis akademik
caligmalara da konu olmaktadir (Dénmez vd., 2017; Yayla &
Solunoglu, 2017; Ozgelik Bozkurt, 2018; Arslan, 2020; Kendir,
2020; Kendir & Arslan, 2020; Arslan & Kendir, 2020)

Tokat ili, ulagim olanaklar1 ve giizergdhlar1 bakimindan
karayolu agirlikli bir yaprya sahiptir. Tokat'in karayollar:
acisindan dogu bati ve kuzey giiney akslarinda bir kavsak
islevine sahip oldugu séylenilebilir. Bununla beraber Tokat’ta
1990 yilinda hizmete agilmig, ancak yolcu kapasitesi ve yolcu
trafigi Grafik 4'te goriildiigii gibi ¢ok diisiik olan bir havalimani
bulunmaktaydi. Sadece kiigiik govdeli ucaklarin inisine imkan
veren havalimanindaki yolcu trafigi yillik en fazla 56 bini
gormiistiir. S6z konusu havalimaninda, pistin biiyitk govdeli
ugaklarin inisine uygun olmamasi, pist yoniiniin daglarin
konumuna ve hakim riizgar durumuna goére hatali olmasi
gibi nedenlerle 2018 yilinda bu havalimaninin faaliyetine son
verilmistir. Ote yandan yetkili kurumlar tarafindan yeni ve
kapasitesi ¢cok daha fazla olan bir havalimaninin inga edilmesine
karar verilmistir (DHMI, 2020).

Tokat’a yeni ve daha gelismis bir havalimaninin yapimina
2016 yilinda baslanmustir. Yolcu kapasitesinin de ciddi oranda
artirilmasi planlanan Yeni Tokat Havalimanrnin yillik 2
milyon yolcuya hizmet vermesi beklenmektedir. Bununla
beraber tamamlandiginda, 2700 metrelik bir pist uzunluguna
ve 60 metrelik de pist genisligine sahip olmas: kararlastirilan
havalimaninin, 6zellikle yaz aylarinda uluslararasi uguslara da
ev sahipligi yapmas: hedeflenmektedir (SABAH, 2020). Son
duruma bakildiginda, 2020 yil1 Aralik ay1 itibariyle yeni Tokat
Havalimanr'nin ingasina yogun bir sekilde devam edilmekte ve
2021 yili igerisinde tarifeli seferlerle hizmete acilacagi tahmin
edilmektedir. Tokatin havayolu altyapisindaki bu gelismelerle
birlikte, il geneline disaridan gelen toplam turist sayisinda hem
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memleket ziyaretleri hem de diger turizm hareketleri agisindan
¢ok ciddi artislar olacagi ongoriilmektedir.

2007 2008 2009 2010 | 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
W Yolcu 44.483 21.828 13.723 30516 25.425 17.796 35.067 56.165 51.744 13.058
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Grafik 4: Tokat Havalimani Yolcu Trafigi (2007 — 2019)
Kaynak: DHMI, 2020. Grafik Dizayn1: Yazar

3. Yontem

Yeni Tokat Havalimanrnin bolgesel turizm hareketlerindeki
roliiniin memleket ziyaretleri kapsaminda aragtirilmasinin
amaglandig1 bu ¢aligmada, betimsel model gesitlerinden olan
tarama yontemi tercih edilmistir. Aragtirmada veri toplama
metodu olarak online anket tekniginden faydalanilmistir.
Online anket formunun ilk boliimiinde aragtirmaya katilanlarin
demografik bilgilerine dair sorular yer almaktadir. Ikinci
boliimde ise 5 maddelik bir anket yer almaktadir. Anket sorulari
olusturulurken, Costa vd. (2017) ve Seetenah vd. (2018)’in
¢aligmalarindan faydalanilmis ve arastirmaci tarafindan ifadeler
uyarlanmistir. Asagida goriilen Tablo 1'de 7 maddelik anket
sorular1 yer almaktadur.

Tablo 1: Arastirma Anketinin Sorular1

ifadeler

1- Tokat1 ne siklikla ziyaret etmektesiniz?

2- Tokat ziyaretlerinizde hangi tiir ulagim yolunu tercih ediyorsunuz?
3- Tokata seyahat etmenizin 6ntindeki en biiyiik engel nedir?

4- Yapim agamasindaki Yeni Tokat Havalimanrndan haberdar misiniz?
5- Yeni Tokat Havalimani agildiktan sonra Tokat’1 daha sik ziyaret eder
misiniz?

6- Yeni Tokat Havalimani agildiktan sonra oncelikle hangi tiir ulasgim
yolunu tercih edersiniz?

7- Yeni Tokat Havalimani Tokat'in turizm gelisimini ne yonde etkiler?

Aragtirmanin evreni, 2019 yilinda Tokat ili niifusuna kayitl
olup Istanbul, Kocaeli ve Tekirdagda ikamet eden 596.697
kisiden (TUIK, 2020) olugmaktadir. Grafik 5’te goriildiigii gibi
Tokat disinda yasayan Tokat ili niifusuna kayitli insan sayisinin
biiyiik cogunlugu s6z konusu 3 ilde ikamet etmektedir. Evrenin
bu sekilde secilmesinin sebebi, yeni Tokat Havalimanrndan
Istanbul’a dogrudan uguglar gerceklestirileceginden dolay1
Istanbul ve komsu illerde ikamet eden Tokat niifusuna kayitl
insanlarin memleket ziyaretlerinde havayollarii kullanma
potansiyelinin yiiksek olmasidir.

Aragtirma evrenini dogru bir sekilde temsil edebilecek
orneklemin belirlenmesinde, kolayda 6rnekleme yontemi
kullanilmstir. Kolayda 6rnekleme yontemi, ana kiitle (evren)
icerisinden secilecek drnek kesitinin arastirmaci tarafindan
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belirlendigi, tesadiifi olmayan 6rnekleme yontemlerinden
biridir. Kolayda 6rnekleme yonetiminin tercih edilmesinin
nedeni, verilerin ana kiitleden (evrenden) en kolay, en hizli ve en
ekonomik sekilde toplanmasidir (Zikmund, 1997). Arastirma
ornekleminin hesaplanmasi amaciyla Yamane (2001), 6rneklem
formiiliinden yararlanilmistir. Aragtirma evreni 596.697 kisi
olarak kabul edildiginde, bu formiile gore ulasilmasi gereken
asgari aragtirma 6rneklemi, %95 giiven seviyesinde 384 olarak
hesaplanmaktadir. Arastirmanin amaci dogrultusunda veriler,
2019 yili Ekim-Kasim aylarinda Istanbul, Kocaeli ve Tekirdag
illerinde ikamet eden ve Tokat ili niifusuna kayitli insanlardan,
online anket teknigiyle toplanmistir. Bu verilere ulagilmasinda
sosyal medyadan ve s6z konusu illerdeki Tokat’la iliskili
STK’lardan yardim alinmistir. Bu vasitayla anket dolduran
kisi sayisi ilgili tarihlerde 1570 kisiye ulagmis, daha sonra
hatali doldurulan anketler elenmis ve toplam 1438 adet anket
degerlendirilmistir.
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2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
OToplam 645.584 661.202 690.512 708.053 716.666 744.255 762.316 793.158 792.307 807.801 808.265 823.009
miKT 444.690 452,579 472.569 484.945 486.635 509.164 519.484 532,966 537.085 543.260 537.364 546.697

Grafik 5: Tokat Disinda Tkamet Eden Tokat {li Niifusuna Kayith Kisi
Say1s1 (2008-2019)
Kaynak: TUIK, 2020. Grafik Dizayn1: Yazar. IKT: Istanbul, Kocaeli, Tekirdag.

4. Bulgular

Arastirmaya katilanlardan elde edilen verilere iligkin
degerlendirmeler bulgular bolimiinde sunulmustur. Bu
boliimde, 6ncelikle katilimcilarin demografik bilgilerine yonelik
frekans dagilimi tablosu, daha sonra ise ankette yoneltilen
sorulara katilimcilarin verdigi cevaplara iliskin tablolar sirasiyla
yer almaktadir.

Tablo 2’de yer alan arastirmanin katilimcilarina ait
demografik 6zelliklere iliskin frekans dagilimlari incelendiginde,
erkek katilimcilarin (n=732; %50,9) kadinlara nazaran (n=706;
%49,1) kiigiik bir farkla daha fazla oldugu gorilmektedir.
Ankete katilim gosterenlerin en fazla 30-40 yas araliginda
(n=451; %31,3) oldugu goriiliirken 30 yas alt1 gruptan da
katilimin (n=426; %29,7) olduke¢a yiiksek oldugu goze
carpmaktadir. Medeni hal bakimindan en fazla evli insanlardan
(n=841; %58,5) aragtirmaya katilim saglanmistir. Ote
yandan katilimcilarin Tokat disinda ikamet etme siirelerine
bakildiginda ise en fazla 30 yildan fazla siire (n=512; %35,6)
belirten insanlardan katilim gerceklesmistir. Tokat disinda
10 yildan az ikamet edenlerin oraninin (n=175; %12,2) ise
diger gruplara gore oldukgca diisitk seviyede oldugu dikkat
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¢ekmektedir. Dolayisiyla arastirmaya katilanlarin ¢ogunlukla
uzun bir stiredir Tokat ili disinda ikamet ettigi soylenilebilir.

Aragtirma anketinin sorularina katilimcilarin verdikleri
cevaplara dair bulgular grafikler halinde sunularak verilmistir.
Asagida yer alan Grafik 6da arastirma anketinin ilk maddesi
olan “Tokat’r ne siklikla ziyaret etmektesiniz?” sorusuna
katilimcilarin verdigi cevaplarin yiizdelik dilimlerine gore
paylari goriilmektedir.

Tablo 2: Aragtirmaya Katilanlarin Demografik Ozelliklerine Iliskin
Frekans Dagilimi

Demografik Ozellikler f %
Cinsiyet

Erkek 732 50,9
Kadin 706 49,1
Toplam 1438 100
Yas

30 yas alt1 426 29,7
30-40 451 31,3
40-50 353 24,5
50 yas ve tizeri 208 14,5
Toplam 1438 100,0
Medeni Hal

Evli 841 58,5
Bekar 597 41,5
Toplam 1438 100,0
Tokat Diginda [kamet Siiresi

10 yildan az 175 12,2
10-20 yil 317 22,0
20-30 y1l 434 30,2
30 yildan fazla 512 35,6
Toplam 1438 100,0

Grafik 6'ya gore Istanbul, Kocaeli ve Tekirdag illerinde
ikamet eden ve Tokat ili niifusuna kayitl olanlardan aragtirmaya
katilanlarin biiyiik ¢ogunlugunun yilda en az bir defa (n=647;
%45) ve yilda 2-3 defa (n=448; %31) Tokat1 ziyaret ettigi
goze carpmaktadir. Tokat’r hi¢ ziyaret etmeyenlerin ise orani
(n=64; %5) oldukga diisiiktiir. Dolayisiyla arastirmaya katilan
insanlarin Tokat’la baglarini koparmadig: ve ellerinden
geldigince Tokat’1 ziyaret etmeye galistiklarini gostermektedir.

H Hig

B Birkagyilda 1 defa
DYildaenaz 1 defa
BYilda2-3defa
OYilda 4 ve daha fazla

Grafik 6: Tokat1 Ne Siklikla Ziyaret Etmektesiniz? Sorusuna
Katilimcilarin Cevaplari

Grafik 7’ye gore arastirmaya katilanlarin Tokat
ziyaretlerinde ¢ok biiyiik oranda karayolunu (n=1032; %76)
tercih ettigini belirttikleri dikkat ¢cekmektedir. Bununla beraber
havayolu vasitasiyla diisiik oranlarda da olsa Sivas (n=217;
%16) ve Merzifon (n=116; %8) havalimanlar: Gizerinden
Tokata gelmeyi tercih ettigini belirttikleri griilmektedir. Ote
yandan katilimcilardan 73 Kkisi bu soruya cevap vermemistir.
Dolayisiyla Tokat’ta kapasitesi diisiik mevcut havalimani
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O Karayolu
@ Havayolu (Merzifon)
O Havayolu (Sivas)

Grafik 7: Tokat Ziyaretlerinizde Hangi Tiir Ulasim Yolunu Tercih
Ediyorsunuz? Sorusuna Katilimcilarin Cevaplari

kapatildigindan ve yeni havalimaninin insaat: siirdiigiinden
dolay1, memleket ziyareti i¢in havayolunu tercih edenler gevre
illerdeki havalimanlarini kullanmak durumunda kalmaktadur.

@ Ulagimin uzun siirmesi
B Kazave anizariski

[ Maddi nedenler

W Tokat'a ugak inmemesi
mDiger

Grafik 8: Tokat’a Seyahat Etmenizin Oniindeki En Biiyiik Engel Nedir?
Sorusuna Katilimcilarin Cevaplari

Grafik 8’ gore aragtirmaya katilanlarin Tokat’a
seyahatlerindeki en biiyitk engelleri Tokata ugak inmemesi
(n=542; %38) ve ulagimin uzun siirmesi (n=478; %34) olarak
gordugi dikkat cekmektedir. Bununla beraber katilimcilarin
Tokata seyahat etmelerinde kaza ve ariza gibi risklerin de
onemli bir engel teskil ettigi (n=184; %13) sdylenilebilir. Ote
yandan ilgili soruya cevap vermeyenlerin sayis1 22 kisidir.
Bu noktadan hareketle Tokat’a seyahatlerde biiyiik oranda
karayolunu tercih eden (Grafik 7) katihmeilarin, bu durumdan
¢ok memnun olmadiklari ve havayollar1 gibi kisa siirede ulagim
imkani saglayan giivenli alternatiflerin sunulmasini istedikleri
distiniilebilir.

DEvet
B Hayir

Grafik 9: Yapim Asamasindaki Yeni Tokat Havalimanrndan Haberdar
musiniz? Sorusuna Katilimcilarin Cevaplari
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Grafik 9’a gore arastirmaya katilanlarin biyik
¢ogunlugunun (n=1057; %74) yapim asamasinda olan Yeni
Tokat Havalimanrnin varhigini bildigi goze ¢arpmaktadir. Ote
yandan Tokat’a yeni bir havaliman inga edildigini bilmeyen
(n=381; %26) insanlarin da say1s1 azzimsanmayacak diizeydedir.

DEvet
E Hayir
@ Fikrim Yok

Grafik 10: Yeni Tokat Havalimani agildiktan sonra Tokat1 daha sik
ziyaret eder misiniz? Sorusuna Katilimcilarin Cevaplari

Grafik 10%a gore arastirmaya katilanlarin, ¢ok biiyiik bir
oranda (n=1287; %89) yeni havalimani agildiginda yapildiginda
Tokat1 daha sik ziyaret edecegini belirtmesi olduk¢a dikkat
gekicidir. Dolayisiyla bu bulgu gostermektedir ki, Yeni Tokat
Havalimani, 6zellikle memleket ziyaretleri a¢isindan yogun
bir sekilde talep gorecek ve ilin turizm sektoriine canlilik
getirecektir.

Grafik 11'de arastirmaya katilanlarin, yeni havalimani

O Karayolu
[0 Havayolu
o Fikrim Yok

Grafik 11: Yeni Tokat Havalimani Agildiktan Sonra Oncelikle
Hangi Tiir Ulagim Yolunu Tercih Edersiniz? Sorusuna Katilimcilarin
Cevaplar1

acildiktan sonra Tokata seyahatlerinde ¢ok biiytik bir oranda
(n=1145; %80) havayolunu tercih etmeyi diisiindiikleri
gorilmektedir. Dolayisiyla Grafik 7 ve Grafik 11
karsilagtirildiginda mevcut durumda ¢ogunlukla karayolunu
kullanan insanlarin, yeni havalimaninin agilmasindan sonra
havayolu ulagimini tercih edecek olmalari olduk¢a 6nemlidir.

Son olarak Grafik 12'de arastirmaya katilanlarin yine
biiylik gogunlugunun (n=1294; %90) yeni havalimaninin
hizmete girmesinden sonra Tokat'in turizm gelisiminin
olumlu yonde etkilenecegini diistinditikleri goriilmektedir.
Dolayisiyla aragtirmaya katilanlarin genel olarak, Yeni Tokat
Havalimanr'nin ilin turizmine katk: saglayacagini belirtmesi,
bu konuda bir farkindalik olustugunun gostergesi niteligindedir.
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Grafik 12: Yeni Tokat Havalimani Tokat'in turizm gelisimini ne yonde
etkiler? Sorusuna Katilimcilarin Cevaplari

5. Sonug ve Oneri

Ulagim olanaklarinin gelisimi, turizm hareketlerinin
artirilmast ve sektorel gelisimin saglanmasina yonelik en 6nemli
etkenlerden biridir. Turizm, ekonomik kalkinma, istihdam
artis1 ve toplumsal refah yaratmada en 6nemli sektorlerden biri
oldugu i¢in (Unliiénen vd., 2018) turistik destinasyonlar turizm
gelisiminde ivme saglayacak yatirimlari desteklemektedir.
Tokat ili de, son yillarda turizm pastasindan daha fazla pay
almak ve turizmde s6z sahibi olmak istemektedir. Tokat'in
ulagim altyapisini gelistirmek amaciyla Yeni Tokat Havalimani
gibi stratejik yatirimlar devam etmektedir. Béylece ekonomik
kalkinmada avantaj elde etmeyi ve bolgede yeni istihdam
olanaklar yaratmayi hedeflemektedir. Yapimi devam eden ve
2021'de agilmasi planlanan Yeni Tokat Havalimani'nin bolgesel
turizmin gelisimindeki roliinii 6zellikle memleket ziyaretleri
kapsaminda arastirmak amaciyla hazirlanan bu ¢aligmada,
onemli bulgular elde edilmistir.

Tokat disinda ikamet eden, Tokat ili niifusuna kayith
insanlarin sayisi yillar itibariyle siirekli artmakta ve bu
insanlarin biiyitk ¢ogunlugu Istanbul ve gevresindeki
illerde yogunlasmaktadir. Dolayisiyla imkan olmasi halinde
Istanbuldan havayolu ile Tokata gelme potansiyeline sahiptirler.
Arastirma i¢in hedef bolge segilen Istanbul, Kocaeli ve Tekirdag
illerinde ikamet eden, Tokat ili niifusuna kayith kisiler
tizerine yapilan anket uygulamasina gore, bu kisilerin biiytik
cogunlugu Tokatt belli araliklarla ziyaret etmektedirler. Ote
yandan havalimani hizmete agildiginda, bu kisilerin biiyiik
¢ogunlukla havayolu ulagimini tercih edecegini ve Tokata daha
sik ziyaretler gerceklestirecegini ifade etmeleri aragtirmanin
en onemli bulgusudur. Aragtirmaya katilanlar ayrica yeni
havalimaninin Tokatin turizm gelisimini ¢ok biyiik oranda
olumlu etkileyecegini belirtmistir. S6z konusu 3 ilde sayilar:
600 bine yaklagan Tokat kokenli insanlarin Tokat1 daha sik
ziyaret etmeleri, ilde 6nemli bir turizm hareketi doguracak ve
turizm odakl yatirimlarla bolgesel kalkinmayi hizlandiracaktir.
Bununla beraber bahsi gegen turizm odakli yatirimlar sayesinde
olusan ekonomik canlilik, yeni istihdam kapilar1 agacak ve
bir¢ok egitimli gencin is bulma timidiyle Tokat'tan ayrilarak
baska yerlere go¢ etmesinin de oniine gegecektir. Kiyaslama
yapmak acisindan, alanda daha 6nce yayinlanan benzer
arastirmalara (Crouch & Ritchie, 1999: 138; Sorupia, 2005;
Bieger & Wittmer, 2006; Martin-Cejas, 2006; Costa vd., 2017;
Cristina, 2017; Seetenah, 2018) bakildiginda, havalimani gibi
onemli altyap: yatirimlarinin turizmde canlilik yaratarak
ekonomik kalkinmaya katki sagladigi vurgulanmaktadir. Bu
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noktadan hareketle arastirmanin verileri dogrultusunda Tokat
ilinde de, ilgili literatiiriin belirttigi yonde gelismelerin yaganma
ihtimalinin yiiksek oldugu séylenilebilir. Arastirmadan elde
edilen ve degerlendirilen bulgular 1s1g1nda asagidaki 6neriler
gelistirilmistir.

Gastronomi, tarih, kiltiir, dogal gtizellikler ve termal
gibi bircok turistik gekicilik varligina sahip olan Tokat li'nin,
havayolu ulagimi konusunda yapimi devam eden Yeni Tokat
Havalimani yatirimi ¢ok olumlu bir gelismedir. Bu yatirimin
vakit kaybetmeden bitirilmesi ve faaliyete agilmasi, hem
memleket ziyaretleri hem de diger turistik ziyaretler agisindan
Tokat'in turizm ve ekonomik gelisiminde olduk¢a dnemlidir.
Bununla beraber havalimaninin il i¢i ulagim hatlariyla
baglantisinin gii¢lii olmas: Tokat'in her noktasina erisim
acisindan oldukga elzemdir. Ote yandan Tokat'ta bir destinasyon
yonetim ve pazarlama 6rgiitiiniin olusturulmasi gerekmektedir.
Bu sayede il genelinde, turizme ve ulasgima dair daha etkin ve
profesyonelce kararlar alinabilir. Dolayisiyla konu hakkinda
ildeki karar vericiler basta olmak tizere tiim paydaslara 6nemli
gorevler diigmektedir.

Tokat ilinin turizm gelisimine, olanaklarina dair akademik
caligmalarin sayist heniiz istenilen diizeyde degildir. Tokat
ili akademik olarak arastirilmaya deger ¢ok fazla turistik
potansiyel barindirmaktadir. Dolayisiyla gelecekte benzeri
aragtirmalarin cogalmasi agisindan oldukea 6nemlidir. Tokat'in
turizm gelisimi hakkinda akademik arastirmalarin tesvik
edilmesi ve desteklenmesi gerekmektedir. Bunun i¢in akademik
camiaya ¢ok biiyiik gorevler ve sorumluluklar diigmektedir.

Bu ¢aligmanin kisitlarindan biri Tokat turizmini agirlikla
havayolu ulagim bazinda ve memleket ziyaretleri kapsaminda
aragtirmak olmustur. Caliymanin diger bir kisit1 ise zaman
darlig1 ve kaynak bulma giigliigli nedeniyle veri toplama
yontemi olarak online anket formu kullanilmasidir. ileride
caligma yapacak aragtirmacilar, bu ¢alismanin kisitlarini goz
oniinde bulundurarak, Tokat turizmine ve ulasgimina dair
konulari, daha farkli veri toplama ve analiz yontemleriyle
inceleyebilirler. Sonu¢ olarak, yapilan bu arastirmanin
bulgularindan basta akademik camia, yerel ve bolgesel karar
vericiler, turizm ve ulagim sektorii temsilcileri olmak iizere tim
paydaslar yararlanabilir.
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