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Oz

Kent icinde meydana gelen saldirilarda, kentsel dokunun vazgecilmez unsurlar: olan yapilar ve
yapilarin gevreleri ciddi zararlar almiglardir. Hasarm yayilmasini 6nlemek ve hasar alacak
cevrenin en kisa siirede eski haline getirmek igin, bomba riskini goz Oniine alan tasarimlar
gerceklestirmelidir. Bu calismada yapilar iizerinde olusan hasarin, patlamamn hangi tiir
ozelliklerine bagli oldugu belirlenmistir. Daha sonra farkly iilkelerin standartlar: ve uzman
goriiglerini de iceren literatiir taramast 1s1ginda Ozellikle arac bomba saldirilarda kent ve yap:
iliskisi baglaminda alinabilecek onlemler belirlenmistir. Bu dnlemler Cok Kriterli Karar Verme
(CKKV) metodolojisinden Analitik Hiyerarsi Prosesi (AHP) yonteminden yararlamilarak
konunun uzmanlar tarafindan degerlendirilmistir. Degerlendirmeler sonucunda kent icindeki bu
saldirilarda en énemli kriter Kamu Yollarina Mesafe, en az 6neme sahip kriterin ise Diger Riskli
Yapilara Erisim kriteri oldugu sonucuna ulagilmigtir. Kriter agirliklar: bulunduktan sonra bu
kriterler gbzleme dayali tespit yontemi ile iki tren istasyonu numunesi iizerinde uygulanmigtir.
Sonug olarak, kent igindeki bombali saldirilara karst yap: ve cevresi kapsaminda éneriler sunan bu
calisma, bilingli toplum ve giivenli kentlesmenin temellerinin atilmasina yonelik onem teskil
emektedir.
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Abstract

Buildings and their surroundings, which are indispensable elements of the urban fabric, are
seriously damaged by the city’s attacks. Designers should consider the bomb risk to prevent the
spread of damage and restore the damaged environment as soon as possible. In this study, it was
determined that the damage to the structures depended on the characteristics of the explosion. The
measures taken in the interaction between the city and the building, especially in vehicle bomb
assaults, were then decided based on the literature research, which included standards from other
nations and expert opinions. The subject experts evaluated these measures using the Analytical
Hierarchy Process (AHP) method from the Multi-Criteria Decision Making (MCDM)
methodology. Thus, the evaluations, it was concluded that the most important criterion in these
attacks in the city is Distance to Public Roads, and the least important criterion is Access to Other
Risky Buildings. After the criterion weights were found, these criteria were applied on two train
station samples by observation-based detection method. Finally, this study, which offers
suggestions against the bomb attacks in the city within the scope of its structure and its
environment, is important for laying the foundations of conscious society and safe urbanization.
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Giris

1980 sonrasi diinyada artan kiiresel terdrizm sebebiyle farkl 6lceklerde bir-
¢ok bombal1 saldir1 yasanmistir. > Bu saldirilar, basta meydana geldigi yap:
ya da bolge olmak {iizere tiim {ilkeyi etkileyen insan kaynakl afetlerdir. Bu
saldirilarin donemsel olarak tiirleri ve yogunlugu degisse de bu tiir eylemler
sonucu maddi ve manevi ciddi kayiplar yasanmaktadir. Ulkemizde de pek
cok patlayici esash saldir1 yasanmis, hala devam eden terdr miicadelesi sebe-
biyle bombali saldir1 riski ortadan kalkmamustir (Sekil 1).

.

Tiirkiye'nin son on yillik yakin gegmisine bakildiginda kentsel alan-
larda yasanan ac1 saldirilardan 2011’de Ankara-Kumru sokak, 20 Temmuz
2015’te Surug ve 15 Temmuz 2016’da Tiirkiye Biiytiik Millet Meclisi ilk akla
gelenlerdir. Ek olarak, “tarihinin en biiyiik saldiris1” olarak basinda yer
alan 10 Ekim 2015 tarihindeki Ankara tren gari teror saldirisi ise kent
icinde gergeklestirilme ihtimali olan saldirilarda giivenlik ac¢igin1 dogru-
layan nitelikte ac1 bir ornektir (Sekil 2).

5 Bu calisma, Gazi Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisti, Mimarlik Anabilim dalinda Yiiksek lisans
tez programu cercevesinde Dog. Dr. Zeynep Yesim ilerisoy damsmanliginda siirdiiriilen Berru
izel Gokgdz'{in tez aragtirmasinin alan verilerine dayanmaktadar.
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Sekil 2. Ankara Tren Gari'nda 10 Ekim 2015 tarihinde gerceklesen
patlayici saldir1 (Yenimeram, 2015)

Uluslararasi politikay1 sekillendiren ve devletlerin giivenlik stratejile-
rini yeniden gézden gecirmesine sebep olan bu saldirilardan bir¢ok ders
cikartilmis ve halen g¢ikartilmaktadir. Cikartilan derslerden en 6nemlisi,
meydana gelen bu bombal1 saldirilarin kesin olarak engellenemez oldu-
gudur (Intelligence and Security Committee, 2006). Bu duruma en biiyiik
sebep, bombalar icin hammadde olarak kullanilan malzemelerin biiyiik
cogunlugunun c¢ift kullanimhi malzeme olmasidir. Yani iiretim sanayi-
sinde ve tarimda da kullanilmakta olup yasaklanma ihtimalleri yoktur
(National Academies of Sciences, Engineering, and Medicine, 2018). Ek
olarak, olay aninda miidahale edilememesi de engellenememesinde
onemli bir sebeptir.

Bombali saldirilar1 gerceklestiren terdristler, yasa disi stratejik, sosyal
ve politik amaglarini gerceklestirmek i¢in kamuoyundaki giiven duygu-
sunu ortadan kaldirmak ve siyasal istikrarsizlik ortami olusturmak ama-
ciyla bombali saldir1 girisimlerinde bulunmaktadir (Ergil, 1992, s. 140;
Genctiirk, 2012, s. 5). Bu amaclarina ulasmak i¢in saldirilara karst savun-
masiz olarak gortilen kent i¢indeki alanlar, yeterli glivenlik 6nlemlerinin
olmadig: diistintilerek hedef olarak secilmektedirler (Glaeser ve Shapiro,
2002). Bu tiir, giivenlik 6nlemlerinin alinmasinin zor oldugu savunmasiz
alanlar ve yapilar “yumusak hedef” olarak adlandirilmaktadir. Yumusak
hedefler terdristler tarafindan saldirilara bagli can kaybini arttirmak igin
secilmektedir (Karlos, Larcher ve Solomos, 2018). Bu hedeflerde ortaya ¢1-
kan potansiyel hasar ve yasananlar ¢cok boyutlu olmaktadir. Sonrasindaki
iyilestirmeler de ileri derecede maliyetli ve zaman gerektiricidir.
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Bombali saldirilarin direkt maliyetler disinda bedeli Olgiilemeyecek
cok ciddi kayiplara sebep olmalari, olasi tehditlerin 6niine gegmek ve can
glivenligini saglamak ihtiyacin1 dogurmaktadir. Bu dogrultuda da yapi ve
kent Olgeginde bombal1 saldirilara yonelik gereken onlemleri alinmasi
glindeme gelmektedir. Ancak, 6nlemlerin alinmasi i¢in 6ncelikle bu saldi-
rilarin gevresini nasil etkiledigini bilinmelidir.

Bombali saldirilar, ¢evresindeki bireyleri, yapilar1 ve diger nesneleri
patlama basinci, darbe hasar1 ve 1s1 yoluyla etkilemektedir. Patlama ba-
sincy, infilak sonrasinda olusan kuvvettir, darbe hasar1 ise patlamanin
ikincil etkisi olarak cam, beton, tugla gibi parcaciklarin sesten ¢ok daha
yliksek bir hizla etrafa sagilmasidir. Bunlarin yani sira yiiksek 1s1 patlama
kaynag1 ve yakin g¢evrenin yanmasina sebep olmaktadir. Patlamanin ya-
pilar iizerindeki hasar boyutlar1 da farkli degiskenlere baghdir (FEMA
427, 2003a; Kang ve Lee, 2014; Kang, Park, Heo, Lee ve Lee, 2019). Bu et-
kileri siralamak gerekirse (Sekil 3);

e Patlamanin yeri,

e Patlayict maddenin tiirii ve miktar: (agirligy),

e Patlama merkezi ile yap1 arasindaki mesafe,

o Etkilenecek yapilarin 6zellikleridir.

3

Kiiresel $ok Dalgas:

% Patlama Basinc

@ Yansiyan Dalga

== Gevre Korumas:
(Duvar, Bariyer)

Sekil 3. Tehdit parametreleri ve tanimlar1 (FEMA 427, 2003a)

Patlamanin yeri ile patlayict maddenin tiirii ve miktar1 kestirilememek-
tedir. Yalnizca, patlamanin merkezi ile yap1 arasindaki mesafe ile etkile-
necek yapilarin 6zelliklerine miidahale edilerek hasarlar azaltilabilir. Pat-
lamanin verdigi hasarlar ve hasarlari etkileyen sebepler diistintildtigtinde,
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mimari tasarim ile giiclendirilen yap1 ve ¢evresi kapsaminda alinacak 6n-
lemler bombali saldirilarla basa ¢gikabilme yeteneginde 6nem tegkil etmek-
tedir. Alinacak 6nlemler kapsaminda ise kentsel yapilasma, mimari tasa-
rim, yapi parseli, bina bi¢cimlenmesi ve tiim bu asamalardaki tasarim ka-
rarlarini etkileyen pek ¢ok kriter bulunmaktadir. Benzer sekilde ele alinan
bombal1 saldirilarin kisi intihar saldirilari, paket bomba saldirilari, arag
bomba saldirilar: gibi gesitliligi de alinacak dnlemlerde 6nemli bir degis-
ken olmaktadir. Bu ¢alismada s6z konusu kriterlerin dogru ve sistematik
bir sekilde degerlendirilebilmesi igin siirliklar getirilmistir. Oncelikle ca-
lismada kentlerde gerceklestirilen saldirilar igerisinde en fazla bagvurulan
ara¢ bomba saldirilara karsi tasarim siirecinde alinabilecek onlemler ele
alimustir. Bu noktada ise yap1 ve ¢evresi kapsaminda tasarim kararlari-
nin, kentlerde bombali saldirilara karsi korunma siirecindeki etkileri or-
taya koyularak; binalar 6zelindeki bicimlenme, mimari tasarim ve malze-
mem kararlar1 kapsam disinda tutulmustur. Belirlenen sinirlar dogrultu-
sunda tasarim kriterlerini elde etmek i¢in ise dncelikle kapsaml1 bir litera-
tiir taramasi yapilmistir.

Bombali saldirilara kars: tasarima iliskin literatiir incelendiginde pat-
lama etkileri ve alinabilecek mimari tasarim Onlemleri i¢in cesitli 6neri-
lerde bulunuldugu goriilmiistiir (Coaffee, Moore, Fletcher ve Bosher,
2008; Eskew ve Jang, 2012; Gebbeken ve Doge, 2010; Kang ve Lee, 2014;
Smilowitz, 2016). Bu ¢alismalara kisaca deginmek gerekirse, Kang ve Lee
yapmis olduklar1 ¢alismada, son yillarda kamu binalarinin giivenligine
daha fazla 6nem verilmesi ile otel, alisveris merkezleri, metro istasyonlar:
gibi yapilar teroristler icin potansiyel olarak daha yumusak hedef haline
geldigi belirtilmistir. Yiiksek yapilara yonelik saldirilarin dnlenmesi ve
azaltilmasinda savunma unsurlarinin goreceli 6nemi Analitik Hiyerarsi
Prosesi anketi ile belirlenmistir. Tasarim unsurlarinin agirhiklarina daya-
narak koruma seviyesini ve ek etkileri dikkate alan giivenlik agig1 deger-
lendirme modeli gelistirilmis ve uygulanabilirligi test edilmistir (Kang ve
Lee, 2014). Eskew ve Jang'in yapmus olduklar1 ¢calismada, ge¢miste yasan-
mis terorist saldir1 6rnekleri iizerinden patlama etkileri ve potansiyel et-
kilerini en aza indirmek i¢in patlamalarin temel ilkeleri arastirilmigstir. Bu
aragtirmalarin sonucunda hasarli bir yaps icin analiz teknikleri ile bu tek-
nikleri dogrulamak ve kanitlamak icin kullanilan deneysel yontemler de-
rinlemesine arastirilmistir (Eskew ve Jang, 2012). Smilowitz’in yapmus ol-
dugu calismada, saldirilarda acil durum hizmetlerinin korunmasi gibi hu-
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suslarda temel tasarim hedefleri arasinda sunulmustur. Tasarim hedefle-
rinin olusturulmasindan 6nce patlamanin g¢evresini nasil etkiledigi tize-
rinde durulmustur. Bunlara ek olarak yapi tasarimida alinmis sismik 6n-
lemlerin patlama etkilerine kars: da koruma saglayabilecegi belirtilmistir
(Smilowitz, 2016). Coaffee ve arkadaslarinin yapmis olduklar1 ¢calismada
ise, saldirilara karsi savunmasiz goriilen kalabalik alanlarin tasarimi tize-
rinde durulmustur. Saldir1 tehditlerinin olusumunu veya etkisini azalta-
bilecek sekilde yapi tasarlamak i¢in uzman mimar ve miihendislerinde
dahil oldugu bir tasarim siirecinin gerekliligini belirtmislerdir (Coaffee ve
digerleri, 2008). Gebbeken ve Ddge nin yapmis olduklar1 ¢alismada, pat-
lama dalgas1 yayilimi ve yansimasi hakkinda bilgi verilmektedir. Yapilan
calismaya gore patlama dalgas: yayilimi ve yansimasi yapinin sekli ve bo-
yutuna gore farklilik gostermektedir. Patlama etkilerinin azaltilmas: ko-
nusunda peyzaj modellemesi ile patlayici etkilerini soniimleyici malzeme-
lerin yapilarda kullanilmasinin etkili oldugu sonucuna ulasilmistir (Geb-
beken ve Doge, 2010).

Bu calismalara ek olarak farkls tilkelerin bombali saldirilara yonelik ge-
listirmis olduklar1 calismalar bulunmaktadir. Ingiltere tarafindan birgok
standart gelistirilmis olup, ¢coklu yayinlanan bu standartlar; teknik bilgiler
icermemekte, kalabalik mekanlar, oteller, aligveris merkezleri, is merkez-
leri i¢in alinmasi gereken giivenlik onlemlerine yonelik teorik tasarim
onerileri verilmektedir (NaCTSO, 2006, 2008a, 2008b, 2012, 2014). Ame-
rika’da 11 Eyliil Saldirisi ile patlayici saldirilara yonelik 6nemli dersler
almmustir. Bu anlamda bir¢ok kilavuz ve standart gelistirilmistir (FEMA
426, 2003a; FEMA 427, 2003b; FEMA 428, 2003c; FEMA 452, 2005, FEMA
430, 2007; FEMA 426 BIPS 06, 2011; General Services Administration
(GSA), 2013; US Department of Defense, 2005, 2007). Coklu yayinlanan bu
standartlarda dinamik tasarim kriterlerini, yapisal analizleri ve hesapla-
malari verilmektedir. Ayrica farkli yapa tiirlerini ve kentlerin korunmasini
kapsayan, mimari yaklasimlara yonelik boliimler de bulunmaktadir. Sin-
gapur hiikiimeti, giinlimiizde artan teror saldiris1 tehdidi karsisinda yap1
giivenligi uygulamalar1 ve risk degerlendirmelerinin nasil yiirtitiilecegine
iliskin kapsaml1 bir kilavuz hazirlamistir (Singapore Ministry of Home Af-
fair, 2018). Bu kilavuz, teknik bilgiler icermezken, patlama tehditlerini ve
yogun kullanicili bina ve alanlarda alinabilecek 6nlemler verilmistir. Hin-
distan hiikiimeti tarafindan ise, 1968 yilinda bir standart gelistirilmistir
(Bureau of Indian Standards [BIS], 1969). Bu standart, patlamalar igin pat-
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layict yapi tasarimu igin statik tasarim kriterlerini icermektedir. Statik ta-
sarima yoOnelik, patlama yiikleri, etkileri ve hesaplamalarini icermektedir.
Son olarak Tiirkiye’de ise Emniyet Genel Mudirligi (EGM) tarafindan
“Emniyet Yapilar1’na yapilan saldirilarin artisi neticesinde bu yapilara
yonelik bir kilavuz hazirlanmistir (EGM, 2019). Bu kilavuz, EGM'nin yap-
mis oldugu istatistikler ile Tiirkiye’de patlama risk bolgeleri haritasin
olusturmustur (Sekil 4). Harita, illere gore olas1 patlama esash saldir1 ihti-
malleri i¢in bir kaynak tegkil etmektedir. Tiirkiye'deki genel dagilimi1 yorum-
lamak gerekirse, riskin batrtya dogru azalmasina karsin, 6zellikle biiytik kent-
ler, stratejik 6nemleri sebebiyle bir tist kademede risk tagimaktadir.

1 Boige w—

Sekil 4. Patlama Risk Bolgeleri Haritas1 (EGM, 2019)

Yukarida bahsedilen literatiir taramas: 1s18inda, kent igindeki arag
bomba saldirilarina kargi alinacak 6nlemlere iligkin tasarimsal kriterlerin
belirlenmesinde “Cok Kriterli Karar Verme” (CKKV) metodolojisinden
Analitik Hiyerarsi Prosesi (AHP) yontemine bagvurulmustur. Bunun ne-
deni, kentlerde bombali saldirilara yonelik gesitli ve birlikte degerlendiril-
mesi gereken ¢ok sayida tasarim kriterinden olusuyor olmasidir. Bu kri-
terler literatiir taramasi ve uzman goriisleri neticesinde belirlenmistir. Sii-
recteki etkilerinin yaninda mertebelerine yonelik tasarim kriterleri ara-
sinda hiyerarsik bir siralama elde edilmistir.

Yontem

Calismanin amacy, yapilarin kent i¢i bomba saldirilara kars: korunma se-
viyelerini gevresel tasarim kararlar ile karsilastirma imkani veren hiye-
rarsik yapida bir degerlendirme yontemi gelistirmektir. Calismanin ilk
boliimiinde literatiir taramasi ve uzman goriisleri ile belirlenmis patlayici
saldirilara karst kentsel tasarima iligkin kriterlere yer verilmistir. Bu kri-
terler farkl tecriibe, bilgi, egitim sahibi bireylerin ¢alismasini birlestirerek
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ortak bir bulguya ulastiran Cok Kriterli Karar Verme (CKKV) metodoloji-
sinden Analitik Hiyerarsi Prosesi (AHP) yontemi kullanilarak degerlendi-
rilmistir. AHP yontemi, Thomas L. Saaty tarafindan bu tiir karmasik ¢ok
kriterli karar verme problemlerinde kriterler arasinda dncelikleri ve ardin-
dan alternatif ¢oziimler elde etmek igin bir¢ok yargiyr sentezlemek icin
kullanilan prosediirleri ve ilkeleri igeren, problemlerle basa ¢ikmak igin
tasarlanmistir (Saaty ve Kearns, 1985, 5.19). Bu yontem temel birkag¢ adim-
dan olusmaktadir. Bu adimlar (Gokgoz, flerisoy ve Soyluk, 2020):
e Karar verme probleminin tanimlanmasi ve karar problemin hiye-
rarsik yapisinin olusturulmasi
e Ikili karsilastirma matrisi kullanilarak kriter agirliklarinin belir-
lenmesi
e Kriterlere gore alternatiflerin ikili karsilastirilmasi ve 6ncelikleri-
nin hesaplanmasi
e Kriter karsilagtirmalari icin tutarlilik orani hesaplanmasi

Hiyerarsik yapinin olusturulmasinda oncelikle karar probleminin ta-
nimlanmas: gerekmektedir. Bu ¢alismada kentsel alanlarda ara¢ bomba sal-
dirilara kars: cevresel tasarimi karar problemidir. Bu probleme iligkin kriter-
ler arasinda ikili kargsilastirmalar olusturulur. Bu karsilagtirmalarda Sa-
aty’nin 1-9 6lgegi kullanilir.

Tablo 1. AHP Onem Dereceleri
Onem Derecesi Tanim

Esit derecede 6nemli

Orta derece 6nemli

Kuvvetli derecede 6nemli

Mutlak derecede 6nemli
4,6,8 Ara degerler

1
3
5
7 Cok kuvvetli derecede 6nemli
9
2,

Ikili karsilagtirmalarin uzmanlar tarafindan yapilip, kriterler oncelikle-
rinin hesaplanmasmin ardindan, ikili karsilagtirmalar uzmanlarin stibjektif
degerlendirmelerine dayandig: icin olusabilecek tutarsizliklar degerlendiri-
lir. Tutarsizliklarin tespiti halinde ikili karsilastirma adimi tekrarlanr.

Calismanin ikinci boliimiinde, gézleme dayal tespit yontemi kullanilmis-
tir. Gozleme dayali tespit yontemi, mevcut belge arastirmalar1 ve yapin
mevcut durumuna iligkin incelemeleri kapsar. Yapinin karsi karsiya kaldig:
risklerin tespiti i¢in ¢alisma boliimlere ayrilmis ve béliimler arasinda sistema-
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tik bir iliski kurularak, yapilarin bir biitiin olarak degerlendirmesi gercekles-
tirilmigtir. Alan calismasinda veri elde edilme yontemlerinin sirali yapilmasi
dogru verilere ulasmak ve analizlerin tamamlanmasi i¢cin nem arz etmekte-
dir. Bu ¢alisma ile kent dlgeginde nem tegkil eden ulastirma yapilarindan
yiiksek hizli tren gar1 yapilarmin ara¢ bomba saldirilara kars: giivenlik dii-
zeylerine gore bir karsilastirilma yapilacaktir. Yiiksek hizl tren garlari, diger
ulagim yapilarinin aksine kent icinde bulunan, giiniin her saati kullanilan yo-
gun alanlar olduklari igin; bu tiir saldirilar, yapilar ve yap1 ¢evresinin koru-
numu igin bir endise kaynagidir. Bu nedenle yapi ¢evresinin kent igerisindeki
tasarimi son derece onemli olmakta, giivenlik diizeylerinin arttirilmasi kent-
lesme stratejilerinde hayati deger tasimaktadir.

Calismada olusturulan karsilastirma yonteminin ayni fonksiyona sahip
yapilarda uygulanmasi, giivenlik diizeyini etkileyen mevcut durum ve tasa-
rim kararlarim ortaya ¢ikarmakta, ayrintil tespite ihtiyag duyulan noktalar:
belirlemektedir. Sonug olarak, ¢alismada yapilarin giivenlik durumunun de-
gerlendirilmesine iliskin bir 6n degerlendirme yapilmaktadir.

Degerlendirme Kriterleri

Kent icindeki ara¢ bombali saldirilara kars: ¢evresel tasarima yonelik, uz-
man goriisleri ve literatiir taramasi ile iki koruma katmani ana baslik ola-
rak olusturulmustur. Bu koruma katmanlarina bagli tasarim elemanlar:
da alt parametreler olarak belirlenmis ve degerlendirmeleri yapilmigstir
(Tablo 2).

Tablo 2. Ana Kriterler ve Alt Parametreler
Koruma Katmani ilave Grup Tasarim Elemani
C. Cevre ile iliski C.1. Kent icindeki Konumu
C.2. Kamu Yollarina Mesafe
C.3. Arsa Ceperindeki Arag Parklar1
P. Yap1 Parselinin P.A. Parsel Giivenligi P.1. Cevre Giivenlik Duvari
Diizenlemesi P.2. Arag Kontrol Noktalar:
P.3. Parsel ici Giivenlik Onlemleri

P.B. Parsel-Bina iliskisi ~ P.4. Bina Yerlesim/Y6nlenme
P.5. Acik Otopark Konumu
P.6. Diger Riskli Yapilara Erigim
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C. Cevre ile Iliski

Cevre ile iligki, yap1 adas1 disinda kontrolii zor olan hatta kontrol edi-
lemeyen alanlar (yollari, kaldirimi, komsu parselleri, komsu yap1 adala-
rin1) kapsamaktadir. Bu baslikta alinacak onlemler ¢evrenin, yap: parseli
tizerindeki riskleri azaltilarak hedef yapinin korunmas: arttirmaktadir.
Ornegin, “kent iginde konumu” na bagli olarak, bolgede yiiksek yogun-
luklu alanlardaki hedefler giivenlik uzmanlari i¢in yumusak hedef olarak
degerlendirilmektedir. Yapinin “kamu yollarina mesafe” sinin arttiril-
mas1 patlama etkilerini biiyiik 6l¢iide azaltarak yapinin etkilenme ihtima-
lini diisiirtir. Kent merkezlerinde bu parametreyi kontrol etmek oldukca
zordur. Ancak yapilar1 degerlendirirken 6nem tegkil eder. “Arsa ¢eperin-
deki arag parklan” ise, ara¢ bomba saldirilari ile terdristlere biiyiik mik-
tarlarda patlayiciy1 hedefe yaklastirma firsati sunmaktadir (Lew, 2012). Bu
nedenle potansiyel risk tasiyan bir uygulama olup, park yasag: getirilmesi
ve tasarim kararlari ile araglarin kontrolsiiz bir sekilde konumlanmasinin
Oniine gececektir.

P. Yap1 Parselinin Diizenlenmesi

Arsa simur ile bina arasindaki alanin iyi tasarlanmis olmasi, zayif nok-
talar1 azaltarak hedef secilme ihtimalini diisiiriir, planlanacak eylemin tes-
pitini kolaylastirir ve caydirici bir kalkan olur. “Parselin Giivenligi,” kent
ile olan iliski ve kontrollii erisimi; “Binanin Parsel ile Iliskisi” de binanin
etkilenme siirecindeki vaziyet plani kararlarini ifade etmektedir. Bu bag-
lamda belirtilen alt gruplara ait tasarim elemanlar1 da bulunmaktadir.
Parsel giivenligi kapsaminda, “Cevre Giivenlik Duvar1”, “Ara¢ Kontrol
Noktalar1” ve “Parsel ici Giivenlik Onlemleri” tasarim elemanlari ele alin-
muistir. Binanin parsel ile iliskisi kapsaminda ise, “Bina Yerlesimi/Yonlen-
mesi”, “Arac Kontrol Noktalar1” ve “Parsel ici Giivenlik Onlemleri” tasa-
rim elemanlari ele alinmistir.

Alan Calismasi

Calisma kapsaminda gelistirilen karsilastirma metodu ile, kentlerin gelis-
mesinde ve kentsel mekanlarin olusumunda 6nemli olan, yogun kullani-
cast bulunan tren garlar1 degerlendirilmek istenmistir. Yiiksek hizli tren
garlari, tilkemizde 2009 yilinda yiiksek hizli tren kullaniminin baslamasi
ile artan yolcu say1sini karsilamak ve yolculari gesitli sosyal donatilarla bir
araya getirmek icin tasarlanmis yeni nesil tren garlaridir. Genisleyen ag

1048 idealkent



Kent - Yap lliskisi Baglaninda Arag Bomba Saldirilara Alinabilecek Onlemlerin AHP Yontemi ile Degerlendirilmesi

yapist nedeniyle sayis1 artmakta olan tren garlari, glintimiiz modern mi-
marlik anlayisinin 6nemli 6rnekleri arasinda yer almaktadir. Yapilan ¢a-
lismada tilkemizin iki biiyliksehrinde bulunan ytiksek hizli tren gari segi-
lerek cevresindeki patlayici saldir1 riskleri tespit edilmeye galisilmistir. Se-
cilen tren garlari, giivenlik hassasiyeti nedeniyle ¢calismanin biitiintinde A
Tren Gar1 ve B Tren Gar1 seklinde adlandirilmistir. Ana arter tizerindeki
A Tren Gari, kentsel doku igerisinde merkezi bir konuma sahiptir. B Tren
Gar1'nin ise konumlandig1 alan ve ¢evresi kentsel doniistim alanidir.

Arastirmada ilk asama i¢in belirlenmis olan kente dair tasarim kriter-
leri dikkate alinarak, yiiksek hizli tren garlar1 tasarimlarinin bu kriterlere
gore performanslari karsilastirilmis; gar tasarimlar: arasindaki iligki aras-
tinlmistir. Bu arastirma sonucu elde edilen veriler 1s181nda yiiksek hizli
tren garlar1 ve gevresi i¢in alinan olumsuz kararlar, yapilan hatali uygula-
malar ve sorunlari tespit edilmis, mevcudu iyilestirmeye ve yeni yapila-
cak uygulamalara yonelik degerlendirmeler yapilmis ve oneriler sunul-
mustur.

Koruma Katmanlar1 ve Tasarim Elemanlarinin Oncelik Dereceleri

Yontemin ikinci asamasinda, konuya yonelik 6nceden bilgi ve deneyime
sahip olan 6gretim iiyelerinin yer aldig1 uzmanlar grubu tarafindan Sa-
aty’nin 1-9 6l¢egi (Tablo 1) kullanilarak kente dair tasarim kriterleri ve alt
parametreleri i¢in ikili karsilastirma matrisleri olusturulmustur. Karsilas-
tirilan kriterlerin ve alt parametrelerin 6nem derecelerini vermek icin kar-
silastirma matrisleri normalize edilmekte ve degerlendirmelerde herhangi
bir tutarsizlik olup olmadiginin test edilmektedir. Yapilan bu ¢alismada,
uzmanlar grubunun yanitlarinin tutarlilik oranlari 0,1’den kiigiik oldugu
kabulii ile yapilmistir. Buna gore ana kriterler ve alt parametrelere iliskin
oncelikli vektorel degerlendirmeler Tablo 3 ile Tablo 7 arasinda verilmis
ve yorumlanmuistir.

Tablo 3. Koruma Katmanlarina iliskin Oncelikli Vektor Hesabi

C.Cevreile P.Yap1Parselinin

Koruma Katmanlar iligki Diizenlemesi Ortalama
C. Cevre ile Hi§ki 0,177 0,173 0,175
P. Yapi Parselinin Diizenlemesi 0,823 0,827 0,825
Toplam 1,000 1,000 1,000
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Tablo 3'te en sagda, kriterlerin 6ncelikler vektorii 6nemlerini gosteren
ortalama degerleri siitunu incelendiginde Yap1 Parselinin Diizenlemesi
koruma katmani 0,825 degeri ile en yiiksek 6neme sahip oldugu ve Cevre
ile Tliski koruma katmaninin 0,175 degeri ile izlemektedir.

Tablo 4. Cevre ile iliski Koruma Katman Tasarim Elemanlarina iliskin Oncelikli Vek-
tor Hesab1

C.1.Kent C.2 Kamu C.3.Arsa
Tasarim Elemani i¢indeki Yollarina Ceperindeki Ortalama
Konumu Mesafe Aracg Parklan
C.1.Kent igindeki Konumu 0,249 0,256 0,223 0,242
C.2.Kamu Yollarina Mesafe 0,591 0,607 0,634 0,611
C.3.Arsa Ceperindeki Arag 0,160 0,137 0,143 0,147
Parklar1
Toplam 1,000 1,000 1,000 1,000

Tablo 4’de en sagda, kriterlerin 6ncelikler vektorii 6nemlerini gosteren
ortalama degerleri stitunu incelendiginde Kamu Yollarina Mesafe tasarim
elemani 0,611 degeri ile en yiiksek 6neme sahip oldugu ve Arsa Ceperin-
deki Arag Parklar1 tasarim elemani 0,147 degeri ile izlemektedir.

Tablo 5. Yap1 Parselinin Diizenlemesi Koruma Katmani Tasarim Elemanlarina ligkin
Oncelikli Vektor Hesabi

Tasarim Elemani PA Par'swefl PB : I"a.rsel-Bina Ortalama
Giivenligi Iliskisi

P.A. Parsel Giivenligi 0,530 0,530 0,530

P.B. Parsel-Bina Iligkisi 0,470 0,470 0,470

Toplam 1,000 1,000 1,000

Tablo 5’te en sagda, kriterlerin 6ncelikler vektorii 6nemlerini gosteren or-
talama degerleri siitunu incelendiginde Parsel Giivenligi tasarim eleman
0,530 degeri ile en yiiksek &neme sahip oldugu ve Parsel-Bina Iligkisi tasarim
elemani 0,470 degeri ile izlemektedir.

Tablo 6. Parsel Giivenligi Tasarim Elemanlarima Iliskin Oncelikli Vektor Hesab1
P.1. Cevre P.2. Arag P.3. Parsel ici

Tasarim Elemani Giivenlik Kontrol Giivenlik Ortalama
Duvan Noktalar1 Onlemleri

P.1. Cevre Giivenlik Duvari 0,451 0,414 0,519 0,461

P.2. Arag¢ Kontrol Noktalar1 0,380 0,350 0,287 0,339

I.’..S. Parse.l I¢i Guvenlik 0,169 0,236 0,194 0,200

Onlemleri

Toplam 1,000 1,000 1,000 1,000
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Tablo 6’da en sagda, kriterlerin 6ncelikler vektorii onemlerini gosteren
ortalama degerleri siitunu incelendiginde Cevre Giivenlik Duvari tasarim
eleman 0,461 degeri ile en yiiksek 6neme sahip oldugu ve Parsel I¢i Gii-
venlik Onlemleri tasarim elemani 0,200 degeri ile izlemektedir.

Tablo 7. Parsel-Bina iligkisi Tasarim Elemanlarina liskin Oncelikli Vektor Hesab:

P.4. Bina P.5. Ak o I

Tasarim Elemani Yerlesim / Otopark P.6. Diger R.I?kh Ortalama
. Yapilara Erisim

Yonlenme Konumu
P.4. Bina
Yerlesim/Yonlenme 0,488 0,471 0,514 0,491
P.5. Aqk Otopark 0,320 0,308 0,284 0,304
Konumu
P.6. Diger Riskli 0,192 0,221 0,202 0,205
Yapilara Erigsim
Toplam 1,000 1,000 1,000 1,000

Tablo 7’de en sagda, kriterlerin 6ncelikler vektorii 6nemlerini gosteren
ortalama degerleri siitunu incelendiginde Bina Yerlesim/Y6nlenme tasa-
rim elemani 0,491 degeri ile en yiiksek 6neme sahip oldugu ve Diger Riskli
Yapilara Erisim tasarim elemani 0,205 degeri ile izlemektedir. Bu adimla-
rin ardindan da koruma katmanlari ve tasarim elemanlarina iliskin global
agirliklar hesaplanmistir (Sekil 5).
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Sekil 5. Tasarim Elemanlarma Iliskin Global Agirliklar

Yapilan kargilagtirmalara gore Kamu Yollarina Mesafe tasarim elemani
en yliksek agirliga (0,486) sahip oldugu, Diger Riskli Yapilara Erisim tasa-
rim elemaninin ise en diisiik agirliga (0,019) sahip oldugu tespit edilmistir.
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Secilen Yiiksek Hizl1 Tren Garlarinin Degerlendirmesi

Tren garlarinin kent igindeki bombali saldirilara karsi performanslarinin
degerlendirilmesinde belirlenen kriterlere begli dereceleme sistemi uygu-
lanmistir. Bombali saldirilara karsi riskin en az oldugu durum 5 ile dere-
celendirilirken, riskin en fazla oldugu durum 1 olarak derecelendirilmis-
tir. Bu derecelendirmeye gore tasarim elemanlarimin A-Tren Gar1 ve B
Tren Gar1 6zelindeki degerlendirmeleri Sekil 6’da gosterilmistir.
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Sekil 6. Tren Garlar1 Tasarim Elemanlari Derecelendirmesi
Kent I¢indeki Konumu

Yapilarin kent igindeki konumlari, bolgedeki bina popiilasyonuna yonelik
kentsel dolulugun bir gostergesidir. Yapilan arastirmalar yogunlugun
fazla oldugu alanlarin daha fazla sug oranina sahip oldugunu gostermek-
tedir (Booth, Welch ve Johnson, 1976; NaCTSO, 2014). Bu yogunluk, bu
alanlar1 bombali saldirilara karsi hedef haline getirmektedir. Giivenlik en-
deksli tasarim ¢alismalarinda ilk hedef yogunluk olusmasini 6nleyerek,
takip edilebilir, kontrol edilebilir alanlar olusturmaktir. Bu anlamda segi-
len tren garlar1 incelendiginde, A Tren Gar1 ve gevresi yogunluk orani
yliksek bir kentsel alanda bulunurken, B Tren Gar1 ve gevresi yogunluk
orani nispeten daha az bir alanda bulunmaktadir. Bu nedenle olas: saldi-
rilarda A Tren Gar1 kent i¢cindeki konumundan kaynakli kullanic1 say1simin
ve arag trafiginin daha fazla olmasi nedeniyle, B Tren Garmna gore daha yu-
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musak hedef niteliginde olacaktir. Ayrica etraflarmdaki tigiincii taraflarin et-
kilenerek zarar gorme riskleri A Tren Gari'nda daha yiiksek mertebelerde
gozlemlenmektedir. Bunlar dogrultusunda kent icindeki konumu kapsa-
minda B Tren Gari, ¢evresinin daha giivenli ve emniyetli olmasindan dolay,
A Tren Gar1'na gore daha ytiksek olarak puanlandirilmistir.

Kamu Yollarina Mesafe

Kentlerde meydana gelen bombali saldirilarin ¢ogunda hareketli araglar
kullanilmaktadir (Ogiing, 2019). Bu saldirilar cogunlukla yapilara yonelik
saldirilar olup, yollarin denetiminin miimkiin olmamasi ara¢ yoluna me-
safenin goz ontine alinmasin gerektirmektedir. Patlama noktasi ile hedef-
lenen yap1 arasindaki mesafe, patlama etkisi hesaplarinda da kullanilip,
fazla olmasi patlayict maddenin etkilerini hafifleten en 6nemli faktordiir.
Bu mesafenin arttirilmas: patlama etkilerini biiyiik 6lciide azaltarak ya-
p1y1 glivenli hale getirmek i¢in 6nemli kaynak saglayacaktir. Emniyet Ge-
nel Midiirligii'niin verilerine gore bu mesafe 25 metre olarak asgaride
glivenlik sinirinda kabul edilmektedir (EGM, 2019). Bu anlamda secilen
tren garlar1 incelendiginde, B Tren Gari, bina arsasinin biiyiik olmasi se-
bebiyle yollardan uzak, yeterli uzakhig1 sagladig1 goriilmiistiir. A Tren
Gar1ise, yola ana cephesini vermektedir. Kamu yollarina olan mesafesinin
az olmasi nedeniyle, B Tren Gar1 daha giivenli ve emniyetli olarak deger-
lendirilmis, A Tren Gar1 ise kamu yollarina mesafe degerlendirmelerinde
daha diisiik olarak degerlendirilmistir.

Arsa Ceperindeki Park Alanlarn

Arsa geperlerindeki park alanlari, indi-bindi eylemi yapacak izlenimi ve-
rilerek yapilan eylemler nedeniyle korunmasiz alanlardir. Bu alanlara
yaklasip yapiya carparak veya bu alanlarda araglarin kendisini patlatmasi
sonucu yapiya ve gevresine biiyiik zararlar verilmektedir (Ozgelik, 2016).
Bu alanlarda park etmeyi sinirlamak veya kisitlamak, tehditleri alandan
uzak tutmaya yardimei olabilmektedir (Singapore Ministry of Home Af-
fair, 2018). Bu baglamda tren garlar1 incelendiginde, A Tren Gar1'nin ge-
perindeki park alanlarina indi-bindi nedeniyle tiim araglarin park yapabi-
liyor olmasi ara¢ bomba saldiri riskini arttirmaktadir. B Tren Garinda ise
yalnizca izinli araglar bu alanlara park yapabilmektedir. Bu da B Tren Gar1
ve ¢evresinde arag¢ kontroliinii saglamak agisindan olumlu bir 6zelliktir.
A Tren Gar1 ve ¢evresinde, arag kontroliiniin saglanamamis olmamas: onu
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diger gar yapisi ve gevresine gore daha az giivenli ve emniyetli olacak se-
kilde degerlendirilmesine neden olmus ve diger tren gar1 ve gevresine
gore tehditlerden daha fazla etkilenebilir seklinde degerlendirilmistir.

Cevre Giivenlik Duvari

Yap1 ve gevresinin tehditlerden korunmasi, ayrica saldirganlara karsi cay-
diric 6zelligi olmasi nedeniyle gevre giivenlik duvarlari biiyiik oneme sa-
hiptir. Ornekler giivenlik duvari uygulamasi agisindan degerlendirildi-
ginde, kent icinde konumlanan tren garlarinda gevre giivenlik duvari var-
ligina rastlanmamustir. B Tren Gari, yalnizca genis peyzaj alani ile arsasini
cevreden ayirmis olsa da hicbir 6nlem almayan A Tren Garina gore ko-
runma bakiminda daha iyi bir tasarim ortaya koymustur.

Arag Kontrol Noktalar1

Vaziyet yerlesimleri, yapmin nasil kullanilacagina iliskin analize dayal olarak,
ulasim gereksinimleri ile baglar. Bunun igin gerekli erisim noktalarmmin sayisi
ve tiirti, arag yaklagimi ve kullanacaklar1 ulasim metotlar1 incelenir. Bu stireg
calisma kapsaminda degerlendirildiginde arag erisimi igin giris kontrol nokta-
sin yeri; stipheli araglarn kontrol edilmesi, taranmasi ve engellenmesi baki-
mindan parsel giivenliginde onemle iistiinde durulmas gereken bir karardur.
Giris kontrol noktalari i¢in tasarim yapilirken, miimkiinse, giris noktas: bina
veya tesisin kendisinden uzak bir yerde olmasina dikkat edilmelidir. Erisim
yollary, siiriictileri diisiik hizda yaklasmaya zorlayacak sekilde tasarlanmalidir.
Giris kontrol noktasi, yaklasan araglarin yeterli gorsel degerlendirmesini sagla-
yacak sekilde konumlandirilmahidir. Giivenlik kontroliinden erisime izin veril-
meyen araclara, beklemek zorunda kalmadan ¢gikmak icin bir yol saglanmali-
dir. Tren garlar1 ara¢ kontrol noktast agisindan degerlendirildiginde, B Tren
Gar1'nun, araclari ana yoldan ayirarak farkh bir yoldan alip, kontrolii park ala-
mnin girisinde ancak belirli bir goriis mesafesi olusturarak planlamaktadir. A
Tren Garinda ise park alaninin girisindeki ara¢ kontrol noktasi, direkt hizh
akisa sahip ana arter yol {izerinden almaktadir. Bu durum risklerin tespitinin
yapilabilmesi agisindan etkili degildir.

Parsel i¢i Giivenlik Onlemleri

Kamuya agik alanlarda, olas1t bombali saldirilarina kars1 koruyucu unsur
olarak en yaygin kullanilan elemanlar bariyerlerdir. Bariyerler, yapilar-
daki bombal1 saldirilarin etkisinin azaltilmasi, ara¢ bomba saldirilarinin
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yapilara verdigi zararlarin en aza indirilmesi i¢in tasarlanmis elemanlar-
dir. Bariyerler, bu 6zellikleri ile kamuya acik alanlar ile yapilar arasinda
koruyucu katman 6zelligi gostermekte ve bu islevi gerceklestirirken halk
tarafindan tedirginlige neden olmamaktadir. (Gebbeken, Warnstedt ve
Riidiger, 2018). Alan ¢calismasindaki tren garlari parsel ici gtivenlik 6nlem-
leri kapsaminda degerlendirildiginde ise her ikisinde de erisimi engelle-
yen; peyzaj, kent mobilyas1 uygulamasinin kullanildig: goriilmiistiir. Bir-
birlerine gore herhangi bir iistiinliik saglamayan bu uygulama, bombali
saldir1 gergeklestigi durumlarda yayilan enerjiyi sontimleyebilmektedir.

Bina Yerlesimi/Yonlenme

Yapinun bulundugu alan ile iligkisini tanimlayan yonlenme kriteri, mimari
tasarim siirecinin baslangicidir. Calisma kapsaminda patlama esash sal-
dir1 olabilecek ya da olusturulabilecek alanlar: riskten korunmak icin en
onemli kriterlerden biri olmustur. Cephenin kontrolsiiz bir park alanina,
caddeye, bitisik yapilara veya gozlemlenmesi zor olan baska bir parsele
yonelik sergileyecegi tavir, olast durumlar icin risk olusturmakta ve etki-
lenme diizeyini arttirmaktadir. Tren garlar1 bina yerlesimi/yonlenmesi
kapsaminda degerlendirildiginde, A Tren Garinin ¢evresinde risk olustu-
ran ana arterlere dogru daha fazla yiizey sundugu gortilmiistiir. Bu du-
rum, olasi patlamalarda yapinin daha fazla etkilenmesine sebep olacaktir.
Bu sebeple diger tren garina gore zayif olarak degerlendirilmistir. B Tren
Gar1 ise ana-uzun cephesinin ana yollara bakmasi ancak daha uzak mesa-
fede bulunmas: ve arka cephesinin ana yollara dar bir yiizey olusturma-
sindan dolay1 daha olumlu etki ettigi gortilmektedir.

Acik Otopark Konumu

Acik otoparklarin yer se¢iminde, saldir1 riski nedeniyle bina sinirindan
kacinilmalidir. Yapilamiyor ise, park yeri kontrolden gecirilmis, izinli
araglarla sinirlandirilmalidir. Her durumda, savunmasiz bir 6ge olan agik
otopark ve bina arasindaki mesafeyi korumak i¢in soniimleyici bir mesafe
birakilmasi, mesafe az ise bu alanin patlama ytiklerinin binaya ulagimini
engelleyecek donanimi arttirilmalidir. Yapilar incelendiginde B Tren Gar1
bina arsasi fazla olmasina ragmen kullanicilar icin agik otopark yap1 sini-
rina kadar dayandig icin olumsuz olarak degerlendirilmistir. Bu durum
olasi patlamalarda biiyiik hasarlara ortam hazirlamaktadir. A Tren Ga-
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rinda ise yeterli mesafe korunmamais olsa da diger yapiya gore agik oto-
park yap1 sinirina yaklastirilmamais, saglanan mesafe ile daha olumlu bir
tutum sergilemistir.

Diger Riskli Yapilara Erisim

Yerleskesinde birden fazla yap1 bulunan alanlarda, yerleske vaziyet plan-
larina gore her yap1 ve her bir yapinin diger yapilar ile mesafesi etkilenme
ve yansima dalgalari i¢in 6nemlidir. Eger ki bu binalarda kullanim amaci
olarak farklilasma var ise bu risk faktoriinti yiikseltmektedir. Bu bag-
lamda tren garlar1 incelendiginde B Tren Gar1 yari1 kentsel alanda bulunu-
yor olmasi nedeniyle A Tren Garina gore daha iyi performans sergilemis-
tir. A Tren Gar1 kentsel, yogun bir alanda bulundugu igin risk artmakta,
bu da tren gar1 tizerinde olumsuz etki yaratmistir.

Tartisma ve Sonug

Ulkemizde ve diinyada, ¢ogunlugu saldir1 orijinli olmakla birlikte, bir
kismi kaza sonucu meydana gelen olan pek ¢ok patlama gerceklesmekte-
dir. Patlamalarin ne zaman ve ne siddette olacag1 tahmin edilemedigi icin
kentlerin potansiyel patlama olaylarina karsi korunmasina yonelik giiven-
lik 6nlemlerinin alinmasi gerekmektedir. Bu giivenlik onlemleri kent do-
kusunun 6énemli 6gelerinden olan yapilarin mimari ve yapisal tasarimi si-
rasinda almabilecekken, mevcut yapilara entegre de edilebilmektedir. Bu
baglamda, olasi risklerin azaltilmasi i¢in yapilarin patlama ytiklerine kars:
dayanikli bir sekilde tasarlanmasinda, yapili ¢evrenin olusturulmasinda
etkin aktorler olan mimar, miithendis ve sehir plancilarina biiyiik rol diis-
mektedir. Yapilan ¢calismada, kent i¢ci bombali saldirilara kars1 alinabilecek
onlemler farkh iilkelerin bu konuda gelistirmis olduklar1 standartlar ve
akademik galismalar incelenerek kent-yapi iligkisi baglaminda degerlen-
dirilmistir. Sonrasinda s6z konusu 6nlemlerin hangi mertebelerde ve ne
tiir bombal1 saldirilara yonelik olacagina dair ¢alismaya sinirlandirmalar
getirilmistir. Oncelikle arac bomba saldirilar odak noktasi alinarak, bunun
disinda kalan ve kimyasal yollar ile yaralayan veya hasar veren saldirilar
calismanin disinda tutulmustur. Ayrica; bina 6zelindeki bicimlenme, mi-
mari tasarim ve malzeme kararlar1 kapsaminda onlemler de ¢alisma kap-
sami1 disinda tutularak, sadece kent ile iliski kurulan ¢evre diizenlemeleri
ele alinmastir.
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Calismanin ilk asamasinda kent dokusu igerisinde yapilarin bombali
saldirilara kars: tasarim igin farkl tilkelerin gelistirmis olduklar: standart-
lara ve akademik calismalara dayali literatiir incelenmistir. Farklh tlke-
lerde gelistirilmis olan patlama yiiklerine kars1 kent dokusu igerisinde ta-
sarim standart ve kilavuzlar karsilastirmali olarak degerlendirilmistir. Bu
karsilastirmalar sonucunda kent i¢i bombal1 saldirilara karsi yap: gevresi
ve kent dokusuna yonelik kriterler elde edilmistir. Cevresel tasarim stirec-
lerinde bir arada olmasi gereken bu kriterlerin beraber degerlendirilmesi
bir problem 0Ozelligi tasimaktadir. Bu problem o6zelligine yonelik ise
CKKYV metodolojisinden AHP yontemi kullanilarak kriterler arasinda hi-
yerarsik bir siralama elde edilmistir. Kriter agirliklarinin hesaplanmasi ile
patlama ytiklerine kars1 tasarimda hangi kriterlerin daha biiyiik 6neme
sahip olduguna ulasilmistir. Bu noktada kriter agirliklarina bakildiginda,
ana basliklar bakimindan yap: parselinin diizenlenmesi en énemli koruma
katmar olarak goriilmiistiir. Yapr ile kenti baglayan, yap1 ¢evresindeki dis bos-
lugu ifade eden yap1 parseli bombali saldirilarda biiyiik yikimlara neden ola-
bilecegi gibi alinacak onlemlerle de riski azaltmaktadir. Tasarim eleman: olan
alt parametreler baglaminda ise ara¢ bomba saldirilara yonelik en 6nemli kriter
diger ana basliktaki kamu yollarina mesafe olarak bulunmustur.

Sonraki asamada, kriter agirliklar1 gz 6niinde bulundurularak ytiiksek
hizli tren gar1 yapilari gozleme dayali tespit metodu ile degerlendirilmis-
tir. Yap1 parseli diizenlemesi acisindan, A Tren Garmin konumu, ayn
fonksiyondaki diger yapiya gore kente daha yakin oldugu igin giivenlik
seviyesi olumsuz etkilenmistir. Kente yakinlik hem kullanici sayisin1 hem
olas1 bombal1 saldirilardan etkilenecek cevresel faktorlerin sayisini arttir-
mustir. Bunlara ek, arsa ¢evresinde kontrolsiiz park alanlarinin olusmasina
da sebep olmustur. Park alanlarinin tasarim sirasinda belirlenmesi ve
ozellikle potansiyel risk tasiyan arsa ¢eperine park yasag1 getirilmesi arag-
larin kontrolsiiz hareketinin oniine gececek ve korumaya destek saglaya-
caktir. Cevre ile olan iligki agisindan degerlendirildiginde ise A Tren Gar1
ve gevresi icin mevcut yapilara yonelik degistirilmesi zor olan parametre-
lerin oldugu goriilmektedir. Ancak yapinin kent igindeki konumunun,
arag yollarina mesafesinin degistirilemez olmasina ragmen, ¢evre ile ku-
racag iliskinin sinirlandirilmasi risklerin 6niine gegecektir. Karsilastirma-
lar sonucunda ise B Tren Gari, kentsel tasarim alaninda bulunmasi ve bol-
gesel olarak bir planlamaya tabi tutulmasi nedeniyle ¢evre ile iliski ve yap1
parsel diizenlemesi baglaminda daha az risk teskil etmektedir. A Tren gar1

idealkent 1057



Berru Izel Gokgoz, Zeynep Yesim Ilerisoy

ise cevre ile iliski baglaminda fiziksel kay1p etkisine miidahale edilemeye-
ceginden daha riskli bulunmus ve koruma 6nlemleri ile iyilestirilerek gii-
venlik agiklar1 kapatilmasi 6ngoriilmiistiir. Ancak 6nlem amagli sonradan
yapilacak miidahalelerin kullanicilar tistiinde tedirginlik olusturmama-
sina Ozen gosterilmelidir.

Tiim kriterler bakimindan yiiksek hizli tren garlarinin performanslari
karsilastirildiginda ise, AHP anketinde en 6nemli parametre olarak karsi-
miza ¢tkan “Kamu Yollarina Mesafe” nde tren garlarinin ortalama olarak
en iyi performansi sergiledikleri parametre oldugu goriilmiistiir. Kamu
Yollarina Mesafe agisindan tren garlarinin performanslarinin degerlen-
dirme sonucunda istenilen gibi olmasi, tasarimci ekibinin bu konudaki
hassasiyetinin bulundugunu gostermesi agisindan onemlidir. Tasarim
elemanlarina iliskin 6nem derecelerinde dordiincii sirada bulunan “Cevre
Giivenlik Duvar1” ise tren garlar1 degerlendirmesinde en kotii performans
sergiledikleri parametreler arasinda oldugu goriilmiistiir. Tren garlar:
kentsel alanda bulunmalar1 ve igerisinde bir¢ok sosyo-kiiltiirel unsur ba-
rindirmasi nedeniyle gevre giivenlik duvari gibi herhangi bir sinurlan-
dirma getirilememistir. Bu nedenle de tren garlarinda cevre giivenlik du-
varinin olmamasi tren garlarinda bir giivenlik zafiyeti olusturmustur. An-
cak bu giivenlik zafiyetinin &niine gegilmesi “Parsel I¢i Giivenlik Onlem-
leri” kapsamindaki gesitli tasarim elemanlarinca (bariyerler, peyzaj ele-
manlari...vs) ile saglanmalidir.

Yapilan ¢alisma ile diinyada her donemde 6nemli risk tegkil eden, bii-
yiik kayiplara yol acan kent i¢ci bombal1 saldirilarda yapilara yonelik teh-
dit unsurlarinin nasil azaltilabilecegi kente dair tasarim kararlar1 merce-
ginde incelenmistir. Boylece mimarlar, sehir ve bolge planlamacilar, yet-
kili kurumlardaki personeller gibi kentlerin sekillenmesinde gorev alan-
larin dikkatini bu konuya ¢ekmek, giivenlik konusuna yeni bir bakis agis1
kazandirmak ve farkindalik diizeylerini arttirmak amaclanmistir. Son s6z
olarak, bilingli toplum ve giivenli kentlesmenin temellerinin atilmasina
yonelik 6nem teskil eden bu calisma, sonraki ¢alismalar icin daha kap-
samli olusturulmasi hedeflenen degerlendirme modelleri ile farkli fonksi-
yondaki yapilarin bombali saldirilardaki risk diizeyleri ile mimarlik ilis-
kisinin ortaya konulmasini, tasarim kaynakl zayifliklarin tartisilmasini ve
yapilacak daha detayli calismalara yon verilmesini saglayacaktir.
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Extended Abstract

Evaluation of Measures in Urban Areas for Vehicle
Bomb Attacks in The Context of City-Building
Relation with AHP Method
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ORCID: 0000-0002-0096-1595 ORCID: 0000-0003-1903-9119

Due to the increasing global terrorism in the world after 1980, it has been oc-
curred many bomb attacks of different scales. These attacks are man-made
disasters that affect the whole country, especially buildings or region in which
they happened. Even though the types and intensity of these attacks change
periodically, there are serious material and moral losses as a result of such
actions. Referring to Turkey's recent history of the last ten years, these bitter
attacks have been carried out in the city center and are in the nature of exam-
ples confirming the vulnerability. In order to close this security gap and en-
sure the safety of life, it is crucial to take measures against city and building
scale bomb attacks. However, in order to take these precautions, it is neces-
sary to analyze how these attacks affect their environment.

The magnitude of the damage caused by the explosion on structures de-
pends on different variables. To list these effects; (i) The location of the explo-
sion, (ii) The type and quantity (weight) of the explosive, (iii) The distance
between the explosion center and the structure, (iv) The design characteristics
of the structures to be affected become prominent. The location of the explo-
sion, the type and amount of explosive are variables that cannot be intervened
in advance. However, by intervening in the distance between the center of
the explosion and the structure and also the design characteristics of the struc-
tures to be affected, the damage to be experienced can be reduced.
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Within the scope of the measures to be taken, there are many criteria that
affect design stage decisions related to urban development, architectural de-
sign, building parcel and building formation. In addition to this, the diversity
of bomb attacks dealt with, such as individual suicide attacks, package bomb
attacks, vehicle bomb attacks, are also important variables for the measures
to be taken. Some limitations have been imposed on this study at the afore-
mentioned points. The effects of design decisions regarding the building and
its surroundings on the protection process against bomb attacks in cities are
revealed and the forming and design decisions for buildings are excluded. In
line with these limitations, the criteria and parameters that directly affect the
structure and its surrounding against vehicle bomb attacks were analyzed
and included in the scope of the research.

First of all, the decision problem, which is important to constitute the hi-
erarchical structure in the method, was determined as "environmental design
against vehicle bomb attacks in urban areas". Two main headings (relationship
with the environment, arrangement of the building parcel) were created through
the literature review, expert opinions and 9 parameters were determined un-
der these main headings. The relationship with the environment includes ar-
eas (roads, sidewalks, neighboring parcels, neighboring blocks) that are diffi-
cult to control or even uncontrollable against structures standing outside the
building block. Through the measures to be taken under this subject, it is
aimed to increase the protection of the target structure by reducing the risks
of the environment on the building parcel. The arrangement of the building
parcel covers the area between the parcel boundary and the building. It re-
duces the probability of target selection by reducing weak points, makes it
easier to identify the action to be planned and becomes a deterrent shield.
After the parameters were determined, general weights for the main head-
ings and sub-parameters were obtained by using the Analytical Hierarchy
Process (AHP) method from the Multi-Criteria Decision Making (MCDM)
methodology. The resulting ranking were listed as; Distance to Public Roads,
Location in the City, Vehicle Parks on the Perimeter of the Parcel, Perimeter wall,
Building Layout & Direction, Vehicle Control Points, Open Parking Lot, Security
Measures and Access to Other Risky Buildings. Finally, in the case study, among
the transportation buildings that are important at the city scale, high-speed
train stations were selected. A comparison of the selected train stations accord-
ing to their security levels against vehicle bomb attacks was conducted. Be-
cause of the safety concerns, these structures were named as Train Station-A
and Train Station-B in the whole study.
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In terms of building parcel arrangement, the security level was negatively
affected as the location of Train Station A is closer to the city center than the
other building with the same function. Proximity to the city has increased
both the number of users and environmental factors that will be affected by
possible bomb attacks. In addition to these, it also caused the formation of
uncontrolled parking areas around the land. The determination of the park-
ing areas during the design phase and the imposition of a parking ban espe-
cially on the perimeter of the parcel having potential risks will prevent the
uncontrolled movement of vehicles and increase the protection level. When
it is evaluated in terms of the relationship with the environment aspect, it is
seen that there are parameters for the Train Station A and its surroundings
which are difficult to change for the existing structures. However, although
the location of the building in the city and its distance to the roadways cannot
be changed, limiting the relationship with the environment will prevent the
risks. As a result of the comparison between these 2 structures, Train Station
B poses less risk in terms of its relation with the environment and building
parcel arrangement due to its location in the urban design area and being a
result of a regional planning concept. Train station A, on the other hand, was
found to be more risky as the physical loss effect could not be intervened in
the context of its relationship with the environment and it was envisaged to
close security gaps by improving with protection measures. However, care
should be taken to ensure that subsequent interventions for precautionary
purposes do not cause anxiety for its users.

As aresult, with this study;, it is aimed to draw attention of those involved
in shaping cities such as architects, city and regional planners, personnel in
authorized institutions, to gain a new perspective on security issues and to
increase their level of awareness. For following studies, it is also aimed to re-
veal the relationship between architecture and risk levels of buildings with
different functions in bomb attacks with the evaluation models to be devel-
oped more comprehensively. Thus, it is considered that the foundations of
conscious society and safe urbanization can be laid more solidly.
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