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OZET

Deniz Turizmi tarihine bakildiginda ¢ok eski olmadig1 gozlemlenmektedir. Uluslararasilasma hareketi
ile birlikte ulastirma politikalarindaki gelisim hiz kazanmis bu durumdan da denizyolu ulastirmasi
olumlu yonde etkilenmistir. 90’larin sonu, 2000°1i yillarin basinda deniz, kiy1 ve kruvaziyer turizminin
gelisimi, sorunlart ve ¢Oziim Onerileri ile incelenirken son donemlerde daha ¢ok deniz turizmin
ekonomiye katkilar1 ve siirdiiriilebilirligi tartisiimaya baslanmustir.

Bu kapsamda makalenin amaci; ikincil verilere dayali analiz yontemi ile 6zellikle son 10 yillik siiregte
ilkemize deniz yoluyla gelen turist sayilarinin yillara gore durumunu ve deniz turizminin ekonomik
katkilarinin artiritlmasima yonelik faaliyetleri incelemektir. Bu dogrultuda ilk boélimde ulastirma-
denizyolu-turizm tiglemesi kapsamli olarak iligkilendirilmis, ikinci bolimde ise deniz turizminin
gelistirilmesine  yonelik tesvik edici unsurlar agiklanmig, denizyolu ulagtirmaciliginin
siirdiiriilebilirligine iligkin oneri ve sonuglar gelistirilmistir.
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THE DEVELOPMENT OF TOURISM TRANSPORTATION IN TERMS
OF MARITIME TRANSPORT

ABSTRACT

When we look at the history of marine tourism it is observed that it is not too old. With the
Internationalization movement, the development of transport policies gained momentum and that has
affected maritime transportation in a positive way. At the end of the 90’s or even at the beginning of
the 2000s, while the development problems and solutions of the sea, coastal and cruise tourism were
being examined, in recent times, it has begun to be discussed in terms of contribution to the economy
and the sustainability of marine tourism more.

In this context, the purpose of the article is to compare the number of tourists coming to our country
by sea in the last 10-years period and to examine the activities towards the increase of economic
contribution of marine tourism. In this respect, in the first part, tourism-maritime-transport trilogy is
extensively associated; in the second part the incentive factors for the development of marine tourism
are explained, recommendations and the results regarding the sustainability of maritime transportation
are given.
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GIRIS

Tiirkiye Otelciler Federasyonu’nun 2014 yilinda yayimlanan raporuna gore, Tiirkiye, 2013
yilinda bir 6nceki yila kiyasla %10 daha fazla turist agirlamistir. Tlirkiye’nin yabanci ziyaretgi
trafiginin %75°lik kismimi agirlayan Istanbul, Antalya, Mugla ve Izmir’de 2013 sezonunda
kendi turist agirlama rekorlarini yenilemislerdir (Tirkiye Otelciler Federasyonu, 2014: 4).
Birlesmis Milletler Diinya Turizm Orgiitii (UNWTO) verilerine gore de Tiirkiye 2013 yilinda
diinya geneline gore turist sayisinda ulastigi 35,6 milyon ile 6. , 25,7 milyar dolar gelir ile de
12. sirada yer almaktadir. Bu verilerin yan sira, turizm sektorii yilda 26 milyar dolarlik is
hacmi yaratmakta olup turizmin iilke istihdamindaki pay1 % 6,8’dir. Izmir Ticaret Odasi’nin

verilerine gore de lilkemize, turist basina en fazla gelir birakan turizm tiirlerinden biri de deniz

turizmidir (IZTO, 2014).

“Deniz turizmi; kruvaziyer turizmi, yat isletmeciligi, yat limam isletmeciligi, giiniibirlik tekne
turlari, eglence agwrlikli su iistii ve su alti aktiviteleri ve dalma sporlarindan olusan ve
dogrudan denizalani icerisinde gerceklesen faaliyetler biitiiniidiir (Yiksek, 2012: 86-87)”.
Turizmde deniz tasimaciligl ise, turistik Uriin icinde deniz tagimaciligi faaliyetlerinin yer
aldig1 iiriin cesitlerini kapsar. Ozellikle kruvaziyer turizmi iiriinleri ile sonuglanan bu alanda
turizm endiistrisinin (Incekara ve Yilmaz, 2002: 67), son yillarda gerceklestirilen atilimlar ile
beraber gelirlerinin, dis ticaret acigint %40’ 1 (Tiirsab, 2013) karsilama oranina ulastig1 ve
genis anlamda toplumsal ekonomik faaliyetlere onemli katkilar saglandig1 goriilmekte olup,
deniz turizminin siirdiiriilebilir kilinmasi ve gelen turist sayisinin gelisen ulagim teknolojileri
ile artirilmasi, Turkiye’nin kalkinma ve stratejik planlari arasinda kendine onemli bir yer

bulmasini saglamigtir.
1.1.Ulastirma ve Turizm

Hizla uluslararasilasan diinyamizin hem nicel hem de nitel olarak en dinamik sekilde gelisen
sektorlerinden biri olan turizm, beraberinde bir¢ok sektdriin gelismesine olanak saglamis,
hizli ve giivenli olarak kisilerin yer degistirme talebini de ortaya cikardigi i¢in ulastirma
kavramu ile i¢ ige gecmistir. Gegmisten giinlimiize bu iki sektor karsilikli etkilesim ve gelisim
gostermis ulasim olanaklarinin gelismesi turizmin gelisimi ile dogru orantili bir denklem

ortaya ¢ikarmistir (Yiiksek 2012: 3).

Son 10 yillik siirece baktigimizda; {ilkemize gelen turist sayist 2.5 kat artarak 14 milyondan

35 milyona, sinir kapilarindan iilkemize giris yapan Tiirk vatandasi sayisi da 100%’{in
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iizerinde artarak 6 milyondan 12.5 milyona ulagsmistir (T.C. Kiiltiir ve Turizm Bakanligi
Yatirim ve Isletmeler Genel Miidiirliigii, Smir Giris Cikis Istatistikleri, 2014). Bu rakamlarm
hizli bir sekilde yiikselmesinin en temel nedeni turizm hareketliliginin saglandig1 ulastirma
yol ve araglarinin etkin bir sekilde iyilestirmeler yapilarak turizm sektoriiniin kullanimina
sunulmasidir. Havayolu ulagiminda; 2003 yilinda sadece 26 ilde olan havalimani sayisi son
acilislarla beraber 51 adede yiikselmis (Devlet Hava Meydanlar1 Genel Isletmeciligi Genel
Midiirligii, Havalimanlari, 2014), karayollarinda; 2003-2011 yillar arasinda acil eylem plani
kapsaminda trafige acilan 15.126 kilometre ile birlikte, boliinmiis yol agimiz 21.227
kilometreye c¢cikmis (Karayollari Genel Midiirliigii, Diinden Bugiine Karayollari, 2012),
demiryolu tagimaciliginda 2003 yilinda 8.257 kilometre olan yol uzunlugu (T.C. Devlet
Demiryollar Istatistik Yillig1 2002-2006, 2007: 22) 2013 yilinda 12.008 kilometreye ulasmis
(T.C. Devlet Demiryollar1 Istatistik Yilligi 2008-2012, 2013: 32) 2002 yilinda iilkemiz
limanlaria 2.337 sar1 bayrakl (ticari+6zel) yat ile 15.549 turist gelirken, bu rakam 2012
yilinda 7.148 sar1 bayrakli yat ile 24.819 turiste yiikselmis (T.C. Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1
Yatirim ve Isletmeler Genel Miidiirliigii, Yat Istatistikleri, 2013), ayn1 tarih araliginda iilkemiz
limanlarina gelen kruvaziyer sayisi 821°den 1.587’ye yiikselirken, limanlarimiz1 ziyaret eden
kruvaziyer yolcu sayisinin 2012 yilinda 2002 yilina gore %641 artarak 332.702’den
2.095.673 e ulasmistir (Bkz. Tablo 1).

Tablo 1. Son 10 Yilda Ulkemize Kruvaziyer Tipi Yolcu Gemisi ile Gelen Turist Sayist

YILLAR KRUVAZIYER TiPi YOLCU GEMiSi TOPLAM
2002 821 332.702
2003 887 581.848
2004 927 645.264
2005 1.048 757.563
2006 1.317 1.016.314
2007 1.421 1.368.400
2008 1.611 1.605.370
2009 1.328 1.484.194
2010 1.366 1.719.098
2011 1.623 2.191.420
2012 1.587 2.095.673

2013 (ilk 10 Ay) 1458 2.086.416

Kaynak: DTGM, Kruvaziyer Istatistikleri, 2014.
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1.2. Denizyolu Ulastirmasi

Diinya ticaretinin hacimsel olarak %90’1, paha olarak 9%70’1 denizyolu araciligi ile
gerceklesmektedir (UNCTAD Transport Newsletter, 2008: 14). Denizyolu tasimaciliginin
demiryolu tasimaciligina kiyasla 3,5 kat, karayolu tasimaciligina oranla 7 kat ucuz olmasi ve
sanayi hammaddelerini tek bir aragla bir noktadan diger bir noktaya ulastirabilmesi denizyolu
tagimaciligini diger tasima yontemleri arasinda agik ara 6n plana ¢ikarmaktadir (Vizyon 2023

Ulastirma ve Turizm Panel Raporu, 2003: 8).

Tiirkiye, 8.483 km’lik uzun kiy1 seridi ve Avrupa, Asya ve Ortadogu arasinda dogal bir koprii
olma 6zelligiyle deniz tasimaciligi ve lojistik yoniinden biiyiik bir potansiyele sahiptir. Transit
gecis yollari iizerinde bulunan Tiirkiye, dis ticaret yiiklerinin elleglenmesine uygun nitelik ve
nicelikte limanlarin gelistirilmesi, modernlestirilmesi ve kapasite artirimlari ile beraber diinya
ulagim yollar1 ag1 i¢inde birincil derece 6nemli bir pozisyon iistlenmeye baslamistir (Vizyon

2023 Ulastirma ve Turizm Panel Raporu, 2003: 14).
1.3. Tiirkiye’de Deniz Turizmi Tarihi

“Deniz turizmi tarihine genel olarak bakildiginda; Deniz yollarimin turizm faaliyetlerinde
kullamilmasi 19. yiizyihin ikinci yarisiyla baslamuistir. Ingiltere’de bir turizm isletmecisi olan
Thomas Cook, 1866 yilinda bir turist grubu olusturarak, turistik amagla ilk olarak
Ingiltere’den Amerika’ya yandan carkly bir gemiyle seyahat diizenlenmesi sonrasinda buharl
gemi ve tren gibi ulagim araglarimin kullanilmaya baslanmasi ile turizm belirginlesmis ve 19.
Yiizyil sona ermeden iktisadi bir etkinlik haline gelmistir. Turizm tarihi agisindan 19. yiizyiin
sonlarina gelindiginde yasanan diger onemli bir olay da Amerikali turistlerin atalarinin

topraklarini, Avrupa'yi kesfetmeye baslamalaridir.

1945 lere kadar temel ulagim araci, giiniimiizde de uzun denizasirt yolculuklar icin kullanilan
gemi olmustur.1960°li yillarda ilk turist tasiyan teknelerin Ege kiyilarimiza ugramast ile
baslayan yat turizmimiz 1970°li yillarda Bati Avrupali ve Amerikall turistlerin gelmeye
baslamast ve Yunanistan’'dan gelen yatlarin uzun siire kalmaya baslamasiyla ortaya ¢ikmistir

(Yiiksek, 2012: 87)”.

Ulkemizin ii¢ tarafinin denizlerle ¢evrili olmasi, turizm agisindan biiyiik bir potansiyele sahip

olmasin1 da beraberinde getirmistir. Ozellikle baslarda belli bir kesimin denizde spor,
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eglenme, dinlenme araci olarak ortaya c¢ikan yatgilik aktivitesi, 196011 yillardan itibaren

kitleler arasinda yayginlagsmis ve uluslararasi bir nitelik kazanmigtr.

Deniz turizmi alanindaki diizenlemeler ilk defa 1982 yilinda 2634 sayili Turizmi Tesvik
Kanunu nun yiirtrliige girmesi ile yapilmistir. Yat limani yatirim ve isletmeciligi, yat yatirim
ve isletmeciligine iliskin diizenlemeler ise bu Kanuna bagl olarak 1983 yilinda yayimlanan
Yat Turizmi Yonetmeligi ile yapilmistir. Bu Yonetmelik baglangigta iilkemizde deniz

turizminin gelismesinde 6nemli katkilar saglamistir.

“Zaman i¢inde degisen ve gelisen kosullara bagh olarak Yat Turizmi Yonetmeligi ihtiyaca
cevap veremez duruma gelmis ve 2634 sayili Turizmi Tegvik Kanunu nun Yat Turizmi ile ilgili
Dordiincii Boliimiinde yer alan hiikiimler; yat yatirim ve isletmeleri ile yat limani yatirim ve
isletmelerinin yani sira, giintibirlik gezi tekneleri, dalabilir deniz turizm araglar, yiizer deniz
turizmi araglari, turizm amaglt su alti ve su iistii faaliyetleri ve tiim diinyada oldugu gibi,
tilkemizde de son yillarda yiikselme trendi gosteren kruvaziyer gemi isletmeciligi ve

kruvaziyer gemi limanlarini da kapsayacak sekilde yeniden diizenlenmistir” (TUYED, 2012).

Ozellikle, Antalya, Mugla ve Izmir sahil seridinde deniz turizmi alanlarindaki gelismeler
sonucunda Yat Turizmi Y6netmeligi degismis; yeni yonetmelik “Deniz Turizmi Y 6netmeligi”
olarak 24.07.2009 tarih ve 27298 sayili resmi gazetede yayimlanarak yiirtirliige girmistir (T.C.
Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1 Yatirim ve Isletmeler Genel Miidiirliigii, 2009).

1.4. Kruvaziyer Turizmi

"Kruvaziyer turizmi" diinyada hizla gelisen ve bulundugu tilke/sehre oldukca yiiklii gelir
birakan, orta ve iist gelir grubuna hitap eden bir turizm ¢esididir (IZTO, 2014). Seyahat
ederken eglenme ve dinlenme temalarin1 benimseyen kruvaziyer turizmi, turizm aktiviteleri

icerisinde son yillarda hizli bir gelisim gostermistir.

Kuzey Amerika, Giiney Amerika, Tropik Adalar gibi gézde destinasyon noktalarinin yaninda
Uzak Dogu, Baltik Baskentleri, Norve¢ Fiyortlar, Kizildeniz, Karadeniz ve Akdeniz’de
kruvaziyer turizminin hizla gelistigi noktalar olarak dikkat cekmistir. Ozellikle iilkemizin de
icinde yer aldig1 Akdeniz ¢anaginda yilda 15 milyonun {izerinde bir turist hareketliligi oldugu
gozlemlenmektedir (Dedeman, 2009). Oniimiizdeki 20 yillik siirecte ise, Akdeniz havzasinin

yiikselisinin kesintisiz devam etmesi 6n gorilmekte olup, bu turizm c¢esidinde Ozellikle
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Ispanya, Italya, Yunanistan, Hirvatistan, Malta ve Misir’m 6n plana ¢ikacagi diisiiniilmektedir

(iZTO, 2014).

Tablo 2. Tiirkiye’nin, Son 10 Yillik Turizm Geliri ve Kisi Bas1 Ortalama Harcama

Yillar Turizm Geliri (1000$) Turist Sayisi Ortalama Harcama ($)
2003 10 141 116 13701 419 740
2004 13061 118 17 202 996 759
2005 15 725 813 20522 621 766
2006 13918 757 19 275 948 722
2007 15 936 347 23017 081 692
2008 19 612 296 26 431 124 742
2009 19 063 702 27 347977 697
2010 19 110 003 28 510 852 670
2011 22222 454 31324528 709
2012 22 410 364 31342 464 715
2013(%) 25322291 33827474 749

Kaynak: TUIK, Turizm Istatistikleri, Cikis Yapan Ziyaretci Istatistikleri, Turizm Geliri ve Kisi Bas1 Ortalama
Harcama, 2014.

* Veriler Revize Edilmektedir.

Kruvaziyer turizmini diger turizm tiirlerinden daha 6nemli kilan en 6nemli 6zelligi ise gelir
diizeyi en yilksek turistlerin bu turizm tiirii ile {lkemizi ziyaret etmelerinden
kaynaklanmaktadir. Kruvaziyer turizmi disinda kalan turizm yollart ile lilkemize gelen
turistler lilkemizde daha uzun siire gegirdikleri halde otelden disar1 ¢ikmadiklar1 ve genellikle
all in konsepti ile lilkemize geldikleri i¢in harcamalari, bir giinliik aligveris yapan kruvaziyer

turizm yolcularinin ¢ok altinda kalmaktadir (Demirci, 2009).

2013 yilinda izmir Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii tarafindan gerceklestirilen bir arastirma da 5
ila 8 saat arasi Izmir’de kalan turistlerin kisi basi 100-110 dolar arasi doviz biraktig:
gdzlemlenmis bu rakamin &zellikle Istanbul ve Kusadasi limanlarinda daha yiiksek oldugu
Oongoriilmiis, bir hafta all in konsepti ile gelen turistlerin 700 — 800 dolar biraktig1 goze
alindiginda (Bkz. Tablo 2) kruvaziyer turizminin iilkemiz agisindan énemi bir kez daha goz

ontine ¢ikmistir (Ediz, 2013).
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1.5. Yat Turizmi

Her ne kadar alt ve {ist yap1 yatirimlar1 yetersiz, ilgili mevzuat ve yonetmelikler ge¢ yapilmis
ve uygulamaya alinmis olsa da, Tiirkiye kruvaziyer turizmin ardindan denizyolu vasitasi ile en
fazla turisti, yat turizmi araciligi ile agirlamaktadir. 2012 Yilinda 7148 sar1 bayrakli yat ile
24.819 yabanc turist ve miirettebat, 1720 sar1 bayrakli yat ile 18.739 yerli turist ve miirettebat
tilkemize denizyolu ile giris yapmustir (Bkz. Tablo 3).

Tablo 3. Ulkemiz Limanlaria Sar1 Bayrakh (Ticari + Ozel) Yatlarla Gelen Yolcu ve

Miirettebatin Yillara Gore Dagilim
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Kaynak: T.C. Kiiltiir ve Turizm Bakanli1 Yatirim ve Isletmeler Genel Miidiirliigii, Yat Istatistikleri, 2013.

Tiirkiye'de yat turizmi, 1960’11 yillarda Yunanistan'in Ege kiyilarini kapsayan yat turlari
diizenlemesiyle yeni bir turizm ¢esidi olarak giindeme gelmis, Yunanistan‘dan gelen ilk turist
tastyan tekneler 1965 yilinda goriilmiis, Tirkiye'ye gelen ilk tekneler giiniibirlik gezilerinde
Cesme, Datga, Marmaris, Bodrum ve Ege’deki diger yerlesim merkezlerine ugramislar, daha
sonra Yunanl tur operatorleri paket tur programlarina Tiirkiye'yi de almiglardir. (TUYED,

2012).

“ Ulkemizde 1967 yilinda "Bakanhiklar Arasi Yat Limanlarim Planlama Tetkik Komisyonu"
kurularak yat limanlart konusunda ¢alismalar yapilmistir. Ikinci Bes Yillik Kalkinma Plan:
(1968-1972) doneminde bir yat limanlar: zinciri kurulmasi ongoriilmiis ve bu tesislerin en
verimli  sekilde isletilmesinin de Ulastirma Bakanlhgi tarafindan gerceklestirilecegi
diistintilmiistiir. 1970°li yillarin sonunda Turizm Bakanligi biinyesinde yat turizmi giindeme
alinarak, ¢esitli yat limani yerleri tespit edilmis, Devlet Planlama Teskilat: tarafindan geligme

7
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planlart hazirlanmistir. 1976 yilinda Bodrum, 1977 de Kusadasi Yat Limanlart igletmeye
alinmis, Cesme Yat Limani da ayni yillarda hizmete acilmistir. Uciincii Bes Yillik Kalkinma
Planminda (1973-1977), yat limanlarimin ve yat yanasma yerlerinin isletilmesinin Turizm ve
Tanmitma Bakanlhigr ve Ulastirma Bakanhig iy birligi ile diizenlenmesi ongoriilmiistiir.
Dordiincii Bes Yillik Kalkinma Plani (1978-1983) Turizm Tesvik Cerceve Karari'nda
kruvaziyer turizm, yat turizmi ve yat limani igletmeciliginin gelistirilmesi esas alinmis, 1981
yilt icra plaminda, yat turizminin gelismesini saglayacak bir kanun tasarisimin hazirlanmasi
kabul edilmis (TUYED, 2012)”, son olarak Yat Turizmi Yonetmeligi 2009 yilinda Deniz

Turizmi Y6netmeligi olarak yeniden diizenlenmistir.
1.5.1. Yat Limanlari/Marinalar

Yat limanlari; yatlarin baglanabilecekleri ve yatcilarin yatlarindan yiiriiyerek ¢ikabilmelerine
olanak saglayan iskelelere, dinlenme, konaklama ve aligveris gibi sosyal tesisler ile yatlara
bakim, onarim, karaya ¢ekme ve teknik hizmet sunan birimlere sahip deniz turizmi tesisleridir

(T.C. Kiiltlir ve Turizm Bakanligi, 2009).

“ Tiirkiye’de marinacilik 1970 yilinda Turban Turizm A.S. ile baslamistir. Ik faaliyete gecen
marinalar, Kusadasi, Bodrum ve Kemer’de olup, 1974 yilinda ilk ozel sektor marinasi olan
Cesme Altinyunus Marinast agilmistir. Tiirkiye’de marinacilik sektoriiniin pazar yapisi
incelendiginde; 13,207 teknelik kapasiteye sahip bulunuldugu ve genel doluluk oraninin %55-
60 civarinda oldugu goriilmektedir. Pazarin biiyiikliigii 100 milyon ABD Dolart olup, bu
pazart yaratan teknelerin %65-75 inin yerli ve %35-25"inin yabanci (Amerikan, Ingiliz ve
Alman bayrakl agirlikta) oldugu bilinmektedir. Pazarin biiyiime orant hem yerli hem de

yabanci yatlar igin %2-5 oraminda bir degisim gostermektedir (Erig, 2007: 40)”.

Ulkemizdeki kiyr uzunlugu Italya, Ispanya, Hirvatistan gibi Akdeniz Canaginda yer alan
iilkelerden daha fazla olmasina ragmen, marina sayis1 agisindan incelendiginde, daha az

oldugu goriiliir (Bkz. Tablo4).

Tiirkiye’nin de i¢inde bulundugu Akdeniz havzasinda toplam 315 bin adet yat bulundurma

kapasitesine sahip 715 marina bulunmaktadir.
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Tablo 4. Akdeniz Canaginda Ulkelerin Kiy1 Uzunluklar1 ve Marina Sayilari

BOLGE KIYI UZUNLUGU MARINA SAYISI
ITALYA 6500 km 380

ISPANYA 4964 km 96
HIRVATISTAN 5835 km 50

TURKIYE 8333 km 46

Kaynak: T.C. Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1 Yatirim ve Isletmeler Genel Miidiirliigii, Standart Ekonomik ve
Teknik Dergi, Tiirkiye’de Yat Turizminin Gelisimi, 2011: 63.

Cesitli kaynaklara gore Akdeniz havzasinda 600 binden fazla yatin dolastigt tahmin
edilmektedir. Bu durum marina pazari i¢inde talebin arzdan daha biiyiik oldugu gergegini
ortaya cikarmaktadir (Eris, 2007: 40). Marina pazarinda talebin arzdan biiyiikk olmasi
Tiirkiye’nin yat turizminde ilerleyen donemlerde gelisme gosterecegini ve pazardan biiyiik
paylar alacagini gostermektedir.

Son yillardaki gelismeler; Akdeniz’in batisinda talebin arzdan fazla artis1 ve buna bagl olarak
yiikselen fiyatlar bu cografyaya olan ilgiyi, konumu, iklimi ve dogal giizellikleri Bati’ya
kiyasla daha iyi ve fazla olan Dogu Akdeniz’e kaydirmakta, Tiirkiye’yi, Akdeniz Havzasi
icinde yat turizmi ve marina ekonomisi agisindan diger Akdeniz iilkelerine gore daha avantajh
bir konuma getirmektedir. Ayrica Deniz Turizm Birligi’nin marinacilarla yaptig1 goriismeler
sonucu hazirladigi rapora gore (Eris, 2007: 46-47): Tiirkiye’deki marinalar; dogal liman
konumunda olmasi, marinalar icerisinde 6zel olarak konumlandirilmis giimriik bolgesi ile
marinaya giris — ¢ikis islemlerinin kolaylastirilmis olmasi ve ¢ekek yerlerinde birden fazla
bakim onarim hizmeti veren isletmenin olmasi nedeniyle diger iilke marinalarina gére cazibe

noktasi haline gelmektedirler.
2.1. Tiikiye’de Deniz Ulastirmasinin Gelisimi ve Turizm Icindeki Pay1

Tiirkiye’de 1950°1i yillara kadar demiryolu ve denizyolu agirhikli tasima politikalar
benimsenmis, bu politikalar sonucunda; yiik tagimalarinda demiryolunun paymin %S55,
denizyolunun %27, karayolunun ise %17 oldugu ol¢iimlenmistir. Ayn1 dénemde turizmde
yolcu tagimaciliginin %49’u karayolu, %42’si demiryolu, %7’si denizyolu ve %1°i havayolu
aracilif1 ile gerceklesmistir. 1950’11 Yillardan sonra ise hem yiik hem yolcu tagimaciliginda
karayolu politikalarina agirlik verilmis, 90’11 yillarin sonuna dogru karayolu ulastirmasinin
yiik tasimaciligindaki pay1 %92’ye, yolcu tagimaciliginda payi ise %95’ler seviyesine ulastigi

gozlemlenmistir. 2000’1 Yillardan giinlimiize kadar olan siirecte ise, havacilik sektoriinde
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monopolcii yapinin sona ermesi, rekabetin artmasi ve teknolojik gelismelerin etkisiyle birlikte
havayolu ulastirmast da ozellikle yolcu tagimaciligi alaninda hizla gelisme gostermeye

baslamistir (Bkz. Tablo 5).

Tarihsel siirecte denizyolu ulastirmasinda pozitif gelismeler gézlemlenmekle beraber deniz
tasimaciligina gore daha pahali olan karayolu ve havayolu sistemleri kadar hizli bir sekilde
gelisemedigi ve toplam yolcu ve turizm tasimaciliginda, paymin diger tasima sistemlerinin

cok altinda kaldig1 kaydedilmistir.

Tablo 5. Yabanci Turistlerin Ulasim Yolu Tercihleri (2011-2013)

2011 2012 2013*
Havayolu 21735125 22 889 537 24 807 963
Karayolu 6 901 694 6197 198 7216 067
Demiryolu 47 840 25903 25218
Denizyolu 2 639 869 2542 550 2637 154
Toplam 31324 528 31 655 188 34 686 402
GiiniiBirlik 2112 880 2013 446 2063 538

Kaynak: T.C. Kiiltir ve Turizm Bakanh@ Yatinm ve Isletmeler Genel Miidiirliigii, 2014.

*Veriler Revize Edilmektedir.

Bu sonuglar dogrultusunda, Tiirkiye’de deniz turizminin ekonomiye katkilarin1 daha da
arttirmak amaci ile “2023 Tiirkiye Turizm Stratejileri” kapsaminda kruvaziyer gemi ve yat
limanlarmin gelistirilmesine yonelik asagidaki kararlar alinmistir (T.C. Kiiltiir ve Turizm

Bakanlig1, 2007: 36);

e Ulkemizde éniimiizdeki donemde nitelikli ve siirdiiriilebilir deniz turizmi gelistirilecek,

e Halihazirda Trabzon, Kusadasi, Samsun, Izmir, Antalya ve Mersin’de bulunan ve
kruvaziyer gemi kabul eden limanlar yenilenerek genisletilecek,

e Istanbul’daki liman kapasitesi hizla artirilacak,

e istanbul, Antalya ve Izmir’de bulunan yat limanlariimn mega yatlari kabul edecek sekilde

yenilenmesi saglanacaktir.
2.2. Turizmi Tegvik Kanunu’nun Deniz Turizmine Etkisi

“2634 Sayili Turizm Tesvik Kanunu’nun da destegiyle, 80’11 yillardan sonra tekne isletmeleri

giindeme gelmis; bunun yani sira sayilart artan marina igletmeleri, yerli-yabanci yatgilarin
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hizmetine girmistir. Giiney kiyilarda komsu adalara yapilan turizm amagh feribot seferleri,
ayr1 bir sektor olusturmakla beraber 90’11 yillardan sonra yat yapim ve ¢ekek yerleri, turizm

amagh olarak gelismeye devam etmis, Deniz Turizmi alaninda kamuya ve sektore karsi en

ilgili ve yetkili kurulus Deniz Ticaret Odas1 olmustur.”” (IMEAK Deniz Ticaret Odas1, 2014).

Turizmi Tesvik Kanunu, kiiltir ve turizm koruma ve gelisim bdlgeleri ve turizm
merkezlerinin gelistirilmelerinin yani sira, turizm yatirim ve isletmelerinin tesvik edilmesine
iliskin hiikiimleri kapsayan bir kanundur. Bu tesviklerden yararlanabilen turizm merkezlerinin

ozellikle de kiy1 turizmi dedigimiz bolgelerde deniz turizmindeki artis dikkat cekmektedir.

Bu kanun; deniz turizm yatirimlari, isletme sayilarindaki artis ve bunlarin iyilestirilmesi,
altyapt calismalari ve deniz turizmi istihdaminda da olumlu etkiler yaratmak igin

diizenlenmektedir.

Turizmi Tesvik Kanunu ile (Deniz Ticaret Odasi, 2012: 208);

e “Yat Turizmi” olan sektoriin ad1 “Deniz Turizmi” olarak degismis ve genislemis,

e “Kruvaziyer Gemileri” ve “Kruvaziyer Limanlar1” kanun kapsamina alinmis,

e “Giniibirlik Gezi Tekneciligi” kanun kapsamina girmis,

e Yabanci bayrakli yatlarin (kruvaziyer gemilerin) karasularimizda kalma siireleri 5 yila

cikarilmistir.
2.3. Deniz Turizminin Ekonomik Katkilarmin Arttirilmasi

2012 Y1l turizm sektor raporu incelendiginde deniz turizminin, turizm girdilerindeki pay1 %
16-%]17’lere ulastig1 gézlemlenmektedir. Deniz Turizmi ile ilgili gelismelerin siirdiiriilebilir
olmasi; genel turizm girdileri icerisindeki pay1 ve ekonomiye olan katkisini arttirabilmesi i¢in
yeni projelerin iiretilebilmesi ve sorunlarm giderilmesi gerekmektedir. Bu amagla (IMEAK

Deniz Ticaret Odasi, 2014);

e Yatlarin girig-¢ikis islemlerinde yasanan biirokratik islemlerin azaltilmasi,

e Marina yatinnmlarinda yasanan yogun biirokratik islemlerin azaltilarak, marina arz
kapasitesinin arttirilmasi,

e Son yillarda taleplerin yogunlasti§i kruvaziyer turizmin tesvik edilmesi ve deniz yolu ile
turist getiren gemilerin limanlara olan taleplerin arttirilmasi,

e Giiniibirlik gezi tekneleriyle yapilan gezilerin hizmet kalitelerinin yiikseltilmesi,

11
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e Sportif amaglarla yapilacak su alti dalislarinda ve diger sportif faaliyetlerde yasanan
sorunlarin giderilmesi,

e (evre kirliliginin 6nlenmesi, ililkemize gelen yat¢ilarin temiz ve bozulmamis bir dogada
tatil yapmalarinin saglanmasi,

e Kamu ve 0zel sektoriin birlikte ve etkili tanittm kampanyasi yapabilmeleri i¢in gerekli
tedbirlerin alinmasi, yoniinde Turizm ve Kiiltiir Bakanligi ile Deniz Ticaret Odas1 igbirligi

icinde ¢aligmalarin1 devam ettirmektedirler.

SONUC

Bu arastirma kapsaminda uluslararasi deniz turizm pazarinda rekabet eden iilkeler ile Tiirkiye
karsilastirildiginda; Yunanistan, Misir ve Hirvatistan gibi Tiirkiye’nin kruvaziyer turizminde
direk rakibi olan iilkelerinin ayakbasti iicretlerinde avantajli konumda bulundugu, ayrica ayni
gemi Yunanistan’a yanagirken 6dedigi liman giris-¢ikis iicretinin yaklasik 8 katini Tiirkiye
limanlarina 6demek durumunda kaldigi ortaya c¢ikmistir. Bu durum firmalarin alternatif
limanlara yonelme davranisi ile maliyetlerini azaltarak Tiirkiye’yi hi¢ seyahat gilizergahina
almama ya da Tirkiye’de kalis siiresini azaltma gibi stratejilere yonelmesine neden
olmaktadir. Bu sebeple Tiirkiye’nin deniz turizminden optimum yararlanabilmesi i¢in liman
iicretlerinin diisiiriilmesi veya kalis siiresi c¢ercevesinde avantajli maliyetler sunulmasi

gerekliligini g6z oniline sermektedir.

Tiirkiye’de deniz turizmine ydnelik alt yap1 ve iist yap1 yatirimlari icerisinde yer alan Istanbul
Sali Pazari, Antalya ve Izmir limanlarmin kisa zaman icerisinde tamamlanmasi, teknolojik
donanim agisindan mevcut limanlarin glinlimiiz standartlarindaki modern limanlarin
seviyesine getirilmesi deniz turizmi agisindan talebi Tirkiye’ye yonlendirebilecek unsurlar

arasinda gosterilebilir.

Turizm sektoriiniin i¢ ¢esitliligi gbz oniine alindiginda ve katilan kisilerin iist ekonomik gelir
gruplarinda yer almasi sebebiyle kisi basi harcama diizeyinin en yliksek oldugu kruvaziyer
turizmine yonelik tesviklerin gelistirilmesi onem arz etmektedir. Hizmetin iiretildigi yerde
tilketilmesi temelinden hareketle turizm sektoriiniin bir kolu olan deniz turizmi cergevesinde
faaliyet gOsteren firmalarin ihracat¢i firmalarin sahip oldugu avantajlardan mahrum

birakilmamasi iizerinde dnemle durulmasi gereken bir konu olarak ortaya konulabilir.

Turizm sektoriindeki mevcut uluslararasi rekabet ortami gozlendiginde ulastirma sistemlerinin

nitelik ve niceligine literatiirde fazlasiyla atifta bulunuldugu gézlemlenmektedir. Ulastirma
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sistemlerinin tekil olarak nitelik ve nicelik durumlarinin basarisinin yaninda iizerinde
durulmasi gereken baska bir konu ise ulastirma sistemlerinin entegrasyonudur. Deniz, hava,
kara ve demiryolu ulagtirma sistemlerinin birbirleri ile entegre bir sistemde faal oldugu
bolgelerde aktif turizm bolgesi konumunda yer alan bolgelerin elde ettigi turizm geliri ve
ziyaretci talebi turizm agisindan potansiyel arz eden ancak pasif konumda yer alan yakin
destinasyonlarin ziyaret edilmesi ve bolgeler arasinda turizm sektorli bazinda kalkinmiglik
diizeylerinin dengelenmesi ekseninde avantajlar yaratabilecektir. Buradan hareketle deniz
ulagtirma sistemlerinin yer aldigi, uluslararasi liman o6zelligi arz eden bolgelerin yakin
destinasyonlar ile diger ulastirma sistemleri bazinda liman — karayolu — demiryolu, liman —
havayolu — demiryolu ve benzeri entegrasyonlar ile desteklenmesinin gerekliligini

vurgulamak bu ¢aligma kapsaminda anlamli olacaktir.

Tirk Turizm Sektoriiniin rekabet giiciiniin tespiti ve siirdiiriilebilir bir rekabet giicii elde
edebilme hususunda eksiklerin tespiti ve uygulama bazinda performans: yiiksek lider tilkeler

ile karsilagtirilma yapilmasi bu ¢alismanin devami niteliginde bir aragtirma olarak onerilebilir.
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