M.O. I. BINYILIN {LK YARISINDA ONASYA
KRALLIKLARINDA ARABA TEKERLEKLERININ
OZELLIKLERI VE YAPIM TEKNIKLERI

SERHAN GUNDUZ

M.O. L. binyihn ilk yarisinda Onasya tilkelerinin siyasi cografyasina ki-
saca bakildiginda, Dogu Anadolu’da ve Kuzeybat Iran’da Urartu Devletinin,
Glineydogu Anadolu ve Kuzey Suriye’nin bir bolimiinde Ge¢ Hitit Kent
Devletlerinin, I¢ Anadolu yuksek yaylasinda Kizihirmak ve Konya ile Nigde
bélgelerinde bauda Afyon’dan, doguda Kapadokya’ya kadar olan bolgelerde
Frig Devletinin, I¢ Bau Anadolu’da Lidya, Bau Anadolu kiyilarinda kuzeyde
yer alan Troas yéresinden Izmir’e kadar olan bélgelerde Aeoller, Izmir-Ay-
din Bafa G6lii arasinda Orta Yunanistan’dan go¢ eden fon’lar, Aydin-Bafa’-
dan Fethiye’ye kadar olan bolgede Dor’lar ve Giineybati Anadolu’da ise
Likya yerlesmelerinin yer aldigi gorilir!. Anadolu disindaki bolgelerde
Urartu’nun gilineyinde yer alan ve merkez bdlgesi Kuzey Mezopotamya’da
olmak tuzere bir devlet kuran, Anadolu’ya ve Akdeniz kiyilarina ulagmak
amaciyla Yakin Doguya sik sik seferler diizenleyerek Mezopotamya’dan
Misir’a kadar ¢ok genis topraklarda egemenlik kurmus Asur Imparatorlugu,
Iran’da Medler, daha sonrasinda ise Persler (Ahamenidler) bulunmakta-
dir (Resim 98). M.O. 547-533 yillar1 arasinda Anadolu’nun tiimu Pers’lerin
egemenligi altina girmistir.

Bu ¢agda Onasya tilkelerinde iki veya dort atla ¢ekilen arabalar baglicas:
savag olmak lizere avlanma, ulasim ve yans gibi ¢esitli amaglarla kullanilan ve
dolayisi ile devletlerin siyasi, ticari ve sosyo-ekonomik yasamina 6énemli katki-
larda bulunan iki tekerlekli tasit araclan idi. Arabalarla ilgili bilgilerimizin
¢ogu, ele gecen cok az sayrdaki buluntular disinda, bu ¢agdaki araba tasvirle-
rinden elde edilmektedir. Cok sevilen ve sik¢a betimlenen bu araba tasvirleri
tag kabartmalar, bronz objeler, ¢esitli metal kaplar, miihiirler, fildisi levhalar,
baz1 binalarin dig kaplama duvarlan ve i¢ duvarlan, mezar odalar, lahitler

! Yildirim, R. 1996 s. 90.
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gibi cok ¢esitli materyal Gizerinde yer almaktadir. Bu tasvirler her zaman pro-
filden betimlenmistir.

Bu makalede M.O. L. Binyilin ilk yarisinda kullanilan Onasya arabalar:-
nin tekerleklerinin 6zellikleri ve yapim teknikleri hakkinda genel bilgi ve-
rilmistir. Daha sonra tekerleklerin bu 6zellikleri gesitli kiltirlere gore simif-
landinlmak suretiyle tarihsel bir siireg izleyerek ve mevcut tasvirlerden 6r-
nekler vererek incelenmistir. Onasya tilkelerinin diginda kalmasina ragmen
Batu Anadolu ile yakin siyasi ve kiiltiirel iligkisi nedeniyle Kita Yunanistan
araba tekerleklerine; Onasya ile yakin iliskisi ve Onasya tasvirlerinde agikca
anlagilamayan baz1 teknik detaylarin ve araba tekerleklerinin gergek olgule-
rinin saptanmasina yardimci olmasi nedeniyle de Kibris’ta ele gecen gergek
tekerlek buluntulanna yer verilmistir. Karsilasurmal olarak Misir araba te-
kerleklerine de deginilmistir. Béylece ¢agdas kiiltirler arasindaki etkilesimin
ortaya ¢ikarilmasina ve mukayeseli bir inceleme yapilabilmesine olanak sag-
lanmasi amag¢lanmustr.

L M.O. I Binyilin ik Yansinda Onasya Araba Tekerleklerinin Ozellikleri

Mevcut tasvirlerin ve kazilarda ele ge¢en az sayidaki buluntularin 151-
ginda bu ¢ag arabalarinin iki tekerlekli araclar oldugu goriliir. Daha 6nceki
¢aglarda gorilen dort tekerlekli araglara bu ¢agda rastlanilmaz. Tekerlekle-
rin baghica elemanlan tekerlek ¢cemberi , ispitler, ve tekerlek gébegidir. Bu
tekerlekler tek veya iki gemberden, M.O. 8. yiizyildan itibaren Asur’da ise ii¢
¢emberden olusan ispitli tekerleklerdir.

a) Tekerlek Ispitleri

Tekerlek ispitleri bir ucu tekerlek gobegine, diger ucu tekerlek cembe-
rine giren ve tekerlegin yaricap: uzunlugunda olan ¢ubuklardir. Ahsap te-
kerlek ¢emberinin dayamikhihigini artirarak hareket halinde iken tekerlegin
dagilip parcalanmasini 6nlemektedir. Bu ¢agda Onasya araba tekerlekleri-
nin ispit sayis1 alt ile on arasinda degismektedir. M.O. 9. yiizyilda alu ispitli
tekerlekler yaygin olarak kullanilirken (Resim 2,15), M.O. 8. yiizyildan itiba-
ren baz istisnalar disinda sekiz ispitli tekerlekler tercih edilmistir (Resim
1,39). Tasvirler M.O. 9. yuzyl Asur, Urartu ve Ge¢ Hitit arabalarinin teker-
leklerinin 6nce alu ispitli iken daha sonraki donemlerde M.O. 8. yiizyihn ilk
yaris1 ve sonrasinda sekiz ispitli tekerlekler olduklarin1 gdéstermekte-
dir (Resim 1,9,16,37,40-42). Ge¢ Hitit arabalarinda ise M.O. 8. yuzyildan iti-
baren alt veya sekiz ispitli tekerlekler es zamanh kullamilmistir (Resim 8,11).
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Frig tekerlekleri alti veya sekiz ispitlidir (Resim 25,26). Kita Yunanistan ile
kuluirel iliski icerisinde olmasina ragmen dogusundaki diger Anadolu kiil-
turlerinin etkisinde kalan Lidya (Resim 28) ve Bau ve Giineybau Anadolu’-
daki Yunan kokenli kent devletlerinin araba tekerlekleri de ¢agin baslangi-
cinda alu (Resim 84,85), daha sonra sekiz ispididir (Resim 27,28,41). Buna
karsin M.O. 8. yiizyil Kita Yunanistan arabalarinin tekerlekleri ise dort ispit-
lidir (Resim 54-60,64,65); ¢cok ender olarak sekiz ispitli tekerlekler de goru-
lar. Dért ispitli tekerlek kullanimi Kita Yunanistan ve Ege Bolgesinde Geg
Bronz Caginda baglamis ve Demir Caginda da devam etmistir. Anadolu di-
sindaki bazi Onasya iilkelerinde M.O. I. Binyilin ilk yarisinda on-oniki hatta
onalu adet ispite sahip tekerlekler de tasvirlerde yer almaktadir. Asur ka-
bartmalarinda diisman askerlerine ait arabalarin veya yik arabalarinin on-
dan fazla ispite sahip oldugu goértilir. iran’da giiclii bir devlet kuran ve M.O.
6. yluizyilda Frig tlkesine ve daha 6teye ilerleyerek Anadolu’nun buyiik bir
kismini isgal eden Ahamenid’lere ait savas arabalarinin tekerlekleri de on
veya ondan fazla ispite sahiptir (Resim 75,76). Kibris/Salamis’te (M.O. 8.
yuzyll) ele gecen gercek araba tekerleklerinin de ispit sayisi sekiz (Resim 63),
ender olarak da ondur (Resim 31). Tekerlek ¢emberlerinin ¢apu ile ispit sa-
y1s1 arasinda dogru oranuli bir iliski oldugu bilimsel olarak kanitlanmistir.
Tekerlek ¢api biiytidiik¢e tekerlegin hareket halindeki dayanikhihigini sagla-
mak icin ispit sayisinin da artmas: gerekmektedir?. Dolayis: ile daha fazla sa-
yida ispite sahip tekerlekler daha biiytik boyutlu tekerleklerdir.

b) Tekerlek Cemberleri

Bu ¢ag tekerleklerinin ahsaptan yapilmig tek bir ¢cember veya igteki ince,
distaki kalin olmak tizere iki ¢emberden olustugu tasvirlerde agik¢a goriile-
bilmektedir. M.O. 9. yiizyilin son geyregine tarihlenen Urartu arabalarinin
tekerleginin kalin tek bir cemberden (Resim 22) olusmasina karsin, M.O. 8.
yazyihn ikinci yarisindan itibaren goériilen ge¢ donem Urartu tekerlekleri
birkag istisna diginda iki gemberden (Resim 16) olusmaktadir. M.O. 9. yuzyl
Asur arabalan tekerleklerinde ise dar bir i¢ ¢ember ve daha genis bir dig
¢ember olmak tzere iki gember (Resim 35), III. Tiglat-Pileser’den itibaren
(M.O. 745-727) ise bazen iki, ancak genellikle ti¢ cember gorular (Resim
37). Frig (Resim 25) ve Geg Hitit (Resim 2, 6) tekerleklerinde icteki ince,
digtaki kalin olmak {izere iki cember yer alir. Bau ve Giineybatu Anadolu tas-

2 Kokten, H. 1993: s. 221.
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virlerinde tekerlegin tek ¢emberden olustugu gorilir. Kita Yunanistan te-
kerlekleri tek cemberli (Resim 59,60) veya bazen iki ¢emberli (Resim 65),
Kibris tekerlekleri ise icteki ince distaki kalin olmak tzere iki ¢emberlidir
(Resim 77).

II. Asurnasirpal’e (M.O. 883-859) ait kabartmalar iki tekerlek cemberin-
den dista olan kalin cemberin tek bir par¢cadan olusmadigini, kompozit bir
tekerlek oldugunu gostermektedir. Asur tekerleginin bu dis ¢emberi t¢ten
aluya kadar cesitli sayida degisen segmentlerden olusan bir yap1 gosterirken
(Resim 33,34), Urartu tekerlek ¢emberi iki segmentten olusur gosterilmek-
tedir ( Resim 16). Ge¢ Hitit, Bau ve Giineybati Anadolu Kent Devletleri te-
kerlek cemberlerinin segmentleri ise gosterilmemistir.

M.O. I Binyiln ilk yarisinda kullanilan bu araba tekerleklerinin biiyiik-
lag tasvirlerden anlasilamamaktadir. Ancak bu konuda direkt bilgi, 0.85 m.,
0.90 m., 1.05 m. ve 1.50, 1.90 m. ¢apinda 6l¢ulere sahip oldugu hesaplanan
ve Kibris/Salamis’teki kazilarda ele gegen tekerleklerden elde edilebilmek-
tedir. Balikesir’de ele gecen Ahamenid araba tekerleginin ¢ap1 1.12 m. dir.
M.O. 1570-1070’e tarihlenen Misir Yeni Krallik dénemi araba tekerlekleri ise
0.87 m.-1.00 m. ¢capindadir. Kita Yunanistan’in M.O. 8. ylizyila ait dort ispitli
araba tekerlekleri ise Misir tekerleklerinden daha kiicik ¢aptadir. Geg¢ Hi-
tit,Urartu ve Asur tekerlekleri ise orta buytklikte (0.85 m- 0.95 m.) tekerlek-
lerdir®. Ancak Asur kabartmalar tizerindeki tasvirlerde M.O. 8. ve 7. ylizy1la
ait Asur tekerlekleri M.O. 9. ylizy1l Asur tekerleklerinden ayirt edici sekilde
biiyiik olarak betimlenmistir. Bazi kral arabalarinin tekerlekleri ise bu araba-
lardakilerden de daha biiylik gosterilmistir (Resim 40- 42). Gergekte ¢agdas
kiltiirlerde gorulenlerden daha buytik olmakla birlikte, bu tekerleklerin tas-
virlerde biraz abartili biiylikliikte gosterildigini sdyleyebiliriz. Clink kral,
hatta atlar bile normalden daha buyiik olarak tasvir edilmistir.

c) Tekerlek Gébekleri

Tekerlek ¢emberleri ve ispitleri disinda diger bir tekerlek eleman: da
tekerlek gobegidir. ispitlerin icteki uclan tekerlek gobegine, distaki uglar
ise cembere girmek suretiyle sabitlestirilmektedir. Bu ¢agin alt veya sekiz is-
pitli tekerleklerinin, tekerlek ispit sayisina esit olarak ispitlerin i¢ kisimdaki
uglarinin girecegi ayr1, bagimsiz segmentlere sahip silindirik bir yap: goste-

3 Littauer, M.A.Crouwel, J.H. 1979: 5. 106.
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ren bir tekerlek gébegi vardir. Nitekim Kibris/Salamis Mezar 3’te ele gecen
gercek bir tekerlek gobegi uzun bir silindir bigimindedir (Resim 31). M.O. I.
Binyili arabalarinin uzun silindir bicimli tekerlek gébekleri ahsaptan; Asur
tekerleklerinin gobekleri ise genelde metalden yapilmaktaydi. Bu tekerlek
gobeklerinin ger¢ek boyutlar: ise sadece Kibris/Salamis Mezarlarinda ele
gecen tekerleklerde (Resim 31) Slciilebilmistir. Kibris’taki tekerlek gébekleri
0.68 m. ve 0.70 m. boyutunda olup Eski Cagda bilinen boyutlar1 asmaktadar.
M.O. 6. yiizyila ait olup Bahkesirde ele gecen Ahamenid tekerlegi buluntu-
sunda (Resim 75) top seklindeki ahsap tekerlek gobegi 0.16 m. ¢apindadur.
Misir tekerlek gobekleri ise 0.31 m.- 0.44 m. arasinda degismektedir. Demir
Caginda Orta Avrupa’da yer alan Hallstatt kiiltiiriinde ise 0.39 m.-0.44 m.
arasindadir. Hallstatt kiiltiiriine ait arabalarin tekerlek gébeginin boyutu-
nun, Asur ve Urartu araba tekerlek gobeklerinin yakin bir paraleli oldugu
ileri stiriilmektedir*. Tekerlek gobeklerinde M.O. 9. yiizyilda yuvarlak (Resim
5,8,37,70,87) daha sonralari rozet (Resim 28,41,43,80) veya ¢esitli bigcimlerde
sade veya dekorasyonlu kapaklar kullanilmisur (Resim 2,15,34,35).

II. Tekerlek Yapim Teknikleri

Tekerlek ispitlerinin, tekerlek gobeklerinin ve ¢emberlerinin yapim
teknikleri hakkinda ¢esitli gorusler ileri stirtilmektedir.

a) Tekerlek Ispitleri ve Tekerlek Gobekleri Yapim Teknikleri

Tekerlek ispitlerinin yapimu ile ilgili bir goriige gére M.O. 9. yiizy1l Asur
(Resim 33,34) ve Urartu’nun alu ispitli tekerlekleri (Resim 15) ve Asur ara-
balarinin 6zelliklerini tasiyan Ge¢ Hitit doneminin alu ispitli tekerlekleri
(Resim 5, 7) ve Kita Yunanistan’in dort ispitli tekerlekleri (Resim 60-62), M1-
sir'in Yeni Krallik donemine (M.O. 1570-1070) ait dort ve alt ispitli (Resim
49,53) tekerleklerinin ispit yapim teknigi ile yapilmigtir. Misir tekerleklerine
ait bu teknikte ispitler tek bir ahsap parcasindan yapilmigtr. Dért ispitli bir
tekerlekte bu ispitler uzunluklar1 boyunca tam yar1 ortasindan doksan dere-
celik bir aci ile biikiilmekte veya alt ispitli bir tekerlekte bu ispitler altmis
derecelik bir aq1 ile bikilmekte ve boylece ispitin uzunlugunu olusturan
birbirine es bu iki yarim parga, sirt sirta getirilerek tutkalla birbirine yapisgti-
rilmaktadir. Bu sekilde biikiilmiis olan tahta parcalarimin (ispitlerin) i¢ ki-
simdaki uglar1 ayn1 zamanda tekerlek gobeginin béliimlerini olusturmakta-

4 Littauer, M.A.-Crouwel, J.H. 1979: 5. 109; Kokten, H. 1993: 5.223.
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dir. Ispitlerin her iki uglarina eklenen silindir bi¢imli yan kenarlarla
(kulaklarla) da ispitler genisletilmektedir. Ispitlerin bu uclar 1slak iken,
uzerlerine yerlestirilen ham deri ve tutkalla birbirlerine tutturulmaktadir. Bu
ham deri su gecirmez,hafif ve aym1 zamanda kuvvetli bir baglayic1 materyal
olusturmaktadir. Bu ham deri tekerlek gobeginden ¢ikan her ispit boyunca
sadece kisa bir mesafeye kadar uzanmaktadir. Misir duvarlarindaki tasvirler
bu karmagik tekerlek gobegi ve ispit yapiminin sadece Misir’da degil, cikis
yeri olan Onasya’ da da genis capta kullamldigimi gostermektedir. Boyle bir
yapim tarzi gosteren alu ispitli gercek bir tekerlek kalinusi da Gineydogu
Anadolu’da Lidar’da® bulunmus olup Ge¢ Bronz Cag: sonlarina, Hitit impa-
ratorluk ¢agina (M.O. 1600-1200) tarihlenir. Bu yapim tarz1 Kita Yunanistan-
’da da ilk kez Ge¢ Bronz Caginda ve daha sonra Demir Caginda da dort is-
pitli araba tekerleklerinin yapiminda kullamilmigtur. Ancak Kita Yunanistan-
"in kompozit tekerlek ve ispit yapis1 Misir’in Yeni Krallik déneminden tek bir
acidan farklhidir. O fark da baglayic1 materyal olarak Misir’da ham deri ve
tutkal kullanilirken, Yunanistan’da ham deriden yapildig1 disiiniilen sicim
veya iplerle ispitler tekerlek gobeginin cevresine baglanmistur (Resim
64,65). M.O. 9. ylizy1l Urartu, Frig, Bat Anadolu ve Asur araba tasvirlerinde
tekerlek gobeginden cikug yere yakin bir mesafede ispitlerin hafif¢e kalin-
lasmis gosterilmesi, Misir tekerleklerindeki ispitlerin ayni yerinde baglayici
materyal olarak kullanilan ham deriye isaret ettigi seklinde yorumlanmakta-
dir. Bu 6zellik, daha sonraki sekiz ispitli tekerleklerde ve hatta yépxm tekni-
ginin boyle bir uygulamay kesinlikle olanaksiz kildig1 ¢ok sayida ispite (on-
onalu) sahip Elam arabalarinda (Resim 67,68) da goralmektedir®.

Ispitlerin yapim teknigi ile ilgili olarak ileri siiriillen diger bir goris de
tekerlek gobeginin yine silindirik oldugu; ancak metalle kaplandig ve ispit-
lerin bu tekerlek gébeginin ahsap olan ¢ekirdegine girmeden 6nce bu ispit
uclarinin iginden gececegi metalden yapilmis kisa soketlere (borucuklara)
sahip bulundugu seklindeki goristir. M.O. 9. ve 8. ylizylla ait tasvirlerdeki
Urartu tekerleklerinde (Resim 22) de ispitlerin tekerlek gobegine girecegi
yerdeki kisa borucuk bicimli siskin kisimlar ispitlerin gectigi yerlerdir. Baz1
Asur tekerleklerinde (Resim 34-37, 44) ve Geg Hitit tekerleklerinde (Resim
2,3) , Bat1 Anadolu (Resim 27) ve ayrica Orta Avrupa’da Demir Caginda Ge¢

5 Lidar Hoyiik eski Samsat yakinlarinda simdiki Atatiirk Baraji bolgesindedir.
% Crouwel, J.H. 1992: s. 35, 36.
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Hallstatt kiiltiiriinde béyle bir yapim tarzinin uygulandig tasvirlerde agikca
gorilmektedir’.

b) Tekerlek Cemberlerinin Yapim Teknikleri

M.O. I. Binyihn ilk yarisinda Asur arabalan ile Urartu ve Geg Hitit ara-
balar1 arasindaki yakin benzerlikler, arabalarin tekerlek ¢cemberlerinin yapim
tekniklerinde de gozlenebilmektedir. Tasvirlerde tekerlek ¢emberlerinin
sayis1 ve bazi 6zellikleri ¢cogu kez acgikhikla goriilmektedir. Daha énce de
belirttigimiz gibi Urartu tekerleginin dis cemberi iki segmentten, Asur teker-
leginin ise M.O. 8. yiizyildan itibaren ticten aluya kadar degisen sayida seg-
mentten yapilmisur. Bu 6zelliklerin bilinmesine karsin tekerlek ¢emberleri-
nin yapim teknikleri konusundaki bilgilerimiz ancak bilim adamlarinin var-
sayimlarina dayanmaktadir. Bu yapim teknikleri konusunda farkhi gérusler
ileri siirilmektedir. M.A. Littauer, Ge¢ Asur Dénemi tekerleklerinin yapi-
minda “Lamba-Zivana” tekniginin kullamldig1 gérisundedir. Bu konu ile
daha yakindan ilgilenen G. Kossack® benzer bir gorus ileri siirmekle birlikte
M.O. 9. ylizy1l Ge¢ Asur Dénemi arabalarinin dis tekerlek ¢emberinin son
derece genis oldugu i¢in, biikiilerek kavislendirilmek suretiyle sekillendiri-
len ve 3-6 arasinda degisen sayrda kereste parcasindan yapilmis olabilecegini,
ancak bu parcalarin birbirine kelepgelerle de tutturulmus oldugunu iddia
etmektedir. Urartu tekerlek ¢emberinin ise bukiilerek kavislendirilmis iki
adet kereste parcasindan yapildig: ve bu tahta pargalarina su buhari uygula-
narak kavis kazandirildig1 goriisii bilim adamlarinca paylasilan bir varsayim-
dir®.

Tasvirlerde M.O. 9. yiizyl II. Asurnasirpal araba tekerleklerinin (Resim
33) dis cemberi enli uclu alu adet segmentten yapilmis gosterilmektedir. Bu
pargalar kavislendirilmek ve yan yana gelmesi gereken enli ve yassi uglar1 ha-
fifce birbiri tizerine bindirilip tutkal ve ham deri ile desteklenmek suretiyle
tek bir cember olusturulmaktadir'®. Tekerlek agir oldugu takdirde bu yapim
teknigi sasirtict degildir. Soyle ki bir tahta par¢asimin kesitinin ¢api ile bu
parcanin bir tekerlek ¢emberini olusturmak tuzere 1sitilarak bukilebilme
(kavislendirme) derecesi arasinda direkt bir baglanu vardir. Kereste pargas:

7 Littauer, M.A-Crouwel, J.H. 1979: 5. 106, 107.
8 Merhav, R. 1991: 5. 60.

9 Merhav, R. 1991: 5. 60.

10 Littauer, M.A-Crouwel, J.H. 1979: 5. 107.
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ne derece kalin ise, o derece daha az biikilebilmektedir. Bundan dolay, de-
rinlik kazandirmak i¢in bu tekerlek i¢ ve dig olmak tizere iki cemberden veya
tek bir cemberden olusmaktadir. Iki cemberden olusan Asur tekerleginin dig
¢emberi kalin oldugundan tek bir parcadan degil, segmentler halinde ya-
pilmasi o ¢agin tekniklerine gore kanimca zorunlu idi. II. Asurnasirpal d6-
nemine (M.O. 883-859) ait baz1 arabalarin tekerlek ¢emberinin i¢ kisminda,
ispitlerin tekerlek ¢emberine girdigi yerlerde tekerlek cemberinin segment-
lerini bir arada tutan baglayici materyal ile ilgili hafif izler gériilmektedir
(Resim 34). II. Sargon déneminde (M.O. 722-705) ispitlerin gevresinde ¢iz-
giler halinde goriilen kalinlasma da baglayic1 materyal olabilir (Resim 45-
47). Ham deri ve tutkaldan olusan boyle bir baglayici1 materyalin kullanilma-
sinin mantikl bir amaci, 1s1 ile bukilerek kavislendirilmis ¢emberin iki seg-
mentinin yan yana durmasi gereken genis ve yass1 u¢ kisimlarinin birbiri
uzerine hafifce bindirilerek birlestirilmesinde, bu segmentlerin daha siki ve
saglam durmasim saglamak olabilir!!.

Tekerlek ¢emberinin dig kisminda ham deriden yapilmis ve dis lastik
olarak adlandirabilecegimiz bir lastigin yer aldig1 anlasilmaktadir. Bu ham
deri diizlestirilerek, izerine gegirilecegi cembere tamamen oturacak sekilde
baglanmaktadir. Bu teknikte, ham deri 1slak iken ¢emberin ¢evresine geci-
rilmekte ve deri kurudukea buzilip sikica ahsap ¢emberin cevresine yapis-
maktadir. Bu lastik, araba hareket halindeyken tekerlek yiizeyini asinmaktan
korudugu gibi tekerlegin elemanlarimi bir biitiin olarak birlestirmeye de
yardimci olmaktadir. Misir’da ve Yunanistan’da ele gecen gercek tekerlek
kalinularindan anlamaktayiz ki M.O. 14. ylizyilda Misirhlar (Resim 51) ve
Demir Caginda Yunanhlar ¢evresi ham deri ile kaph bir tekerlek kullanmisg-
lardir. Boyle bir lastigin, Asur’da da kompozit tekerlek ¢emberinin parcala-
rin1 bir arada tutmaya yardima oldugu varsayilabilir'? .

Ancak duzlestirilmis ham deriden bir tekerlek lastigini sadece baglayic
materyalle baglayarak ¢ember tizerine tutturmak, 6zellikle inisli yokuslu tash
yollarda arabalarin gidisi sirasinda tekerlegin gorecegi zarar nedeni ile zor
bir is idi. Iste bu sorunun ¢éziimiinde daha énce soziinii ettigimiz “Lamba
Zivana” yapim tekniginin kullanildig: varsayilmaktadir. Bu teknikte dis cem-
berin yiizeyinde dil seklinde disa ¢ikintuli, uzantih kisimlar bulunmaktadir ve

11 Littauer, M.A.-Crouwel, J.H. 1979: 5. 123.
12 Crouwel, J.H. 1992: 5. 37.
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bu uzanuh kisimlar i¢ ¢cemberin ¢evresinde yer alan yuvalara girmektedir
veya bunun tersi olarak i¢ ¢emberin ¢evresindeki uzanuli kisimlar dis ¢em-
berde yer alan yuvalara girmektedir!3. Kibris/Salamis kazilarinda ele gecen
iki cemberli araba tekerlekleri (Resim 31,63,77) “Lamba Zivana” teknigi ile
yapilmistr (Resim 31,63) 4. Ayrica Misir tekerleklerinde ve M.O. 9. yiizyila
ait Asur araba tasvirlerinde ispitlerin dig uclarinin ¢ember ilizerine kadar
uzandig1 (Resim 74) ve bu sekilde cemberin yan yana duran iki segmentini
bir arada tutan bir ¢ivi islevini gérdigu dustinulmektedir!®. Asur ve Urartu
tekerleklerinde, tasvirlerde de agik¢a goriildigi tzere, tekerlek ¢cemberleri-
nin ve segmentlerinin ilaveten metal kelepgelerle de tutturuldugu anlasl-
maktadir.

Urartu tekerlek ¢emberinin yapim tekniginde ise kavislendirilmis iki ke-
reste parc¢asindan olusan dis ¢emberde, tasvirlerde de gorildagi tzere, iki
buyiik kelepce kullamlmistur. Gergekte bu kelepge kullanimi Urartu’da da
kullanildig ileri stiriilen “Lamba- Zivana” teknigini gereksiz kilmaktadir. Bu
teknik yerine, Urartu’da tekerlek ¢emberi i¢in yapilan iki yarim halka sek-
lindeki kereste par¢asinin kavislendirildikten sonra yan yana gelmesi gere-
ken yassi kenar uglarinin hafifge st tGste bindirildigi ve iki “U” bi¢imli ke-
lepge ile birbirine tutturuldugu gorisi ileri strilebilecek bir varsayimdir.
Bu sekilde hem tek ¢embere ait iki pargayl, hem de iki adet tekerlek cembe-
rini bir arada tutmak miimkiindir (Resim 71,72). Ayrica dis iki ug, ilaveten
bir veya iki ¢ivi ile de tutturulmus olmahdir. Benzer bir tasarim iki ¢ift kelep-
cesi olan Asur tekerlegi i¢in de gecerli olabilir. Asur tasvirlerinde kelepceler
I1I. Tiglat-Pileser (M.O. 745-727) déneminden itibaren goriilmektedir!®
(Resim 37,39). Bu ¢agda Asurlular ve Urartular disinda Kibris/Salamis kazi-
larinda ele gegen ve iki cemberden olusan tekérlekte de (Resim 63) “U” bi-
¢imli metal kelepgelerin kullanildig1 gériliir. Ayn1 mevkideki diger bir ara-
banin(Resim 31) on ispitli tekerleginde ise kelepgelerin yerine, bu tekerle-
gin cevresinde yirmi ¢ift iki bagh demir civiler kullanilmis olup her bir ¢ivi
¢ifti yatay olarak bir ispitin iki ucuna tutturulmustur. Ancak on par¢a keres-
teden yapilmis ve birbiri tizerine bindirilerek ¢ivilerle tutturulmus bu tip bir

13 Littauer, M.A.-Crouwel, J.H. 1979: 5. 107, 108.
4 Crouwel, J.H. 1987: 5.105.

15 Littauer, M.A.-Crouwel, J.H. 1979: 5. 109.

16 Merhav, R. 1991: 5. 60.
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tekerlek yapiminin var olup olmadig: stiphelidir'’. Balikesir Ugpinar timii-
lisiinde ve Sardes-Bintepeler nekropoliindeki kazilarda ele gecen ve M.O. 6.
yizyla tarihlenen on ispitli Ahamenid tekerleklerinde de “U” ve “T” bi¢imli
kelepgelerin kullamildig: goraliir '8,

Bau Anadolu kent devletleri ile ¢ok yakin kultur iligkisi icerisinde bulu-
nan, dolayisi ile sanatinda yakin benzerlikler bulunan M.O. L. Binyilin ilk ya-
risindaki Kita Yunanistan’in dort ispitli araba tekerlerinde ise kelepge kulla-
nilmadig: ve dort adet ispitin tekerlek ¢emberine girdigi yerde ticgen bicimli
kiskilarin yer aldig: goraliir (Resim 54-56,60-62). ispitler tekerlek cemberine
yaklastik¢a incelmekte ve belki de ¢emberin igerisine zivana ile yerlestiril-
mektedir. Bu ahsap kiskilarin, ispitlerin ¢ember ile birlestigi yerde, tekerle-
gin ahsap kismim yipranmaktan koruyup giclendirdigi hem de basincin
daha fazlasini cembere yiikledigi anlasilmaktadir. Bu kiskilarin tekerlek
¢emberine nasil tutturuldugu, tutkal m, ip veya sicim mi kullanildig: kesin
olarak bilinememektedir. Diger yandan tasvirlere bakildiginda bu objelerin
kiski olmaktan ziyade, ispitlerin yar1 ¢aplarinin sadece genislemesinden olus-
tuklan gorisi de kuvvet kazanmaktadir. ispitler ile cemberlerin Misir Yeni
Krallik doneminde (M.O. 1570-1070) oldugu gibi ham deriden bir baglayici
ve tutkalla birlestirildigi disintlmektedir'®. Yunanistan’daki bu ispit kiskilari
Onasya tilkelerinde bilinen bir uygulama degildir.

Kita Yunanistan’da bir kisstm Demir Cag1 kompozit araba tekerlekleriyle
ilgili bagka bir yorum da ahsap ¢emberin dis kisminda yer alan ve tekerlegi
koruyan bir lastik islevi géren demirden bir ¢emberin 1sitilarak yapilmis ol-
dugudur. Bu teknikte, kizil derecede 1siularak yumusatiip genlestirilmek su-
retiyle demirin tekerlek ¢emberi tizerine uyumlu bir sekilde oturtulabilmesi
ve sonradan soguyup buziilen demirin tekerlek ¢emberini ve diger ahsap
pargcalar1 birbirine sikica baglamasi saglanmaktadir. Bu uygulamaya Etrtsk-
ler’de ve M.O. 7. ylizy1l Orta Avrupa Geg Hallstatt kiltiriinde de rastlanil-
maktadir. Baslangicta demirden yapilmis bu cember lastigi, dis ylizeyden ige-
riye dogru ¢akilan baglayic1 demir ¢ivilerle yapiliyorsa da sonradan bu uygu-
lama terkedilmistir. Piggott’a goére C)nasya’da tekerlek cemberine iribash c¢i-
vilerin ¢akilmas: teknigi ilk kez M.O. 7. ylizyilda Sanherib’den (M.O. 705-
681) itibaren Asur'da kullanilmistur. Asur kral arabalar tasvirleri de bunu

17 Crouwel, J.H. 1987: s. 106.
18 Kokten, H. 1993: 5. 222,227,
19 Crouwel, J.H. 1992: 5. 36.
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kanitdamaktadir (Resim 41,42). Till-Barsip’ten ¢agdas Asur duvar boyalar:
uzerindeki tasvirlerde bu ¢ivilerin alunda metal(?) bir lastik gosterilmekte-
dir. Dolayisi ile bu yapim tekniginin kaynaginin Onasya oldugu ileri siirtil-
mektedir. Ancak ¢evresine iri bash ¢ivilerin ¢akili oldugu bu tekerlek tipi
Mezopotamya’da M.O. 3. Binin ortalarindan beri bilinen bir uygulama idi.
Sanherib déneminde yeniden benimsenip kullanilmaya baglanmistir. Yuna-
nistan’da ise 0.87 m. ve 1.11 m. ¢apindaki bu tiir ¢ivili araba lastigine, teker-
lek gobegi, dingil ve diger demir araba parcalar ile birlikte Tesalya’daki
M.O. 6. ylizy1l timiiliis gémiilerinde rastlanilmisur. Aslinda bu civili teker-
lekli veya demirden yapilmis lastige sahip Yunan arabalan siiratli hafif araba-
lar olmayip yuk arabalan ve vagonlardir®. Anadolu’da Balikesir civarinda
kazilarda ele gegen M.O. 6. yiizyila tarihlenen on ispitli Ahamenid tekerlegi-
nin (Resim 75) demirden ince bir tekerlek lastigi vardir. Boyle bir lastik ayni
doéneme tarihlenen Ahamenid tekerleginde de yer alir (Resim 76). Ayrica
Resim 50’deki Ahamenid tekerleginin dis ¢emberinin ¢evresine seyrek ara-
liklarla iri bagh ¢ivilerin ¢akildig1 goérilmektedir.

Tekerlegin ahsap kisimlarinin yapiminda kullanilan kerestenin ise Yu-
nanistan’da Olympia arabalarn ve Misir’da Yeni krallik dénemi (M.O. 1570-
1070) arabalarinda kanitlandig: tizere karaagag¢ (ulmus) oldugu anlasilmak-
tadir. Bugin bile sert, saglam bir kereste olarak tekerlek yapiminda tercih
edilmektedir. Yunanistan’da sogat agacindan kerestelerin kullanildig:1 da
Ge¢ Bronz Caginda Knossos Linear B tabletlerinden anlagilmaktadir?!. Yeni
Krallik déneminde Misir arabalarinda tekerlek gébeginin yuvalarinin ve te-
kerlek ispitlerinin yapiminda yas kayin agaci kullamldig1 bilinmektedir.
Cunki bu agag¢ kururken buzilir ve tekerlegin ahsap elemanlarini bir arada
tutar. Misir disinda Onasya’da da kullanilan kayin agacinin tekerlek yapi-
minda kullamim Kafkaslardan daha 6teye gitmez. Piggot, aga¢ bakimindan
zengin olan Anadolu Urartu bolgesinin M.O. 13. yiizyildan itibaren, zellikle
M.O. L. Binin ilk yarisinda, en iyi arabalar1 imal eden bir bélge oldugunu ve
hatta Cinlilerin savas arabasi yapiminda Urartu arabalarini érnek aldiklarini,
ayrica delikli tekerlegin Mezopotamya icadi olmasina ragmen Urartu’nun o
¢agda 6nemli bir araba yapim merkezi oldugunu ileri siirmektedir

20 Crouwel, J.H. 1992: 5. 38; Littauer, M.A - Crouwel, J.H. 1979: s. 108; Piggot, S. 1983:
s. 140, 159.

2! Crouwel, J.H. 1992: 5. 38.

22 Gropp, G. 1981: 5. 121; Piggot, S. 1983: 5. 204.
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1) M.O. 1. Binyihn ilk Yarisinda Onasya Tasvirlerinde Gériilen Gesitli
Kiiltiirlere Ait Araba Tekerlekleri

Bu ¢agdaki araba tekerleklerinin elemanlarinin $zelliklerini ve yapim
tekniklerini gene! olarak agikladiktan sonra tasvirlerde gériilen arabalarin
tekerleklerini kiltiirlere gore siniflandirarak ve tarihsel bir siireg izleyerek
orneKleri ile incelemeye calisacagz.

a) Geg Hitit Araba Tekerlekleri

M.O. 9. yiizyil Geg Hitit arabalarinin tekerlekleri genellikle orta buytik-
liikte olup alu ispitlidir. Sekiz ispitli tekerlekler ise M.O. 8. yiizyilda Asur
araba modellerinin etkisi ile Ge¢ Hitit arabalarinda, ornegin Sakcagdzu ara-
basinda (Resim 11), Tell-Halaf’ta ge¢ dénem arabalarinda ve Tell-Tainat’da
(Resim 9) goralir. Ancak II1. Tiglat-Pileser (M.O. 745-727) déneminde veya
o dénemden sonra Asur’da alu ispitli tekerlekler kullanimdan kalkarken,
Gec Hititlerde alu ispitli tekerlege sahip arabalar M.O. 8. yiizyihn ikinci yar1-
sinda sekiz ispitli tekerlegi olan arabalarla eszamanl olarak bir arada kulla-
mlmistr. M.O. 9. yiizyilda alu ispitli tekerlege sahip Geg¢ Hitit arabalar Zin-
cirli (Resim 8) ve Kargamis (Resim 3) ve Malatya’daki (Resim 5, 6) araba
sahnelerinde betimlenmistir. Tell-Halaf'ta M.O. 9. yiizyla ait olan arabada
(Resim 7) ve Malatya arabalarinda (Resim 5, 6) alu ispitli tekerlege sahip
arabalar, M.O. 8. yiizyila ait oldugu diisiiniilen sekiz ispitli ikinci tip teker-
lege sahip arabalar ile ayn1 donemde bir arada gériilebilmektedir?. Karate-
pe’den ele gecen kirik bir araba sahnesinde de sekiz ispitli bir tekerlege sa-
hip ve M.O. 8. yiizyila ait oldugu tahmin edilen bir araba gorulir (Resim
10).

Gerek alu gerekse sekiz ispitli Ge¢ Hitit arabalarinin tekerleklerinde ig-
teki ince, distaki kalin olmak tizere iki gember goriiliir. Tekerlek gébeginde
bazen yuvarlak bir dingil kapag1 (Resim 5-8) yer alir. Bu tekerleklerde ispit-
ler dogrudan tekerlek gobegine girmektedir. Bazen de ispitlerin i¢ uglarinin
tekerlek gobegine girmeden 6nce kisa borucuk bigimli kisimlardan
(soketerden) gectikleri goriilir (Resim 2,3). Bu tekerlek gébegi bigimine
disli makara gobegi de denebilir.

Kargamig’ta Aslanli kapinin kuzeyindeki kabartmada kralin Tanri
Tesup’a tapinmakta ve libasyon yapmakta oldugu sahnede gériilen Tanr

23 Madhloom, T.A. 1970: 5. 27, 31.



ARABA TEKERLEKLERININ OZELLIKLERI VE YAPIM TEKNIKLERI 801

Tesup’un arabasinin (Resim 4) tekerlegi, belki de dini amach bir araba oldu-
gundan ¢ok farkli bicimde betimlenmistir. Bu tekerlek disk bi¢imli yekpare
bir tekerlek olup merkezinden saga ve sola dikey konumda ve simetrik
olarak uzanan hilal bigimli parcalara sahip goérinmektedir. Bu tekerlek
ashnda mitolojik bir sahnede yer aldigindan, gercek bir tekerlegi yansiup
yansitmadigini séyleyemeyiz.

b) Urartu Araba Tekerlekleri

M.O. 9. ylizyilin son ceyregi ile 8. yuzyihn ilk yarisina ait erken dénem
Urartu arabalan ile daha sonraki ge¢ dénem Urartu arabalarinin tekerlekleri
arasinda farkhi bazi 6zellikler bulunmaktadir. Erken dénem arabalarinin
tekerlekleri oldukga kiiciik ve kalin tasarlanmis bir yapi gosterir. Bu tekerlek-
ler alu ispitlidir. Van Miizesi’nde bulunan kumtas blok iizerindeki araba
(Resim 15) kalin tek bir gemberden olusan bir tekerlege sahiptir. Van’daki
kabartma ¢ok yiprandigindan bu tekerlegin dingil kapagina sahip olup ol-
madig1 pek anlagilamamaktadir. Ancak sekizgen bir kapak oldugu disinil-
mektedir. Baz: tasvirlerde tekerlek ispitlerinin uglarinin tekerlek gébegine
girecegi yerde boru bigimli kalin sigkin kisimlar (soketler) goralar. Bu du-
rum ispit yapim tekniginde de agiklandig1 Gizere ispitlerin tekerlek gobegine
girmeden 6nce bu kisimlann i¢inden gegtigini gostermektedir (Resim 22).
Van Yukar1 Anzaf Kalesin’de ortaya ¢ikarilan ve M.O. 9. yiizyilin sonuna ta-
rihlenen kalkan pargas: iizerindeki resim sahnesinde?! yer alan arabada da
kalin tek bir ¢emberden olusan tekerlek alti ispitlidir. Ispitler dogrudan te-
kerlek gobegine girmektedir ( Resim 96).

Urartu tekerlek ¢emberinin yapisini anlamak i¢in gerekli malzemenin
ele gecmemis olmasina karsin Asur ve Urartu tekerlek cemberlerinin yapim
teknikleri hakkinda ileri siiriilen gesitli gorusleri ve Urartu tekerlek
¢emberinin iki segmentten olustugunu daha 6nce belirtmistik.

Resim 14’de Ermenistan’da Paravakar’dan ele gegen oldukga ilging bir
tekerlek tipi karsimiza cikar. Disk bicimli bu tekerlegin ¢emberi ve ispiti yok-
tur. Tekerlek gobegi yuvarlakur. Ispitlerin yerini, tekerlek iizerine esit aralik-
larla oyulmus alu adet tiggen sekil almisur. Tekerlegin merkezinde boynuz
seklinde bir ¢ikint yer alir.

24 Belli, O. 1998: 5. 21.
Belleten C. LXVI, 51
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Resim 13’de Transkafkasya’dan ele gecen ve M.O. 9. yiizyl sonuna tarih-
lenen bronz bir kemer tzerindeki ilging araba tasvirinde yuvarlak tekerlek
gobeginden ¢ikan ve tam simetrik olarak yerlestirilmeyen dért ispitli ve tek
cemberli bir tekerlek gorilir. Bu ispitler tam birbirlerinin kargisina gelme-
mis ve degisik bir tarzda yerlestirilmistir. Bu durum ¢izim hatasindan kaynak-
laniyor olabilir. Bu tekerlek kiiglik olup tekerlek ¢emberi incedir. Resim
93’deki arabanin tekerleginde de aym teknik 6zellikler gériiliir. Bu tekerlek
de Urartu'da ender goriilen sekilde dort ispitlidir. Yalniz Transkafkasya ara-
basindan farki ispitlerin daha simetrik olmasi ve tekerlegin daha kalin bir
¢emberden olusmasidir.

Ge¢ dénem (M.O. 8. ylizyilin ikinci yarisi ve sonrasi) Urartu araba tasvir-
lerinden anlagilacag tizere bu arabalar erken dénem arabalar tekerlekle-
rinden farkli 6zellikler tasir. Tekerlekler alu yerine sekiz ispitlidir ve tekerlek
cemberi daha biiyiik boyuttadir (Resim 19,95,97). Ancak M.O. 7. yiizyila ta-
rihlenen kirik bronz kemer parcalari, okluklar ve migferler tizerindeki araba
tasvirlerinden anlagilacag tizere bu ge¢ donemde bazen alu ispitli tekerlek-
lerin (Resim 24,94), hatta baz1 bronz kemerler tizerindeki arabalarda dort
ispitli tekerleklerin bile sekiz ispitli tekerleklerle e zamanh olarak kullanil-
dig goriilir. Ispit sayisindaki bu farkhihgin, araba tasvirlerinin kiigiik boyutta
olmasindan ve sanat¢inin bir ihmalinden kaynaklandig: distntlse de, daha
onceki ¢aglardan gelen bir gelenek olarak daha az sayida ispite sahip araba-
larin da hala yapimina devam edilmekte oldugu olasithgim da goz ard: ede-
meyiz%.

Ge¢ donem Urartu arabalarinda ispitler erken dénem arabalarinda ol-
dugu gibi tekerlek gobegine girmeden 6nce boru seklindeki kalin ¢ikintli
kisimlarin i¢inden ge¢memekte, dogrudan tekerlek gébegine girmektedir
(Resim 16,17). Tekerlegin merkezinde belki de dingil kapagini gésteren ol-
dukga buyik yuvarlak bir obje mevcuttur. Tekerlek, iki konsentrik ¢ember-
den olusur. Dis ¢cember daha genistir ve iteki cembere yerlestirilen dikdért-
gen sekilli iki adet eleman, belki de tekerlek cemberlerini bir arada tutan
kisa kelepgelerdir (Resim 16). I. Argisti’ye (M.O. 786-764) ait levha uzerin-
deki Urartu tekerlek kelepgelerinin ayrica tekerlek lastigini de yerine raptet-
tigi gorilir. Urartu bronzlan Gzerindeki araba tasvirlerinde her tekerlekte
kargilikli duran iki adet kelepge yer alir. Bu uygulama Asur’da ilk kez III.

25 Merhav, R. 1991: 5. 58.
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Tiglat-Pileser’in (M.O. 745-727) saray kabartmalarinda gériilen tarzdan
farkhidir. IIL. Tiglat-Pileser’den itibaren Asur kelepgeleri, tekerlek cemberi
lzerine ve ispitlerin digina takilmig ve birbirine karsihkli duran iki cift ke-
lepce olarak gosterilmektedir. Bu uygulama, ispitleri metal kelepgcelerin
icinden geciyor gibi gosteren Urartu arabalarindaki (Resim 12) uygulama-
dan daha mantkli bir uygulamadir. Bu nedenle Urartu tasvirlerini aslindan
farkli, hatal tasvirler olarak yorumlayabiliriz. Hatta belki de bu durum, si-
metriye énem veren Urartu sanatgisinin simetriyi saglamak icin kasith ve bi-
lingli olarak hatali bir ¢izim sergiledigi seklinde yorumlanabilir?.

Asur’da gercek kelepgeler buluntu olarak ele ge¢memistir. Urartu top-
raklarinda ele gecen dort adet bronz Urartu kelepgesi (Resim 91,92) bu ba-
kimdan 6nem tasir. Bu kelepgeler bronz levhalarin cekiclenmesi suretiyle
cift trapez biciminde yapilmisur ve “U” seklinde biikiilmustiir. Uclar bir cift
demir civi ile birlestirilmistir. Bu ¢iviler giintimiize kadar hemen hemen ek-
siksiz olarak kalabilmistir. Omuzlar arasindaki mesafe 5.5 cm ve yiiksekligi
11.0 cm olan "U” bigimli bu dort adet Urartu kelepgesi bir savas arabasinin
iki tekerlegine ait olabilir. Ciinkii Asur araba tekerleginde dért kelepcenin
kullanilmasina karsin, Urartu araba tekerleginde iki kelep¢enin kullamildig:
tasvirlerde gorilmektedir. Kelepgelerin ana hatlan tekerlek ¢emberlerinin
seklini géstermekte ve kelepgelerin Slgiileri tekerlek cemberinin genisligini
ve buylikligini tahmin etmemize yardimci olmaktadir. Buna goére Urartu
tekerlek cemberinin yliksekligi 13.0-15.0 cm’dir. Kalinhgi ise dis yiizeyde 5.0
cm.dir. Buytiik bir tekerlegi gosteren bu genis cember, Ge¢ Asur tekerlek
planlar ile de uyum igerisindedir. Miinih Miicesinde bulunan diger tam bir
kelepce (Resim 92) ve birkag kelepce pargas: hepsi bir arada belki de dort
kelepgeyi temsil etmektedir. Bu Urartu kelepgesinin yiiksekligi ve omuzlari
arasindaki mesafe soziinii ettigimiz dort bronz kelepgeninkinden daha azdir,
ancak omuzlar dardir ve bronzdan yapilmis tek bir ¢ivi ile tutturulmustur.
Bu kelepgeler, Menua’nin yazitni tasiyan bir¢ok obje ile bir arada Minih’te
bulundugundan Menua dénemine (M.O. 810-786) tarihlenir. Bu Urartu ke-
lepceleri III. Tiglat-Pileser dénemine ait Asur araba kelepgelerinden daha
onceki bir déneme tarihlenen kelepceler oldugundan daha erken bir versi-
yonu temsil etmektedirler. Ancak III. Salmanasar (M.O. 858-824) ile III. Tig-
lat-Pileser (M.O. 745-727) ¢aglan arasindaki yaklagik seksen yillik siire igeri-
sinde Asur araba tasvirlerinden giinumiize kalan olmadigini da belirtmekte

2 Ozgen , E. 1983 : 5. 123.
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yarar vardir. Bu nedenle Asur’da tekerlek kelepgelerinin ilk kullaniminin
M.O. 8. ylizyihin daha erken bir safhasina rastlamis olabilecegi veya kelepce-
lerin belki de ilk olarak Urartu’da kullanilmis olmalan olasidir?’.

Asur’da, Suriye’de ve Iran’da kelepceler buluntu olarak heniiz ele geg-
memistir. Bu durum karsisinda, orijini belli olan dért adet Urartu tekerlek
kelepgelerinin 6nemi iyice anlagilmaktadir. Kibris’'ta Salamis’te demir kelep-
celer Mezar 3’te, diger araba parcalan ile birlikte bulunmustur. Demir ke-
lepceler M.O.8. ylizyilin geg safhasinda ve M.O.7. yiizyrlda Avrupa’da Halls-
tatt ¢agina ait araba tekerlekleri ile iligkili olarak Avrupa’da da bulunmustur.
Ancak yine de bicimleri, boyutlar: ve islevleri agisindan Urartu kelepgeleri-
nin en yakin benzerleri siiphesiz Asur, 6zellikle Sanherib (M.O. 705-681) ve
Asurbanipal (M.O. 665-630) donemi kelepgeleridir (Resim 73) . Kelepgele-
rin roli, tekerlegin yapusi ile, 6zellikle tekerlek cemberiyle, direkt olarak ilis-
kilidir. Ancak Urartu ve Asur’da gergek bir tekerlek hentiz bulunamamistir
ve dolayisiyla bu tekerleklerin yapimina ait bilgilerimiz de tekerlek ¢ember-
lerinin yapim teknikleri béliimiinde agikladigimiz gibi varsayimlara dayan-
maktadir. M.O. 6. yiizyila ait olup I¢ Bau Anadolu’da ele gecen bir Ahame-
nid arabasinn on ispitli tekerlegine® ait alu adet demir kelep¢enin bulun-
dugunu belirtmistik.

Ge¢ donem Urartu araba tasvirlerinde kelepgesiz tekerlekler de gorulur.
Irpuni’de (Arin-Berd) bronz bir kemer uizerindeki arabada (Resim 21) M. 0.
7. yiizyihin ikinci yanisina tarihlenen biiyiik yuvarlak bir tekerlek gobegme
sahip, kisa ve sekiz adet kalin ispitli, iki cemberli bir tekerlek gorilur. Icteki
cember ince distaki ise kalindir. Tekerlek gébeginin ortasinda iki halkal yu-
varlak bir dingil kapag yer alir. Ge¢ donem arabalarindan olan Cavustepe
arabasinin (Resim 12) tekerlegi kalin tek bir ¢embere ve sekiz ispite sahiptir
ve diger ge¢c donem arabalarinda rastlanmayan ancak erken dénem tekerlek-
lerinde gériilen bi¢imde ispitlerin igteki uglar borucuklardan (soketlerden)
gecerek tekerlek gébegine girmektedir. Diger bir ge¢ dénem arabasi olan
Kayalidere levhas: lizerindeki arabada (Resim 20), bronz bir migfer tizerin-
deki arabada (Resim 19) ve Anzaf’da bulunan bronz bir levha uzerindeki
arabada (Resim 97) ise ispitler dogrudan tekerlek gobegine girmektedir. Ka-
yalidere arabasi (Resim 20) ince, bronz migfer uzerindeki araba (Resim 19)

27 Merhav, R. 1991:s. 59 ; Ozgen, E. 1983: 5. 122.
28 Merhav, R.1991:s. 60 ; Ozgen, E. 1983: 5. 112.
2 Kokten, H. 1993: . 222.
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ve Anzaf arabasi ise (Resim 97) kalin olmak tizere tek bir tekerlek cemberine
sahiptir. Karmir-Blur’dan bronz bir okluk tizerinde goérilen diger bir geg
dénem arabasinin (Resim 24) tekerlegi ise igteki ince distaki kalin olmak
tizere iki cemberden olusmaktadir. Ge¢ dénem arabalarinin buiyik ¢cogun-
lukla tekerlekleri iki cemberden olusmaktadir. Ancak Cavustepe ve Kayali-
dere araba tekerlekleri tek ¢emberli olmakla bir farkhihik gostermektedir.
Ge¢ donem Irpuni (Arin-Berd) ve Karmir-Blur arabalarn iki ¢emberli olma-
sina karsin kelepgeye sahip gériinmemektedir. Kanimca bu sanat¢inin ha-
tal1, eksik ¢iziminden kaynaklanmaktadir.

Resim 18’deki dini arabanin tekerlegi tek bir ¢emberden olusmaktadir.
Ancak tekerlegi iki esit parcaya bolecek sekilde tekerlegin ¢apr uzunlugunda
bir cubuk tekerlek goébeginden geciyor gosterilmektedir. Bu tekerlegin ispiti
yoktur. Disk bigimlidir.

Toprakkale miihiir baskis tizerindeki tasvirde Kral II. Rusa’nin (M.O.
685-645) adinin yazili oldugu araba M.O. 7. yiizyil baslarina tarihlendiril-
mektedir (Resim 66). Bu araba tek bir ince ¢embere sahiptir. Tekerlek sekiz
ispitlidir ve ispitler tekerlek gobegine girmeden 6nce topuza benzer siskin
kisimlardan ge¢mektedir.

Urartu Devletinin Kuzeybati Iran yayilim alani igerisinde yer alan Ha-
sanlu IV arabalarimin tekerlekleri ise alt1 ispitlidir. Hasanlu IV’teki kazilarda
ele gecen kirik araba buluntusunun hafif kii¢lik bir araba oldugu ve teker-
leginin 90.0-95.0 cm capinda alu ispitli bir tekerlek oldugu goruliir. Resim
30’da konstriiksiyonu gériilen bu arabanin tekerlegi alu ispitlidir ve tekerle-
ginde iki cember ve yuvarlak bir dingil kapag ve ortasinda dingil ¢ivisi yer
alir.

M.O. 9 - 8. yiizyila tarihlenen alun bir kase (Resim 32) ve giimiis bir
bardak tizerindeki (Resim 29) Hasanlu arabalar1 da aym tekerlek tipine sa-
hiptir.

c) Asur Araba Tekerlekleri

M.O. 9. yiizy1l Geg Hitit, Urartu ve Asur arabalarinin yakin benzerlikler
tasidiklarini belirtmistik. M.O. 9. yiizy1l Asur tasvirlerinde II. Asurnasirpal
(M.O. 883-859) ve III. Salmanasar (M.O. 858-824) dénemi arabalarinin te-
kerlek ¢cemberleri goéze carpici bir bicimde genistir ve ikiden fazla segment-
ten yapilmis gérinmektedir (Resim 33-36). II. Asurnasirpal dénemi araba-
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lart her zaman alt ispitli (Resim 33) iken, ayni1 kral dénemine ait aynm ka-
bartmalar tizerinde betimlenen yabanci askeri birliklere ait arabalar sekiz is-
pitlidir (Resim 36). Hatta bazen sekizden fazla ispite sahiptirler (Resim 35).
Tekerlek iki belirgin ¢emberden olusur gérinmektedir. I¢teki ince ve dar-
dir; distaki daha kalin ve genis olup dort veya daha fazla segmentten yapil-
dig1 acikur. Bu gercgek II. Asurnasirpal dénemi tekerlek ¢emberleri tizerin-
deki dikey ¢izgilerden anlagilmaktadir (Resim 36). Bu 6zellik daha sonraki
donemin baz1 tekerleklerinde de gorulir .Distaki ¢emberin bir tekerlek
¢emberi veya ¢emberi kaplayan bir lastik olup olmadigy, ispitlerin u¢larinin
bu ¢embere girip girmedigine bagh olarak saptanabilmektedir.

Asur tekerleklerinin gobegi genellikle metalden yapilmisur ve daha
6nce de yapim tekniklerinde belirttigimiz lizere alt1 adet tekerlek ispitine
esit sayrda olmak tizere ispitlerin i¢ uglarimin girecegi alti adet tekerlek go-
begi segmentine sahip bulunmaktadir. Bu tip tekerlek gobegi ilk kez II.
Asurnasirpal doneminden itibaren kullanilmaya baglamigtir®.

I1I. Tiglat-Pileser doneminde (M.O. 745-727) Asur arabalarinda farkh
stilistik 6zellikler géze ¢arpar. Bu arabalarda tasarim ve ekipman agisindan
6nemli degisiklikler yapilmistir. Bu dénemde kullanilan arabalarin tekerlek-
lerinin ¢aplari, M.O. 9. yiizyilda kullanilanlardan daha biiyiiktiir ve bu teker-
lekler alt1 yerine sekiz ispite sahiptir. III. Tiglat-Pileser’den itibaren Asurlular
sekiz ispitli tekerlegi benimsemislerdir. Bu dénemin tekerleklerinde iki, ge-
nelde U¢ ¢ember yer alir (Resim 37-39). U¢ ¢cemberli olmasi1 durumunda,
kiski bic¢imli iki ¢ift kelepce, cemberleri birbirine baglamak i¢in kullanilms-
ur. Resim 37°deki III. Tiglat-Pileser arabasinin tekerlek gobegi ispit sayisina
esit segmentlere sahip gorinmektedir ve yuvarlak bir dingil kapag: vardir.
Bu tip bir tekerlek III. Tiglat-Pileser’den itibaren Asur’da bir degisime ug-
ramadan sonraki donenierde de aynen kullanilmaya devam etmistir?.

IL. Sargon déneminde (M.O. 722-705) Korsabad kabartmalar iizerinde
gorilen arabalardan anlagilacag: izere aym tip tekerlekler kullanilmaya de-
vam etmistir. Tekerleklerde digtaki kalin olmak tizere ti¢ ¢ember yer alir. Is-
pitlerin ¢evresinde cizgiler halinde goriilen kalinlasma baglayici materyal
olabilir. Bu tekerlekte kelep¢e gériinmemesi kanimca sanat¢inin ihmalinden

30 Madhloom, T A. 1970: s. 14.
31 Madhloom, T.A. 1970:s. 18.
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kaynaklanmaktadir. Tekerlek gobegindeki dingil kapag1 yuvarlakur (Resim
46,74). Tekerlek ¢cemberinde iki ¢ift kelepge yer alir (Resim 74).

Sanherib (M.O. 705-681) ve Asurbanipal (M.O. 665-630) donemleri
araba tekerlekleri ise asinn derecede buytliktir ve yine iki ¢ift kelepgeye sahip-
tirler. Cogu kez araba tekerleginin ¢evresine iri bash ¢iviler ¢akilmistir
(Resim 41,42).

Sanherib déoneminde ge¢mise 6zlemi ifade eden ve kralin emriyle yap:-
lan alu ispitli tekerlege sahip bir araba tasviri de goruliir (Resim 80). Asur-
banipal déneminde tekerlekler daha da biyiiktiir ve tasvirlerde bazen bir
adamin boyundan daha da yiiksek olarak gosterilmektedir (Resim 40, 41).
Ancak bu tekerlekler buytk ¢aph olmakla birlikte atlarin ve insanlarin boyut-
larina bakildiginda bu tekerleklerin ¢ok abarul tasvir edildiklerini séyleyebi-
liriz.

Sanherib déneminde (Resim 42, 43) ve Asurbanipal déoneminde (Resim
41) tekerlek gobeginde rozet bi¢imli dingil kapaklar: yer alir. Resim 43’de
ise ¢cok farkli olarak tek kalin ¢emberli bir tekerlek de gortlir.

Till-Barsib’deki Asur sarayr duvar boyalan tizerindeki arabalarin bir
kismu III. Tiglat-Pileser déneminden énceki arabalarin, diger bir kismi ise
daha sonraki donemin 6zelliklerine sahiptir (Resim 73). Ancak her iki saf-
hada da tekerlekler sekiz ispitlidir ve biiyiiktiir. Bu arabalar Sanherib ve
Asurbanipal arabalarinin tiim 6zelliklerini yansitr.

Sanherib dénemine ait iki yik arabasinin (Resim 69) tekerlegi kalin tek
bir ¢cembere ve oldukga kalin dort adet ispite sahiptir. Tekerlek ispitleri kalin
iki adet kalasin ortada dik agiyla kesismesinden olusan gamal hag bi¢iminde
gosterilmistir ve kare bi¢imli bir dingil kapag: vardir. Tekerlek ispitlerinin
kalin olmas: belki de tekerlege binen yiikii kaldirabilme amacina yonelik
olabilir.

IL. Sargon dénemindeki (M.O. 722-705) bir sur yikma aracina ait teker-
lek (Resim 48) hag seklinde olup kisa dort adet ispite sahip ve kiiciik boyutta
bir tekerlektir.

II. Asurnasirpal donemi (M.O. 883-859) ve Asurbanipal dénemine
(M.C). 665-630) ait kabartmalar Gzerinde betimlenen sekiz, on, oniki ispitli
tekerlege sahip arabalar Elam yiik arabalanidir (Resim 68, 90). Asur saray
kabarumalarn tzerinde fethedilen tilke halklarina ait yiik arabalan alt, sekiz,
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oniki hatta onalt ispitli tekerleklere veya disk bicimli tekerleklere sahiptir.
Kalin bir tekerlek ¢emberi vardir. Dingil, diiz platform seklindeki araba ka-
sasinin altina iki adet icbuikey bicimli makara ile tutturulmustur ve dingilin

donerken ahsap araba kasasimi asindirmasini 6nlemek igin “TU” bi¢ciminde
demirden tekerlek pabuglarina sahiptir. Till Barsib kabartmalarindaki tasvir-
lerde ve Kibris yiik arabalarina ait gergek araba buluntularinda bu dénemin
dingillerine ait tekerlek pabuclan goérilmektedir. Alti ispitli olan Asur yiik
arabalarn ile ¢ok ispitli olan Elam yiik arabalarn rozet veya baska motiflerle
susli (Resim 67) dingil kapaklarina veya siissiiz sade kapaklara (Resim 68)
sahiptir. Bu dénemin yiik arabalan katirlar, nadiren 6kuzler ve atlar tarafin-
dan cekilmektedir32,

d) Frig Araba Tekerlekleri

Bu ¢agin Anadolu devletlerinden Friglere ait ele gecen az buluntu ara-
sinda tekerlege de rastlanilmisur. Frig Kenti Gordion’daki ilk kazilarda Tii-
miilis P. 40’ta ele gecen dort ath minyatir arabada (Resim 25) guniimiize
kalan parcalar dort at, iki adet kayis ve tekerleklerdir. Alu ispitli ve iki ¢em-
berli olan tekerlegin tekerlek goébegi ile birlikte dékiimiiniin yapildig: anla-
silmaktadir. Bu tekerlek gobegi profilden bakildiginda konik bicimdedir ve
icteki ve distaki ucunda yiiksek kabartma tekniginde ti¢ basamakl bir kisim
mevcuttur. Tekerlek gobeginde yuvarlak bir dingil kapag: ve dikdoértgen se-
killi dingil ¢ivisinin bas1 gérilmektedir. Giiniimiize degin korunan orijinal
dingilin uglari, dingil deliklerine tutturulmus vaziyette halen gérilmektedir.
Bu sabit dingilin yuvarlak kesitli oldugu, ancak tekerlek gébegine girmeden
6nce bu dingilin ucunun yassi oldugu ve tekerlek gébegine pergin civisi ile
tutturuldugu anlagilmaktadir. Araba kasasinin arka alt kismina percin civileri
ile tutturulan dingilin sabit olmasina karsin tekerlekler serbestce dénebil-
mektedir. Tekerlek ¢emberinin hem i¢ hem de dis ylizeyinde diizensiz bir
sekilde acilan deliklerin olusturdugu noktah ¢izgiler halinde bir dekorasyon
gorulir. Bu noktali dekorasyon ispitlerin tekerlek ¢cemberinden ayrildig yer-
leri gostermektedir. Ayn1 zamanda kelepgelerin incise ¢izgilerden olusan
klapa bicimindeki ¢ikintlan, ispitlerin girdigi tekerlek ¢cemberinin i¢ ¢evresi
ile bu ¢emberin dis ¢evresinin birbirine baglandigini goéstermektedir3?. Te-

32 Madhloom, T.A. 1970: 5. 23; Littauer, M.A. -Crouwel, J.H. 1979: 5. 11.
% Young, S.R. 1981:s. 23, 24.
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kerlek ¢emberlerinin segmentlere nasil ayrildig: ise belirtiimemektedir.
(Resim 25).

Bu minyatir dért ath arabanin (Resim 25) bir¢ok detay: II. Asurnasirpal
zamaninda (M.O. 9. yiizy1l) Nimrud’daki kuzeybat saraymnin ortostadlar
uzerindeki araba tasvirleri ile benzerlik tasimaktadir. Bu benzerlikler i¢ ugla-
rinin borucuk bigimli soketlerden gectigi alt1 adet tekerlek ispiti, tekerlekle-
rin buiyukligi, ispitlerin girdigi tekerlek ¢emberinin igteki ¢evre kenarinin
dis cevre kenarindan ayr olarak tasvir edilmesi ve kelepge sistemi ile iligkili
benzerliklerdir®.

M.O. 6. yiizyla ait bir tasvirde gériilen Friglerin Bati Anadolu’dan etki-
lendiklerini kanitlayan arabanin tekerlegi ise sekiz ispitli ve ince tek bir
¢emberden olusmaktadir. Dingil kapag yuvarlakur (Resim 26).

¢) Ahamenid Araba Tekerlekleri

Iran’da giiclii bir devlet kuran ve M.O. 6. yy.’da Frig iilkesine ve daha
bauya seferler diizenleyerek Anadolu’yu bir sire egemenligine alan bir Pers
kavmi olan Ahamenidlere (Achaemenid) ait olup Bati Anadolu’daki kazi-
larda ele ge¢mis gercek araba tekerlegi buluntular1 Ahamenid tekerleginin
ozellik ve yapisini en iyi sekilde agiklamaktadir. Balikesir Ugpinar Tamili-
sinde ele gecen bronz ve demirden araba buluntular1 Ahamenid dénemine
tarihlenmektedir. Bursa Miizesinde koruma altina alinan bu buluntularin
konservasyonu Ankara Universitesi Baskent Meslek Yiiksekokulu tarafindan
yapilmigur. Bu buluntular arasinda araba tekerleklerine ait demirden bir dig
cember, ahsap tekerlek ¢emberi pargalarimi bir arada tutan “U” ve “T”
formlu demir kelepgeler, araba tekerleginin dingil ¢evresinde dénmesini
saglayan ahsap tekerlek gdbegine ait halkalar ile tekerlek ispitlerinin teker-
lek gébegine girdigi yuvalann iki yaninda yer alan ince halkalar, gemler, ug-
lar1 profilli ve kisa civilerle birlestirilmis genis bantlar, halkal c¢iviler, ¢ivi
pargalar1 bulunmustur. Her bir tekerlek mezarin girisine li¢ parca halinde
birakilmisur. Ahgap konstritksiyon tamamen yok olmustur. Ancak demirden
dis ¢emberi ahsap i¢ cember lizerinde sabitlestiren mekik bash ¢iviler in situ
olarak bulunmustur. Arabanin iki tekerlegine ait demir ¢emberleri olusturan
alu adet segmentten Ugl bir tekerlek ¢emberine diger ticl diger bir tekerlek
¢emberine aittir.

3! Young, S.R. 1981:s. 26.
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Araba tekerleklerinin ahsap i¢ ¢emberinin segmentlerini birbirine tut-
turmak ve sabitlestirmek i¢in kullanilan iki adet “U” ve dort adet “T” formlu
kelepgeler demirden yapilmisur. Tekerlek ispitlerinin saplandig: ve tekerle-
gin dingil lizerinde donmesini saglayan ahsap tekerlek poyrasinin hareket
nedeniyle parcalanip dagilmasini 6nlemek i¢in kullanilan ve top seklindeki
tekerlek poyrasinin 6n ve arka boliimleri (bas tas1 ve arka tasi) ile ispitlerin
saplandigi yuvalarin 6n kismina takilan halkalar (top halkas1) demirdendir.
Bu tekerlek on ispitlidir. Ahsaptan kalin bir tekerlek ¢cemberi ve disina geci-
rilen demirden ince bir tekerlek lastigi vardir (Resim 75). Tekerlek ¢ap1 bi-
yudiikge tekerlegin hareket halindeki dayanmiklhihgini saglamak icin ispit say-
sinin da artmas: ve iki tekerlek ispiti arasindaki yay uzunlugunun yaklagik
25.0-30.0 cm olmas: gerektigi bilinmektedir. Bu nedenle bu Ugpinar teker-
leginin on ispitli oldugu hesaplanmistir. Bu hesaplamalara gore tekerlegin
¢ap1 1.12 m., ahsap tekerlek ¢emberinin kalinlig1 9.2 cm. ikinci tekerlegin
¢ember kalinhgi ise 9.2 cm’dir. “T” ve “U” formlu kelepgelerin li¢ segmentli
tek ¢emberi birlestirmekte kullanildig: ve kelepgelerden her birinin demir
dis tekerlek ¢cemberinin segmentlerinin u¢ kisimlarina gelecek sekilde yer-
lestirildikleri anlagilmaktadir. Bu saptamalar in situ halde korunmus “U” bi-
¢imli kelepgeler ve demirden dis tekerlek ¢emberi segmentleri yardimiyla
yapilmisur. Bu saptamaya gére “T” bicimli kelepgelerin tekerlek tizerinde
dengeli yerlestirilmesi amaglanmis ve demirden dis cember segmentlerinin
u¢ kisimlarina oturtulmustur. Kelepgeler dis cemberin segmentlerinin ug ki-
simlarina yakin yerlestirildiginde, ‘T” bicimli kelepcelerin her ikisinin de is-
pitlerin tzerine oturdugu gorular. Kelepgelerin genis olan st kisimlan te-
kerlek ¢cemberi segmentlerinin birlesmesini saglarken, daha dar bir bant
seklinde asagiya dogru uzanan alt kisimlan ise segmentlerin birlesme nokta-
sinda tekerlek ¢cemberine saplanan ispitin dayaniklihgini saglar. Demir hal-
kalar ahsap tekerlek gobeginin degisik boliimlerinin saglamlastirnlmasinda
ve hareketten kaynaklanan dagilmalarin 6nlenmesinde kullanilir. Buna goére
tekerlek gobeginin lzerinde ispitlerin saplandiklar1 yuvalarin 6n veya arka-
sinda yer alan gobek halkas: tekerlek ¢apini belirler. Bu Ahamenid tekerle-
ginin top seklinde olan ahsap gébeginin ¢apinin 0.16 m. oldugu hesaplan-
mustr. Tekerlek gobeginin 6n kismindaki silindirik béliime gegirilen teker-
lek gobegi kapag ise alugen sekilli bir halkadan olusur. Bu buluntular ara-
sinda dingil ¢ivisi bulunamamistur. Bu nedenle biiyiik bir olasilikla dingil sa-
bit degildir ve tekerlekle birlikte hareket etmektedir®.

35 Kokten, H. 1993: s. 221-225.
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Manisa Muzesi tarafindan Sardes-Bintepeler nekropoliindeki kazilarda
ele gecen demir tekerlek buluntulan arasinda bronz dingil ¢ivileri, ko¢ bash
civiler ve canlar 1992 Sardes kaz1 laboratuarinda koruma altina alinmistir.
Bu Ahamenid tekerleginin konstriiksiyonu bu tekerlegin oniki ispitli oldu-
gunu, icte daha az kalin ahsap bir tekerlek ¢cemberi, disinda kalin ikinci ah-
sap bir tekerlek ¢emberi ve bunun da disinda demirden ince bir araba lasti-
ginin bulundugunu goéstermektedir. Bu tekerlegin lastiginin dis ytizeyi tirul-
lidir. Bu ¢ tekerlek ¢emberini bir arada tutan alt adet kelepge ve ayrica ic-
teki iki ahsap ¢emberi tutan ayr iki kelepge goriiliir. Tekerlek gobeginde ise
rozet sekilli bir kapak ve insan bag: figiirli bir bas1 olan dingil ¢ivisi yer alir
(Resim 76)3.

Resim 50,52’deki Ahamenid dénemi arabalarinin tekerlegi ise igteki
ince, distaki kalin olmak tizere iki cemberden olusmaktadir. Distaki kalin
cember tekerlek lastigi olabilir. Her iki tekerlek de sekiz ispitlidir. Ispitlerin
icteki uglar: tekerlek poyrasina dogrudan girmektedir; ancak Resim 50°deki
tekerlekte ispitlerin dis uglan her iki ¢emberi birbirine tutturmaya yardimai
olacak sekilde dis cemberin lizerine kadar uzanmaktadir. Tekerlegin dis
¢emberine, Asur’da oldugu gibi sik aralikla degil, seyrek araliklarla iri bash
civiler cakilmisur.

f) Ban, I¢ Ban ve Giineybati Anadolu Araba Tekerlekleri

Bat Anadolu’ya Trakya tizerinden Yunanistan’dan ve Ege adalarindan
gelen Yunan koékenli kavimlerin 6zellikle sahillerde kurduklar: kent devletle-
rinin sanatinda Dogu etkisi kadar Kita Yunanistan etkisi de gérilmektedir.
Hemen hemen her zaman doért ispitli olarak tasvir edilen Kita Yunanistan
arabalan tekerleklerinin aksine, Bau, L; Bau ve Gliineybati Anadolu arabalan
dort ila on ispite kadar degisen sayida ispitlere sahip tekerlekler olarak gos-
terilmektedir. Ancak dikkatli ve 6zenli yapilan tasvirler alu (Resim 85) veya
sekiz ispitli (Resim 86) araba tekerleklerinin revagta oldugunu kanitlamak-
tadir. Bu araba tekerleklerinde (Resim 27,28) ispitler tekerlek gobegine
yaklasirken (Resim 28 ve 82) veya orta kisimlarinda yani yar yerlerinde veya
tekerlek ¢cemberine yaklasirken (Resim 86) kalinlasmaktadir. Bu kalinlasma
bu dénemin Ahamenid ve diger Onasya arabalarinda da goériilen bir uygu-
lama olarak dekoratif amagh bir oymacilik sanat1 olabilir. Ancak alternatif
bir yorum olarak daha 6énce de yapim tekniklerinde acikladigimiz uzere bu

36 Kokten, H. 1993: 5. 227.
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kalinlasma Asur ve Urartu’da Demir Caginda Avrupa’da Geg¢ Hallstatt kiilti-
riinde de goriildiigu gibi, ispitlerin uclarinin tekerlek gébegine girmeden
once gececegi kisa metal soketlere sahip, bronz kaplama bir tekerlek gobegi
olabilir. Bazi durumlarda tekerlek ¢emberine dogru gittikce ispitlerin genis-
lemesi (Resim 86, 88) baglayic1 materyali gostermektedir. Tekerlek ¢embe-
rine ait stnirht bilgi bir veya iki pismis toprak dis duvar kaplamasi olarak kul-
lanilan levhalardan elde edilmektedir. M.O. 6. yiizyila tarihlenen pismis top-
rak dis duvar kaplamasi olan bir levha uzerindeki araba tasvirinde (Resim
28) tekerlekte ¢ift cember yer alir. Ancak bu ¢emberlerden distaki ahsap bir
tekerlek lastigi veya daha buytik bir olasilikla ham deriden bir lastigi gosteri-
yor olabilir¥”. Bu tekerlek sekiz ispitlidir. ispitlerin icteki uglan tekerlek go-
begine girmeden 6nce sigkin yumrucuk veya borumsu kisimlardan ge¢mek-
tedir. Tekerlek gobeginde rozet bi¢imli dingil kapagimin bulunmas1 Geg
Asur araba tekerleklerinin dingil kapaklarin1 animsatmaktadir.

M.O. 1. Binyihn ilk yarisinin sonlarina tarihlenen Anadolu’ya komsu
fran’daki Ahamenid Imparatorlugu krallarindan L. Darius’e (M.O. 521-486)
ait Persepolis’teki merdiven kabartmalan tzerinde yer alan bir Lidya heye-
tini ve harag olarak Pers kralina getirilen Lidya arabalarin1 gosteren tasvir-
lerde ise tekerlek oniki ispitlidir. Ispitlerin ortalarindaki kalinlasma baglayici
elemanin varhgim gostermektedir. Dingil kapag yuvarlak c¢ift halka bigi-
mindedir. Tekerlek iki ¢cemberden olusur. Distaki lastigin ¢evresine iri basgh
civiler sik araliklarla ¢cakilmigsur. Ahamenid tekerleklerine benzemektedir.

Lidyalhilarin M.O. 485 yili dolaylarinda Persepolis’te Ahamenid (Pers)
kralina harag olarak getirdikleri diger bir arabayl ve Lidya heyetini tasvir
eden ve Apadana’nin dogu merdivenlerindeki kabartmalarda yer alan sah-
nede bu iki tekerlekli Lidya arabasinin dénemin Ahamenid arabalarina ben-
zer sekilde oniki ispite sahip oldugu ve kalin dis cemberin ¢evresine iri bash
civilerin ¢akildig1 ve yuvarlak dingil kapaginin ortasinda insan figtrli bir
bag1 olan dingil civisi goriilebilmektedir (Resim 89). Bu araba modeli, M.O.
I. Binyihn ortalarinda savasta ve gegit torenlerinde kullamldig: gibi ulaklar
tarafindan da kullamilmaktaydi®.

Bau Anadolu Aiolia’da Larisa (bugiinkii Buruncuk koyii) kentinden ele
gecen (Resim 88) arabanin tekerlegi ise ince tek bir ¢emberden olusan ve

%7 Crouwel, J.H. 1992: 5. 71.
38 Wilber, D.N. 1969: s. 24.
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Kita Yunanistan arabalar gibi dort ispite sahip orta biiylikliikte hafif bir te-
kerlektir. Tekerlek ¢emberine dogru ispitlerin genislemesi baglayic1 mater-
yalin varhgim gosterir.

Yine Larisa’dan ele gecen Resim 84,85’deki arabalarin tekerlekleri ince
tek cemberli ve alu ispitlidir. Resim 85’deki tekerlekte ispitler tekerlek gobe-
gine girecegi yere yakin boru bi¢imli soketlerden ge¢mektedir. Tekerlek go-
beginde alugen sekilli bir dingil kapag: yer alir. Resim 84’deki araba tekerle-
ginin ispitleri ise dogrudan tekerlek gébegine girmektedir. Alugen sekilli
dingil kapag: ve ortasinda dingii ¢ivisinin bagi goriilebilmektedir. Resim
82,83 deki arabalarin tekerlekleri ise sekiz ispitlidir ve yildiz bigimli dingil
kapaklar1 vardir. Ancak Resim 81’ deki tekerlegin ispitleri Resim 85’deki te-
kerlektekine benzer sekilde tekerlek gobegine girmeden énce boru bigimli
soketlerden ge¢mektedir.

Gilineybati Anadolu’da Kuzey Likya bolgesindeki Kizilbel’de bulunan
mezar odasinin duvar boyalar tzerindeki araba tasvirlerinde de kalin tek
cemberli ve sekiz ispitli biyiik boyutta tekerlekler goruliir. Tekerlek gobe-
ginde yuvarlak bir kapak bulunmaktadir (Resim 87).

Bau Anadolu’da Kyzikos’da (Erdek) bulunan ve M.O. 6. yiizyilin son
ceyregine tarihlenen mermer bir kabartma tizerindeki araba tasvirinde gorii-
len tekerlek ise ince tek gemberli ve orta boyutta bir tekerlektir. Sekiz ispiti
olup ispitler tekerlek gébegine girmeden 6nce kisacik boru bicimli kisimlar-
dan geger (Resim 27).

Batu Anadolu’da Mugla’'nin Kisla koyti yakinindaki eski fasos kentindeki
bir ortostad tGizerindeki araba tasvirinde tekerlek kalin tek bir cembere ve se-
kiz ispite sahiptir. Bu tekerlegin ispitlerinin tekerlek gébegine yakin bir
yerde borucuk bigimli soketlerden gectikten sonra tekerlek gébegine girdik-
leri gérulmektedir (Resim 81).

M.O. L. Binyilin ilk yarisinda Kita Yunanistan’da ise sabit dingil tizerinde
donen ve her iki uctaki uzun dingil ¢ivileri ile saglamlastirilan dort ispitli te-
kerlekler (Resim 54-61, 64-65) hem tirabzanli hem de 6n kism yiiksek araba-
larda kullanilmistir. Cok ender olarak sekiz ispitli tekerlekler de betimlen-
mistir. Ayrica Olympla dan ele gecen sekiz ispitli kirik bir tekerlek parcas: da
bulunmus olup M.O. 5. yiizyilin ticiinct ¢eyregine tarihlendirilmektedir.
Dort ispitli tekerlegin kullanimi Yunanistan’da ve Ege bolgesinde Ge¢ Bronz
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Caginda baslamig ve Demir Caginda da devam etmistir®. Halbuki M.O. I
Binyihn ilk yarisinda Onasya tilkelerinde tekerlek ispit say1s1 6nce alt daha
sonra M.O. 8. yiizyilda sekiz olarak kararhhk kazanmstir. Ancak bu cagda
Onasya’nin bazi kiiltiirlerinde 10-12 hatta 16 adet ispite sahip tekerleklerin
de kullanildigini, Bau Anadolu Kent devletlerinde ise dogusundaki diger
Onasya iilkelerinin etkisi ile, tekerleklerin alt veya sekiz ispitli oldugunu be-
lirtmistik. Kita Yunanistan tekerlekleri ya tek cemberden (Resim 59,60) veya
farkh kalinhkta iki cemberden (Resim 65) olusmaktadir. Ancak yarig amaci
ile kullanmildiklan digtinilirse Kita Yunanistan tekerleklerinin tek bir ¢cem-
berden ve disindaki ham deriden bir lastikten olusan hafif tekerlekler olmas:
buytik bir olasiiktur®. Kita Yunanistan’in tirabzanh ve 6ni yiiksek arabalari-
mn dért ispitli tekerleklerinin de Misir ve Onasya tilkeleri yapim tekniginde
yapildigini ilgili boliimde a¢iklamisuk. Asur, Urartu ve Ahamenid arabala-
rinda kullanilan metal kelepgelerin Onasya disinda Kibris araba tekerlekle-
rinde de (Resim 77) kullanildigini, ancak Kita Yunanistan’da bu kelepgele-
rin kullanilmayip ayni islevi goren dort adet tiggen bi¢imli kiskinin (Resim
60,61) ispitlerin ¢cembere girdigi yerde kullanildigin1 amimsatmaliyiz.

Sonug olarak, M.O. I. Binyihn ilk yarisinda Onasya araba tekerlekleri is-
pidli tekerlekler olup ispit sayis1 M.O. 9. yiizyilda alt iken M.O. 8. yiizyilin or-
talarindan itibaren sekiz ispitli tekerlekler kullanima girmistir. Ancak baz
kultirlerde alt veya sekiz ispitli tekerleklerin es zamanl olarak kullanilmig
olduklar1 da tasvirlerden agik¢a anlasilmaktadir. Cok ender olarak bazi
Urartu ve Bati Anadolu tasvirlerinde dort ispitli birkag tekerlege de rastla-
nilmistur. Elam, Keldani, Ahamenidler gibi baz1 kiiltiirlerde ve Kibris’taki
araba buluntularinda ise on-oniki ispite sahip tekerleklerin de bu ¢agda kul-
lanildigina tanik olmaktayiz. Tekerlek ¢ap artukga ispit sayisimin da artmasi
gerektigi bilimsel bir gercektir. Bu durumda daha fazla sayida ispite sahip
tekerleklerin daha biiyiik ¢apta oldugu ve dolaysi ile daha buylik boyuttaki
bir araba kasasim tagiyabilecegini sdyleyebiliriz. M.O. 9. ylizyilin alts ispitli ve
iki kisi barindiran arabalarina karsin, sekiz veya daha fazla ispitli buytik ¢aph
tekerleklere sahip ve li¢ hatta dort kisi tagiyabilecek boyutta daha biytik ka-
salar1 olan M.O. 7 ve 6. yiizyil arabalarinin savaslarda daha iistiin ve etkin bir
glice erigmesinin saglanmas, tarihi siire¢ igerisinde tekerlek yapimindaki ge-
lismeyi isaret etmektedir.

% Crouwel, J.H. 1992: 5. 35.
40 Crouwel, J.H. 1992: 5. 37.
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Bu ¢agda tekerlekler baslangicta kalin tek bir cember, daha sonralarn ig-
teki ince digtaki kalin olmak tizere iki ¢emberden olugmaktadir. Asur’da ise
cember sayist M.O. 7. yiizyihin ortalarindan itibaren iige kadar ¢ikmaktadir.
Tasvirler Urartu tekerleginin iki, Asur ve Ahamenid tekerleginin kalin ve
genis olan dis cemberinin ise 3-6 arasinda degisen sayida segmentten yapil-
digin1 goéstermektedir. Bu segmentli yapim tarzi o ¢agdaki tekniklere gére
kalin ahsap ¢emberin tek bir parca olarak kavislendirilmesinin olanak dis1
olmasindan kaynaklaniyor olmahdir.

Tekerlegi olusturan tek ¢emberin veya birden fazla cemberden olusan
tekerlekte dis ¢emberin ¢evresi ham deriden bir lastik ile kaplanmak sure-
tiyle tekerlegin ahsap kistmlarinin dayaniklihg: arurilmakta ve ayni zamanda
iki cemberin bir arada tutulmasi saglanmaktaydi. Bazi Ahamenid arabalan ve
Asur kabartmalarinda yer alan ve Elamlar, Keldaniler gibi yabanci kavimlere
ait olan ytik arabalar ile Kita Yunanistan ytiik arabalarinin tekerleginin cev-
resinde ise demirden bir lastik veya sik arahiklarla iri bash civiler gérilmek-
tedir. Bu ¢esit bir lastigin daha saglam ve dayanikh oldugu agiktur. Ancak ¢o-
gunlugu savas amaciyla kullanilan Urartu, Asur ve Ge¢ Hititler gibi tlkelerin
veya ¢ogunlugu yaris arabasi olan Bat1 ve Glineybati Anadolu araba tekerlek-
lerinin arabanin siirati ve manevra yetenegi agisindan demir bir lastige sahip
olmamasi; aksine ham deri gibi hafif bir materyalin tercih edilmesi kanimca
zorunlu ve akilal bir uygulamadir.

Tasvirlerden acik¢a anlasilamayan tekerlek yapim teknikleri konusun-
daki bilgilerimizin ¢ogu ele gecen az sayidaki tekerlek buluntularinin ince-
lenmesi sonucunda ¢esitli bilim adamlarinca ileri siirtilen varsayimlara da-
yanmaktadir. Bu bilgilerin 11g1inda tekerleklerin ispit, cember ve tekerlek
gobekleri gibi elemanlarinin ve yapim tekniklerinin cesitli kiiltiirlere gére ve
tarihsel siire¢ igerisinde bazi ufak farkhihiklar gosterse de 6zdes denebilecek
kadar ¢ok yakin benzerlikler tasidiklarina tanik olmaktayiz. Bu benzerligin
Onasya tlkeleri arasindaki siyasi, ticari ve kiiltiirel iliskilerin dogal bir so-
nucu oldugu agikur.

Onasya iilkelerinde kazilar devam ettigi siirece yeni buluntularin ele
gecmesi ve bugunki bilgilerimize yenilerinin eklenmesi olasilig1 da goz
6ntinde bulundurulmas: gereken bir husustur.
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( Madhloom, T.A. 1970: Lev. I/3)

Resim 37: Nimrud. Giineybau Sarayi. I11. Tiglath-Pileser. M.O. 745-727. Ortostad
(Madhloom, T.A. 1970: Lev. I111/2)

Resim 38:Nimrud. Merkezi Saray. III. Tiglath-Pileser (Barnett, R.D.-Falkner, M. 1962:Lev. IX)
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Resim 39:Nimrud. Giiney Bau Saray. I1I. Tiglath-Pileser. M.O. 745-727.

(Madhloom, T.A. 1970 : Lev. I1I/1)

Resim 40:Geg Asur. Ninive. Asurbanipal M.O. 665-630. Ortostad.
(Madhloom, T.A. 1970:Lev 1/4)

Resim 41: Ninive. Asurbanipal (M.O. 665-630). Ortostad. (Collon, D. 1987: Fig. 121).

Resim 42: Ge¢ Asur. Ninive. Giiney Bau Sarayr. Sanherib (M.O. 705-681). Ortostad
(Madhloom, T.A. 1970 : Lev VI/3)

Resim 43:Ninive. Kuyuncuk. Sanherib. M.O. 705-681. Ortostad
(Madhloom, T.A. 1970: Lev. VI/4)

Resim 44: Korsabad. Geg Asur. 11. Sargon .M.O. 722-705. Ortostad
(Madhloom, T.A. 1970: Lev. V/1)

Resim 45: Korsabad. II. Sargon. M.O. 722-705. Ortostad ( Madhloom, T.A.1970: Lev. IV/1)
Resim 46: Korsabad. II. Sargon. M.O. 722-705. Ortostad (Madhloom, T.A. 1970: Lev. XV/2)
Resim 47:Gec Asur. II. Sargon. M.O. 722-705. (Yadin, Y. 1963: Fig. 2)

Resim 48:Gec¢ Asur. I1. Asurnasirpal (M.O. 883-859) - II. Sargon (M.O. 722-705) Dénemine Ka-
dar Gortlen Sur Yikma Araclart (Madhloom, T.A1970:Lev. XVI/3, 5, XVII/1, 3)

Resim 49: Yeni Krallik Donemi. Medinet-Habu. III. Ramses. M.O. 1182-1151. Ortostad.
(Shaw, I. 1991: Fig. 31)

Resim 50: Pers (Ahamenid). I. Darius. M.O. 521-486.Kalsedon Miihir
(Collon, D.1987: Fig. 146/a)

Resim 51:Yeni Krallilk Dénemi. Tebes. Tutankhamun (M.O. 1334-1325) Tekerlek.
(Littauer, M.A.-Crouwel, J.H. 1979: Fig. 47)

Resim 52: Pers. Ahamenid. M.O. 6. yy. Kalsedon Miihiir. (Collon, D. 1987: Fig. 735)
Resim 53: Tebes. Tutankhamu’nun Mezari. Araba .(Littauer, M.A-Crouwel, J.H. 1979: Fig. 42)
Resim 54: Attik. Ge¢ Geometrik. M.O. 740-700. Krater (Crouwel, J.H. 1992: Lev. 6/3)
Resim 55: Attik. Ge¢ Geometrik. Krater (Crouwel, J.H.1992 : Lev. 6/2)

Resim 56: Attik. Ge¢ Geometrik .M.0O. 740-700. Amfora (Crouwel, J.H.1992: Lev. 7/2)
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Resim 57: Attik. Ge¢ Geometrik. Amfora (Crouwel, J.H.1992 : Lev. 7/1)
Resim 58: Attik. Ge¢ Geometrik. Krater (Crouwel, J.H.1992 : Lev. 6/4)
Resim 59: Attik. Siyah Figiirliit Amfora (Crouwel, J.H. 1992 : Lev. 12/1)
Resim 60: Attik. Siyah Figtirli Hydria (Crouwel, J.H.1992 : Lev. 12/2)
Resim 61: Attik. Siyah Figiirli Hydria (Crouwel, J.H.1992: Lev. 13/1)
Resim 62: Attik. Siyah Figiirlii Pyxis (Crouwel, J.H.1992 : Lev. 10/1)
Resim 63: Kibris. Salamis. Mezar I1. M.O. 8. yy. (Crouwel, J.H. 1985: Fig. 1/a);
Resim 64: Proto-Korint. Vazo (Crouwel, ].H.1992 : Lev. 8/3)
Resim 65: Attik. Siyah Figiirli Amfora (Crouwel, J.H.1992: Lev. 9/1)
Resim 66: Urartu. Toprakkale. M.O. 7. yy. Miihiir. (Ozgen, E. 1983: Fig.2)

Resim 67: Elam. Araba Tekerlegi. (Reade, J. 1983: Fig. 93)

Resim 68: Elam. Ninive. Asurbanipal’in Sarayr (M.O. 665-630). Ortostad
(Crouwel, J.H.1979: Fig. 5)

Resim 69: Ninive. Kuyuncuk Saray1. Sanherib (M.O. 705-681) Ortostad.
(Russel, ].M.1991: Fig. 56)

Resim 70: Urartu .M.O. 9.-8. yy- Iki Cemberli Tekerlek Modeli (Merhav, R. 1991: Fig. 1)
Resim 71:Urartu. [ki Kelepgeli Araba Tekerlegi Konstriiksiyonu (Merhav, R.1991: Fig. 8.2)
Resim 72:Urartu. M.O. 9.-8. yy. iki Kelepgeli Tekerlek (Merhav, R. 1991: Fig. 8.1)
Resim 73:Til-Barship. Geg Asur. Fresk (Madhloom, T.A. 1970 : Lev. VII/2)
Resim 74: Korsabad. Saray. II. Sargon M.O. 722-705. Ortostad. (Albenda, P. 1986: Lev. 112)

Resim 75: Pers (Ahamenid). Balikesir Ugpinar Tiimiiliisii. Araba Tekerlegi Konstriiksiyonu
(Kokten, H. 1993: Res. 1)

Resim 76:Pers (Ahamenid). Sard. Bintepeler Tuimiilusii. Araba Tekerlegi Konstriksiyonu
(Kokten, H. 1993: Res. 2)
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Resim 77: Kibris. Salamis .M.O. 8.-7. yy. Araba Tekerlegi Konstriiksiyonu
(Crouwel, J.H. 1987: Fig. 2/2)

Resim 78-79: Urartu. II. Sardur .M.O. 765-735. Uzeri Yazith Bronz Dingil kapaklar1 (Tasytrek,
0.A. 1975: Lev. XXXIId, XXXVa-b)

Resim 80: Ninive. Kuyuncuk. Sanherib. M.O. 705-681. (Madhloom, T.A.1970: Lev. VI/2)

Resim 81: Bau Anadolu Kent Devletleri. Arkaik M.0O.6-5.yy. Ortostad. asos.
(Carratelli, G.P.1993 : 5.233)

Resim 82: Bat Anadolu Kent Devletleri. Arkaik M.0O.6-5 yy. Levha. Larisa.
(Akesrtrom, A. 1966 : Lev.25/1)

Resim 83: Bati Anadolu Kent Devletleri. Arkaik M.O.6-5 yy. Levha. Larisa.
(Akesrtrom, A. 1966:Lev.25/3)

Resim 84: Bau Anadolu Kent Devletleri. Arkaik M.O.6-5 yy. Levha. Larisa.
(Akesrtrom, A. 1966 : Lev.25/2)

Resim 83: Bat Anadolu Kent Devletleri. Arkaik M.O.6-5 yy. Levha. Larisa.
(Akesrtrom, A. 1966 : Lev.25/4)

Resim 86: Bati Anadolu Kent Devletleri. Arkaik M.O.6-5 yy. Levha. Larisa.
(Akesrtrom, A. 1966 : Lev.34/1)

Resim 87: Likya. M.0O.6-5 yy. Duvar Boyasi.Kizilbel Timiiliisti. (Mellink, M.J.1998:Lev.VI/ 1)

Resim 88: Bat1 Anadolu Kent Devletleri. Arkaik M.O.6-5 yy. Levha. Larisa.
(Akesrtrom, A. 1966 : Lev.21/1)

Resim 89: Lidya. M.O.485. Persopolis.Ortostad. (Wilber, D.N. 1969 : 5.20)

Resim 90: Elam. Asurbanipal .M.O. 665-630. Yiik Arabas
(Littauer.M.A.-Crouwel, J.H.1979: Fig. 52)

Resim 91: Urartu. M.O. 7. yy. Bronz Tekerlek Kelepceleri(Merhav, R.1991: no.3a-b)
Resim 92: Urartu. M.O. 8. yy. Bronz Tekerlek Kelepgesi (Merhav, R.1991: no. 4)
Resim 93: Urartu. M.O. 9.yy. sonu. Bronz Kemer. ( Kellner, H.J. 1991: Lev. 4/12)

Resim 94: Urartu. Bronz Kemer. ( Kellner, H.J. 1991: Lev. 41/157)
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Resim 95: Urartu. M.O. 8. yiizyilin ikinci yaris1 ve sonrast. Bronz Kemer.
(Kellner, H.J. 1991: Lev. 9/33)

Resim 96: Urartu. M.O. 9. yiizyihn son ceyregi- 8. yiizyilin ilk yarisi. Anzaf. Bronz Kalkan.
(Belli, O. 1998 : Ciz. 31)

Resim 97: Urartu. M.O. 8. yiizyilin ikinci yanisi ve sonrasi. Anzaf. Bronz Levha.
( Belli, O. 1998 : Ciz. 33)

Resim 98: M.O. L. Binyihin ilk Yansindaki Onasya Devleterini Gosteren Genel Harita.
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