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Kitap Kosesi

GEMI ve DENIZ TEKNOLOJISI, TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi’nin 3 ayda bir yayinlanan, iiyelerinin
meslekle ilgili bilgilerini gelistirmeyi, sosyal yasamlarini zenginlestirmeyi, ulusal ve askeri deniz teknoloji-
sine katkida bulunmayi, 6zellikle sektdriin Ulke cikarlari yoniinde gelismesini, teknolojik yeniliklerin
duyurulmasini ve sektoriin yurtici haberlesmesinin saglanmasini amaglayan yayin organidir. Basin
Ahlak Yasasi'na ve Basin Konseyi ilkelerine kendiliginden uyar. GEMI ve DENIZ TEKNOLOJISI'nde
yayinlanan yazilardaki gériis ve dustincelerile bunlara iliskin yasal sorumluluk yazara aittir. Bu konuda
GEMI ve DENIZ TEKNOLOJISI herhangi bir sorumluluk tstlenmez. Yayinlanmak lzere gonderilen
yazilar ve fotograflar, yayinlansin ya da yayinlanmasin iade edilmez.

GEMI ve DENIZ TEKNOLOJISI'nde yayinlanan yazilardan, alan kaynak belirtmek kosulu ile tam ya da

Ozet alinti yapilabilir.
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YAYINCIDAN

Degerli Okurlar,

Gemi Muhendisleri Odasinin ¢ok degerli tyeleri, 183 numarali Ocak sayimizi biraz igimiz buruk, biraz goénlimuz kirik
cikartiyoruz.

Bu dergiyi yakin zamanda yitirdigimiz ¢cok kiymetli hocalarimiz Sn. A. Yucel ODABASI ve Sn. Mesut SAVCI’'nin anisina
ithaf etmek istedik. Her 6lim aci verir, her 6lim arkasinda dostlar, sevenler birakir. Her insan kendi alaninda, énemli isler
yapar ama bazilari vardir ki, emekleri, gonllleri, zekalar! ile fark yaratirlar. Egitimcileri de bu sinifa dahil etmek gerekir. Biz
burada fark yaratan iki yetenegimizi, iki Gyemizi, bir de bu platformda anmak, 6limsiizlestirmek istedik. Onlar arkalarinda
yetistirdikleri ylizlerce miihendis, onlarca doktora ve yiiksek lisans 6grencisi ve 6grencileri ile yaptiklari calismalari biraktilar.
Azim, sabir ve caligkanh@i temsil ettiler.

Burada hocalarimizin hayatlarindan kesitlerin bulundugu 4 gérus yazisina ve onlarin égrencilerinin yazdigi 4 makaleye yer
verdik.

Makalelerden ilkini YUcel Beyin ok sevdigdi ve emek verdigi doktora 6grencisi Nazan Akman PEK hazirladi. Sualti Girdltisu
konusunda birlikte yaptiklari calismayi ele ald..

Yiicel Bey'in birkag ay énce sinavini yapip mezun ettigi son doktora égrencisi Burak Omer SARACOGLU, gok sevdigi
hocasina ithafen, “Tiirk Yeni Gemi insaati Tersaneleri icin Gemi insa Stratejisi Gelistirme” hakkinda bir yazisini sizlerle
paylasmakta.

Ycel Bey 1993 senesinde temelli Turkiye’ye dondigunden beri en biyik micadeleyi AR-GE calismalari konusunda
vermistir. En son yazilarindan biri de Universite Sanayi Isbirligi Ulusal Kongresinde sunulan bu isbirligi ile ilgili bir modeli
anlatan makalesini burada tekrar yayinlamak istedik. Bu ¢alisma hocanin takim ¢alismasi ve AR-GE konusunda yaptiklari
ve dusunceleri ile ilgili bilgi vermektedir.

Yucel Hoca ¢ok fazla doktora dgrencisi yetistirmis, bir coguna disaridan destek vermistir. Son makalenin yazar Eren
OZSU’da onun son iki égrencisinden biriydi, ve hocasi ile yaptigi calismayi bu sayimizda bulacaksiniz.

Yucel Hoca’nin genel hayat felsefesini ve kisa bir hayat 6ykusinu, dostu ¢alisma arkadagsi Barbaros OKAN kaleme ald1.

Mesut SAVCI hocamiz daha Gemi insaati ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi yokken, Makine Fakiiltesinde Gemi ingaati Subesini
secip okumaya baslamis, sonrasinda da meslegine buyuk bir hayranlik duyarak yasamini devam ettirmistir. Hayattayken
kendi anilarini yazma sansi olmustur. Doktora égrencilerinden Yalgin UNSAN bunlardan kisa bir 6zeti diizenleyerek
dergimizde yayina hazirlamistir. Hocamizin yasam hikayesi, Gemi insaati Egitiminin Tiirkiye’de nasil baslandigini kisaca
bize dzetlemektedir. Universitede baslayip Gemi Miihendisleri Odasi ve Tiirk Loydu'na kadar uzanan sade ama basarilarla
dolu bu yagsam dykisunu okumaya doyamayacaksiniz.

Paylasmak isteyeceginiz makale ve goruslerinizin yani sira dergi ile ilgili takdir ve elestirilerinizin de bizim igin ¢cok degerli
oldugunu belirtmek isteriz.

Saygilarimizla
Yayin Kurulu

Dlzeltme:

182 sayili dergimizde yer alan, meslektasimiz Fatih Yilmaz'in “MARPOL Ek VI ve Yan Etkileri” konulu goris yazisinin eksik
kaldig fark edilmistir. Bu nedenle yazarimizdan ve okuyucularimizdan 6zir diler, dizeltmenin 184. sayida verilecegini
bilgilerinize sunariz.

Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayr: 183, Ocak 2010
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MAKALE

SUALTI GURULTUSU: KAYNAKLAR, YONTEMLER VE ONLEMLER

Prof. Dr. A. Yiicel ODABASI', Dr. A. Nazan AKMAN PEK*

UNDERWATER NOISE: SOURCES, METHODOLOGY AND
PREVENTIVE MEASURES

This paper explains the logic, methodology and noise prevention measures in acoustical design of
a war ship. First of all, general definitions on the subject and noise transmission mechanisms are
introduced followed by the primary and secondary noise sources present. Format of the preliminary
design formulas for the prediction of the noise source intensities are given. Finally, noise control

measures are explained.

Anahtar sozciikler: Sualti giiriiltiisii, Guriiltii mekanizmalari, Titresim seviyesi

1. GIRiS

Bu makale, doktora hocam Prof. Dr. A. Yiicel Odabasi
ile doktorama yeni basladigim yillarda yaptigimiz bir
konferans bildirisinin genis bir 6zetidir.

Bir savas gemisinin degisik c¢alisma sartlarinda
yarattig1 sualti giiriiltiisii, belirleyici izler i¢inde en
onemlilerinden biridir. Sualt1 giiriiltii seviyesi sadece
geminin gizli kalabilmesi yoniinden degil, ayni1 zamanda
savas gemisinin hangi hizlara kadar deniz alti1 savasi
yapabilecegini ve akustik sualti silahlar1 karsisinda
yanilticilarin ne derece yararli olabilecegini de tayin
eder.

Makalede 6nce genel tanimlar ve dizayn mantigi verilmis
ve bunu 6n dizaynda kullanilan kaynak siddeti ve giiriiltii
seviyesi hesaplama yontemleri takip etmistir. Daha ileri
dizayn seviyesi yontemlerinden isim olarak bahsedilmis,
ancak detaylarina girilmemistir. Gturiilti  kontrol
onlemlerinde kaynak siddetini azaltma, soniimlendirme
ve yalitma ele alinmig ve makine, pervane ve boru
donanimlarryla ilgili dnlemler drneklerle gosterilmistir.

2. TANIM VE TERMIiNOLOJi

Sualt1 giiriiltiisiiniin incelenmesinde konunun giiriilti
kaynaklari, giiriiltiiniin suya gecisi ve sudayayilmaolmak
iizere li¢ baslik altinda degerlendirilmesi miimkiindiir.
Su iistii gemilerinde ana giiriiltii kaynaklar1 makinalar,
pervaneler, pompa ve fanlardir. Bunlarin disinda gemi
etrafinda akim, gemi hareketleri ve transformatorler
de girilti yaratilmasina ikinci derecede katkida
bulunurlar.

Bu kaynagin yarattig1 giiriiltii i¢ degisik mekanizmayla
suya iletilebilir [1]. Bunlar;

1) Istanbul Teknik Universitesi Gemi Insat1 ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi
2) Istanbul Teknik Universitesi Gemi Insat1 ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi
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« QGirulti kaynaginin zorlamasiyla olusan tekne
titresiminden suya iletisim veya yapinin tasidigi
gliriilti,

* Yapidan havaya gecen giiriiltiiniin dogrudan veya
yapiy1 titrestirerek suya iletisimi veya havanin tagidigi
gliriilti,

* Cisim etrafindaki basing alanlarindan dogrudan suya
iletisim veya suyun tasidigi giiriiltiidiir.

Her ti¢ mekanizmada da deniz suyuna enerji aktarilir.
Enerjinin deniz suyu i¢inde yaymimi deniz suyunun
sikistirilabilirlik, sicaklik gradyani ve tuzluluk degisimi
gibi oOzelliklerinden etkilenir ve serbest yiizey ve
deniz dibinden yansimalarindan degiserek sekillenir.
Buraya kadar sunulan olusum Sekil 1’de sematik olarak
goriilmektedir.

Giiriiltii Olciim Birimleri: Havadaki giiriiltii seviyesi
Nm-2 ile olgiilen akustik basing P ile tanimlanir.
Ancak cok farkli seviyelerdeki akustik basinglarin
karsilastirilabilmesi igin “havadaki giiriiltii seviyesi”
asagidaki sekilde tanimlanir.
2
SPL, = 10log <P;)
P, ref

dB re 2x107> Nm™2

“Sudaki giiriiltii seviyesi” taniminda referans basing 10
Nm=2 (veya 1 p Pa) olarak segildiginden onun ifadesi

Piy)

2
Pref

SPLy, = 10log dBre 1 puPa

olarak verilir.

Makine temelleri, harici kaplama ve benzer biinyesel
elemanlar giiriiltii ve dolayisiyla titresim kaynagi olarak
tanimlanir. Bu kapsamda “titresim seviyesi” asagidaki
ifade ile verilir:

V
VVL = 20log 1:)"is8 dBre 1078 msS—!
7
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Sekil 1. Giiriiltii Mekanizmalar1

Giriiltiniin frekansa gore degisimi, ilgilenilen frekans
bdlgesini frekans bantlaria ayirarak incelenir. Kullanilan
bantlar; oktav bantlari, 1/3 oktav bantlar1 ve dar banttir.
Deniz suyuna iletilen giiriilti yansima veya benzeri
etkiler olmadig takdirde mesafeyle seviye kaybeder ve
bu seviye degisimi asagidaki sekilde verilir:

SPL,, = SPL,, — 20log(r, —11)

Dolayistyla, sualti giiriiltii hedeflerinin belirlenmesinde
nominal bir referans mesafesinin de belirlenmesi gerekir.
Literatiirde akustik merkez olarak da isimlendirilen bu
mesafe 1 m. olarak belirlenmistir.

Sayet gtirtiltii kontrolii i¢in bir kaynakta iletisim yolunda
onlem alinmigsa, kontrol etkisi ister SPLW veya VVL
iizerinden dB azaltma olarak gosterilir ve referans
seviyesi ayrica belirtilmez.

Savas gemisi dizayninda sualti akustigiileilgiliilk calisma
hareket gereksinimi tanimlamasindaki giiriiltii hedef ve
kabul edilebilir st smir degerlerinin belirlenmesidir.
Belirlenen sinir ve hedefler geminin gorev tanimlariyla
yakindan ilgili olup, 6zellikle ASW (= denizalt1 savasi)
ve maym avlama gorevi yapacak gemilerde akustik
degerlendirmeler genel dizayn {iizerinde smirlamalar
getirebilir. Genellikle, su {stii savas gemilerinde diisiik
hizlarda makine, orta ve yiiksek hizlarda pervane ve ¢ok
yliksek hizlarda akim giiriiltii izini (= noise signature)
domine eder [2].

On dizayn asamasinda ilk is giiriiltii kaynak seviyeleriyle
sualti giiriiltii seviyelerini veri bazindan elde edilmis
parametrik formiiller yardimiyla tahmin etmektir. Sayet
elde edilen sonuclar hedef degerleri saglamiyorsa bu
takdirde makina veya pervane tip ve 6zellikler degisimiyle
hedeflerin saglanip saglanamayacagi belirlenir. Ayrica
titresim ve guriiltd yalitimi i¢in gerekli olabilecek
onlemler de belirlenir.

Bir sonraki agamada, yani fonksiyonel dizayn sathasinda
artan dizayn bilgilerinin de kullanilmasiyla ampirik
metotlar yerlerini daha ileri seviyeli metotlara birakur.
Bu baglamda sonlu eleman metodu (=FEA) diisiik

8

ve istatistiki enerji metodu (= SEA) yiiksek frekans
analizlerinde en sik kullanilan metotlardir [3]. Sekil 2
SEA yontemiyle noktasal zorlama sonucu bir paneldeki
kaynak seviyeleri ve gii¢ akist sonuglarini gostermektedir
[4]. Hesaplama sonucu elde edilen giiriiltii seviyeleri
hedef degerlerini asiyorsa, bu takdirde giiriiltii kontrol
onlemleri kademeli olarak ve dnce en yiiksek seviyeli
kaynaklarin yalitilmasindan baslayarak dizayna dahil
edilir ve hedef seviyelere ulagsana kadar bu iterasyon
devam eder.

A e
et ™ AN T " - i

WX ARR wem

T I 3 - i - sam
LT ) i -

Sekil 2. SEA uygulamasi drnegi

Dizayn yakinsadiktan sonra alinan Onlemlerin gegis
ve detay dizaynlarinda unutulmamast (veya yanlis
uygulanmamasi) ve ig emirlerine dogru yansitilmasi igin
bir kontrol listesi hazirlanir.

Dizaynin akustik yonden basarili olup olmayismin en
basit testi kabul tecriibeleridir. Kabul tecriibelerinde
dizayn hedefleri asildigi takdirde once belirleyici
(= diagnostics) deneylerle kaynak belirlenmesi ve buna
bagli olarak problem giderici dnlemlerin belirlenmesi
gerekir. Pratikte bu dnlemler bosalmis birkag civatayi
sikmak gibi basit islemlerden komple sistem degisimi
gibi ¢ok ciddi sonuglari igerebilir.

Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayi: 183, Ocak 2010



3. SUALTI GURULTUSU ON DiZAYN
METODLARI

Sualt1 giirtiltiisii icin hedeflenen seviye genelde oldukga
kisitlayict olup, genis bir frekans bandini icerir. Dizaynda
oncelikle ana giiriiltii kaynaklarindan (ana makineler,
dizel jeneratorler, pervaneler) suya iletilen giiriilti
seviyesini belirlemek gerekir. Bu islemin degisik calisma
kosullart igin ayr1 ayr1 yapilmasi gerekebilir. Diger ikincil
kaynaklar da (6rnegin pompalar, kompresorler, hidrolik
aksamlar) oOzellikle dizayn hedeflerinin zorlandigi
durumlarda daha fazla ciddiyetle bulundurularak, ek
giiriiltii kontrol dnlemleri diistinilmelidir. Bunun disinda
akiskan girig ve ¢ikislari, borularin tasidig giirtilti, tesisat
hatlarinda giirtiltii ve borularda olusturulan giiriiltii g6z
oniinde bulundurularak daha bagka onlemlerin gerekip
gerekmedigi incelenmelidir. Bu 6n belirleme asamasi
gerceklestirildikten sonra, giiriiltii kontrol 6nlemleri
dizayn icine alinabilir ve maliyet hesaplar1 yapilabilir.
Suyun tasidigr guriiltii kaynaklart énem sirasina gore
asagidaki sekilde siralanabilir:

1- Pervane ve itici glirtiltiisii

2- Makine odalarindan hava yolu ile tasian giirtiltii

3- Ana makina ve dizel jeneratorlerden yap ile iletilen
gurtilti

4- ikincil makinelerin giiriiltiisii

5- Boru giiriiltiisii

Makinelerden Yap ile Iletilen Giiriiltii: Makinelerden
yapt ile iletilen giiriiltii su ile temas halinde olan dis
kaplamalardaki titresim ile gerceklesir. Giiriiltiiniin
belirlenebilmesi i¢in iki yol kullanilabilir; ses yayilimi,
geminin kaplamasindaki titresimin bir fonksiyonu
olarak incelenebilir. Tkinci bir metot ise yapinin (6rnegin
incelenen makinenin yerlesim detaylar1) arastirilarak
dis kaplamadaki titresim seviyesinin belirlenmesidir.
Noktasal zorlanan dis kaplamadaki S alaninin yaydigi
ses giicii asagidaki gibidir.

W = pCS(V;*)a, + pCSVta,

Burada W yayilan giig, <V2r> dis kaplamaya etkileyen
endiiklenmis rms reverberant titresim hizi, V2p zorlama
noktasinda endiiklenmis rms hiz, or reverberant titregim
ile baglantt yayilim verimi op zorlama noktasindaki
yayilim verimidir.

Geminin r wuzakliginda, iletilen giiriiltiden dolay1
olusacak rms basing:

_WpC

p2 =
2mr?

T

olarak tanimlanir.

Giiriiltii Seviyesinin Belirlenmesi: ~ Oncelikle, ana
gliriiltii kaynaklarinin giiriiltii seviyesi belirlenmeli ve
kontrol &nlemleri secilmelidir. ikincil kaynaklar daha
sonra incelenmelidir.

1. Adim Makine Kaynak Seviyesinin Belirlenmesi:
Makine kaynak seviyeleri temel noktalarinda oktav ve
1/3 oktav bandi titresim hiz1 seviyesi olarak tanimlanir.
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Eger makine “resilient” yerlestirilmigse, bu seviye
kaynak seviyesi olarak almir. Eger benzer makinelerin
degerleri varsa bunlar kullanilmalidir.

2. Adim Dis Kaplama Titresim Seviyesinin Belirlenmesi:
Bu seviye birinci adimda bulunan seviyenin uygun soniim
bagmntis1 kullanilarak azaltilmasi ile belirlenir. Bu islem
i¢in g¢esitli matematik modeller vardir.

3. Adim DigKaplamaninYayilim Veriminin Belirlenmesi:
Ses giicii W’y1 hesaplayabilmek i¢in dncelikle, yayilim
verimi or’nin bulunmasi gereklidir. Yayilim verimi,
ilgili kaplamaya ait yapisal parametrelerin baglisi
olarak hesaplanabilir. Bu, gemi ingaat mithendisine, bu
parametrelerin degisiminin verimi nasil degistirdigini
gosterme firsati verecektir. Bu bagmtilarda 6nemli bir
parametre de kritik frekanstir.

4. Adim Yayilimin Oldugu Bdlgelerin ve Reverberant
Titresiminden Dolay1Olusan Yayilan Giiciin Belirlenmesi:
Rms reverberant hizin ve yayilim veriminin gegerli
oldugu alan Sekil 3’de oldugu gibi belirlenir. Toplam gii¢
ise;

Wit = PCS(VrZ )o,

olarak her oktav bandinda hesaplanabilir. Eger
gerekiyorsa, dis kaplamanin degisik yayilim verimlerine
(or), alanlara(S) ve <V2;>’yesahip bélgelerden olustugu
diistintilebilir. Bu durumda, gii¢ tiim bdlgelerdeki giiciin
lineer olarak toplanmasiyla elde edilir.

Sekil 3. Giiriiltii yay1lim alaninin belirlenmesi

5. Adim Noktasal Bagmtilarin Etkileri: Sekil 4’de
oldugu gibi makine ve dis kaplama arasinda noktasal
bagntilar varsa ve sdz konusu bolge su hattinin
altinda ise, etkileri gbz oniine alinabilir. Ancak diisiik
giiriiltii seviyesi hedeflenen gemilerde, zaten bu tip
bagntilardan kaginilacagi i¢in, bu adima g¢ogunlukla
gerek kalmayacaktir.

f AT
WKL I

Sekil 4. Makine ve dis kaplama arasindaki noktasal

bagmtilar
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6. Adim Hedef Giiriilti Seviyesi ile Karsilastiriimak
iizere Gemiden Herhangi Bir Uzaklikta veya Nominal 1
metre Uzaklikta ses Basincinin (dB re 1 pPa cinsinden)
Hesaplanmast: 3., 4. ve 5. adimlarda bulunan degerlerin
toplamu, kiiresel yayilim oldugu kabul edilerek,

r uzakliginda toplam basinci verecektir. Eger istenirse,
dogrultusallik ve yakin saha (=near-field) etkileri de goz
oOniine alinabilir [5]. Her oktav bandinda, r uzakligindaki
rms basing:

p2 — Wiot PC

r =

2mr?

Bu deger desibel cinsinden
PZ
SPL = 10log 7o dBre 1uPa

olarak hesaplanir.

Su Hatti Altindaki Makine Dairesinden Hava Yolu
ile Suya iletilen Giiriiltii Seviyelerinin Belirlenmesi:
Makine dairesinden smirlarina (dis kaplama, perdeler,
tank iistleri vb.), hava yolu ile taginan ve dolayist ile dis
kaplamanin titresimine neden olarak, suya iletilen giirtiltii
seviyeleri dnemli boyutlara ulasabilir. Dolayisiyla, bu
titresim yolu da gdz Oniine alinarak, giiriilti kontrol
onlemleri segilebilir. Iletisim hava yolu-direkt veya hava
yolu-dolayl tiirlerinde olabilir. Makine dairesindeki ses
alani, dis kaplamada hem zorlanmis harekete hem de
reverberant bir ¢ginlamaya neden olur. Bu nedenle iletisim
yolu ikiye ayrilir; zorlanmis ve rezonant iletisim. Genelde
rezonant iletisim goz oniine alinir.

Hava Yolu ile Suya Ses Iletimi: Daha dnceki agiklamalara
uyumlu olarak giiriiltii iletisim mekanizmalar1: Hava yolu-
direkt (zorlanmis veya rezonant) ve hava yolu-dolayl
(rezonant). Bu giiriiltii seviyesinin hesaplanmasindaki
yol asagidaki gibidir:

1. Adim: Makine Dairesindeki Giiriilti Seviyesinin
Belirlenmesi: Makinenin ses giicii verildiginde, giiriiltii
seviyesi asagidaki bagmtiyla bulunur.

PE=Ww C( L 4)

P 2nr A
Burada P2, r metre uzakliktaki rms basing, W makine
tarafindan dretilen ses giicli, p hava yogunlugu, c
havadaki ses hizi, A ortamdaki emilmedir. Bu baginti, ses
giicli verilen yardimci makineler i¢in de kullanilabilir.
Daha biiyiik makineler i¢in ¢esitli bagintilar bulunmustur.
Bu tip bagintilarin genel goriiniisti su sekildedir:

SPL = AlogR + BlogP + C, dB(4)

Burada R saft hizi, P gii¢, Cn diizeltme, A ve B ise
katsayilardir.

2.Adim: Hava Yolu — direkt (Rezonant) letisim ile Suya
Yayilan Ses Giicliniin Belirlenmesi (Wg): Yayilan ses
giicii (Wy) asagidaki formiil yardimiyla hesaplanabilir.

_ 0.866SpC(P})0,q 0y
T KZnfmlc,h
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Burada S Sekil 5’teki alan, <P2a> makine dairesindeki
rms basing, ora dis kaplamadan havaya yayilim verimi,
orw dis kaplamadan suya yayillim verimi, m dis
kaplamanin birim agirhigi, n dis kaplamadaki toplam
kayip faktoriidiir. Bu bagintidaki giiclik o,, ve o,
degerlerinin hesaplanmasidir.
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Sekil S. Titresim yoluyla suya iletim

3. Adim: Hava Yolu — direkt (zorlanmis) iletisim ile Suya
Yayilan Ses Gii clinlin Belirlenmesi (Wg): 2. adimdakine
benzer olarak yayilan ses giicii

_ 25pw Cy (PY)E,
R 2mf2m?

seklindedir. Yine belirlemeler oktav veya 1/3 oktav
bandinda yapilir.

4. Adim: Hava Yolu — dolayli iletisim ile Suya Yayilan
ses Giiciinliin Belirlenmesi (W,p): Hava yolu — direkt
(rezonant) ile normalde ayni1 biiyiikliikte olacak bu deger
asagidaki sekilde belirlenebilir. Bu belirleme, daha sonra
giiriiltii kontrolii olarak kullanilacak soniimlendirmenin
etkisini hesaplamak i¢in dnemlidir.

W., = Spr Cw4n<PAz)o-ra Orw

;=

" 2mfmk?z,

Yukarida gegen m dis kaplama ve i¢ panel arasindaki
etkilesim ve kaybi igeren bir katsayidir,

5. Adim: 23 ve 4. Adimlarda Hesaplanan Ses
Giiglerinin R Uzakliginda Olusturdugu Ses Basincinin
Hesaplanmasi: Geminin akustik merkezinden, kiiresel
yayilim kabul edilerek, r uzakligindaki rms basing (her
oktav bandinda)

p2 = Wp,C,

r =

2mr?

seklinde verilir. Burada W, 2., 3. ve 4. adimdaki iletisim
yollarindaki giigtiir. Desibel cinsinden ise
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PZ
SPL = 1010g10+12 dB re 1uPa

olarak ifade edilir.

Pervane ve ltici Giiriiltiisii: Kavitasyon halinde,
gemideki en Onemli giriltli kaynaklari pervane ve
iticilerdir [6]. Tipik bir kavitasyon spektrumu ikiye ayrilir:
Pervane kanadina ve saft devrine baglh ayrik (discrete)
unsurlari igeren dar bant spektrumu; bu spektrumda 100
Hz degerine kadar ulasan béliimlerde olacaktir. Ikincisi
ise kavitasyonun rastgele artip azalmas ile iliskili olan
genis bant spektrumu; bu spektrum 100 Hz’in iizerinde
belirgindir. Genig bant spektrumu 40-300 Hz arasinda
genig bir tepe ve bundan sonra -6dB/oktav meyille
10kHz’e kadar bir inis gosterir. Pervane giiriiltiistiniin
belirlenmesi de bu iki bolge i¢in yapilir.

Kavitasyonsuz bolge icin giriltii seviyesi asagidaki
gibidir.

vy 74, ) Cr f
SPLyp = Alog v + Blog(r—z) (cos?6 + Cy) + Clog Gy +S1/3 E +C;

ref

Burada Az kanat acilimi alani, r hesaplanan noktaya
uzaklik, 6 pervane eksenindeki a¢1, Cr pervane ylikleme
katsayisi, S;; oktav bandi spektral fonksiyonu, f,
spektrumun en yiiksek noktaya ulastigindaki frekans, A,
B, C, Cl ve C2’de sabitlerdir. Benzer sekilde kavitasyonlu
spektrumdaki ses seviyesi:

SPLyy = A]og(VV—T/) +Blog (Zri;) (cos?6 + €, + Clog (14 (8 — DB —yT-5)") + s, ([4)
e 3

+Cp

Verilen bu bagint1 uzak-saha (far field) i¢cin gegerlidir.
Degisken ve sabitler kavitasyonsuz bolge i¢in olanlarla
paraleldir. Ek olarak rastlanan B pervanenin normal
devir ve kavitasyonlu durumundaki devrine bagli bir
degiskendir. Toplam giiriiltiiyli hesaplayabilmek icin bu
iki bagint1 logaritmik olarak toplanir.

Yukarida verilen bagintilar 1/3 oktav bantlar1 igin
verilmistir. Bu hesaplamalardaki katsayilar pervane
tipine (normal pervaneler, sessiz pervaneler, iticiler, hatve
kontrollii pervaneler vb.) gore degisiklik gdsterecektir.

ikincil Makinelerin Yaratt@ Giiriilti: Bu asamaya
gelindiginde genel giiriilti onlemlerine karar verilmis
olunacaktir. Giiriiltii kontrol degerlendirilmesinde her
ikincil kaynak tek tek ele almmmalidir. Ancak, daha
once bu makinelerin alinan 6nlemlerden sonra problem
yaratip, yaratmayacagi ve bu makineler i¢in ek dnlemler
almip alinmayacagina karar verilmelidir.

Yapidan dolayr olusacak giiriiltiiyli  belirleyecek
bazi metotlar vardir. Ancak bunlar ana makine igin
kullanilanlar kadar kesin sonug¢lar vermez. Bu durumda
makineleri “resilient” sekilde yerlestirmek daha akilci
olacaktir. Elbette makine yerlesimi ve baglantilar1 dogru
olarak gerceklestirilirse, istenen fayda saglanacaktir. Eger
s0z konusu makine, makine dairesinde ise ve burasi igin
gerekli ses yalitimi yapilmigsa, ek onlemler ¢ogunlukla
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gerekli olmayacaktir. Tkincil makinenin giiriiltii seviyesi,
ana makinenin giriiltiisinden, ana makine dairesinde
hava yolu ile giiriiltiiye kars1 alinan 6nlemlerin getirdigi
azaltma ¢iktiktan sonraki seviyeden fazla ise, ek onlemler
gerekecektir.

Devamli Olmayan Giriiltii: Bazi ikincil makineler,
ornegin hidrolik motorlar veya sevk motorlari, aralikl,
kisa siireli ve yiiksek giirtiltii ¢ikarabilir. Bu tip giirtiltiiniin
belirlenmesi ¢ok zordur. Olciim ve karsilastirma da,
giirtiltiiniin kisa vadeli olmasindan dolay1 zordur.

Boru Giriltisti — Giris, Cikis ve Tiirbiilans: Bu tip
girtiltiiler icin belirli bir metot yoktur. Sekil 6’da
suyun tasidigr giiriiltiiye ait degerler verilmistir. Boru
giirtiltii seviyesi bu degerlerin altinda ise dnlem almak
gerekecektir. [1k etapta, eger gemi bazi giiriiltii hedeflerini
saglayacaksa, dis kaplama veya dis kaplamalardaki
stifnerlere yakin borulardan kaginilmalidir.
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Sekil 6. Boru giiriiltiisiinde tipik hedef seviyeleri

Akim Giiriiltiisii: Akim giiriiltisiiniin ana kaynagi
gemiyi ¢evreleyen tiirbiilansli akis ve dis kaplamanin
etkilenmesinden dolayr tekrarlanan yayilimidir [7].
Hidrodinamik dizayn dogru yapilmissa, genellikle yap1
yolusla tasman giiriiltii igin alman Onlemler yeterli
olacaktir.

4. GURULTU KONTROL YONTEMLERI

Savas gemilerinde giiriiltii kontroliinde temel yontem 6nce
secim veya dizaynla kaynak seviyelerini olabildigince
diistik tutmak, ikinci kademede kaynaktan iletisimi
azaltic1 6nlemleri segmek ve dizayn etmek, son olarak da
giiriiltii emici veya yansitici yalitim 6nlemleri almaktir.

Kaynak seviye kontroliinde tipik 6rnekler ana ve yardimc1
makinalarda olusan dengelenmemis zorlayici kuvvet
ve momentlerin minimuma indirilmesi, devir sayisi
se¢iminde bu frekanslarin tekne ( kiris, ¢ergeve ve panel)
tabii frekanslarinayakinolmamasiveyapervanese¢iminde
diistik gliriltiilii pervanelerin se¢imi sekilde diisiintilebilir.
Bu baglamda standart dizayn konfigiirasyonlariin
mevcudiyeti ve bu konfigiirasyonlarin sagladig titresim
ve giirtiltii azaltma 6zellikleri biliniyorsa basta 6n dizayn
seviyesi olmak tizere biitiin dizayn kademelerinde biiyiik
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bir avantaj saglanmis olur.
Anaveyardimcimakinalardatitresimiletisiminiazaltmada
en ¢ok kullanilan yontem enerji absorbe eden resilient
destek sistemleridir. Bu sistemler basit takozlardan iki
kademeli 6zel dizayn edilmis destek sistemlerine kadar
degisen bir yelpaze arz eder. Eger resilient destek dizayn
ve yerlesimi dogru yapilmissa titresim seviyesindeki bu
azalmabiinyede tasinan giiriiltiidde ve dolayist ile biinyeden
suya iletilen giirtiltiide de bir azalma olarak elde edilir.
Makinelere resilient destek dizayninda her seyden 6nce
ana dizayn prensiplerine uymak gerekir. Bu ana prensipler
asagidaki sekilde 6zetlenebilir:

e Kullanilan destekler makinenin rijit serbestlik
derecelerinde rezonans yaratmayacak (stiffness) katilikta
olacaktir, yani desteklerin dogal frekanst makine rijit
hareket dogal frekanslardan daha yiiksek olacaktir (10-
25 Hz araliginda)

* Desteklerin dogal frekansi giiriiltiiniin azaltilmasi
istenen frekanslara gore daha diisiik olmalidir.

e Desteklerin altindaki makine temelleri miimkiin
olabildigince kat1 (stiff) olmalidir. Aksi taktirde
desteklerin sagladig1 avantaj tiimiiyle kaybedilebilir.

* Makineyle irtibatli boru, emis, egzost, saft ve diger
biitiin baglantilar esnek ve sontiimli tiirde olmali ve bu
elemanlar dis kaplamaya yakin bulunmamalidir. Bu
anlayis iginde dizayn edilmis bir hava kanal girisi (air
intake) Sekil 7°de ve ana makine egzost baglanti semasi
ise Sekil 8’de gosterilmistir.
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Sekil 7. Makine dairesi havalandirma girisi

Destekler lastik/kauguk bazli elemanli olmali ve bu
elemanlar ¢elik yay ve benzeri elemanlarla ortak
kullanilmahdir. Celik yay elemanlarinin yalniz bagina
kullanilmas1 énlenmelidir.

Tek kademeli resilient destek kullanilmasiyla bir dizel
alternatorde elde edilen giiriiltii azalmasi Sekil 9°da
goriilmektedir.
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Sekil 8. Tipik makine egzost baglanti sistemi
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Sekil 9. Dizel alternatorde elde edilen giiriiltii azalmasi

Sayet bu yontemler istenen giiriiltii seviyesine ulagsmaya
yetmiyor ve makine dolayisiyla havanin tasidigi giirtilti,
problemde ana etkenlerden birisiyse kaynak yalitma
onlemlerine bagvurulur. Bu tiir 6nlemlerin tipik 6rnegi
giirliltti kaynagimi akustik bir kutu i¢ine almaktir. Sekil
10 tipik bir uygulamay1 gostermektedir. Yalitimin en ug
uygulamast komple bir kompartimanin izolasyonudur
[8]. Butakdirde, dis kaplamalar ve perdeler bir kat soniim
malzemesi ve bir kat tag yliniiyle kaplanarak yalitilir
ve yalitimin {istii 6zel malzemeden yapilmis perdeyle
kaplanir. Bu surette giiriiltii iletisim ve yayilimina bir engel
(acoustic barrier) yaratilmig olur. Tipik bir uygulamada
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elde edilen giiriiltii azalmalar1 agagida verilmistir.
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Sekil 10. Giiriilti kaynaginin akustik kutu i¢ine alinmasi

Pervaneden dogan giiriiltii kontrol 6nlemlerindenilkiveen
onemlisi kavitasyon 6nleme veya kavitasyon baslayisimi
geciktirmedir. Buise 6ncelikle akim diizenliliginin temini,
uyumlu ¢ap ve devir sayisinin se¢imi gibi genel pervane
dizayn konularint kapsayabilecegi gibi savas gemilerine
0zgii agagidaki alternatifler de giindeme gelebilir:

« Kanat ucu sirkiilasyon indirim (tip offloading)

* Yiiksek caliklik (skew) kullanilmasi

+ Ozel kanat kesitleri kullanilmas1

* Pump-jet dizayn alternatifine gegilmesi

* Traktor pervane dizayn alternatiflerinin kullanilmasi
Bu listeyi daha da uzatmak miimkiindiir. Kullanilmasi
diistiniilen her alternatif oldukc¢a detayli ve kompleks
hesaplama ve deneyler gerektirir. Basitlestirilmis bir
anlayis icinde 6zel kanat kesidi dizayn prensibi Sekil
11°de goriilmektedir.

Sekil 11. Ozel kanat kesidi dizayn prensibi

Makine, disli ve pervane disinda diger bir nemli giiriiltii
kaynagi da boru donanimlaridir. Boru donanimlari
hidromekanik etkenlerle zorlanarak biinyeye ve
havaya iletisim yapan bir giiriilti kaynag: olusturur. Bu
sistemlerde kullanilan tasima ve baglanti elemanlarinin
soniim saglayict 6zellige sahip olmasi titresim iletisimini
onleme yoniinden Onemlidir. Havada tasman giiriiltii
onleme tedbirleri makineler i¢in dngdriilenlere benzer bir
degerlendirmeye tabi tutulur. Sekil 10°da goriilen makine
egzost baglanti semas1 bu tiir bir uygulama 6rnegidir.
Genelde kural olarak asagidaki hususlara dikkat etmek
gerekir.
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Resilient destek ile baglanmis biitiin makinelerin boru
ve kanallar1 esnek elemanlarla (flexible couplings)
baglanmalidir.

Boru donanimlarinin destek baglantilar1 dis kaplamaya
baglanmamali ve giiriiltli seviyesi yiiksek boru ve kanallar
dis kaplamadan uzak yerlere yerlestirilmelidir.

Akigkan giris ve bosaltma agizlart hidrodinamik
giiriiltliyli azaltacak sekilde dizayn edilmeli ve bu
agizlarin pervaneye giden akim hatlariyla ¢akigmamasi
temin edilmelidir.

Ana makineye giden ve donen biitiin boru ve kanallar
resilient elemanli tasiyicilarla taginmalidir.  Ayni
yontemler perde gegislerinde de uygulanmalidir.

5. SONUCLAR VE ONERILER

Bu yayinda sualt giiriiltiistinii belirlenen hedefler icinde
tutabilmek icin kullanilabilecek dizayn yaklagimu,
hesaplama ve kontrol yontemleri ile beraber 6zet olarak
sunulmustur. Ulkemizde de bu tip akustik tasarimlar
yapmak miimkiindiir.
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yapmustir. Halen ITU. Gemi Insaat1 ve Deniz Bilimleri
Fakiiltesinde caligmaktadir.
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TURK YENI GEMI INSAATI TERSANELERI ICIN GEMI INSA
STRATEJISI GELISTIRME

Burak Omer SARACOGLU!
(Prof. Dr. Ahmet Yiicel Odabasi’na ithaf olunur)

BUILD STRATEGY DEVELOPMENT IN TURKISH NEW BUILDING
SHIPYARDS

The objective of this paper is to explain the basics of one of the management tools, the build strategy
development, of a shipyard that should be operated efficiently, effectively, flexibly and producable

in Turkey.

This paper was extracted from the dissertation study that had been accepted in 2002, at Naval
Architecture and Marine Engineering Department, in Faculty of Naval Architecture and Ocean
Engineering, in Istanbul Technical University by the supervision of Prof. Dr. Ahmet Yucel Odabasu.
This paper was presented and prepared based on the dissertation study of Sara¢oglu 2002 and the
know-how, valuable data-information and studies afterwards that was performed mainly or partly

by the supervision of Prof. Dr. Ahmet Yiicel Odabasi.

Anahtar sézciikler: Tiirkiye tersaneleri, Gemi insaat1 sektorii, Isletme yonetim araglar1, Gemi insa

stratejisi

1. GIiRiS

Iyi organize olmus bir tersane belirlenen iiriinler ve
standart liretim metotlarina gore tasarlanmalidir. Bu
tasarim Uretimin ihtiya¢ duydugu teknik ve yonetimsel
unsurlar1 destekleyecek sekilde olmalidir. Iste tiim bu
unsurlart belirten ve anlatan gemi insa politikasidir.
Bu politika ile tim isler ve oluslar tanimlanmakta ve
bu sekilde her unsur bir plan ve program dahilinde
gergeklestirilerek, kaotik iiretim, yonetim ve isletme
tarzlarindan kagimilmaktadir. Genel anlamda bu
arastirma ve irdelemede gemi insa politikast ve inga
stratejisi incelenmeye ¢alisilmistir.Bu inceleme igin yurt
disinda kurulmus ve isletilmekte olan bazi tersaneler
hakkinda bilgi edinilmis, bu tersanelerin konuya
yaklasimlar1 degerlendirilmistir. Bilgilerine ulasilan ve
verileri degerlendirilen tersanelerin isimleri, resimleri
ve bulundugu iilkeler asagida verilmistir (bakiniz Sekil
1-Sekil 14):

* Kuzey Amerika-Amerika Birlesik Devletleri: Atlantic
Marine - Gulf Coast

1) ITU Gemi Insaati ve Gemi Makinalar1 Miihendisi
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Sekil 1. Atlantic Marine - Gulf Coast Tesisleri [1]
* Asya—Cin: Guangzhou Wenchong Shipyard Co., Ltd

Sekil 2. Guangzhou Wenchong Shipyard Co., Ltd.
Tesisleri [2]
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¢ Avrupa — Hollanda: Damen Shipyards Group

Sekil 3. Damen Shipyards Group Tesisleri [3]
* Gliney Amerika-Brazil: Estaleiro I1ha S.A.

Sekil 4. Estaleiro Ilha S.A. Tesisleri [4]
* Avrupa-Almanya: Howaldtswerke - Deutsche Werft

Tesisleri [5]
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» Asya—Cin: JES International

Sekil 6. JES Tesisleri [6]

» Kuzey Amerika-Amerika Birlesik Devletleri: Northrop
Grumman Newport News

Sekil 7. Northrop Grumman Newport News Tesisleri
[7]
* Avrupa-Danimarka: Odense Steel Shipyard

Sekil 8. Odense Steel Shipyard Tesisleri [8]
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* Asya—Cin: Shanghai Shipyard Co., Ltd, » Kuzey Amerika-Kanada: Vancouver Shipyards

el E —

e T A . -
’ v

Sekil 9. Tasarim Boliimiiniin Fiziksel Ortami [9]

* Avrupa-Ukrayna: Santierul Naval Constanta S.A.

Sekil 12. Vancouver Shipyards Tesisleri [12]

» Asya—Banglades: Western Marine Shipyard Limited
I b B e

Sekil 10. Santierul Naval Constanta S.A. Tesisleri [10]
Sekil 13. Kaynak Uniteleri, Western Marine Shipyard

 Avrupa—Hirvatistan: Brodogradiliste Uljanik Limited [13]

» Asya—Cin: CSSC Xijiang Shipbuilding Co.,Ltd

Sekil 11. Brodogradiliste Uljanik Tesisleri [11] Sekil 14. CSSC Xijiang Shipbuilding Co.,Ltd Tesisleri
[14]
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2. STRATEJI GELISTIRME

Yeni bir siparig alindiginda gemi insaatinda yapilmasi
gereken tek is gegmis projelere ve galismalara detaylar
ile bakmak ve bunlara dayali olarak yeni caligmalari
gergeklestirmektir. Bu sekilde gegmis deneyimler
veya yasanilmis ve karsilasilmig sorunlar detaylari ile
derinlemesine irdelenebilecektir. Eger iiriin ¢esitliligini
en azlamak (minimize) miimkiin degil ise, bu tiir bir
durumda tersanenin efektif, etkin, verimli sekilde
isletilmesi 6nemli bir unsur olarak karsimiza ¢ikmakta ve
¢ok detayli arastirmalar ve irdelemeler gerektirmektedir.
Genel olarak en basit sekilde, tiim okuyucularin,
calisanlarin ve arastirmacilarin anlayabilecegi sekilde
anlatilmast gerektiginde bu tir irdelemelerin tiim
ciktilarina Gemi Insa Strateji Dokiimani denilmektedir.

Gemi Inga Stratejisi 6zel ve benzersiz bir planlama
aracidir. Bu yonetim araci ile bir¢ok ve ¢esitli unsurun
birlestirilmesi sayesinde proje gelistirme g¢izelgesinin
son bakis agist goriilmektedir. Buna ek olarak gemi
tasarimi, gemi inga bilgisinin ve islemlerinin elde
edilmesi, stirekli gelistirilmesi ve bu bilgilerin egitim
aract olarak kullanilmasi ig¢in vazgecilmez bir aragtir.
Bu arag dyle bir aragtir ki ¢ok kisa siirede ¢ok 6nemli ve
katma degeri yiiksek sonuglar vermektedir. [15]

Bir gemi insa stratejisi, gemi tasarimi, gemi inga tedarik
islemleri, insa asamas1 veya teslim asamasi testleri gibi
bircok konuda herhangi bir bilginin gecerli hale gelip,
bir sonraki tarafa sunulmadan veya herhangi bir goreve
karar vermeden once tiim taraflarin veya gruplarin
katildig1 geleneksel toplanti unsuruna etkin sekilde
odaklanmaktadir.

Gemi Inga Strateji Dokiimaninin amaglar1 asagidaki
gibi belirtilebilir:

* Yeni iiriinleri (tiim deniz araglari ¢esitleri) tanimlamak
ve belirlemek.

* Yeni uriunlerin tasarimini ve Ozelliklerini tanimlamak
ve belirlemek.

« Kontrat, yonetim hedeflerini tamimlamak ve
belirlemek.

+ Gemi Insa Politikas1 ve onlarin alt ve/veya dolayli
unsurlarindan  ayrimsallasmalarini  tanimlamak ve
belirlemek.

» Daha onceki projeler veya islere dayali olarak yeni
irlinlerin (tiim deniz araglar1 gesitleri) tasarlanmasi ve
insaat ile ilgili unsurlari tanimlamak ve belirlemek.

e Belirlenmis olan kisitlar dahilinde yapilmasi
gerekenlerin tanimlanmasi ve belirlenmesi.

» Son amag ise herhangi bir béliimde alinan bir kararin
diger boliimleri etkilemesi durumda diger bdlimler
tarafindan uygulanabilmesi icin bolimler arasinda
iletisimin saglanabilmesidir.

Diinya iizerindeki tiim yeni gemi insaat tersaneleri,
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gemi inga slireci Oncesinde veya siire¢ i¢inde siparis
listelerindeki gemilerin nasil insa edilecegi konusunda
bir plan yapmak zaruretindedir. Bu plan; bazi
tersanelerde tiretim miidiiriiniin aklinda olabilecegi gibi,
organizasyon i¢indeki birgok kisinin vesilesi ve bir¢ok
bolimiin katilimi ile bir yazili dokiiman igerisinde de
bulunabilir. Tkinci yaklasim birgok agidan daha dogru
bir yaklasim olarak goriilmektedir. Ikinci yaklagimda
birgok farkli boliimiin kendi bagimsiz planlari alinarak
ve bir bigimde entegre edilerek Master Plan ve Master
Cizelge diye adlandirilan bir dokiiman olusturulur.

Bir gemi insa stratejisi normal, olagan bir plan
veya ¢izelge degildir. Buna ek olarak bir geminin
nasil insa edilmesi gerektigini ve nasil insa etmek
arzusunda oldugunu belirten {iretim boliimiiniin detayli
tanimlamalarindan ¢ok daha Onemli unsurlari i¢inde
barindiran bir aragtir. Gemi insa stratejisi terimi genel
olarak dogru kullanilmamaktadir. Ulkemizin tersaneleri
detayli olarak incelendiginde ise karsilasilan bu terimin
Tiirk tersanelerinde ¢ok az duyulmus olmasi ve
kavramin anlasilamamis olmasidir. Ulkemiz igin iiziicii
denebilecek olan ve gemi insa sektoriiniin bir anlamda
gelismislik diizeyini gosteren bu yaklasimin kisa siire
icinde yerlesecegi umudu yiiksektir. [16]

Gemi Insa Stratejisi ne anlama gelmektedir.

* Anlagmasi yapilmis olan bir kontrat i¢in igletmenin
genel gemi insa politikasinin uygulanmasi.

* Bu strateji igin tiim boliimlerin katkilarinin alinmast.

« Uretim felsefesinin tasariminda, siire¢ yaklagiminin
saglanmasi.

e Cevrim siiresini ve toplam harcanan adam saati
azaltan iiretim miihendisliginin temellerinin girisinin
yapilmast.

» Gemi insaatinda ara tirinlerin tanimlanmasina giris.

» Genel tersane tesis yiliklemelerinde kaynak, yeterlilik
ve yetenek tanimlamasi ve belirlemesi.

* Kapasite eksikliklerin belirlenmesi.

*Miihendisliktedarik faaliyetleri veiiretim faaliyetlerinin
planlanmasi i¢in siralama, ¢izelgeleme, programlama ve
detay planlama parametlerinin yaratilmast.

+ Ozellikle uzun tedarik siiresi bulunan malzemeler
ve ekipmanlar igin {riin organizasyonun temelinin
saglanmasi.

* Kontrat yiiriirliige girip igler baslamadan dnce ¢esitli
problemlerin tanimlanmasi.

» Teknik ve iretim islemlerinin iletisiminin, birlikte
ylriitiilmesinin saglanmasi.

Ozet olarak,

“Bir gemi inga stratejisi ortak kararlastirilmis olan
tasarim, miithendislik, malzeme yonetimi, liretim ve test
planinin, is baglamadan once tiim gerekli siiregler ile
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birlikte entegre edilmesi i¢in hazirlanmasidir.”

Iyi hazirlanmis bir gemi inga stratejisi dokiimaninin
iceriginde asagidaki boliimler bulunmaktadir:

EEIENT3

e “Girig” bolimi “dokiimanin amaci”, 1n$a stratejisi
dokiimanin 6n gerekleri”, “dagitim” ve “Ozet” alt
boéliimlerini iginde barindirir.

e “Gemi tanimlamas1” boliimii “genel tanimlama ve
misyon”, “ana boyutlar”, “0zel karakteristikler ve
gerekler” ve “deneyimlenmis olan dnceki projeler ile
kiyaslama ve farkliliklar”, “uygulanabilir kurallar
ve klaslama”, “gemi sahibinin belirledigi 6zellikler”
alt bolimlerini iginde barindirir. “Gemi sahibinin
belirledigi ozellikler, “deneyimler”, “filo”, “ge¢cmis
iligkiler”, “rekabet” alt basliklarindan olusmaktadir.”

* “Kontrat unsurlar’” basligi, “kontrat tarihleri ve
zaman kisitlar1”, “6deme kosullar1”, “cezai muayedeler”,
“iptal kosullar1”, “resim onay kosullar1”, “insa kontrol
islemleri”, “testler” ve “kalite” alt bagliklarindan
olusmaktadir.

EERNT

~ G

*“Tasarimvemiihendislik”baglig1“stratejivekapsam”(bu
bagslik alt baglik olarak “genel”, “gemi tanim stratejisinde
degisimler”, “modelleme ve kompozitler” bagliklarini
kapsamaktadir.), “iiretim bilgi gerekleri” (bu baslk
alt baslik olarak “CAD/CAM/CIM/CAE/CAL bilgisi”,
“imalat bilgisi”, “par¢a listesi”, “kurulum resimleri”,
“kurulum prosediirleri” basliklarin1 kapsamaktadir.),
“tasarim ve mithendislik c¢izelgeleri” (bu baghk alt
baslik olarak “cizelge”, “kaynak atama ve kullanim1”,
“VFI cizelgesi” bagliklarin1 kapsamaktadir.), “malumat
ve kalip tanimlar1”, “tasarim standartlar1”, “islevsel
bolge atamalar1”, “detay tasarim yonergeleri” (bu baslik
alt baglik olarak “gelik isleri”, “makina isleri”, “boru
igleri”, “elektrik isleri”, “marangozluk isleri”, “boya
isleri” basliklarini kapsamaktadir.) alt bagliklarindan
olusmaktadir.

EEINNT3

o “Tedarik” basligi “master malzeme listesi”, “master
ekipman listesi”, “malzeme tedarik stratejlsl”, “tedarik
cizelgesi”, “kritik/uzun tedarik siireli maddeler” alt
basliklarini kapsamaktadir.

+ “Planlama ve Uretim” baslig1 “stratejik planlama”
(bu baslik alt baglik olarak “anahtar vaka programi”,
“kaynak atamalar1 ve kullanimlari”, “gemi insa
politikasinda degisimler”, “gerekli tesis”, “alet edevat
ve ekipman giincellemesi veya yenilemesi” basliklarini
kapsamaktadir.), “is ayristirma” (bu baslik alt baslik
olarak “ig ayristirma yapisi”, “kodlama” basliklarin
kapsamaktadir.), “planlama birimi listesi” (bu baslik

EEINT3

“tekne Dbloklar1”, “alanlar”, “ekipman birimleri”,
“sistemler”  bagliklarim1  kapsamaktadir) “master
gizelge” (bu baslik “tekne bloklar1”, “alanlar”, “ekipman

birimleri”, “sistemler” basliklarin1 kapsamaktadir.),
“tekne tretim stratejisi” (bu baslik “6n siire¢ analizi”,
“donatim entegrasyonu”, “blok bazinda siire¢ analizi”,
“standart olmayan ara riinler”, “insaa yeri ve baslama
kondisyonu”,  “birlestirme ¢izelgesi” basliklarini
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kapsamaktadir.), “makina dairesi donatim stratejisi” (bu
baslik “ekipman birimleri”, “blokta donatim”, “teknede
donatim” basliklarin1 kapsamaktadir.), “yasam mahalli
donatim stratejisi”, “kargo ve diger bdlimler donatim
stratejisi” (bu bashik “blokta donatim”, “teknede
donatim” basliklarini kapsamaktadir.), “boya stratejisi”

£99 o

(bu baslik “boya spesifikasyonunun genel ¢ergevesi”, “on

boyama”, “primer tamir stratejisi”, “birim/blok boyama
stratejisi”, “alanda boyama stratejisi”, “makina dairesi
bolimleri”, “dis cidar ve giivertelerin boyanmasf’ “ozel
bolimler” basliklarin1 kapsamaktadir.), “taseron ve

tedarik gerekleri” (bu baslik “satin alinan kalemler”,

“sahada kullanilan taseronlar”, “sanayi iliskilerinde goz
onlinde bulundurulanlar” basliklarin1 kapsamaktadir.),
“tretkenlik” (bu baslik “iiretkenlik hedefleri”, “daha
onceki gemiler ile kiyaslama ve farkliliklar” basliklarini
kapsamaktadir.), “gecici hizmetler” (bu baslik “iskele
plan1”, “erisim ve kacis plan1”, “gli¢ ve aydinlatma”, “hava
kosullarindan korunma” basliklarini kapsamaktadir.) alt
basliklarindan olusmaktadir.

EEINT3

» “Hassasiyet kontrol yonetimi plani” baghig1 “sistem
kritik boyutlar1 ve tolerans”, “ara tirlin kritik boyutlar1 ve
toleranslar”, “drneklem plani1”, “6zel prosediirler”, “jigler
ve baglayicilar”, “isil islem genlesmeleri” (bu baslik
“ek stok kullanim1”, “sirink izinleri”, “deformasyon
kontrolii” basliklarini kapsamaktadir.) alt basliklarindan
olugmaktadir.
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* “Testler ve deneyler” baslig1 “test planlama” (bu baslik
“strateji”, “cizelgeleme” bagliklarini kapsamaktadir.);
“on tamamlama testi” (bu baslik “6n inceleme”, “kuru
inceleme”, “boru On testi”, “ekipman birim on testi”
basliklarin1 kapsamaktadir.); “tank test ¢izelgesi”;
“ekipman birim test ¢izelgesi”; “boru birim test
cizelgesi”; “alan/bolge kapatma stratejisi”; “temel test
aracglar1” alt basliklarindan olusmaktadir.

* “Personel” basgligi “endiistriyel iliski yaklagimi” (bu
bashk “tasarim”, “tageron” bagliklarini kapsamaktadir.);

“egitim”; “proje organizasyonu” (bu baslik “tersane
organizasyon sekilleri”, “miisteri orgiitsel/organizasyon
sekilleri” bagliklarint kapsamaktadir.) alt bagliklarindan
olugmaktadir.

» “Agirlik kontrolli” baslig1 “genel”; “taslak prosediir’;
“boliimsel sorumluluklar” alt basliklarindan
olugmaktadir.

3. SONUC

Glinlimiizde gemi insa strateji dokiimani bilgisayar
sistemleri tarafindan bir¢ok farkli bolimiin hazirladig:
dokiimanlar1 herhangi bir insan etkisi olmadan entegre
edebilmektedir. Buna ek olarak bilgi yonetim yazilimlar1
tasarimcilarin veya iiretim miihendislerin bir¢ok farkli
bolimden kullanicilarin  bilgisayar sistemi igindeki
dokiimanlara ulasmasini kolaylastirir.

Tiirkiye’de gemi insaati sektorii 2002 yilindan 2008
yilina kadar ¢ok hizli sekilde biiylime gostermistir. 2003
yilinda 18 adet 106.450 DWT teslim performansi varken
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2007 yilinda performans gostergeleri 98 adet ve 670.000
DWT degerlerine ulagmistur.

Bu sevindirici gostergelerin her zaman slirmesini
dilenmekle birlikte bunun olmamasi durumunda goz
oniinde bulundurulmasi gerekmektedir.

Biiytime durumundakikosullarda yatirimcilar tarafindan
orgiitsel yapilar1 uygun olmayan veya diger bir ifade ile
iyl organize olmamis bir tersanenin yapisi genel olarak
goze carpmamaktadir.

Fakat gelecek tahmin c¢alismalart gostermistir ki
diinya yeni gemi insaat talebindeki 2009 yil1 itibari ile
baslayacak ve 2010 yili ile kendisini gosterecek olan
durgunluga bagli olarak diinya gemi insaati sektoriindeki
durgunluk Tiirkiye Cumhuriyeti Devletinin Gemi Insaati
Sektoriinii diinya genelinden daha fazla sekilde etkileme
ihtimali yiiksektir.

Buna bagli olarak organizasyon ve ydnetimsel
sistemlerin ve kullanilan araglarin ne kadar etkin,
verimli ve kullanilabilir olduguna bagli olarak gemi
insaat1 pazarinda hangi iilkelerin ve hangi tersanelerin
nasil ayakta kalacagi zaman i¢inde gozlemlenecektir.

Birtersanenin yatirim ve inga doneminde tersane stratejik
plan dokiimani, tersane master plan dokiimani, tersane
is plan1 dokiimani, tersane yatirim plani dokiimani ve

eger herhangi bir sekilde kredi talebi var ise tersane
kredi dokiimani sistematik olarak hazirlanmalidir.

Iyiorganizeedilmisbirtersanedeyapilantiimg¢alismalarin
ciktilar1 gemi insa politikasini belirlemektedir. Bu unsur
Sekil 15 ile ifade edilmeye ¢alisilmistir.

Igletme 5 Plan
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Gemmi Irga Stratejisi

Sekil 15. Gemi Insa Stratejisi

Sonug olarak, bu bilgilere ve uluslararasi kaynaklara
dayal1 olarak Tiirkiye tersanelerine gemi insa stratejisi
dokiimani1 gibi birgok yonetim aracini kullanmalari
onerilebilir. Bu araglar sayesinde iiretken, etkin, verimli
bir yaklagim saglanmis olabilecektir. Bu unsurlar ise
kaliteli triinleri, yiiksek kar ile yiiksek fiyat rekabet
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avantaji ile yani nispeten diisiik satig fiyatlar1 ile
zamaninda misteriye yani gemi sahiplerine teslim
etmeyi saglayacaktir. Bundan dolayr bu ydnetim
aracinin Ozellikle orta ve uzun vadede tersanelerde
etkin sekilde kullanilmasi 6nemli bir rekabet avantaji
saglayacagi goriisii onem kazanmuistir.
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UNIVERSITE SANAYI ISBIRLIGINDE ORNEK BIR MODEL

A. Yiicel ODABASI!, Sebnem HELVACIOGLU? Mustafa INSEL?,
ismail Hakki HELVACIOGLU*

A MODEL FOR UNIVERSITY-INDUSTRY COLLABORATION

Shipbuilding industry in Turkey has a chance to design and build different type of ships, because
of the attack in the subject in recent years. The refreshment in the industry has affected the
collaboration between the university and sector. ITU The Faculty of Naval Architecture and Ocean
Engineering became aware of the collaboration and established o working group named Research
and Application in the early 1990. The very first activity of the group was to prepare some meetings
collaboration with KOSGEB to KOBI to explain the services that the university can provide.

ITU Faculty of Naval Architecture and Ocean Engineering, Research and Application Group has
aimed to provide from the beginning to support of sectorel problems and to turn the academic
research to a valuable knowledge for the industry. If we have a look at the sector at that time, it was
growing recently, a candidate to compete the global world, the very experienced engineers were
working out of the sector was the reality.

The first step for the relationship was made available by the university which was followed by the
industry. Apprenticeship and fellowship, support for student projects, helping the students to design
their ships etc. by design offices have helped to improve the relationship.

In this paper a win and win model has been explained between ITU Naval Architecture and Ocean

Engineering Faculty and Shipbuilding industry.

Anahtar sozciikler: Gemi insaati, Universite-sanayi isbirligi, Egitim, USI uygulamalart

1. GIiRiS

Universite sanayi isbirligi (USI) kavramy, iiniversitelerin
Ogrenci, bilim insani, bilgi birikimi ve teknik aletler
gibi elinde bulundurdugu olanaklar ile is ¢evrelerinin
iiretim, Ogrencilere staj ortami ve bilim insanlarinin
teorik bilgilerini uygulamaya koyma gibi sahip oldugu
olanaklarin birlestirilmesiyle, bilimsel ve teknolojik
alanda gelismelerini saglayan sistemli calismalarin
timiind icermektedir (Yildirim ve Giiven 2008). Baska
bir tanimda ise kavram, iiniversitenin mevcut kaynaklar1
(bilgi, eleman, finansal gii¢ vb.) her iki tarafa ve topluma
fayda saglamak iizere bir metot ve sistem dahilinde
birlestirilerek  yapilan egitim-6gretim, arastirma-
gelistirme ve diger faaliyetlerin tiimii, seklinde
tanimlanmaktadir (Dura, 1994).

Sanayinin kar edebilmesi ve bilyiiyebilmesi icin,
imalatin arttirtlmast ve gelistirilmesi gerekmektedir.
Bu ise teknolojik bulus ve yeniliklerin {iretime
uyarlanmasi ve uygulanmasi ile miimkiindiir. Teknoloji
ve teknolojinin sanayiye adaptasyonu iiniversite

1) ITU Gemi insaati ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi
2) ITU Gemi Insaat1 ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi
3) ITU Gemi Insaat1 ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi
4) ITU Gemi ingaat1 ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi
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ile sanayiyi baglayan halka olmustur (Soylemez ve
Unsan, 2004). Tiirkiye’de gemi insaat1 sanayinin kendi
biinyesinde AR-GE faaliyetleri veya bu faaliyetleri
sirdiirebilecek ~ uzmanlasmis, bagimsiz  AR-GE
merkezlerinin bulunmamasi da, tiniversitenin bu rolii
iistlenmesi sonucunu dogurmustur.

Bu tanimlardan anlasilacagi gibi, amag liniversite ve
sanayi kuruluslari ve dolayisiile toplumun kazanmasidir.
Amag herkesin kazanmasi olmasina ragmen sistemin
oniinde cesitli engeller vardir:

 Hantal bir yap1 olan doner sermaye sistemi,
* Egitimin teoriye sikistigini diisiinen sanayiciler,
* Sektorili gérmezden gelen liniversite 6gretim iyeleri.

Tiirkiye’de birgok USI 6rneginde oldugu gibi engellerin
asilabilecegi, 90’11 yillarin baginda iITU Gemi ingaati ve
Deniz Bilimleri Fakiiltesinde kurulan ve bugiine kadar
caligmalarini istiin basar1 ile silirdiiren Arastirma ve
Uygulama Grubu (AUG) tarafindan bir kez daha ortaya
konmustur.

Bu yillarda sektor profiline bakilirsa:
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* Yeni yeni gelismeye baslayan, diinya ile rekabet etmeye
aday,

* Yetismis mithendislerin bir kisminin denizcilik disinda
bir kariyer gelistirmek zorunda kaldigi bir gercekle
karsilasilmaktadir.

Sektoriin  bu olumsuz yanlarina ragmen, AR-GE
gerekliligi goriilmis, maddi kaygilardan ¢ok sektore
hizmet ve bilimin neler yapabilecegi gosterilmek amaci
ile caligmalara baslanmistir.

Yapilanilk faaliyetlerden biri kii¢iik ve orta biiyiikliikteki
isletmelere (KOBI) yonelik tanitim ve tanisma giinleri
olmustur. Gemiler ve gezinti tekneleri olarak ikiye
ayrilan sektorel kuruluslar iniversiteye davet edilmis ve
iniversitenin sunabilecegi hizmetler tanitilmistir. O giin
icin ¢ok fazla katilim saglanmamasina ragmen, azimli
caligmalara devam edilmis ve liniversitenin mithendislik
alaninda yapabilecegi katkilar, zaman icinde yapilan
basarili caligmalar ile sektorel kuruluslara gosterilmistir
(1992-2009).

Bu grup global rekabet ortaminda, Tirkiye’deki
kuruluslara asagida belirtilen destekleri vermeyi amag
edinmistir:

* Ekonomik iiretim yapabilmek igin gelismis hesap
yontemleri ve deneyleri kullanmak,

* Beklenmeyen bir hata veya istenmeyen bir sonug
alindiginda uygun bir ¢6ziim yontemi bulmak,

» Tiirkiye’'deki gemi insaa sektoriiniin ¢ozemedigi
miihendislik problemlerine ¢oziim getirmek (Unsan ve
Soylemez, 2004),

* Gelecekte sektoriin karsilasabilecegi problemleri
simdiden tespit edip, sektoriin gerekli onlemleri almasini
saglamak,

* Gerektigi yerlerde konu ile ilgili teknolojileri
gelistirmek.

Tiirkiye’de endiistri daha ¢ok yabanct firmalardan
transfer edilen teknolojiye dayanmaktadir. Bu yontem
yurt icinde teknoloji gelistirmeye tercih edilmekte
(Tantekin-Ersolmaz vd., 2006) oldugu diistintildiigiinde,
AUG’nun ne kadar ileri gorislii davrandigi sdylenebilir.
Universiteler degisen sektorel kosullar1 hizli bir sekilde
o6grenmeli ve buna paralel olarak kendi bilgilerini de
sektore sunmalidir (Psarianos, 2006). Buamacgla, 90’larin
ikici yarisindan baslayip 2008 yilina kadar ¢ok hizli bir
gelisme gosteren gemi sektdriine ayak uydurulmus ve
AUG-sanayiisbirligi faaliyetleri, sektoriin global rekabeti
yakalamasini saglamistir. AUG sanayi igbirliginin yapisi
ve bugiine kadar siirdiirdiigii faaliyetler Boliim 4’de daha
detayl1 olarak incelenecektir.

Tiirkiye’de gemi insaa sanayinde “Universite sanayinin
neresinde?” sorusunun cevabi ¢ok 6nemlidir. Geleneksel
olarak bu sorunun iki cevabi vardir; Oniinde ya da
gerisinde. Genelde gorlis Tiirkiye’de {iniversitelerin
teknolojiyi geriden takip ettigi seklindedir. Diger
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mithendislik ~disiplinlerinden farkli olarak gemi
insaat1 konusunda niversite, Tirkiye’deki gemi insa
sektoriiniin tam merkezindedir (Unsan ve Soylemez,
2004). Gemi insa sanayi ve tiniversite is birligi, sorunlar,
¢oziimleri ve Tiirkiye gercegi Soylemez ve Unsan
(2004) tarafindan incelenmis ve ortaya konmustur. Ayni
calismada is birligini gii¢clendirmenin yontemlerinden
biri olarak, akademisyenlerin belli araliklarla ve
siirelerle sanayide caligmasi Onerilmistir. Bunun bir
ornegi gergeklestirilmis ve bir 6gretim iyesi 3 ay siire
ile yat tasarimi yapan bir firmada ¢alismistir. ITU Gemi
Insaat1 ve Gemi Makineleri béliimiinde yapilan sanayi
tabanli 6grenci proje ¢alismalar: da USI’ye koprii teskil
edecek nitelikte olmustur (Unsan vd., 2006, Helvacioglu
vd., 2008).

Yapilan ¢aligmalar hem sektoriin daha dogrumiihendislik
hizmeti vermesine destek olmus hem de yapilan
calismalar ve deneyler sonucu ortaya ¢ikan daha dogru
gemi tasarimlari sayesinde iilke ekonomisine katkida
bulunmustur. Bunlarin en carpict Ornegi, akaryakit
tastyan bir tankerin formunda yapilan diizeltmeler
sayesinde yillik, yakit sarfiyatindan ortalama 250
000 $ tasarruf saglanmasi olmustur. Bu makalede,
sistemin nasil kuruldugundan, bugiine kadar yaptigi
bagarili ¢aligmalar, bir 6rnek teskil etmesi amaci ile
anlatilacaktir.

2. UNIVERSITENIN-SANAYININ
YAPABILECEKLERi VE BiRBIRLERINDEN
BEKLENTILERI

Akademik kuruluslarin bilimsel ¢alismalar ve 6grenci
yetistirmek yaninda sosyal sorumluluklar1 da vardir.
Sanayi ile isbirligi bu sorumlulugun bir pargasidir.
Taraflar arasindaki iliskinin faydali ve verimli olmasi
oncelikle iiniversitelerin yonlendirmesine ve ¢abalarina
bagli olup, endiistriyel kuruluslarin ihtiyaglar1 ve
samimiyetleri zinciri tamamlayan halkalardir.

Universitenin  USI’den beklentilerinden bir kismi
asagidaki gibi dzetlenebilir (Séylemez ve Unsan, 2004):

1. Sanayinin sorunlarini ¢ézerek hem asli gérevlerinden
birini yapmak, hem de iilke ekonomisine katkida
bulunmak,

2. Bu igbirligi sonucunda iiniversiteye maddi destek
saglamak,

3. USI neticesinde iiniversite calisanlarinin, sanayi
tecriibesini arttirmak,

4. Calismalardan akademik yayin ¢ikarmak,
5. Uygun bir proje sonunda patent almak,

bunlara ek olarak asagidaki basliklardan da soz
edilebilir:

6. Endiistriden staj konusunda daha fazla destek almak.
Burs ve staj gibi etkinliklerle 6grenci basarisini arttirip,
okuyabilmeleri icin onlara destek ve motivasyon
saglamak,
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7. Ogrenci projelerinde, proje gelistirilmesine ve
problem belirlenmesine yardimer olmalari, bu sayede
ogrencilerin gercek hayat problemleri ile gercek hayat
sartlarinda ugrasmasinin saglanmasi (Helvacioglu vd.
2008),

8. Sanayi kuruluslarinin iniversitelerde, gelismelerin
ve problemlerin konusuldugu seminerler, paneller vs.
diizenleyerek akademik c¢aligmalar 1s1k tutmasi ve
yonlendirmesi.

Beklentilerinin  yani sira {iniversitelerin  sanayiye
vaat edebilecekleri bazi ¢alismalar da asagidaki gibi
siniflandirila bilir:

1. Bazi AR-GE faaliyetleri sanayi adina ytiriitmek ve
gelistirmek,

2. Sanayinin teknoloji gelistirmesine destek olarak,
teknoloji transferini azaltarak milli ekonomiye destek
olmak, MILGEM (milli gemi) projesinde oldugu gibi,

3. Endiistrinin kendi standartlarin1 gelistirmesine
yardimci olmak,

4. Endiistri i¢in kalict bir bilgi platformu olusturmak ve
korumak,

5. Ogrencileri yar1 zamanli ve tam zamanli olarak
arastirma faaliyetlerine katarak, AR-GE potansiyeli
yiiksek mithendisler yetigtirmek,

Sanayinin de bu is birliginden beklentileri vardir ve bir
kism1 asagidaki gibi 6zetlenebilir (Sdylemez ve Unsan,
2004):

1. Kendi problemlerine en hizli sekilde ¢dziim
getirmek,

2. Problemlerine ¢oziim getirirken, yiiksek cretli ve
iist seviyede bilgili eleman istihdam etmemek, bu yolla
maliyeti diistirmek,

3. Yiiksek teknoloji problemlerini ¢ozerken, yiiksek
maliyetli laboratuvarlar kurmadan ¢éziime ulagmak,

4. AR-GE i¢in biiyiik masraflara girmeden arastirma
yapmak,

bu beklentilere asagidaki gibi bircogu da eklenebilir:

5. AB arastirma fonlarindan yararlanmak icin
iniversitelerin bilgi birikiminden ve temas noktalarindan
faydalanmak,

6. Endistrinin uluslar arasi rekabetini arttirmak i¢in
gerekli gordiigii sertifika ve standartlar1 saglamak tizere,
yapilmasi gereken ¢aligmalar i¢in destek olmak,

7. Teorik calismalarda sanayinin ihtiyag ve problemlerini
g0z Oniinde tutmak.

Is birliginde iiniversitelerin  dnciiliigiiniin ~ 6nemi
tartisilamaz olsa da endiistriyel kuruluslarin da yapmasi

gereken onemli igler vardir. Bunlardan bir kism1 séyle
ifade edilebilir:

1. Akademik kuruluslara ve AR-GE faaliyetlerine
22

inanmak,
2. Bu faaliyetler i¢in biitge ayirmak,

3. Kisa vadeli ucuz ve kolay ¢dziimler yerine, liniversite
ile beraber uzun vadeli memleket ekonomisine faydali
coziimler gelistirmek,

4. Baz1 basarisiz akademik calismalar1 genellemeden
inangla destek ve ig birligine devam etmek,

5. AR-GE faaliyetlerinde c¢alisacak, arastirma
gorevlisi, dogent ve profesor kadrolar: yaratip bunlari
desteklemek.

Yukarida sayilan beklentiler ve faydalar ¢ok daha
fazla genisletilebilir ama temel unsur toplum yararina,
milli servete sahip ¢ikacak, teknolojik gelismeyi hedef
edinecek bir USI modelinde her ii¢ tarafta kazanan,
gelisen ve basaran taraf olacaktir.

3. UNIVERSITE SANAYIi iSBiRLiGININ
TARAFLARA YARARLARI

Universite sanayi isbirliginin yararlar1 6grenci, egitim
kurumlari, sanayi sektorii ve toplum agisindan asagidaki
gibi ifade edilebilir (Sevim ve Karamete, 2003);

Ogrenci acisindan; teorik bilgileri ile uygulama becerisi
biitiinlesir. Is bulma olanag1 6zgiiveni artar. Sorumluluk
duygusu ve c¢alisma aligkanliklar1 olumlu yonde gelisir.
Mesleki ve teknik becerilerinin gergek is ortaminda
gerceklesmesini ve olusumunu temin eder. Isbirligi
icinde ekip ruhu ve takim anlayis1 ile hareket edebilme
kiltiriiniin olugsmasini saglar. Egitim programlarinin
sanayinin gereksinimleri dogrultusunda yenilenmesini
tesvik eder. Sanayi kurumlarina ait olanaklar okulun
laboratuvarlar1 gibi olur. Béylece okulun teknik donanimi
gliclenmis olur. Sanayi sektoriindeki siirekli degisim
ve gelismeler egitim programlarinin giincellesmesini
saglar.

Sanayi sektorii Agisindan; sanayi sektorlerinin nitelikli
eleman konusunda kendi alt yapilarint olusturmasini
ayni zamanda ise almay1 diisiindigii eleman1 yakindan
tanimasini saglar. Bireyin ise uyum siireci kisalir ve
masraflarazalir. Is giicii devri (giris-gikis) azalir. Ogretim
kadrosunun bilgi ve tecriibesinden sanayi sektdrlerinin
yaralanmas1 saglanmis olur. Universitedeki egitim
programlarinin diizenlenmesinde, aragtirma konularinin
seciminde sanayinin gereksinimleri dikkate alinarak
degerlendirilir.

Toplum agisindan; topluma ekonomik ydnden kendine
yeterli elemanlar kazandirilir. Beceri ve deneyimli insan
giicii potansiyelini gelistirir. Genglere toplumun egitim
ve sosyal ihtiyaglarini gidermek igin ¢esitli yollarla
yardim eder. Teknik bilgi ve beceri kazandirarak
is bulma olanagini artirir. Genglerin is hayati ve
yasama hazirlanmalar1 konusunda diger kurumlarla
koordinasyonu olusturur. Gengleri becerili, verimli
ve etkin kilarak toplumun iiretim istegini ve giiciinii
artirir.
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Universite agisindan; sanayi sektoriine saglanacak
verimli projelerle 6nemli finansal destekler saglanir.
Ogretim iiyelerinin {iniversitelerde bulamayacaklar1
arastirma ve Ogrenme olanagi elde edilmis olur.
Universitelerin atil kalmasinin &niine gegilerek topluma
yiik olmasi engellenir.

Bolim 4’de anlatilan model hemen hemen tiim bu
faydalarin saglandigi, 6rnek bir model olmasi agisindan
onemlidir.

4. ARASTIRMA UYGULAMA GRUBU MODELI

AUG, ITU Gemi Insaat1 ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi
ogretim tiyeleri tarafindan, tiniversite ve sanayi arasinda
bir ara yliz olusturmak, iiniversitenin uzun vadeli
bilimsel ¢alismalarini yonlendiren ve anabilim dallar1
seklinde olusturdugu akademik yapisinin yani sira kisa
vadeli ‘aragtirma’ ve ‘uygulama’ odakli caligmalarini
da 6ne ¢ikaran bir yap1 olusturmak iizere kurulmustur.
Bu ve benzeri yapilara yurt disinda da rastlanmaktadir:
AUG ile es zamanli olarak 90’1 yillarda kurulan,
Iskogya’nin Strathclyde Universitesi’ne bagli SSRC
(Gemi Stabilite Arastirma merkezi) ve Atina Ulusal
Teknik Universitesine bagli SDL (Gemi Dizayn
Laboratuvar1) 6rnek olarak verilebilir. Bu merkezler hem
bagli oldugu béliimlerin arastirma kapasitesine katkida
bulunmus hem de béliimlerin AB projelerinden 6nemli
miktarlarda pay almalarini saglamistir.

ITU Gemi Insaati ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi
AUG c¢alismalarina Prof. Dr. AYiicel Odabasr’nin
koordinasyonunda ve donemin fakiilte dekani Prof. Dr.
Resat Baykal'in destegivetesvikiile 1992 yilinda bagladi.
Yapilan ilk faaliyet fakiiltedeki mevcut durumun tespiti
oldu. Bu kapsamda fakiiltede elemanlarina basvurularak
ellerinde bulunan yazilimlar, uzmanlk alanlari, ilgi
alanlart belirlenerek bir katalogda toplandi. Ayrica
fakiilte laboratuvar olanaklar1 (bilgisayar, deney cihazi,
olcti aletleri, fotokopi vb. donanimlar) tespit edildi. Elde
edilen veriler degerlendirilerek alt calisma gruplar
olusturuldu. Ayrica fakiiltenin yazilim ve donanim
olarak gereksinimleri ortaya ¢ikmis oldu. ik projeler,
o yillarda sektoriin en dnemli sanayi temsilcileri olan
devlet kuruluslari ile beraber yapilmistir.

Bunlardan ilki Tiirkiye Denizcilik isletmeleri (TDI)dir.
AUG ilk projesini TDI icin bir ¢ift bash yolcu ferisine
sevk sistemi se¢imi konusunda danigmanlik yaparak
gerceklestirmistir. Ikinci projesi ise Savuma Sanayii
Miistesarlig1 icin mevcut bir muharebe destek gemisinin
hidrodinamik problemlerinin tespiti olmustur. Ugiincii
projede ise askeri bir tersane olan Taskizak i¢in form
degerlendirmesi ve optimizasyonu yapilmistir. ITU
de 1992 yilinda gelistirilen bu formla inga edilen sahil
gtivenlik botlar1 (No.80 den 90 a kadar 10 bot) hala Deniz
Kuvvetleri Komutanlig1 tarafindan kullanilmaktadir.
Ozel sektore ait bir tersaneye yapilan ilk proje 1993
yilinda yine bir gemi formu degerlendirilmesi ve
optimizasyonu olarak gerceklestirilmistir. Bu ¢aligmada
AUG tarafindan gelistirilen yazilimlar kullanilmais,
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Fakiiltenin model deney havuzunda model deneyleri
yapilmistir. AUG yapisal dizayn grubu ayni geminin
mukavemet ve titresim hesaplarini yapmistir.

AUG’nin yapmis oldugu bir yillik ¢aligmalarin verdigi
motivasyonla daha fazla sektér kurulusuna ulasabilmek
icin 13 ve 17 Nisan 1993 tarihlerinde ‘Modern
Gemi Dizayninda Gereksinimler ve Olanaklar’ ve
‘Modern Yat Dizayninda Gereksinimler ve Olanaklar’
isimli, KOSGEB destekli, iki tiniversite endiistri
dayanigma semineri diizenlemistir. Bu seminerlerde
sadece endiistrinin mevcut sorunlar1 degil gelecekte
karsilasabilecekleri sorunlar da masaya yatirilmis,
¢Ozlim Onerileri sunulmustur. Bu ve benzeri seminerler
ozellikle yeni acilan tniversitelerin gevrelerindeki
endiistri  kuruluslariyla tanismalari, ortak projeler
gelistirmeleri  ve  karsilikli  isbirligi  platformlari
olusturmalar1 agisindan son derece 6nemlidir.

Bir bagka onemli unsurda sektoriin yer aldig1 fuarlara
katilmaktir. AUG kendi olanaklarini kullanarak en
kapsamlibirsekilde hazirlanip 12-15 Ekim 1994 tarihinde
diizenlenen Exposhipping’94 fuarina katilmistir. Bu
hazirliklara, imkan ve olanaklar1 gosteren brosiirlerin
ve tanitict panolarin hazirlanmasi, gemi modellerinin
fuarda sergilenmesi, tanitim filmleri, sunum yapmak
icin cihaz ve donanim alinmasi sayilabilir. Bir 6zel sirket
icin belli bir icret karsilig1 profesyonelce yaptirilabilecek
bu hazirliklarin tiimii AUG elemanlarinca yapilmistir.
Fuar sirasinda ozel sektorden pek ¢ok (ulusal ve
uluslararasi) firma ve temsileisiyle kurulan iliskiler
gelecekte yapilacak ¢aligmalar i¢in 6nemli bir baslangig
noktasi teskil etmistir. AUG’nun yaptigr c¢aligmalar
sadece gemilerin form analizi ve mukavemet analizi
olarak kalmamis sektoriin ihtiyaglarina gore farkl
alanlara da kaymisti. Bunlara 6rnek vermek gerekirse
tersanelerin verimli ve ekonomik bir sekilde gemi insaa
etmelerini saglayan tersane organizasyonu ve verimlilik
degerlendirmesi, gemi seyir deneyleri, gemi isleten
sirketlere kara bazli acil cevap servisi olusturulmasi,
Ozel gemilerin stabilite ve bdlmeleme problemlerinin
coziilmesi, askeri tersaneler igin MIS (management
information systems) sartnamesinin hazirlanmasi,
gemi saft1 iizerinden gii¢ ve titresim 6l¢imii, gemilerde
ses ve titresim problemlerinin ¢6zimi, devlet
tersanelerinin Ozellestirilmeleri asamasinda fizibilite
calismalari, laboratuvar ortaminda olusturulan diizenli
veya diizensiz dalgalar arasinda denizcilik deneyleri,
yarali stabilite hesaplari, Bogazlardan giivenli gegis
icin manevra simiilasyonlari, pervane dizayni ve
dizayn degerlendirmeleri, ¢ok noktadan bagli dolum
sistemlerinin tasarimi ve degerlendirilmesi, sualt1
boru doéseme problemleri, askeri gemilerinin tasarimu,
yelkenli tekne deneyleri ve master planlar hazirlamada
danismanlik hizmeti vermek vb. Bu c¢alismalardan
bazilar1 Unsan (2008) tarafindan detayli olarak
anlatilmistir.

Biitin bu ¢alismalar 1992-2009 yillar1 arasina
gergeklestirilen 200’e yakin proje ile siirdiiriilmektedir.
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Yapilan ¢aligmalar agagidaki gibi gruplanabilir:

* Kisa vadeli projeler (1 hafta-1 ay): Kisa siireli
danigmanliklar, 6zel mithendislik hesaplari, acil ¢6ziim
isteyen uygulama problemleri, bilirkisi calismalari,
kisa siireli model deneyleri ve niimerik hesaplar, gemi
tizerinde Olgiimler.

e Orta vadeli problemler (1 ay — 6 ay): Kapsaml
hidrodinamik ve yapisal analiz, retim yonetimi
danismanliklari, TURBO, Yiizer Bogaz gegisi projesi.

* Uzun vadeli projeler (6 ay ve iizeri): AB destekli
projeler (MARSTRUCT, SMOTH, ENCOMAR), master
plan hazirlama projeleri (Ulastirma Master Plani,
TURKTERMAP), Askeri gemi projesi (MILGEM),

AUG benzeri yapilarin avantajlart ve gelistirilmesi
gereken yonleri agsagida siralanmistir.

Avantajlar:

Universite  elemanlarinin  endiistrinin ~ gereksinim
duydugu projelerle ugrasmasini saglamak. Universitede
sektorle ilgili diizenli bir veri taban1 olusturmak.

Yapilan projeler sayesinde, iiniversite elemanlarinda
rapor yazma ve yayin yapmaaliskanliklarinin edinmesini
ve proje yonetimi disiplininin olugmasini saglamak.

Universite elemanlarinin katilimina agik olmak, projeye
gore genisleyen veya kiigiilen esnek ve dinamik bir
yapiya sahip olmak. Farkli fakiiltelerden elemanlarin
katilimiyla disiplinler arasi ¢alismalara imkan vermek.

Universitede yiiriitiilecek bilimsel caligmalara ilham
kaynag1 olusturmak.

Bitirme ¢alismasi, yiliksek lisans tezi ve doktora
tezi konularini endistrinin yararina olacak sekilde
yonlendirmek.

AUG’da ¢alisan yar1 zamanli 6grenci ve arastirmacilarin
proje sonrasi endiistride uzmanlastiklar1 konuda is
bulmalarin1 saglamak. Bdylece sektorle iligkilerin
devamini getirecek yeni temas noktalar1 olugturmak.

Proje bazinda tiniversiteye getirilen uzmanlardan (yurt
ici ve yurt disi)) hem dniversite elemanlarinin hem
de endiistrinin yararlanmasini saglamak. Bu kisiler
bulunduklari siire i¢inde AUG elemanlarindan bir veya
birkacini egittigi i¢in bilginin kalicihigi ve siirekligini
saglamak.

Universite biitgesinden karsilanamayacak kongre ve
iniversite kuruluslarini katildig1 toplantilar i¢in tyelik
aidatlarinin 6denmesi ve katilimin saglanmasi (bdylece
iniversitenin ve Tirkiye'nin temsil edilmesi).

Proje biitgeleriyle ulasim masraflarinin karsilanmasi
sonucu AB projelerinin kulis faaliyetlerine katilmak ve
bunlarin tiniversiteye kazandirilmasi.

Gelistirilmesi Gereken Yonler:

Teknokentsirketlerinin yapisal problemlerini gelistirerek
AUG benzeri olusumlarin yerini almasi.
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USI ¢ergevesinde iiniversitelere biitesi 6zel sektorden
desteklenmis Y.Dog., Dog¢. veya Prof. kadrolarinin
saglanmasi.

Patent haklarinin alinmasi ve bdylece caligma gruplarina
(ve dolayistyla iiniversiteye) stirekli gelir getirici
kaynaklarin olusturulmasi.

Olusturulan mali kaynaklarin kullanilmasi i¢in etkin
onlemlerin alinmasi. Ornegin, déner sermaye bazli
projelerde harcama kalemlerindeki kisitlar, ihale
kanununa tabi olma, kisa siireli projelerde (1 haftalik
- 1 aylik) nakit akisinin saglanamamasi, cihazlarin
sigortalanamamasi, cihaz kiralanamamasi, yurt disindan
mal ve hizmet alimi i¢in uzun siiren prosediirler ve doviz
kuru problemi, donanim i¢in eskisi ile yenisini takas
imkanlarinin olmayisi vb.

5.SONUCLAR VE ONERILER

Bu calismada ITU Gemi Insaati ve Deniz Bilimleri
Fakiiltesi AUG modelinde oldugu gibi basarili modeller
kurmanin ve uygulamanin miimkiin oldugu, kisaca
Ozetlenmistir. Bu uygulamanin basarili olmasinda en
6nemli unsurlardan bazilar1 asagidaki gibi siralanabilir:

* Maddi ve makam kaygilar1 giidiilmeden, sektore
hizmet amaci ile bu ¢alismalara baglanmistir,

* Tamitim ve sektorle iliski faaliyetleri, profesyonel
firmalar tarafindan yiritiilmese de, inan¢ ve azimle
sonuna kadar devam ettirilmistir,

e Sektorel iligkilerde hiyerarsi goz ardi edilmeden,
tiim kuruluslar degerli kabul edilmis ve bu kendilerine
hissettirilmistir,

» Sektoriin ¢ok biiylik olmamasi, yapilan basaril
calismalarin kisa zamanda duyulmasini saglamaistir,

* Geng ve azimli kadro ile tam bir takim calismasi
yapilmistir.

Bunlarin yani sira, her sistemde oldugu gibi bu sistemin
oniinde engeller de olmustur. Bunlarda asagidaki gibi
siralanabilir:

 Hantal bir yapis1 olan ve hala degistirilmeyen, yerine
iiniversite tarafindan baska yasal bir yol gelistirilmeyen
doner sermaye yonetmeligi,

* Bunca basariya ragmen, hala bazi sektorel kuruluslarin
yurt dist kaynakli AR-GE kurumlarini dncelikle tercih
etmesi,

* Endiistride bazi kuruluslarin, iniversitelerin akademik
kuruluslar oldugu ve biiyiik projeleri dahi iicretsiz iicret
yapmasi gerektigi inanci,

» Universite i¢inde farkl1 disiplinlerin veya ayn1 disiplin
icinde ki ogretim {yelerinin kisisel anlagmazliklari
profesyonel hayata tasimasi,

e Bilim-bilim icindir diislincesinin nadirde olsa
bilimin sektor ve dolayist ile toplum ¢ikarlar1 yoniinde
kullanilmasini 6nlemesi.
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Uzun vadeli diisiinmeyi bilen ve kalkinmanin topyekun
olacagr goriisiinli benimseyen sistemlerin Oniinde
hicbir engel duramayacaktir. Bu ¢alismay1 kaleme alan
yazarlar ve AUG’nin elemanlar1 yaklagik 17 yildir USI
kapsaminda basarili projeler gelistirmislerdir. Bu sayede
egitim ve bilimsel arastirma yani sira miihendisligin
temel amaglarindan biri olan topluma hizmet ilkesini de
gergeklestirmislerdir.
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POD,/STRUT BIRLESIMLERINDE VISKOZ-POTANSIYEL AKIM

HIZ BIRLESTIRMESI

Eren OZSU', Ali Can TAKINACT A.Yiicel ODABAST

VISCOUS/POTENTIAL FLOW COUPLING STUDY FOR PODDED
PROPULSORS

Podded propulsors are being widely used in marine propulsion industry in the last decade. Pod
designs are varying in terms of pod/strut shapes to improve flow characteristics around the podded
propulsors. Flow related properties such as propulsion performance, pod/propeller interaction and
vibration/acoustics are investigated by numerical methods. The main objective of this paper is to
present a design approach based on viscous/inviscid coupling for podded propulsor design. Surface
panel method is used to calculate the flow around the well known pod/strut model namely Santyr pod
A with a given length of 4.53 m. Santyr pod has a NACAG66 strut connected to the pod gondola with
a smooth intersection line. In the calculations, the surface is divided into separate patches defining
the strut and the pod connected with this intersection line. The pod/strut geometry has been analyzed
both in potential and unsteady viscous RANS solver. The viscous flow characteristics around the
pod were evaluated. The near field velocity components are derived from the viscous solution and
applied to the potential solver as modified boundary condition. Viscous velocity components are set
as the new panel source strengths and the potential flow computation is finalized with viscous near
field data. The difference in propeller plane velocity contours was plotted and the effect of viscous

flow is presented. The results for the potential and viscous calculations are discussed.

Anahtar sozciikler: Pod, Pod Siiriicii, Bas Yuvarlatma, Sinir Tabaka, Hiz Birlestirme

1. GiRiS

Son yillarda Pod siiriiciiler etrafindaki akim 6zellikleri
sanayi kuruluslari ve akademik agidan giincel bir
arastirma konusu olarak incelenmektedir. Bu onemli
arastirma alaninda hidrodinamik modelleme, tahrik
sistemi  performansi, kavitasyon, manevra gibi
konularin yaninda pek ¢ok deneysel galisma ve tank
testleri yuritilmektedir. (Atlar(ed.),2004) ve (Billard
(ed.),2000).

Pod/strut geometrisi gemi arkasindaki akis ile dogrudan
iliskili olmasi nedeni ile hidrodinamik agidan pod
siiriiciiler i¢in Onemli bir konu olmaktadir. Strut
initesinin ayni zamanda diimen olarak kullaniliyor
olmasi ve yapisal nedenler ile strut, gemilerde kullanila
gelen takintilara gore daha genis kesitlere sahiptir. Pod
igerisinde yer alan elektrik motorlarinin biiyiik caplarda
olmasimin onemli bir tasarim degiskeni olmadigi,
esasen Pod ve strut geometrisinin hidrodinamik agidan
daha belirleyici bir tasarim degiskeni oldugu ortaya
konulmustur. (Goubault, 2004).

Pod/strut geometrisi konusunu parametrik acidan
inceleyen az sayida caligma yayinlanmistir. Sistematik
seri ve sekil/boyut seciminin hidrodinamik etkileri

1) ITU Gemi insaat: ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi
2) ITU Gemi Insaat: ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi
3) ITU Gemi Insaat: ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi
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konusunda iki temel kaynak yayilanmistir. (Islam vd.,
2006) ve (Molloy vd., 2004).

Pod/strut birlesiminin 6nder kenar tarafinin akim
iizerinde 6nemli bir etkisi bulunmaktadir. Bu ¢alismada
Pod/strut 6n birlesim bolgesi ve bu bdlgenin akim
karakteristigine olan etkileri incelenmistir.

Sekil 1. Pod Uzerindeki Basing Dagilim1
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2. POD/STRUT POTANSIYEL AKIS MODELI

Pod ve strut yiizey panel metodu kullanilarak
modellenmistir. Yiizey 964 dortgensel panel ile
ayriklastirilmistir. Pod boyu 4.53 metredir ve model
5 ylizeye bolinmiistiir. Serbest akim hizi pod boyu
ile esdeger olacak sekilde V;;; = 4.53 m/san. olarak
alinmistir. Modelde yalnizca pod ve strut ylizeyleri
kullanilmis, pervane modeli dikkate alinmamistir.
Hesaplamalarda kullanilan Szantyr pod modeli Sekil
I’de gosterilmistir.

2.1. Pervane Diizlemi Hizlar1

Pervane diizlemleri X ekseni tizerinde 1.075 m ve
3.455 m de tanimlanmigtir. Pervane diizlemi ag sayisi
enine ve boyuna (80x80) panel kullanilarak podun
x =1.075 m ve x =3.455 m deki yerel yaricapindan
baslayarak 1 m yiiksekligine kadar tanimlanmistir.
Bu sabit 1 metrelik yiikseklik pervane diizlemi hiz
karsilagtirmalarinda kullanilacaktir ve pervane kanat
yiksekligi diisiiniildiiglinde yeterli bir yiikseklik olarak
kabul edilmistir.

Strut Dbirlesim bolgesinin  6niinde ve arkasinda,
indiiklenen hizlarin hesap edilecegi ekstra diizlemler
de tanimlanmistir. Diizlemdeki panel sayist kullanic
tarafindanbelirlenmekteveistenilenhassasiyetseviyesine
gore sikhigr arttirilabilmektedir. Model iizerinde
tanimlanan diizlemler Sekil 2°de gosterilmistir.

Sekil 1. Pod Uzerindeki Basing Dagilim1

2.2. iz Modellenmesi

Strut arkasinda izler kenardan baslayan pod boyunun iki
katiuzunlugundabiriz agi tanimlanmistir. Zamana bagh
iz aginin sekli her zaman araliginda giincellenmekte ve
yerel hiz degerleri tekrarlanarak hesaplanmaktadir. iz
aginin deforme olan sekli pod arkasindaki akim hakkinda
fikir vermekte ve pod ylizeyindeki basing dagilimi
dogru bir sekilde hesaplanmaktadir. Hesaplamalarda
kullanilan iz modeli Sekil 3’de gosterilmistir.
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Sekil 3. Strut Arkasinda Izler Kenardan Birakilan Iz
3. POD/STRUT ViZKOZ RANS MODELI

Szantyr pod modeli ticari bir viskoz RANS
programt  kullanilarak ~ modellenmigtir. ~ Viskoz
model kullanilmasindaki ama¢ pod yiizeyi ve yakin
bolgesindeki hizlarin hesaplanabilmesidir. Serbest akim
hiz1 yine Vinf = 4.53 m/san. olarak alinmis ve viskoz ve
potansiyel ¢dziim arasinda birlestirme ve karsilastirma
yapilabilmesine olanak saglanmistir. Her iki modelin
ayni baglangi¢ degerleri ile simiile edilmesi, birbirleri
arasinda hiz verilerinin aktarilmasi agisindan gereklidir.
Zamana baglt RANS ¢o6ziimiinde k- SST tiirbiilans
modeli kullanilmistir.

3.1. Ag Modeli

viskoz ¢oziimde 3.26 milyon tetrahedral eleman
kullanilmistir. Cozliimde kullanilan ag modeli Sekil 4°de
gosterilmistir.
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Sekil 4. Viskoz Coziim Ag Modeli

3.2. Zamana Baghh RANS Céziim

Zamana bagli ¢6ziim i¢in 0.5 saniyelik zaman araliklar1
secilmis ve toplamda 75 saniye siiren bir simiilasyon
yapilmistir. S6z konusu siirenin pod etrafindaki akisin
olusabilmesi agisindan yeterli olacagi kabul edilmistir.
XY ve YZ diizlemlerindeki hiz dagilimlar1 Sekil 5‘te
sunulmustur.
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4. ATNALI GiIRDABININ MODELLENMESI
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Sekil 5. XY ve YZ Diizlemindeki Hiz Dagilimi.

Pod strut birlesimi akig karakteristiklerinin ani
degisimler yaptig1 karmagsik bir bolgedir. Strut 6niinde
serbest akim yavaglamakta ve de kanat kesitinin en
kalin oldugu bolgede ise en yiiksek degerini almaktadir.
Birlesim bolgesinde yavaglayan akim donme egilimi
gostererek pod boyunca donerek ilerleyen bir girdap
olusmaktadir.

Mehta tarafindan 3 farkli burun kesiti icin yapilan
deneysel calisma sonucu olarak, at nali girdabinin kanat
uc kesitine dogrudan bagli oldugu ortaya c¢ikmuistir.
(Mehta, 1984) Kanat ug kesitinin (burun kesiti), kanat
etrafindaki basing gradyenini dogrudan etkiledigini ve
dolayisi ile at nali girdabinin olusumunu etkileyen en
onemli faktor oldugu belirlenmistir. (Olgmen vd., 2006)

Strut etrafindan baslayarak at nali girdabinin olusmasi
akis icerisinde istenmeyen etkilere neden olmaktadir.
Strut 6n ve arkasinda caligmakta olan pervanenin
varlig1, akustik ve titresim acisindan diisiiniildiigiinde,
pervane diizleminde miimkiin oldugunca iiniform bir
hiz dagiliminin olugsmas1 6nemlidir.

Pod ve strut birlesim bolgesinden birakilan akim hatlar
ve hiz vektorleri at nali girdabinin varliginin anlagilmasi
icin yeterlidir. Potansiyel ve viskoz ¢oziimde serbest
akim hizi Vi, = 4.53 m/san i¢in hesaplanan degerler
grafiklerde sunulmustur.

4.1. Potansiyel Coziimde at nali Girdabi

Pod ve strut birlesim bolgesinden birakilan akim
hatlar1 ve hiz vektorleri at nali girdabinin varliginin
anlasilmasi i¢in yeterlidir. Potansiyel ve viskoz ¢oziimde
serbest akim hizi Vinf = 4.53 m/san i¢in hesaplanan
degerler grafiklerde sunulmustur. Potansiyel teori
kullanilarak hesaplanan akim hatlar1 Sekil 6 ve Sekil
7°de gosterilmektedir. Simetri ekseni iizerinde strutin
0.1 m o6niinden baslayarak pod boyunca ilerleyen akim
hatlar1 girdabin seyrini gostermektedir. Hesaplanan
hiz vektorii ve konturlar1 simetri ekseninde tanimlanan
diizlemde Sekil 8de gosterilmektedir. Yerel akim
hizinin yavasladigi bu bolgedeki donmekte olan akim
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hatlar1 girdabin varligini ve davranisini gostermektedir.

P [ TN TR T RN (TS T N S

Sekil 7. At Nal1 Girdab1 Ustten Goriiniis

Sekil 8. Hiz Dagilim1 ve Girdap Olusumu

Viskoz RANS Coziimde at nali Girdab1

Zamana bagli viskoz ¢oziimde hesaplanan at nali
girdab1 Sekil 9 ve Sekil 10’da gosterilmistir. Pod/strut
birlesim bolgesinde akim hatlarinin bir donme hareketi
sergiledigi goriilmektedir. Simetri diizlemindeki akim
hatlar1 yavaglayan akimin etkisi ile serbest akimin
tersi yoniinde hareket etmekte ve sonrasinda donmeye
baglamaktadir.
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5. SINIR TABAKA HIZ HESAPLARI

Zamana bagli viskoz ¢6ziimde yapilan hesaplamalarin
temel amaci sinir tabaka igerisindeki hiz profilinin
hesaplanmasidir. k- SST  tiirbiilans  modeli
kullanilarak yapilan ¢6zlimde serbest akimdaki giris
tiirbiilans yogunlugu % 5 ve viskozite orani 10 olarak
tanimlanmistir. Pod yiizeyine ¢ok yakin bolgedeki
hizlarin dogru hesaplanmasi amaglanmistir.

Tt o Cooed by cwuch, Vagnttate ix Mmwes ™ 2000en An 56 e
AT s B e

Sekil 9. at nali Girdabi viskoz Coziim; t=75 san
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Sekil 10. At Nal1 Girdabi1 Akim Hatlar1 t=75 san

5.1. Simir Tabaka Hiz Profili

Iki model arasinda hiz birlestirilmesi yapilabilmesi
amaci ile viskoz ¢oziimde sinir tabaka igerisindeki
noktasal hizlar elde edilmistir. Yerel hiz bilesenleri,
potansiyel ¢oziime giincellenmis kaynak terimleri olarak
yansitilmistir. (Sekil 11)

Sinir tabaka igerisindeki hizlarin akimin ayrildigi
bolgelerdeki noktasal degerlerinin potansiyel hesaba
eklenmesi ile at nali girdabinin olusumu yerel hizlar
kullanilarak modellenmistir.

Sinir tabaka igerisinden alinan noktasal hiz verilerinin
pod boyunca diizgiinlestirilmesinde, {i¢ noktadan dogru
gecirme (linear least squares) rutini kullanilmistir.
Diizgiinlestirme rutini kullanilmasinin en biiytik
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Sekil 11. Pod/Strut Birlesiminde Hiz Konturlar

avantaji pod boyunca devam eden panellere etkiyecek
yerel hiz degerlerinde olusmas1 muhtemel yerel hatalarin
online gecilmesidir. Diizgiinlestirme pod boyunca
yapilmaktadir ve her bir ylizey parcasi i¢in bagimsiz
olarak kurgulanmistir. Sinir tabaka hizlar1 igin pod
boyunca yapilan diizgiinlestirme ve yerel hiz degerlerine
ait drnek Sekil 12’de gosterilmektedir.

CHORDWISE BOUNDARY LAYER VELOCITIES

POD STRUT
2.5000
2.0000
1.5000 N

V [m/sn] N

1.0000 m '\\‘ &
; \/ ohg
0.5000 / ¥ v

0.0000
0.0000 1.0000 2.0000 3.0000 4.0000 5.0000

X [m]

Sekil 12. Sinir Tabaka Hizi X Yoniinde Diizgiinlestirilmesi

6. POD/STRUT BiRLESiMi GEOMETRI
MODIFiKASYONU

Kanat kesitli strut ve silindirik/elipsoid pod govdesi bir
¢izgi izerinde birbirleri ile kesigen egrisel yiizeylerdir.
Ayriklastirilma sonrasinda, birbirlerine cakisik kenarlar
iizerinde birlestirilmis pod ylizeyinde komsu paneller
arasindaki etkilesim hesaplanmaktadir. Panellere ait
biitiin kesitler bilindiginde her iki yiizey arasinda egrisel
yeni bir ylizey parcasi tanimlanabilir. Bu amagla pod ve
strut kesigim bolgesinde sabit veya degisken yaricapl
yiizey parcalari olusturulabilir. Bu islem karmasik ytlizey
olusturma metotlar1 ile yapilabilecegi gibi, kesitlerin
tasarimc1 destegi ile secimi ile de yapilabilmektedir.
Birlestirme isleminde 6nemli olan yiizey siirekliliginin
saglanmasi ve yiizeyin egriselliginin dortgensel paneller
kullanilarak diizgiin bir sekilde temsil edilebilmesidir.
Literatiirde yiizey olusturma ile ilgili pek ¢ok kaynak
bulunmaktadir.

6.1. Pod/Strut 3 Boyutlu Yiizey Birlestirilmesi

Pod ve Strut kesisim c¢izgisi yerine egrisel ylizey
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olusturulmasi i¢in iki segenek bulunmaktadir.
6.1.1. Sabit Yaricapta Yiizey Birlestirilmesi

Kesisim ¢izgisi yerine her iki yilizey arasinda sabit
yarigapta tamimlanmis yeni bir 3 boyutlu ylizey
tanimlanabilmektedir. Sekil 13’de yaricap1 0.16 m olan
birlestirilmis drnek bir yiizey gosterilmektedir. Simetri
diizlemi iizerinde iki adet yuvarlatma bulunmaktadir.

Sekil 13. Sabit Yarigapta Yiizey Birlestirilmesi
6.1.2. Degisken Yaricapta Bas Yuvarlatma

Kesisim ¢izgisi yerine her iki yilizeyin secilmis bolimleri
arasinda degisken yarigcapta tanimlanmis yeni bir 3
boyutlu yilizey parcast tanimlanabilmektedir. Bu yeni
ylizey pargasi bas yuvarlatma olarak adlandirilmistir.
Maksimum yuvarlatma genisligi azami strut kalinligina
esit alinmistir. Boylelikle yapilan birlestirme sonrasinda
orijinal pod/strut kesisim ¢izgisi ve struta ait izler kenar
geometrisi korunmus olmaktadir. Bu ¢alismada birden
fazla bag yuvarlatma olusturulmus ve analizler 3 farkli
pod i¢in yapilmistir.

Tablo 1. Bas Yuvarlatma Geometrik Ozellikleri

ve civarindan birakilan akim hatlar1 ve yerel hiz
vektorleri ¢izdirilerek akis ozellikleri incelenmistir.
Karsilastirilma yapilabilmesi amaci ile Szantyr podu ve
en genis yarigaplt bas yuvarlatmali pod olan FF04’¢ ait
resim ve grafiklere yer verilmistir.

7.1. Akim hatlari

Akim hatlar1 Sekil 14’te sunulmustur. Bas yuvarlatma
civarindaki akim hatlarinin, strutun kanat Kesitine
sahip {ist bolgesine dogru hafifce yer degistirdigi
gorilmistir.

Bas Yarigap Baslangic  Bitis  Genisli
Yuvarlatma (m) X = X = k (m)
FF02 0.2 1.460 1.665  0.518
FF03 0.3 1.355 1.665  0.518
FF04 0.4 1.249 1.665  0.518

*FFOX : Azami Yaricap1 0.X metre olan Yuvarlatma

Secilenbas yuvarlatmanin baslangic ve bitis koordinatlari
Tablol’de sunulmustur. Olusturulan 3 farkli bas
yuvarlatmali pod versiyonu igin simetri diizlemindeki
maksimum yarigapt temsilen FFOX seklinde bir
tanimlama yapilmistir.

7. SONUCLAR

Bu c¢alismada Szantyr podu ve 3 farkli bas yuvarlatmali
olmak tizere toplam 4 pod geometrisi analiz edilmistir.
Analizlerde pervane diizlemi hizlarina odaklanilmis ve
pervane modelinin etkileri dikkate alinmamustir.

Pod/strut birlesim bolgesi ve pervane diizlemlerindeki
hiz dagilimlari ¢izdirilmistir. Birlesim bolgesi 6niinden
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Sekil 14. FF04 Podu Etrafinda Akim hatlar1
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Sekil 15. Eksenel Hiz Dagilimi, Vx

Sekil 16. Simetri Diizleminde Hiz Dagilimi ve Akim
hatlar1
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7.2. Pervane Diizlemi Hiz Dagilimi

Pervane diizlemleri, strutin 6n ve arkasinda olmak tizere
x=1.075 ve x=3.455 m‘de tanimlanmistir. Siyah renkli
kontur ¢izgileri bag yuvarlatmali FF04 podunu temsil
etmektedir.

Sekil 18. Arka Pervane Diizlemi Eksenel Hiz Dagilimi

Bu caligmanin amaci, viskoz/potansiyel hiz birlesimi
yapilarak, pod/strut birlesim bdlgesinde basa konulan
yuvarlatmanin pervane diizlemi hiz dagilimina olan
etkilerinin incelenmesidir. Pod ile strut arasinda basa
eklenen yuvarlatmanin, pervane diizlemi hiz dagilimini
olumlu yonde etkiledigi goriilmiistiir. Girdap merkezinin
mevkisinin incelenmesi, diisiik y+ degerlerine sahip
siklagtirilmig aglar kullanilarak sinir tabaka hizlarinin
daha hassas sekilde hesaplanmasi, gelecekte yapilacak
onemli galigsmalardir. Ayrica pervane etkilerinin dikkate
alinarak pervane diizlemi iizerine indiiklenen hizlarin
hesaba dahil edilmesi, hizli ve giivenilir bir dizayn
yontemi gelistirilmesi i¢in 6nemli bir adim olacaktir.
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YUCEL HOCAMIZIN ARDINDAN

Barbaros OKAN!

Bu yaziy1 hepimizin ¢ok sevdigi ¢ok saydig1 hepimize
hayatimiz1 degistiren katkilarda bulunmug ani ve
zamansiz vefati bizleri, biitiin dostlarini, ¢ok iizen Prof.
Dr. A. Yiicel Odabasini anmak, onun bilimsel kisiligini
ve liderlik vasiflarin1 ortak anilarimizdan ornekler
vererek bir nebze olsun aktarmak i¢in kaleme aldim.

A. Yiicel Odabasi 6grenciyken

Yiicel Agabeyle 1967 yilinda ITU’ye 6grenci olarak
girdigimde ITU Talebe birliginde tanistim. O zamanlar
cicegiburnundabir Asistanolan Yiicel Agabey dgrenciligi
doneminde Teknik Universite Talebe Birliginin
yonetiminin g¢esitli kademelerinde gorev almis ve Cavit
Savcr ile birlikte 1960’larda siyasi giindeme bomba
gibi diisen Petrol raporunu hazirlamiglardi. O rapor
Teknik Universite Talebe Birligini devrimci gengligin
odag1 haline getirmis ve Yiicel Agabey de 6grenciler
arasinda devrimci hareketin en sayilan 6nderleri arasina
girmisti. Asistan olmasina ragmen sik sik birlige gelir,
tartigmalara katildig1 gibi kiirsiiniin teksir makinasi gibi
olanaklarindan yararlanmamizi da saglardi.

A. Yiicel Odabas1 6grenci ytriiyiisiinde

1) ITU Gemi insaat1 ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi
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Bir yil sonra gemi resmi dersinde Ogrencisi oldum.
Gecikmeli olarak Genel Makina bolimiinden Gemi
boliimiine gectigimden bir ka¢ dersi kagirmis ve diger
arkadaglardan geri diigmiistim. Katildigim ilk dersin
pesinden ii¢ saat kadar bana ek ders verip acigimi
kapatmami saglamisti. Ertesi sene de Gemi Teorisi 1
dersinde hocam olmustu. Bu ders sirasinda geminin
hidrostatik hesaplar1 yapilir ve sOmestr sonunda
ozalite cekilmis olarak teslim edilirdi. Dalgaciligim
sonunda teslim giinii 6devi ozalite ¢ektirecek zamanim
kalmadiginda ddevin aydingeri ile odasindan iceri dalip
kendisine param olmadig1 igin ozalit ¢ektiremedigimi
soyledigimde hi¢ tereddiit etmeden cebinden 5 Lira
cikartip vererek ozalite cektirip getirmemi sdylemis ve
6devin ozalitini getirene kadar da beklemisti.

Daha sonralar1 bana maddi yardim yapmanin ilging bir
yolunu da bulmustu. O yillarda Denizcilik Bankasi ve
Askeri Tersaneler disindaki gemi insaati Ayvansaray'in
camur deryast kiyilarina sikigsmig kiigiik boyutlardaki
kum motoru insaat1 ve bunlara boy verme ile sinirliydi.
Bu islerin biiyiik bir kismin1 da Oner Agabey ile Yiicel
Agabey yapardi. Bana da para karsiligi hidrostatik ve
stabilite hesaplarini yaptirarak onurumu kirmaksizin
ekonomik katkilarini siirdiirmiistii. Bu iliski aramizdaki
dostlugu iyice pekistirmig ve arada sirada Raki
masalarina konuk da olmaya baslamistim. Ne yazik ki
bu hukuk onun 1971 yilinda Universiteden izinli olarak
yurt disina gitmesiyle bir siire kesintiye ugradi.

Tekrar bir araya gelmemiz 1977 yilinda ben ITU’de
bezgin bir asistan iken onun Dogent olarak Universiteye
donmesinerastlar. Gemi Hidrostatigikiirsiisiinde stabilite
tankint kurup calistirmaya ugrastigim ve Laboratuvar
kurmanin bitmez tiilkenmez biirokrasisinden bunalmis
bir halde havuzdaki odamda oturmakta oldugum bir
giin Yiicel Agabey Fakiilteye havuz yoluyla geldi.
Gegerken beni goriince hemen yanima gelip halimi
hatirim1  sorduktan sonra hangi konuda c¢alistigimi
sordu. Kendisine denize indirme konusunda c¢aligsmay1
planladigimi sdyledigimde o konunun uygun olmadigini
istersem bana iizerinde calisabilecegim giincel konular
onerebilecegini sdyledi. Bir anda firtinali bir denizde
umutsuzca dalgalarla bogusurken bir can simidi bulmus
biitiin kétiimserlikten kurtulmus ve bilyiik bir heyecanla
dolmustum.

Kisa siirede oOnerdigi konulardan gemilerde yerel
titresimlerise¢gmisvekonuiizerine galismayabaslamistim
ki o sirada heniiz Dogent olan Cengiz Ddkmecinin
de ortak yoneticim olmasini Onermisti. Ben gesitli
nedenlerle itiraz edecek oldugumda bana ‘Oglum, ben
on kisinin yaristig1 yerel yariglarda kosuyorum, Cengiz
Agabey binlerce usta atletin katildigi olimpiyatlarin
finalistlerinden. Dikkatli olursan kendisinden ¢ok
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seyler dgrenirsin’ demisti. Zaman onun ne kadar hakli
oldugunu benim de onu dinlemekle ne kadar iyi ettigimi
gosterdi.

Biranda Fakiilteye bir hareketlenme gelmis ve seminerler
baslamisti. Bir grup olusturmus ve Universitede
gemi tasarimi yapmaya girismis hatta bir de yanginla
miicadele romorkorii projesi gergeklestirmistik. Hocamiz
Teoman Beyin Onayak olmasiyla kurulan IMAEM
orgiitiiniin  Istanbul’da diizenledigi ilk uluslararast
kongrede hocamiza biitiin enerjisiyle yardime1 olmus ve
Office of Naval Research, yani ONR’in hidrodinamik
bolimii baskani Ralph Cooperin ve birgok uluslar arasi
kisinin bu konferansa katilmasini saglamisti. Beni 6zel
olarak ilgilenmekle gorevlendirdigi Ralph Cooper’in
sohbetlerimizde Yiicel Agabeye olan hayranligini her
firsatta dile getirmesi Yiicel Agabeyin uluslararasi
saygiliginin benim i¢in ilk isaretleriydi. Yedi yil
sonra 1985’de Washington’da bir ONR konferansina
katildigtmda ONR’in basina getirilmis olan Ralph
Cooper adimi katilanlar listesinde goriip 6zel olarak
beni bulmus ve yakinen ilgilenmisti. Tabi ki bu yakin ilgi
benim gibi siradan birisi i¢in degil o giinlerde Amerikan
donanmasinda s6hreti hizla yayilan eski dostu Yiicel
Agabeyden otiirtiydii.

Yiicel Bey IMAEM Kongresinde

Yine o dénemde Bogazigi Universitesine konferanslar
i¢cin Kaliforniya’dan gelen iinlii aerodinamikg¢i Tuncer
Cebeci’yi ve Stanford’dan gelen {iinli tiirbiilansci
Reynols’u ITU’de de konferans vermeye ikna etmis
ve hepimizi de tek tek bu iinli bilim adamlarina
tanigtirmisti. Biitiin bu isleri bir sene gibi kisa bir zamana
sigdirmis, bu gayretine Universite cevresinde destek
bulmayinca da tekrar Ingiltere’ye donmiistii. Ne var ki
onun bitmez tiikenmez enerjisi ve inanci beni bir yasam
boyu siirecek arastirmaciliga yoneltivermis, benim yani
stra bir¢ok geng arkadasi da ateslemisti. Rahmetli Prof.
Dr. Resat Ozkan, Prof. Dr. Alim Yildiz, Prof. Dr. Aydin
Salc1, Dr. Mehmet Cevik ve Dog. Dr. Demir Sindel bu
arkadaslardan bazilaridir.

Doktorami bitirdigim 1982 yilinin basinda Tiirkiye’de
ekonomi tepesi asag1 gitmeye baslamis Universitede bir
asistanin geliri ile yasayabilmenin olanaksizlig1 biitiin
ciplakligi ile ortaya ¢ikmisti.
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A. Yiicel Odabas1 ve Resat Ozkan Taskisla Model Deney
Havuzunda

Universiteden ayrilip piyasada bir seyler yaparak
gecinmeye calistigim gilinlerden birinde rastladigim
Oner Agabey bana ‘neredesin sen yahu araya araya
bir hal oldum, Yiicel seni ariyor hemen bir telefon et’
diyerek Yiicel Agabeyin telefonunu verdi. Aradigimda
Yiicel Agabey BSRA’de bana is teklif etti ve diisiin tasin
bana cevap ver dedi. O giinkii kosullarda esimle birlikte
¢ok diislinmemiz gerekmedi ve Yiicel Agabeyin teklifini
kabul ettik. Onun iki giin i¢inde 6zel ulak ile gonderdigi
formlar1 doldurup gondermemden alt1 hafta sonra 30
Aralik 1982 Cuma giinii yerel saatle 11.30’da Newcastle
Havaalanina indigimizde Yiicel Agabey, Irene ve
Yildirim bizleri karsilamak i¢in oradaydilar. O sene
Yilbasint birlikte karsiladik ve biz Newcastle’a alisana
dek ev almamizdan banka hesabimizin agilisina kadar
her seyimizle yakindan ilgilendiler ve bizleri hi¢ yalniz
birakmadilar. O giinlerde esim kizimizin konusmaya
baslamamis olmasini her geng ebeveyn gibi kafasinda
biyiitiiyor ve bundan ¢ok tedirgin oluyordu. Bir giin
sohbet esnasinda bundan Yiicel Agabeye bahsetmisti.
Yiicel agabey gayet sakin, ‘kizzim tasalanma, bir
konusmaya baslar ondan sonra susturamazsin’ deyip o
glinlerde 6 — 7 yaslarinda olan Yildirimi goéstermisti.
Kisa siire igersinde Yiicel Agabey hakli ¢ikmis esim
de bu olay1 Yiicel agabeyin bu sozlerini herkese anlatir
olmustu. O yillar yasamimizin en giizel ve zevkli
giinleridir herhalde....

Ingiltere’de birlikte calistigim siire icersinde onun
bilimsel kisiligini ve sayginligini ¢ok yakindan gézlemek
firsatin1 buldum. Hemen hemen her aksam mesai
bitmesine ragmen birgok arkadas odasinda toplasir onun
fikirlerini dinler ondan bir seyler kapmaya c¢aligirdik. Bu
toplantilarda benim yani1 sira pervaneler ve kavitasyon
konusunda hizla iinlenmekte olan Patrick Fitzsimmons,
gemi hareket ve manevralarinda uluslararasi bir otorite
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olan ve ITTC’nin manevra panelinin bagi David Clarke
ve gemilerdeki piiriizlilik konusunda ¢ok Onemli
katkilart bulunan David Byrne mutlaka bulunurdu.
Ayrica birgok genc arkadas ve zaman zaman da o
glinlerde BSRA’in arastirma direktdrii olan George
Snaith de aramiza katilirdi. Yiicel Agabey ile fikir
teatisinden 0zel olarak zevk alan Geoge Snaith aramiza
katildiginda sohbetin teorik seviyesi bir ka¢ basamak
yiikselir ve onlar heyecanla tartigirlarken bizlere de
ayran budalalar1 misali agzimiz ag¢ik dinlemek diiserdi.
Bu sohbetler sadece bilimsel konularla sinirli kalmayip
sik sik eglenceli fikralar ve anilarla da renklenirdi.

Yiicel Bey BSRA’de calisirken

Yiicel Agabey, bu sayginligini Lyapunovun Stabilite
teorisinin gemilerin dinamik stabilitesine uygulanmasi,
Pervane ile gemi arasindaki etkilesim, gemilerin direnci
ve denizciligi konularinda yaptig1 ¢igir acan ¢alismalar
sonucunda kazanmisti. Ben onun katkilarini sizlere
derinlemesine aktarmakta ¢ok yetersiz kalirim. Ama
bu caligmalarina hi¢ deginmemek de anisina haksizlik
olacagindan kisaca 6zetlemeye ¢alisayim.

Lyapunov, teorisini gegerlilik araligi sonsuz olan
diferansiyel denklemler i¢in verdiginden bu teorinin
pratige uygulanmasinda gergek sistemlerin sonlu
araliklarda gecerli olmalari nedeniyle 6nemli bir
glicliik vardir. Bu nedenle bu teoriyi pratige uygulamak
konusunda ancak ¢ok az sayida ve La Salle, Lefshetz,
Yoshizawa gibi matematik stabilite teorisinin {inlii
isimleri basarili olmuslardir. Yiicel Agabey bu konuya
Strathclyde’da iken girismis hatta o siralarda orada
olan Resat Ozkan't da bu konuya ydnlendirmis onun
doktorasina da onemli katkilarda bulunmustur. Daha
sonralart Yoshizawa ile iliskiye ge¢mis ¢aligmalarini
genigleterek gemi stabilitesine yaptig1 6zgiin katkilarla
taglandirmigtir. Bu konudaki katkilart hep stirmiis ve
son olarak Dr. Erdem Uger’i yetistirmistir.

BSRA’de oldugum yillarda onun bu teorisinin pratik
problemlere uygulanabilmesi i¢in olusturdugumuz bir
projede calismistim. Proje Manchester Universitesi
matematik bolimii ile birlikte yiriitiilecek ve

34

yiiriitiiciiliigiinii de 2. Diinya savasinda ingiliz Radar
projesinin {inli matematikgisi Prof. Dr. Fritz Ursell
yapacakt1. Profesor Ursell benim bir sunum yapmami
ve bu sunumdan sonra bir is boliimii yapmay1 6nerdi.
Birgok kez ve uzun saatler Yiicel Agabeye danisarak
iyice hazirlandiktan sonra sunumumu yaptim. Profesor
Ursell sunum sirasinda sik sik durdurup sorular sordu ve
sonra da ‘bu pek dyle kolay bir sey degil, ben bunlari bir
calisayim da ondan sonra oturur konusuruz’ dedi. Ekim
ayinda Fakiiltemizin diizenledigi Uluslararas1 Kongrede
gliniimiiziin inli gemi stabilitecisi Kostas Spyrou
Lyapunov teorisini gemilere ilk uygulayanin Yiicel
Agabey oldugunu sdylediginde Prof. Ursell’in ne demek
istedigini daha iyi anladim. Bir ay kadar sonra Prof.
Ursell biiytiik bir heyecanla gelip ¢alisma planini verdi.
Proje bittiginde ortaya cok iyi bir caligsma ¢ikmistt ama
getirdigi sinirlamalarin ticari sonuglari asirt olumsuz
etkileyecek olmasi sonuglarin bir IMO stabilite kriteri
olarak sonuclanmasini engelledi.

Yiicel Agabeyin yaptigr onemli bir katki da dalga
direnci konusunda olmustur. O giinlerde dalga direnci
konusunda herkes Kelvin kaynaklar1 kullanmakta ve
bunu da ¢esitli sekillerde gemilere uygulayarak cesitli
mertebelerden ¢oziimler elde etmekteydiler. Yiicel
agabey ise her zamanki gibi igin fizigine olan derin
hakimiyeti ile Kelvin kaynaginda radyasyon kosulunun
yarattigl sorunlara dikkati ¢ekerek Kelvin kaynagini
geminin 6n tarafinda da bir imajinin eklenerek tadil
edilmesini 6neriyordu. Onerisi dalga direncinin o
gilinlerdeki tnli ismi Eggers’in de dikkatini ¢ekmis
ve editorliiglinii yaptigi Schiffs Technic dergisinde
diisiincelerini yayinlamasi i¢in Yiicel Agabey’i ikna
etmisti. ‘An alternative formulation of wave resistance
theory of ships® adli makalesinin yayinlanmasi bu
konudaki tartigmalar1 iyice artirmig bunun iizerine
Eggers kendisini Hamburg’da diizenledikleri ¢alistaya
davet etmisti.

Bu calistayin hikayesini Glasgow ve BSRA yillarinda
beraber calistigi ortak arkadagimiz Grant Hearn’den
dinlemistim. Giiniin gemi insaati diinyasinin Grimm,
Ursell, Tinmann gibi birgok agir topunun da katildigi
bu calistayda Yiicel Agabey sunumunu o6gle sonrast
oturumunda yapacak. Oglen yemegi doniisii sabahtan
miitevazi bir dinleyici kitlesinin oldugu salon hinca
hing dolu. Nereden o6grendilerse Hamburg’un biitiin
Tirk niifusu Almanlara ders verecek Tirk bilim
adamini dinlemeye gelmisler. Yiicel Agabeyin ¢ok
giizel sunumundan ve sorular1 da biiyiik bir 6zgiivenle
cevaplamasindan sonra Tiirk vatandaglarinin Yiicel
Agabeye gosterdigi sevgiden miithis etkilendigini
belirtmisti Grant Hearn. Yillar sonra bu olay1
kendisinden dinledigimizde her zamanki muzipligi ile
bu sevgi gosterisini ‘salonu eller tizerinde terk ettim’
diyerek noktalamisti. Ancak dalga direnci konusundaki
calismalarin 6nce Gadd’in daha sonra da Dawsonun
Rankine kaynaklarini kullanarak basarili sonuglar elde
etmesi sonucunda daha pratik bir alana kaymas1 Yiicel
Agabeyin bu 6zgiin ¢aligmalarinin unutulmasina neden
oldu. Belki bir gen¢ arkadagimiz bir giin bu c¢alismay1
tekrar ele alir ve ileri gotiiriir.
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Yiicel Agabey BSRA ve daha sonra BMT yillarinda
bu konularda calismaya devam ettigi gibi pervane
ile gemi arasindaki etkilesimin incelenmesi ve gemi
hareketlerinde de ¢ok dnemli caligmalar yapmisti. Ben
pervane konusundaki zaafim agisindan o calismalari
pek kavramis degilim. Ama BSRA’de PEV ve PHIVE
projelerinden elde edilen sonuglar ve yontemler hala
biitiin diinyada referans olusturmaktadir. Eminim zaman
icersinde bu konudaki katkilarint onun yakin ¢alisma
arkadaglar1 Dog¢. Dr. Emin Korkut ve Dog. Dr. Alican
Takinaci benden ¢ok daha iyi aktarirlar.

Yiicel Agabey hi¢ bir konuya girmekten g¢ekinmez
ve kendisi ile birlikte herkesi de siiriiklerdi. Gemi
hidrodinamigi de bu konulardan biri olup Glasgow’dan
baslayarak Yiicel Agabeyi BSRA’e kadar takib
eden Grant Hearn ile bu konuda onemli katkilar
saglamistt. Bu c¢alismalarin  sonucunda 1977°de
NECIES’in transactionlarinda yayinlanan ‘Seakeeping
theories: What is the Choice?” adli makaleleri Gemi
Hidrodinamigi konusunda hala daha temel bir kaynak
vasfin1 korumaktadir. Bu makalenin citation indexte
fazla atif almamis gdziikmesi kimseyi yaniltmasin, gemi
insaatindaki en saygin yayinlar citation Indexin disinda
kalmaktadir. Bu konuyla ilgili olarak Grant Hearn ile
doktora yapan arkadasimiz Prof. Dr. Kadir Sar16z’iin de
aktaracag1 seyler mutlaka vardir. Ama ben de ilging bir
animi aktarmadan gegemeyecegim.

Yiicel Agabey sadece bati diinyasindaki gelismeleri
izlemekle kalmaz ayni zamanda Ozellikle teorik
konularda ¢ok ilerlemis olan Sovyet bilim adamlarini
da izlerdi. BSRA’de bu is i¢in ¢ok iyi bir ortam bulmus
ve BSRA’yin terciime bilirosunun Rusca terciimanini
tek basina istthdam eder olmustu. Burada edindigi
bilgilere bircok konferansta atifta bulunur ve batili
bilim adamlarini olduke¢a saskina ¢evirirdi. O giinlerde
bilhassa gemi hidrodinamigindeki bir simetri iligkisini
veren ¢alismasindan o6tiirti biiyiik bir {inli olan Nicolas
Newman’in bu iliskisini Haskind’in  1930’larda
yayinladigint yine bir terciimeden &grenen Yiicel
Agabey bir ONR sempozyumunda konuyu herkesin
dikkatine getirmis ve bu iliskinin o tarihten sonra
Haskind-Newman iliskisi olarak anilmasini saglamistir

Yiicel Agabey zaman igerisinde BSRA’de ve sonradan
BMT’de giderek daha genis sorumluluklar almis gemi
ingaat1 sektoriiniin Ingiltere’de giderek yok olmaya
baglamasiyla arastirmaciliginin yani sira ¢alismalarini
kaynak yaratma konusunda da yogunlastirmistir. Bunun
bir pargasi olarak Amerikan donanmasina biiyiik Snem
vermis ve o gilinlerde BSRA’de gelistirilmekte olan
geometrik form tanimi yazilimlarini onlara pazarlamisti.
Firsat1 kacirmamak icin gece giindiiz g¢alisiyor ve
inanilamayacak kadar kisa siirelerde yazilimi hazir
hale getirmeye ¢abaliyorduk. Pazar giinleri kapali olan
BSRA’in Pametrada binasina Yiicel agabey ve Patrick
ile kiitiiphane penceresinden defalarca girdigimizi
hatirliyorum. Ama bu ¢abalarimiz semeresini vermis
ve yiiziimiiziin aki ile yazilimi Amerikan donanmasina
tanitmak i¢cin zamaninda hazir hale getirmistik.

Amerikan donanmasindan gelen ekibin basi bu giinlerde
Amerikan donanmasinda sanirim miistesar (Under
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secretary to US Navy olarak geciyor) olan Ed Comstock
vardi. Ben bu tiir seylerden pek hoslanmadigimdan
Yiicel Agabeyi benim orada olmama gerek olmadigina
ikna etmistim ama gelen heyetten sorular olup da
Yiicel Agabey cagirtinca ben de aralarina katildim.
Yiicel agabey beni Ed Comstock’a vatandasi olarak
tanistirdiginda Ed Comstock ‘does he wear a cape as
well? (o da pelerin giyiyor mu?)’ demisti. Yani Yiicel
Agabey Amerikalilarda sadece kendisinin degil biitiin
Tiirklerin sihirbaz olabilecegi kanisini1 uyandirmisti.

Onun bu bitmez tiikkenmez ¢abalari BMT igerisinde
akademik sayginligina ilaveten yoneticilik agisindan da
hakli bir sayginlik kazandirmis ve kendisinin yonetim
kurulunun teknik iglerden sorumlu iiyeligine getirilmisti.
1988 yilinin sonuna dogru BMT’de reorganizasyona
gidilirken Yiicel Agabey de Amerika’daki iliskileri
pekistirmek tizere BMT nin ABD’deki orgiitlenmesini
yapmaya gitti. Ben de, kendisine katilma teklifini ailevi
nedenlerle kabul etmeyip Durham Universitesine gegtim.
Ayrilik tekrar gelip catmisti. Ne yazik ki Yiicel Agabey
ABD’deki yogun c¢aligma kosullar1 ve gerilimli yillarin
ardindan bir kalp spazmi gecirmis, o yetmiyormus
gibi bir de daha hastanede yatarken BMT yonetiminin
kadir bilmez davranislariyla sarsilmigti. Olanlar
bir tirlii hazmedemeyen Yiicel Agabey bir parcast
olmaktan gurur duydugu BSRA’in artik tarih olduguna
ve kendisinin BMT’de yeri olmadigina karar vererek
orada kalarak kazanmast muhtemel biiyiik meblaglarda
parayi, goz ardi edip, bir seyler yapma heyecaniyla da
dolu olarak Tirkiye’ye dondii. Yiicel Agabeye destek
vermek i¢in o sirada ABD’de olan Patrick de olaylari
gormiis ve Yiicel Agabeye yapilanlari kabullenemedigi
icin Ingiltere’ye doner dénmez BMT den ayrilip Lloyd
Register’a gegmisti.

Yiicel Agabey genglerin yetisebilmesi i¢in onlara
olanaklar yaratmanin inangli bir savunucusuydu. Dogent
olarak ITU’ye déndiigii dénemde katildig1 ilk Fakiilte
kurulunda asistanlara uygulanan fotokopi ticretlerinin
kaldirilmasi i¢in miicadele etmesi ve bunu saglamasi
onun genglere olan reel desteginin giizel bir 6rnegidir.
Yillar sonra bu olay1 o giinleri yasamamis arkadaslara
aktarirken onu dinledigimde duydugu hazzi ve doyumu
hissetmemem olanaksizdi. Yiicel Agabey biitiin
olumsuzluklar igersinde herkesin umutsuzluga diistigt
bir dénemde, 90’11 yillarin baginda tekrar Tiirkiye’ye
donmiistii. Ben bu sirada hala Ingiltere’deydim ama
siirekli haberlesiyorduk. Ben onun Tiirkiye’de hiisrana
ugrayacagini diisiiniiyor ve {iziiliiyordum ama o ITU’de
cok iyi bir ortamin ve bir¢ok kapasiteli gencin oldugunu
iyi seyler yapacaklarini soyliiyordu. Kisa zamanda
geng arkadaglari ateslemis, onlar1 gayrete getirmis ve
yine maddi manevi her tiirli destegi saglayarak Gemi
Fakiiltesini canlandirmisti. Yiicel Agabey onderliginde
bu gen¢ arkadaslar ilk milli gemi projesi Milgem’i
olusturmusglar, Ata Nutku Model Havuzunda yaptiklari
calismalarla gemi sanayine hayat vermislerdir. Bu
siiregte Yiicel Odabasr'nin cabalar1 ITU Gemi Insaati
ve Deniz Bilimleri Fakiiltesinin Deniz Kuvvetleri ve
Gemi Sanayii nezdindeki sayginligini tartisilmaz bir
sekilde pekistirmisti. Yaptigi 6zverili ¢aligmalarla Tiirk
Loydu’nun bugiinkii seviyeye gelmesinde ve basarisinda

35



GORUS

biiyiik emegi vardir.

Yaz tatillerinde kendisini ziyaret ettigimde daima geng
arkadaglarimizin ¢alismalarindan duydugu gururu
belirtmekten hep zevk alirdi. Bu donemdeki geng
calisma arkadaglarinin hi¢ siiphesiz anlatacaklar1 bir
siirli glizel anilart olmustur.

Yiicel Bey 1992 yilinda Tiirkiye’ye dondiikten sonra
Havuz caligmalar1 hizlanmistir

Yiicel Agabey’in  bircok  0Ozelligini  Kanada’dan
gonderdigi bas sagligi mesajinda Prof. Dr. Sander
Calisal ¢ok giizel 6zetlemis. Soyle diyor Sander Agabey:
‘Sanirim Tiirkiye’nin en etkili ve etkin Gemi Insaiye
elemani idi; yani hem iiniversitede hem de endiistride
fikri ve girisi aranan bir liderdi. Ismini gordiigiim
yerlerde dogruluktan emin olurdum. Vatanseverlikte de
yanlisliklara kizma dozajinda da herhalde zor yarigilir
bir yurtseverdi’.

Yiicel Bey diger iki TL Yonetim Kurulu Bagkant ile

Yiicel Agabey uluslararast bir deger olmanin, yetkin
liderliginin ve Vatanseverliginin Gtesinde giiniimiizde
nesli tiikenmekte olan bir dava adami idi. Hepimizin
Gemi insaat1 konusunun bir kdsesinde bocaladigimiz
bir ortamda o hepimizi yonlendirebilecek kadar Gemi
ingaatinin timiine hakimdi. Hig bir gérevden kagmamis,
asla idarei maslahatci olmamistir. Ameliyatindan
beri toparlanamamis olmasina karsin vefatindan bir
hafta 6nce Carsamba giinii gorev bildigi i¢in Fakiilte
akademik kuruluna katilmis, katilmakla kalmayip can
alic1 katkilariyla yonlendirici olmustur. Eger ona hayret
ettiyseniz Cumartesi giinii, vefatindan ii¢ giin dnce,
daha evvelce verilmis bir soziinii yerine getirmek i¢in
bir bankanin personeline gemi sektdril lizerine {i¢ saat
stiren bir sunum yapmistir.

Belki de Yiicel Agabey’in en az bilinen yonii onun sanata
ve Ozellikle de edebiyata olan merak: ve bu konudaki
engin bilgisidir. Her zamanki tevazuu igersinde bu
konulardaki bilgilerini yerli yersiz aktarmak geregini
duymadigi igin Yiicel Agabey gen¢ kusaklarca sadece
teknik konulardaki yetkinligiyle tanimnir. Ingiltere’ye
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ilk gittigimiz 80°li yillarda Tevfik Fikret'in bir siirini
ezberinden okumasi ve Milliyet Sanat dergisine abone
olmasi esimi hayrete diisiirmiistii. Oysa onun ITU
Talebe birligindeki genglik yillarini bilenleri onun bu
ozelligi hi¢ sasirtmaz.

Biitlin mesai arkadagslar1 olarak bizler boyle bir insanin
ancak 100 yilda bir gelebilecegini ve onun yerinin asla
doldurulamayacagini biliyoruz. Ama onun yoklugunu
azaltabilmek ve anisint yasatabilmek ic¢in elimizden
geleni yapacagiz. Anilarimi o sabah aci1 haberi aldiktan
sonra arkadasimiz Prof. Dr. Metin Taylan’in kaleme
aldig1 ve hepimizin duygularina terciiman olan siirinden
iki kita ile noktalamak istiyorum..........

Ozlemle yolu gdzlenen o yiice insan yok artik. ..

Bu ilim yuvasi, sanki tastan, tugladan bir bosluk..
Ruhumuzun karanlik koridorlarinda 6ksiiz kaldik...
Isiksiz pervaneler saskin.. kime gitsin. .. nereye kossun. ..
Herkes mahzun. . .boynu biikiik..

Bindigi son gemi mahcup, bir kusurum var mu diye..
Oysa o ¢ok memnun.. .yalpa yok...rota dogru. ..
Heyhat...... son sefer. ..son sefine. ..

Vira bismillah...o mukaddes menzile...

Ruhu saad olsun..
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YUCEL HOCANIN HAYAT FELSEFESI ILE DOKTORA OGRENCISI
BURAK SARACOGLU ARASINDAKI ARA KESITLER

Burak Omer SARACOGLU!

Burak Omer Saragoglu, Universite tahsiline Istanbul
Teknik Universitesi Gemi Insaa‘u ve Deniz Bilimleri
Fakiiltesinde baslayarak Gemi Insa Béliimiinden 2002
yilinda fakiilte birincisi olarak mezun olmustur. 2005
yilinda ITU Endiistri Miihendisligi Boliimiinden Yiiksek
Lisans Derecesini almistir. Daha sonra is hayatina atilmis
ve ayni zamanda akademik ¢alismalarina da devam
etmistir. Doktorada “A New Generic Method for Large
Investment Analysis in Industry and an Application in
Shipyard - Port Investment” adl1 doktora tez ¢aligsmasini
yapmis ve 2009 senesinde Doktor unvani almistir. Yiiksek
Lisans ve Doktora Egitimi yaparken, Celik Tekne ve
UM Tersanelerinde ve daha sonrada Tiirk Loydu Vakfi
Iktisadi Kurulusunda cesitli gorevlerde calisnustir. Is
hayatina devam etmektedir.

Yazarin hayatinda, iiniversite egitimine basladigi tarihten
itibaren Rahmetli Prof. Dr. Ahmet Yiicel Odabasi’nin
onemli bir yeri bulunmaktadir. Merhum Prof. Dr.
Ahmet Yiicel Odabasi’nin belki de en fazla anisi olan
dgrencilerinden biri Burak Omer Saragoglu’dur.
Ozellikle vurgulamak gerekir ki, yazarin kisisel ve
zihinsel olarak hayat felsefesinde, hayata bakisinda, is ve
calisma anlayisinda hi¢ birakmadan, siire¢ i¢inde kendini
hep gelistirmenin gerekliligini 6greten kisi ailesinden
sonra yazarin doktora danigmani olan Saym Prof. Dr.
Ahmet Yiicel Odabas1’dir.

Onemli anilardan bir tanesi, 2002 yilinda lisans
egitiminin son doneminde bir hidrodinamik formiiliin
nasil ve nereden dogdugunu hangi doga olayi ile nasil
bir baglantis1 oldugunu agiklama anisidir. Ikincisi, 2005
yilinda is hayat: ile ilgili bir sohbetidir. Ugiinciisii ise,
Tuzla GISBIR Lokalinde esi ile birlikte 2007 yilinda
doktora, aile yasamui, is hayatt ve is ¢esitliligi ile ilgili

1) ITU Gemi Insaati ve Gemi Makinalart Miihendisi
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bir sohbetidir. Bu sohbetlere bagli olarak yazarin hayata
bakiginda birgok genisleme ve derinlik olugsmustur.
Yazarin, hayatindaki bu anilarmi her giin dakika dakika
anlatmas1 miimkiin ise de, dnemli olan Sayin Prof. Dr
Ahmet Yiicel Odabasi’nin yazarin zihninde ve duygu
hayatinda biraktigi iz disim olarak vurguladigi hayat
felsefesidir.

Bu felsefe anlayist en kisa ve 0z sekliyle soyle
tanimlanabilir. Bir giin, ister normal, ister anormal
sekillerde olsun, ister yatagimizda uyku sirasinda, ister
acilar icinde olsun, bu yalanci diinyadan ayrilacak
ve nihai hayatimiz olan ger¢ek hayata baslayacagiz.
Onemli olan kendinizi her zaman galismaya ve iyilik
yoniinde faydali olmaya yonlendirmektir. Bu hayatta bir
cok farkli konumlarda olabilirsiniz. Cok biiyiik cirosu
olan firmalarda ¢ok yiiksek gelirler ile ¢alisabilirsiniz.
Hatta, sifirdan baslayarak cok yiiksek getiriler elde
edebileceginiz sirketlere sahip olabilirsiniz. Fakat
eninde sonunda bir ¢ift corabinizi bile yanmizda
gotliremeyeceginiz bir vakit gelecektir. Bundan dolay1
her zaman her ¢alistiginiz konuda en yiiksek basariy1
ve getiriyi hedeflemek Onemlidir. Fakat bunlari nasil
kullandiginiz ve hangi amagcla kullandiginiz asil 6nemli
unsurdur. Bunu yapabilmek i¢in siirekli ¢aligmak, zihinsel
giiclinlizii gelistirmek, bunu yaparken de bedensel
giiciinlizii korumak ve arttirmak, duygusal yoniiniizii ve
biitiinligiintiziin gelistirmektir.

Iste bu 6zlii anlatim ile belirtilen felsefe, yazarin ailesinin
0z felsefesi ile taban olarak uyusmasi sayesinde yazarin
kisisel hayat felsefesinin olusmasi ve ¢ergevesini
belirlemistir. Iste bu yazar tarafindan 6nemli goriilen
ve deger verilen felsefenin g¢ercevesinin ¢izilmesinde
onemli rolii olan Sayin Prof. Dr. Ahmet Yiicel Odabasi’na
minnetlerini yazar iletmekte ve Allah’tan rahmet
dilemektedir.

“Rahat Uyu Sayin Hocam”
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ANILAR

Yazan: Mesut SAVCI
Derleyen: Yalcin UNSAN!

DERLEYENIN NOTU: Bu yazi Prof. Dr. Mesut SAVCI'min ANILAR isimli kendi kaleme aldig
kitabindan derlenmistir. Kitap, kendisinin 75. yasimin da kutlandigi, Gemi Insaati Teknik Kongresi
99 un dahilinde basiimistir. Kendisinin bu kitabimin pdf sekline ve hatira fotograflarina asagidaki
siteden erisilebilir: http://www.gidb.itu.edu.tr/staff/unsan/Kongre/A/Resan/an.htm

6. Aralik 1923’de dogdum. ilk, orta ve lise tahsilimi
Galatasaray Lisesi’nde yaptiktan sonra 1942 yilinda Y.
Miihendis Mektebinin Makine-Elektrik Boliimii'nde
O0grenime basladim. Galatasaray Lisesi’nde aldigim
ogrenimimden dolay1 Y. Miithendis Mektebi’nin birinci
sinift bana ¢ok kolay geldi. Daha sonra Y. Miih.
Mektebi, Teknik Universite oldu. Makine-Elektrik
Boliimii, Makine Fakiiltesi halini ald1. ITU de o zaman
dort fakiilte vardi: Makine, Elektrik, Mimarlik ve Insaat
Fakiilteleri. Makine miihendisligi bana ¢ok kaliplagsmis
gibi goriindii. Makine Fakiiltesi’ne bagli Gemi Insaat1
subesi acild1 ve 6 kisi bu subeye gectik. Kemal Kafali,
Teoman Ozalp, Litfii Hizlan, Hagmet Tan, Semih
Ergin ve ben bu bolimde 6grenimimize devam ettik.
Bu bolimi tercih etmem yakinlarim tarafindan
hayretle karsilandi. Tirkiye’de gemi yapilmadigini
ve c¢alisma imkanlarimizin zor oldugu sdylenerek
hevesimiz kirilmaya ¢alisildi. Bu boliimde, derslere ilk
basladigimiz zaman bize ilk ders veren Ord. Prof. Ata
Nutku hocamiz gemi insaat1 meslegini o kadar candan
ve icten anlatti ki bizi bu meslege bagladi ve meslegimizi
bize sevdirdi. Derslerimiz disinda da hepimizle tek tek
ilgilendi. Yaz tatillerinde, stajlarimizda bizi yanina
alarak kendisinin o zaman gorev yaptig1 Tasgkizak
Tersanesi’'nde bize is verdi. Hatta bazi arkadaslarimiz
6 haftalik staj doneminden sonra yaz tatili boyunca da
tersanede caligti. Ata Nutku Hoca bize meslegimizin
uygulama yoniinii de 6gretti. Gemi Insaat: Boliimii’niin
kurulmasi kararindan sonra, Almanya’da Berlin’de Prof.
Horn’un bas asistanligini yapmis olan Gemi Insaat1 Y.
Miihendisi Harun [Imen’ e miiracaat edilerek bu subeyi
kurmasi istenmis. Harun Ilmen biiyiik bir kitaplik,
dershane ve Laboratuvar gibi taleplerde, bulunmus
ayrica kendisine ne unvan ve aylik verilecegini sormus.
O giinlerde yasalara gore kendisinin dgretim gorevlisi
yapilacagini ve mithendisligin baslangic maas1 35 lira
maas verilecegi sdylenmis ve istediklerinin de hemen
yapilamayacag1 anlatilmis. Bunun iizerine Harun IImen
bu gorevi reddetmis. Buna zamanin Cumhurbaskani
Ismet Indnii’niin can1 sikilmis. Bir giin Gélciik tersanesini
gezerken miihendislerle yaptigir bir konusmada “Ben
Gemi Insaat1 Subesini Harun’suz da agarim” demis.

1) ITU Gemi insaat1 ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi
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Bu sirada hocalarimizdan Mubhittin Etingii ve Ata
Nutku bu konusmay1 dinliyorlarmis. Muhittin Etingii,
Ata Nutku’ya donerek bu ise biz talip olalim demis.
Yakinlarini araya koyarak Gemi Insaat1 subesinin kurucu
hocaligina talip olmuslar. O zaman yarbay riitbesinde
olan bu iki subay Taskizak Tersanesi’ne tayin edilerek
Gemi Insaat1 subesinde Ogretim gorevlisi olarak ise
baslamislar. Bunlarla birlikte deniz subay1 olan Faruk
Erler ve Saffet Kiyast 6gretim kadrosuna alinmislar.
Ayrica Denizcilik Bankasr’ndan Y. Mith. Rahmi Giiran
da 6gretim gorevlisi olarak subeye atanmis.

Gemi Insaat1 Fakiiltesi kurulusunda fakiilte elemanlar1

Biz derslere basladigimizda yukarida adi gegen 6gretim
iiyeleri gorev yapiyordu. Fakiilte Dekani Prof. Ratip
Berker bir yabanci hoca getirmek iizere tesebbiise gecti.
Ingiltere’ye giderek burada ¢ok taninmis bir arastirmaci
olan Telfer’i Gemi Insaat1 subesine getirtti. Kendisine
Tiirkiye’de Prof. unvani verilerek subede bulunan iki
kiirsiiniin; Gemi Insaat1 I ve II ‘nin baskani yapild1.
Prof. Telfer ¢ok biiyiik bir arastirmaci olmasina ragmen
daha once tniversite elemani olmadigindan kendisine
gore dersleri ayarladi. Prof. Telfer ozellikle {iniversite
yasalarina énem vermeyerek kendisine gore bir diizen
kurdu. Bununla beraber biz kendisinden ¢ok yararlandik.
Son sinifta biiyiik bir motorbot projesi yapryordum.
Makine secimi icin diren¢ yardimiyla makine giiciinii
hesapladim. Hesaplarda o zaman ¢ok revagta olan
Lindsay-Lord yontemini kullantyordum. Buldugum
sonu¢ ¢ok biiyiik bir gligte makine gerektiriyordu. Bu
sonucu danistigim hocalarim beni haslayarak tekneyi
hafifletmemi tavsiye ettiler. Bunun iizerine biraz da
sikilarak Prof. Telfer’e miiracaat ettim. Kendisi stikunetle

Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayi: 183, Ocak 2010



benim hesaplarimi kontrol etti. Hesaplarim da bir yanlis
bulamadi. Sonra kullandigim formiiliin boyut analizini
yaptt. Formiil boyut analizine uymuyordu. Bunun
iizerine anlasild:r ki kullandigim formiil ancak belirli
sinirdaki teknelere uygulanabilirdi. Biiylik boyuttaki
teknelerde yanlis sonu¢ veriyordu. Bunun {izerine
hesaplarim1 yapabilmek i¢in bana baska bir yontem
gosterdi. Boylece konu hal edildi.

1948 de ¢ikan Universiteler Kanunu'na gore 10 sene
miiddetle akademik yiikseltilmeler disinda disardan da
profesor atanabiliyordu. Bundan yararlanmak isteyen
Ata Nutku ve Muhittin Etingii profesér olmak iizere
miiracaat ettiler. Profesor Telfer’in bagkanliginda
kurulan bir komisyon Ata Nutku ve Muhittin Etingii’niin
profesorliige yiikseltilmesi igin bir rapor verdiler. Bunun
iizerine her iki 6gretim gorevlisi profesorliige atandi. Her
iki yarbayda Milli Savunma Bakanligi’ndan izinli olarak
goreve basladilar. Fakat {iniversitedeki gorevlerinde bir
degisik olmadi. Ciinkii her iki kiirsiiniin de baskani
gene Prof. Telfer’di. Ord. Prof. Ata Nutku, Gemi Insaat1
II kiirsiisiiniin, Prof. Muhittin Etingii Gemi Insaat1 I
kiirsiisiiniin eleman idiler.

Profesorler kurulu toplantisinda

Bu arada ben tiniversiteden 1948 y1l1 Haziran doneminde
mezun oldum. 1 Ekim 1948 de askerlige bagvurdum. Yeni
¢ikan bir kanuna gore gemi insaat1 mithendisleri askerde
deniz yedek subayligina ayriliyordu. Fakat deniz yedek
subay okulu yoktu. O giine kadar yalniz Deniz Ticaret
Okulu mezunlar1 deniz subay1 olabiliyorlar ve 6grencilik
devresini okul gemisinde gegiriyorlardi. Bir ay sonra
ben bir miihendis arkadagla birlikte okul gemisine
gonderildim. Bu arkadas Denizcilik Bankasi’nda ¢alisan
ve Ingiltere’de egitim gormiis olan Ertugrul Nigel’
di. 15 Giin okul gemisinde kaldik. Her halde bizden
yararlanmak isterlermis ki ben ve Ertugrul Nisel’i
Golciik Tersanesi’ne gonderdiler. Golciik Tersanesi’nde
bizi hayretle karsilayarak astsubay teknikerlerin
kaldig1 6grenci lojmanina gonderdiler. Orada beni ve
arkadagimi iizerinde pijama, kafasinda subay sapkasi
olan bir iist tegmen karsiladi. Kendisi binada bir odaya
bizi yerlestirdi. Fakat bizim gelmemizden tedirgin
olmusa benziyordu. Ilk énce bize hicbir is vermediler.
Daha sonra bu deniz yedek subayligini duyan bazi
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acikgdz makine ve elektrik miihendisleri, tersanelerde
calisanlar, denizle ufakta olsa biz ilgisi olanlar, deniz
sporlar1 yapanlar kendilerini deniz yedek subayligina
ayirtmuslar. Bu kisilerde yavas yavas geldiler. Ogrenci
lojmaninda onlara da yer ayrildi. Burada 12 Kkisi
olmustuk. Bunlarin arasinda benimle beraber ii¢ gemi
insaat1 mithendisi de vardi. O sirada Golciik Tersanesi
Teknik Daire Bagkani, hocam Y. Mith. Albay Faruk
Erler’di. Kendisi geldigimi haber almig. Beni ¢agirtarak
dizayn biirosunda gorev verdi. Boylece ilk defa
miihendis olarak goreve bagladim. Bu sirada okul sistemi
olmadigindan bize iase bedeli veriyorlardi. Bize hizmet
etmek tlizere bir ag¢t ve bir de er verdiler. Aligveris i¢in
aramizda sec¢tigimiz bir arkadas ere siparis veriyor asg1
da yemeklerimizi pisiriyordu. Iase bedeli ayda 44 lira
idi. Asag1 yukar1 bunun 20 liras1 yemege gidiyor, gerisi
bize kaliyordu. Boylece bes ay gecti. Bes ay sonra bize
sinav yapmadan pekiyi olarak basari notlar1 verdiler.
Heybeli Ada’da ilk deniz yedek subayligi igin biiyiik bir
diploma ve yemin téreni yapildi.

Gorev yerlerimiz i¢in kura ¢ekilmeyip tayin yapilacakti.
Uc gemi insaati miihendisi icin {ic yer vardi Biri
Tagkizak Tersanesi, digeri Golciik Tersanesi, ligiinciisii
Ankara’da Milli Savunma Bakanlig1 idi. Her ti¢iimiizde
Istanbul’u istiyorduk. Benden baska iki arkadasim
Taskizak igin ilgililerle temaslar yapiyorlardi. Ben
higbir tesebbiiste bulunmamistim. Merasimden sonraki
Pazartesi giinii goérev yerlerimizi O6grenmek igin
Golciik’e gitmek iizere trene bindim. O zamanlar posta
treni ile Derince’ye gidiliyor oradan da motorla Golciik’e
geciliyordu. Yol bes saat siirliyordu. Trende Golciik’te
gorevli bir subayla karsilastim. Bana senin pistonun
cok kuvvetli imis Taskizak’a tayinin ¢ikt1 dedi. Halbuki
ben higbir tesebbiiste bulunmadim. Yalniz hocam Faruk
Erler benim sicilimi yazarken Taskizak Tersanesi’nde
staj yaptigimi belirtmis. Bu nedenle beni Taskizak
Tersanesi’ne tayin etmisler. Tagkizak Tersanesi’nin
o zaman ki miidiirii Albay Cevdet Mutuk idi. Kendisi
gayet kibar ve sik giyinen bir subay idi. Benimle beraber
iki makine miihendisi yedek subay da Taskizak’ a
verilmisti. Bana gemi dizayn biirosunda is verdiler.
Burada 6grenciligimde stajda tanidigim ¢ok degerli bir
insan olan Riza Incecik’te formen olarak c¢alistyordu.
Kendisi ile dostlugum o&liinceye kadar devam edecekti.
Ayrica gene ¢ok muhterem insanlar olan Yarbay Y. Miih.
Fikret Govul ve Binbasi Y. Miih. Ali Tara ile tanistim.
Her ikisi de geng yasinda vefat etti.

Subay oldugum i¢in siram geldigi zaman gece nobetine
kaliyordum. Emir subay1 olan yiizbasi her halde ailesine
diiskiin oldugu i¢in gece nobetine kalmak istemezdi.
Onun i¢in zaman zaman gece ndbetini bana birakirdi.
Halbuki gece ndbetimden sonra bir giin izinli oluyorduk.
Bu bana ¢ok uygun geliyordu, ¢iinkii yaz oldugu i¢in ve
bende Suadiye’de oturdugumdan ertesi giinii denizden
yararlanabiliyordum. Gece nobetinde ndbetgi subayina
ayrilmis odada uyumamiza miisaade ediliyordu. Bir
olay oldugu zaman ndbet¢i ¢avusu uyandiriyordu.
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Benim subayligimda bir tek kiiciik olay disinda hicbir
sey olmadi. Nobete kaldigim bir gece noébetgi ¢avusu
beni uyandirdi. Nobeti tutan bir erin dilinin tutuldugunu
sOyledi. Nobetci evvelce bir yatirin bulundugu yerde
nobet tutuyormus ve oraya kiigiik aptesini bozarken
dili tutulmus. Ben de geldim baktim hakikaten asker
konugsamiyor ve bon bon bakiyordu. Hemen eri
tersanenin kamyoneti ile Kasimpasa Deniz Hastanesi’ne
gonderdik. Sabahleyin hastaneye gelen eri muayene
eden akil ve sinir hastaliklar1 uzman doktoru, ere bir
tokat atmis ve er konusmaya baglamis. Er sapasaglam
tersaneye geri geldi.

O siralarda tersanede agac¢ hiicumbotlar insa ediliyor
ve deniz kuvvetleri gemileri tamir ediliyordu. Evvelce
Ord. Prof. Ata Nutku’nun dizaynini yaptig1 bir yiizer
havuz karaya bagl olarak gemileri havuzluyordu. Bir
giin tersaneye Milli Istihbarat Teskilat'ndan (MIT)
sivil giyinmis binbasi oldugu sdylenen bir kisi geldi.
Kendisi taka bigiminde bir tekne yaptirmak istedigini
soyledi ve ¢ok siiratli olmasini istedigini belirtti.
Karadeniz sahillerine Rus ve Bulgar tekneleri casus
birakiyormus. Bu tekneleri yakalamak i¢in gerekli
oldugunu sdyledi ve bunun ¢ok gizli oldugunu ilave etti.
Paray1 diisiinmememizi ve isin acele oldugunu belirtti.
Bizde yapiminin kisa zamanda olmayacagini belirttik.
O zaman bir tekne satin alin dedi. Bunun {izerine
Tagkizak’ ta formen olarak calisan eski bir deniz harp
okulu 6grencisi Riza Atak’la birlikte olduk¢a yeni ve
formu iyi olan bir taka bulduk ve satin aldik. Fakat MIT
mensubu bu teknenin 20-25 deniz mili hiz yapmasini
istiyordu. Cok kuvvetli bir makine koyarsaniz bu olur
diyordu. Bu isin hesaplarini bana havale ettiler. Ben bu
isin miimkiin olmayacagini beygir giicii hiz egrisini
cizerek gosterdim. Egri siiratle diklesiyordu. Bu teknenin
ancak 16 mil yapabilecegi anlagildi. MIT ajan1 bunu
kabul etti ve tekneye gerekli makineyi takarak istedigi
tadilat1 yaptik. Tekne bittikten sonra yapilan deneyde
hiz1 16 mili buldu. MIT ajan1 bu sonugtan ¢ok memnun
kald1 ve ig¢ilere ikramiye dagitt1.

Tersane midirii Albay C. Mutuk 6gle yemeklerine
subaylarin is elbisesi ile gelmelerini yasaklamisti.
Ayrica yemekte is konusulmasini istemezdi. Kim
konusursa ceza olarak kahve ismarlardi, seremoniye
cok dikkat ederdi. Bir cumartesi giinii (o zamanlar
cumartesi 6gleye kadar calisilirdr) bir Yunan gemisinin
bizim mayin arama tarama gemilerinden birine ¢arptigi
haberi geldi. Donanma Komutanligi bir bilirkisi istemis.
Bilirkisi olarak beni gonderdiler. Hemen Golciik’te
bulunan gemiye gittim. Gemide hasar tespiti yaptim
ve tam tersaneye donecekken donanma komutani beni
¢agirdi. Raporumu hemen vermemi isteyerek beni bir
daktilo erle birlikte Yavuz Gemisi’'nde bir kamaraya
yerlestirdiler. Burada raporumu yazarak donanma
komutanligina teslim ettim. Cumartesi aksami geg vakit
evime donebildim. Pazartesi glinil tersane komutani beni
cagirarak raporu istedi. Raporu donanma komutanligina
verdigimi sOyleyince sinirlendi. Bu iste tersanenin

40

muhatap oldugunu raporu tersanenin gondermesi
gerektigini sdyledi. Benim yedek subay olmam nedeniyle
askeri kurallar1 tam bilemeyecegimi ve bu seferlik
affettigini sdyledi. Acaba benim yerimde muvazzaf bir
subay olsaydi donanma komutani tiimamiral karsisinda
baska tiirlii mii hareket ederdi; zannetmiyorum.

Taskizak Tersanesi’nin bitisiginde Glimriik Muhafaza
Deniz Komutanlig1 ve ona bagl bir atolye vardi. Deniz
komutan Albay Nami Oker zaman zaman ziyaret
maksadi ile Taskizak Tersanesi'ne gelirdi. Bir konusma
sirasinda bir gemi insaat1 mithendisi aradigini sdyledi.
Arkadaglar beni tavsiye ettiler. Nami Oker bunu uygun
bularak benim askerligim biter bitmez ise baslamami
istedi. 30 Ekim 1949 da terhis olduktan sonra 1 Kasim
1949 da insaiye uzmani olarak Gilimriik Muhafaza
Deniz Komutanhgrnda goreve basladim. istanbul
Guimriik Muhafaza Teskilati’nda tek mithendis oldugum
icin yalniz gemi isleri degil biitiin miihendislik isleri
ile ilgileniyordum. Satin alma ve muayene komisyonu
iiyesi idim. Calistigim atdlyede Giimriikk Muhafaza’ya
ait teknelerin bakim ve onarimi yapiliyordu. Sonradan
bu atdlye Jandarma Komutanligrna baglandi. Bu arada
yeni yapilacak bir sahil muhafaza botunun dizaynini
da yaptim. Bir giin hocam Ata Nutku atdlyeye gelerek
beni arad1 ve kendine has iislubu ile “Senin iiniversiteye
gelerek benim yanimda g¢aligmani istiyorum” diyerek
bana asistanlik teklifinde bulundu. Ben bdyle bir teklifle
karsilaginca biraz sasirdim. Benim tereddiit ettigimi
zannederek buradan kag para aliyorsun dedi. 300 Lira
aldigimi sodyleyince liniversiteye gelirsen farkini ben
6derim dedi. O zaman asistan aylig1 178 lira idi. Zaten
beni buradaki calismalar tatmin etmiyordu. Ayligi
diisinmeden hocamin teklifini kabul ettim.

Prof. Dr. Haluk HANYALIOGLU ve Prof. Dr. Teoman
OZALP ile yemekte

26 May1s 1950 giinii Makine Fakiiltesi Gemi Insaati II
kiirstisiinde asistanlik gorevine atandim. O siralarda
hocam Ata Nutku yeni profesér olmustu. Tayinim
kiirsti sefi Prof. Telfer tarafindan yapildi. Ata Nutku
hocamiz bana kendi odasinda bir masa vererek birlikte
calismaya basladik. Sonradan 6grendim ki; bu tayine
daha &nce asistan olan sinif arkadasim Teoman Ozalp
vesile olmus. Kendisi askere gitmeye karar verip Ata
beye bildirince hocamiz kendisini yalniz biraktigini
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séylemis, bunun iizerine Teoman Ozalp beni asistan
almasini tavsiye etmis, Ata Bey de bunun iizerine beni
aramis. Ata Beyle birlikte hem Universite iginde hem de
disinda ¢alismalar yapiyordum. Ata Beyin miithendislik
goriisti ¢ok kuvvetliydi ve tek gemi yapan miihendisti.
O siralar da deniz tagimaciligina hakim olan eski tip
agac tekneler vardi. Bunlara makine ile birlikte gelen
uydurma pervaneler takiliyordu ve kig¢ taraflar1 bozuk
oldugundan istenilen siirati yapamiyorlardi. Ata Bey
miimkiin oldugu kadar bunlarin kig tarafini diizeltiyor ve
uygun pervaneler dizayn ediyordu. Ayrica bu teknelerin
yerini alacak sa¢ tekneler iizerinde calistyordu. Biitiin
bu islerde Ata Beye yardim ediyordum. Kendisinden ¢ok
yararlandim. Bana meslegimin inceliklerini o 6gretti.
Kendisini siikranla antyorum.

O siralarda Hollanda’da gorgii ve bilgisini arttiran
arkadagim Kemal Karhan yurda dondi ve asistanlik
gorevine bagladi. Bir miiddet sonra o da masasini Ata
Beyin odasina getirdi. Bir odada ii¢ kisi oturmaya
basladik. Bir giin Mubhittin Etingli hocamiz odanin
kapisini acarak sdyle bir hayretle bakti ve “burasi tapu
dairesine donmiis” dedi ve kapiy1 kapatarak gitti. Neyse
ki Ata Bey orada yoktu, olsa idi kendisine mahsus bir
cevap verirdi.

Bu arada Prof. Telfer géreve devam ediyordu. Kendisi
direng tecriibeleri igin sagtan bir havuz yaptirdi
Bu havuz makaralarla calistyor, gemi modelleri bu
havuzda ¢ekiliyordu. Ancak bu havuz &grencilere
gosteri mahiyetinde kullanilabiliyordu. Bunun iizerine
Ord. Prof. Ata Nutku'nun tesviki ile gemi modelleri
¢ekebilmek i¢in Taskisla oniinde bir gemi model havuzu
yaptirilmasina karar verildi sonradan bu havuz yapildi.
Prof. Telfer’in anlagsmasi sona ermisti ve anlasmasi
yenilenmedi. Biitiin bu olaylara ragmen Tiirkiye ile
iligkisini kesmedi. Yaz tatillerinde Tiirkiye’ye geldi eski
ogrencilerini aradi. Universitemizden Ingiltere’ye giden
ogrencilere yardimini esirgemedi. Daha sonra Norveg’te
Profesorliikk yapti. Oraya giden arkadaslara yardimci
oldu. Her seye ragmen bir Tiirk dostu olarak kaldi.

e
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Ord. Prof. Dr. Ata NUTKU ve &grencilerle birlikte

Mart 1952 de o zamanlar doktora yerine gegen yeterlik
tezimi verdim. Tezimde gemilerin direng ve beygir giicii
i¢in yeni bir yontem gelistirmistim. Tezim jiiri tarafindan
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cokbegenilmisti,pekiyiilederecelendirildim.Busiralarda
Hamburg deney havuzu miidiirii olan Prof. Kempf ders
vermek iizere bolimiimiize geldi. Kendisinden ¢ok
yararlandik. Benim tezimle de ilgilendi. Bu metodu ¢ok
sayida gemiye uygulayarak sonuglari karsilagtirmami
tavsiye etti. Prof. Kempf memleketine dondiikten
sonra Ata beye mektup yazarak bana Bremer Haven’de
Seebeck Tersanesi’nde ¢aligsma imkanini sagladigini ve
istersem hemen gelebilecegimi bildirdi. Bu teklif bana
cazip goriindii, ¢iinkii fakiilte imkanlari ile yurt digina
cikmam o siralarda miimkiin goriilemiyordu. O zaman
simdiki gibi burs imkanlar1 yoktu. Fakiilte kontenjanlari
cok azdi, sirada eski asistanlar vardi. Bundan bir yil
evvel esim Bedriye ile evlenmistim. Kendisini 15
yasindan beri taniyordum. Mutlu bir evliligim vardi
ve iki aylik hamile idi. Kendisine danistim. Maddi
durumumuz birlikte gitmemize yeterli degildi. Orada ne
gibi bir durumla karsilagacagim belli degildi. Ayligim
Tirkiye’de kalacak ve tersaneden aldigim ficretle
gecimimi saglayacaktim. Esim Ogretmendi ve izin
almas1 zordu. Esim beni bu hususta tesvik etti, hatta yol
parasi ve diger giderleri saglamak i¢in bileziklerini satt1.
Boylece Almanya’ya gitmeye karar verdim. Esim o sirada
Tekirdag Kumbag Koyilinde ogretmenlik yapiyordu.
Simdi tatil yoresi olan Kumbag Kdyii'ne Tekirdag’dan
dogru diiriist bir yol yoktu. 26 Eyliil 1952°de Almanya’ya
gidecegimden esime veda i¢in Kumbag koyiine gitmek
iizere otobiisle Tekirdag’a gittim. Yol bes saat siirdii.
Tekirdag’a aksam karanlikta indim, oradan Kumbag
Koyii’ne araba ile gidiliyordu. Hava ¢ok yagmurlu idi.
Kumbag’a arabalarinin bulundugu yere gittim. Yollar
su bastigini, arabanin Kumbag’a gidemeyecegini
6grendim. Bunun {izerine yanima yanasan taksi sofori
10 lira verirsem gotiirecegini sdyledi. Taksiye binerek
hareket ettik. Kumbag’a 5-6 km uzakta olan Barbaros
Koyii'ne gelince taksi soforii daha fazla gidemeyecegini
soyleyerek beni Barbaros’ta birakti. Koyliller benim
iizglin oldugumu goriince kahveye davet ettiler ve
caresine bakariz dediler. Kdyliilerden biri beni traktorle
gotiirebilecegini  sOyledi. Traktoriin dstiine bindik
basimizin lizerine bir musamba ¢ekerek siddetli yagmur
altinda giiglikle Kumbag kdyiine gelebildik. Kumbag
koyiinde 3 giin kaldiktan sonra esime veda ederek
Istanbul’a dondiim. 26 Eyliil 1952°de Ankara vapuru ile
Italya’ya oradan da trenle Hamburg’a gittim. O tarihlerde
ugak tcretleri ¢ok pahali idi. Denizcilik Bankast Gemi
Insaat1 Ogretim iiyelerine permi veriyordu. Bunun
icin deniz yolunu tercih ettim. O zamanlar yurt digina
cikanlara hi¢ déviz verilmiyor, ancak yaninizda 100
TL.s1 gotiirebiliyordunuz. Buna ragmen bin bir giigliikle
2000 D.M. ¢ikarma miisaadesi alabildim. O da nakit
degil banka havalesi seklinde idi (o zamanlar 1 DM =
80 Krs = 0.8 TL). Sinif arkadasim Teoman Ozalp Prof.
Kempf ‘in midiirii oldugu Hamburg Deney Havuzu'nda
calisiyordu. Hamburg’a gelecegimi daha evvel ona
bildirmistim. Hamburg’ta gelir gelmez Teoman’a gittim
kendisi bana bir pansiyonda yer ayirtmisti. Ertesi giinii
birlikte Hamburg Deney Havuzu'na Prof. Kempf’e
gittik, Tesadiifen calisacagim tersane miidiirii de bir
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ig icin oraya gelmisti, benim hemen ertesi giinii ise
baslamami sdyledi. Teoman Hamburg’a birka¢ giin
kalmami istemisti, bende bunu diisiinerek iki giin sonra
gelebilecegimi belirttim, uygun buldu. O sirada Prof.
Kempf, Havuz da tersane miidiiriine ve diger misafirlere
bir pervane kavitasyon deneyini gosteriyordu. Ben
Teoman’la onlarin hemen yaninda duruyordum. Teoman
bana iginde bilyeler bulunan bir cam tiipii gosteriyordu.
O sirada cam tiip Teoman’in elinden kayarak havuza
diisti, bilyeler havuzun iginde etrafa dagildi. Yanimizda
bulunanlar kendilerini o kadar pervane deneyine teksif
etmislerdi ki bu olayin farkina varmadilar. Bu olayda
Almanlarin bir ise nasil konsantre olduklarini gérdiim.
Iki giin Hamburg’ ta kaldiktan sonra Bremer Haven’de
Seebeck tersanesine gittim.

18 Aralik 1953 de yurda donerek asistanlik gérevime
basladim. Bu arada Almanya da edindigim bilgilerden
yararlanarak balik¢i gemilerinin dizayni iizerinde
bir dogentlik tezi hazirladim. Universite dogentligine
Mart 1954 de miiracaat ettim. Kasim 1954 de dogentlik
sinavina girerek iiniversite dogentligine yiikseltildim. O
saralarda Gemi Insaatr’nda Profesor olarak yalniz Ord.
Prof. Ata Nutku vardi. Bu nedenle 5 kisilik dogentlik
jurisinde Ata Nutku’nun disinda, bir fizik profesori, bir
ucak profesorii ve insaat fakiiltesinden iki profesor (biri
hidrolik, digeri ahsap ¢elik) vardi. Dogentlik sinavinda
hidrolik profesorii bana bazi teorik sorular sormaya
baslayinca ¢elik profesorii sozii keserek bana basit gelik
konstriiksiyonu sorular1 sormaya basladi ve bana ¢ok
yardimci oldu. Kendisini hi¢ tanimadigim halde bana
yardime1 olmasinin nedenini sonra égrendim. iki insaat
profesorii hi¢ anlasamazmis, birinin ak dedigine obiirii
kara dermis. Bu nedenle biri beni zorlamaya calisinca
oteki yardimecr olmus. Aralik 1954 de Gemi Ingaati
IT kirstisii dogentlik kadrosuna tayin edildim. Gemi
mukavemeti dersi vermekle gorevlendirildim. Fakat bu
konuda ¢ok yeterli degildim. Daha ziyade gemi dizayni
ve konstriiksiyonu konularinda ¢aligmigtim. Bu nedenle
yurt diginda bu konu ile ilgili ¢aligmalar yapmak
istiyordum. Bu arada dogent arkadaslarim tarafindan
profesorler kuruluna dogent iiye olarak se¢ildim. O
zamanki yasaya gore profesorler kuruluna iki dogent
iiye segiliyordu.

Mesut SAVCI Makine Fakiiltesi Profesorler Kurulu’nda
toplant1 dogent iiye
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Evvelce gemi boliimiinde misafir profesor olarak
calismis bulunan Prof. Schnadel, Germanischer Lloydun
(Alman Loydu’nun) basina getirilmisti. Kendisi ile
temas ederek Alman Loydu'nda gorevlendirilmem
imkan1 sagladi. Bu sekilde Agustos 1956’da esim
ve 3 yasindaki kizimla Hamburg’a giderek Alman
Loydu'nda c¢alismaya basladim. Once bir sene icin
gorevlendirilmistim. Daha sonra Alman Loydu’ndan
yeterli licret aldigimdan iznim bir sene daha uzatild1
Fakat ikinci senenin sonunda {iiniversiteye donmem
kosulu ile iznim uzatildigindan {iniversiteden istifa
ederek Alman Loydu’nda ¢alismaya devam ettim. Alman
Loydu’nun yoneticileri ¢aligmalarimdan memnun oldu.
Hatta yiiksek tahsilimi Fransa da m1 yaptigimi sordular.
Tirkiye’de iyi bir miihendis yetisecegini tahmin
etmiyorlardi. Baslangicta hem Alman Loydu’nun
glinliik plan kontrol isleri ile mesgul oluyor hem de Prof.
Schnadel ile boyuna mukavemet iizerinde ¢alismalar
yaptyordum. Daha sonra aragtirma ¢aligmalarina istirak
ettim. Ozellikle ambar agz1 kirisleri, ambar kapaklar1 ve
levha burkulmasi iizerinde calistim. Alman loydunun
konstriiksiyon kurallar1 eskimis ve yeni kurallar
hazirlaniyordu. Bu c¢alismalara istirak ettim. Eskiden
Loyd kurallarinda malzeme boyutlar1 tablolar halinde
veriliyor, bunlardan enterpolasyon yolu ile boyutlar tayin
ediliyordu. Calismalarda bu tablolardaki degerlerden
egriler cikariliyor ve mukavemet esaslarindan da
yararlanarak formiiller elde ediliyordu. Bunlar i¢in diger
loydlarin, 6zellikle Ingiliz Loydunun tablolarindan
yararlaniliyordu. ilk defa boyut tayini igin formiiller
veren Alman Loydu oldu. Bundan sonra diger loydlarda
da formiillere gecildi. Bdylece gemi mukavemetinin
her konusu ile ilgilendim ve gemi mukavemeti bilgimi
gelistirdim. Alman Loydu'nda ¢alisma kosullari
tersanclere nazaran daha rahat ve buna karsilik {icret
tersanedekinin iki kati idi.

Buradaki g¢alismalarim sirasinda sayin hocam Ord.
Prof. Ata Nutku’dan beni Tiirkiye’ye ¢agiran bir mektup
aldim. Kendisinin akic1 ifadesi ile artik vatanin benden
hizmet bekledigini Tiirkiye’ye donmemin zamani
geldigini belirtiyor ve benim {iiniversitedeki gorevime
donmemi istiyordu. Esim de Tirkiye’'ye donmeyi
arzuluyordu. Ben de Hocama miispet cevap verdim.
Hocam iiniversitedeki kadromun beni bekledigini yazdi.
Ben de doniis hazirligina basladim.

Alman Loydu’nda yaptigim calismalar1 asagidaki gibi
siralayabilirim:

* Loyd Kurallar1 hazirlik ¢aligmalart.

* Cesitli gemilerin malzeme boyutlari tayini izerinde
mukavemet hesaplari, incelemeler.

* Ambar agizlarina ait hesap yollar1, konsol kemereler
tarafindan tasinan ambar agizlar.

* Aliiminyum giiverte ve {ist binalarin hesab1 ve bir tren
ferisine uygulanmasi.

* Gemilerin dip kaplama ve giivertelerinde kritik
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burkulma gerilmelerinin tayin yollar1 ve sonuglarin
cesitli gemilere uygulanmasi.

* Ticaret gemilerinde orta i¢c omurga ve doseklerden
meydana gelen sistemin hesabi i¢in bir yol.

» Kemereler, perde stifnerleri, giiverte alt1 tulanileri ve
ambar agzi, gibi kiriglerde etkin genigligin bulunmasi.

* Yanal bir kuvvete maruz saft tiinelinin mukavemeti.

* Ambar agzi1 alliminyum stirme kemereleri ve
kapaklarina ait hesap yollar1

* Kiiciik tankerlerin ¢esitli yerlerindeki gerilmelerin
tespiti.

15 Eylil 1960 da esim ve kizimla birlikte Tiirkiye’ye
donmek {izere Hamburg’dan ayrildim. Volkswagen
arabamla bir ay Avrupa’yt dolasarak 15 Ekim de
Tirkiye’ye dondiim. Tiirkiye’ye dondiikten sonra 31
Ekim 1960 de 6gretim gorevime yeniden basladim ve
profesorliige 14 Ocak 1963 de yiikseltildim.

Ogretim iiyeligim sirasinda esas konum olan Gemi
Mukavemeti derslerini vermekle beraber, yurtdisina
gitmek iizere ayrilan arkadaslarin yerine Gemi ingaati,
Tersane Organizasyonu ve Teknik Resim derslerini
verdim. 27 Eyliil 1961 de gemi teknelerindeki korozyon
eksperleri grubuna Tiirkiye delegesi segildim.

Ocak 1966 da Gemi Enstitiisii Miidiirliigii’ne secildim.
Enstitiiler fakiiltelere bagl tiizel kisiligi olan ve kendi
kadrosu bulunan birimlerdi. Bunlar kiirstilerden ayr1
calisir ve tiizel kisiligi oldugu i¢in dis temaslari saglardi
ve doner sermaye isleri daha ziyade enstitiiler vasitasi ile
yapilirdi. Gemi model havuzu da enstitiiye bagli idi.

1960’11 yillarin sonuna dogru aramizda gemi boliimiiniin
bir fakiilteye doniistiiriilmesi fikri gelisti. O sirada Gemi
Insaat1 II baskanligina vekalet ediyordum. Prof. Kemal
Kafal’da Gemi Ingsaat1 I kiirsiisiiniin baskani idi. K.
Kafali ile birlikte Gemi Insaat1 Fakiiltesi’nin kurulmasi
hakkinda Makina Fakiiltesi’ne gerekgeleri ile birlikte
oldukga detayl bir teklif yazisi gonderdik. Gemi insaati
fakiiltesinin kurulmasi uygun goriilerek Prof. Dr. Kemal
Kafal’nin Makina Fakiiltesi’'nde kalmasi kararlastirildi.
Diger Gemi Boliimii 6gretim iiyeleri Gemi Insaati
Fakiiltesi’ni kurmakla gorevlendirildi. Gemi Insaati I ve
[T kiirsiilerinin de 6gretim tiyeleri idik. Ben ayni zamanda
Miihendislik-Mimarlik Fakiiltesi’nin de dgretim iiyesi
idim. Ayni zamanda tg¢ fakiiltede gorev yapiyordum.
1970 yilinda Gemi Insaat1 Fakiiltesi kuruldu. Fakiilte
organlarint meydana getirdi. Profesorler kurulu dekan
olarak Prof. Teoman Ozalp’isegti. Bende Senatoiyeligine
secildim. Zaten Mithendislik—Mimarlik Fakiiltesi senato
iiyesi idim. Senato da fakiilte degistirdim. Bundan sonra
kiirsiiler kurduk. Her profesor 6gretim tiyesine bir kiirsii
baskanlig1 disliyordu. Hatta Prof. Kemal Kafali i¢in de
bir kiirsii ayirdik. Ayrica gorevlendirilen 6gretim tiyeleri
arasinda gemi ingaati diginda bir de motor kiirsiisiinden
rahmetli hocamiz Prof. Selim Palavan’da vardu.
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1966 Yilinda senato iyesi iken {iniversiteler arasi kurula
iiye olarak sec¢ildim. O giinkii yasalara gore tiniversiteler
aras1 kurul Ozerk Ttniversitelerin rektor, dekan ve
senato temsilcilerinden meydana geliyordu. Orta Dogu
ve Trabzon Universiteleri ozerk sayilmadigindan
iiniversiteler arasit kurula katilamiyordu. Kurulda
Ankara, Istanbul, Ege Universitesi ve Istanbul Teknik

Universitesi bulunuyordu. 1965-1967 yillarinda Makine

ITU. Teknik Okulu Makine Boliimii Baskanlig
Sirasinda

Fakiiltesi 1969-1970 yillarinda Miihendislik — Mimarlik
Fakiiltesi ve 1970-1990 yillarinda Gemi insaati ve Deniz
Bilimleri Fakiiltesi’nde olmak tizere 23 y1l senato iiyeligi
yaptim.

Temmuz 1990 da emekli olduktan sonra, fakiiltem
Ogretim gorevimin devamini sagladi. Boylece fakiilte
arkadaglarrm  bana  emekliligimi  hissettirmedi.
Kendilerine tesekkiir ederim. Bes adet Tiirkce telif
kitabim ve yabanci dilde ¢esitli dergilerde makalelerim
yayinlanmistir.

Yonetimimde sekiz adet doktora ¢alismasi yapilmistir:
* Tiirkay BOZKURT

* Ertan GULGEZE

* Selman BAYOGLU

» Mehmet CEVIK

* Haluk KAYA

* Engin ERANT

* Ertekin BAYRAKTARKATAL

* Yalcin UNSAN

GEMIi MUKAVEMET Laboratuvari

Gemi Mukavemet Laboratuvarr’n1 ilk defa Hamburg’ ta
Alman Loydu’nda gérdiim. Yeni yapilmisti ve tiniversite
de bundan yararlaniyordu. Bir geminin kemere
baglantilarinin egme ve ¢gekme deneylerini yapabilecek
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biiyiikliikte idi. Biiylik ¢cekme ve egme aletleri vardi. O
glinlerde bizim yerimiz ¢ok dardi. Maslak’a taginmak
henliz s6z konusu olmadigindan ancak fakiiltede
kiigiik bir yer ayrilabilirdi. 1970 senesinde Berlin
Universitesi Gemi Boliimii'ne ait Gemi Mukavemeti
Laboratuvarr’'nt gezdim ve c¢alismalarini inceledim.
Daha ziyade fotoelastisite aletleri ile calistyorlardi.
Koseli bir konteyner gemisinin modeli lizerine aragtirma
yapiyorlardi ve ¢ok biiylik bir yer isgal etmiyorlardi.
Bana bu ¢ok cazip goriindii. Tirkiye’ye dondiikten
sonra boyle bir Laboratuvar kurma tesebbiisline gectim.
Taskigla’da kiirsiilerin bulundugu binanin alt ucunda
bir yer ayrildi. Simdi halen Laboratuvarda bulunan
Fotoelastisite cihazlarini getirerek ¢alismalara basladik.

TURK LOYDU

Gemi miihendisleri odasina 1955 yilinda TMMOB
tarafindan onaylanmis yonetmeliginde “Klas miiessesi”
kurmak olanag:i saglanmisti. Bundan sonra kurdugu
gesitli komisyonlarda bu konu incelenmis ve 1961
yilinda Gemi Miihendisleri Odasi tarafindan hazirlanan
gecici bir statiiye gore Tiirk Loydu miitesebbis daimi
komitesi secilmigtir. Bu komitede Zeyyat Parlar bagkan
ve bende bas sorveydr olarak bulunuyordum. Ayrica
Miimtaz Balsdz ve Sadullah Bigat da bu komisyona
secilmigti. Komite Tiirk Loydu'nun statiisiini,
yonetmelikleri, gelir gider biitge taslagini hazirladi.
Bu hazirlanan statiiye gore ilk genel kurul 27-28 Subat
1962 tarihlerinde toplandi. Yonetmelikleri, gelir-gider
biitgelerini tartigsarak onayladi ve ilk fiili daimi komiteyi
secti. Daimi komite, baskan, teknik komite baskani
ve idari komite baskanindan meydana geliyordu. Bas
sorveyor ve genel sekreter toplantilara istirak ediyordu.
Daimi komitede, teknik komite baskanligina yedek
olarak secilmistim. Teknik Komite baskani seg¢ilmis
olan Teoman Ozalp makine fakiiltesi dekan1 secilmesi
nedeni ile bu gorevden istifa etti. Onun yerine Tiirk
Loydu daimi komitesinde teknik komite baskanligina
getirildim. Bu komitede iiye olarak Kemal Kafali
ile Sadullah Bigat bulunuyordu. Tirk Loydunun
yapim kurallar1 igin Ingiliz loydu (Lloyd Register of
Shipping) ile temasa gegildi. Ingiliz Loydu, kurallarinin
kullanilmasini hi¢ degistirilmeden terciimesi ve Ingiliz
Loydu kurallar1 oldugu kitabin bagina yazilmasi kosulu
ile miisaade ediyordu. Bu kurallar Norve¢ Loydu
(Nordske Veritas) ile yapilan isbirligi anlagmasina
kadar kullanildi. Ingiliz Loydu kurallar1 boylar1 30
m’den biiyiik gemileri kapsamadigindan kii¢iik gemiler
icin kurallar hazirlanmasina teknik komitemizde
karar verildi. Komitemizde iiye olan Kemal Kafali
ahsap gemi kurallarini, ben de ¢elik gemi kurallarinin
hazirlanmasini iistlendim. Boylece 1963 yilinda boyu 30
m den kiiciik ¢elik ve ahsap yiik ve yolcu gemilerinin
insa ve klaslanmasina ait kaideler kitabini ¢ikardik.

Haziran 1963 de “Gemi Teknelerinin Pislenme ve
Korozyonu” toplantisina istirak etmek icin Hamburg’a
gitmistim. Bu arada Tiirk Loydu adina gelecekte
igbirligi i¢in Alman Loydu merkez ofisinden randevu
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aldim. Bana 1 Haziran 1963 Cumartesi giinii sabahi
icin randevu verdiler. Bu toplantida Alman Loydu
genel miidiirii, ikinci miidiir, makine bdlimii bagkani,
gemi ingaat1 boliimii baskani ve deniz emniyeti boliimii
baskani hazir bulunuyordu. Toplanti ii¢ saat siirdii. Ben
Tiirk Loydu’nun durumunu anlattim. Gemi mithendisleri
odasinin yasal bir kurulus oldugunu agikladim. O
sirada bana gayet miispet olduklar1 intibasini verdiler.
Fakat Alman Loydu’nun Tiirkiye’de miimessilligi vardi.
Herhalde daha sonra onlara danistilar. Tirk Loydu
heniiz baslangic asamasinda idi. Liman Lokantasr’nin
altinda Denizcilik Bankasr’na ait kii¢ciik bir odada
calisiyorduk. Liman otoriteleri Tiirk Loydun™n diger
yabanci loydlarla esdeger kabul etmiyordu. Tiirk Loydu
klasinda Denizcilik Bankasr’'nin 30 m’den kiigiik bazi
gemileri bulunuyordu. Alman Loydu ile anlasmamiz
ancak bundan 15 sene sonra 1978’de oldu.

Tirk Loydu ¢alisanlari ile birlikte

Subat 1966’da teknik komite statiiye gore boliinerek
“Siniflandirma Komitesi” ve “Kaideler ve Arastirma
Komitesi” olmak iizere iki komite olusturdu. Bu
sekilde daimi komite loyd baskani ile birlikte {i¢
komite baskanindan meydana geliyordu. Ben kaideler
ve arastirma komitesi baskanligina seg¢ildim. Tiirk
Loydu'na yasal bir goriinim vermek iizere medeni
kanuna uygun olarak Tiirk Loydu, “Tiirk Loydu Tesisi”
(18 Temmuz 1966) adin1 aldi. 24 Temmuz 1967 de ¢ikan
bir yasaya gore tesis “Tilirk Loydu Vakfr” adini alarak
vakiflar yasasina tabi oldu.

Tirk Loydu 1972 yilinda Norveg Loydu ile bir igbirligi
anlasmasi yapti. Buanlasmanin yapilmasi i¢in o zamanki
Tirk Loydu baskani Suavi Eyice kendi olanaklar1 ile
Norveg’e giderek biiylik caba gostermistir. Bu anlagsmada
da Norve¢ Loydu kurallarinin kullanilmasina miisaade
ediyor ancak kurallarin aynen terciime edilmesini
ve Norve¢ Loydu kurallart oldugunun belirtilmesini
istiyordu. Tiirk Loydu, Tiirkiye’de Norve¢ Loydu'nun
biitlin sorvey islerini yetkili kurulus olarak yapmaya
ve buna karsilik Norve¢ Loydu yabanci iilkelerde
Tirk Loydunun islerini yapmaya yetkili kilinmisti.
Bu isbirligi Norve¢ Loydunun Istanbul’da kendi
miimessillik biirosunu kurmaya karar vermesine kadar
devam etti.
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Bu biiroya Tirk Loydu’nun bazi degerli elemanlarini
da birlikte gotiirdii. Bununla beraber Norve¢ Loydu ile
igbirligi eskisi kadar olmamakla beraber kamu igleri gibi
bazi islerde devam etmektedir. Bu arada Tiirk Loydu
bazi yabanci loydlarinda miimessilligini aldi.

1979 Yilinda Celik Tekne’ye ait iki kosterin biiyiik
ortaklarimizi da ikna ederek Tiirk Loydu’na Kklas
icin basvurusuna aract oldum. Bdylece 3000 DWT
civarindaki ilk 6zel sektor gemileri Tiirk Loydu’ndan
klas almis oldu. Bundan evvel 6zel sektore ait ¢ok
kiigiik gemiler klaslanmisti. Bunu diger gemiler takip
etti. Denizde can ve mal koruma hakkindaki 2459 say1ili
kanunda, milletlerarasi taninmig tasnif kurumlarinin
verdigi belgelerin gegerliliginden bahsedildigi igin bazi
kurumlar Tiirk Loydunun taninmasini istemiyorlardi.
Evvelce bu maddenin degistirilmesi i¢in ¢ok ugrasildi
fakat bir sonu¢ alinamamisti, 1981 yilinda o gilinki
Tiirk Loydu baskani Teoman Ozalp’in biiyiik cabalari ile
yasaya “Milli” tabiri eklendi. Boylece Tiirk Loydu da
milletlerarasi taninmis tasnif kurumlari ile yasal olarak
ayni1 seviyeye getirildi.

Tirk Loydu 1985 yilinda Alman Loydu ile Norveg
Loydu'nunkine benzer karsilikli isbirligi anlagmasi
yaptt. Alman Loydu digerlerinden farkli olarak
kurallarin aynen veya kismen alinmasina ve degisiklik
yapilmasina miisaade ediyor ve hakli olarak bunlarda
sorumlu tutulamayacagini belirtiyordu. Bazi diger
yabanci klas kuruluslar1 benzerini yapmislardi.

Prof. Dr.Hiseyin KAPKASLI ve Y: Mih. Riza
HELETELI ile Tiirk Loydu’nda ¢alisma sirasinda

Tiirk Loydu biiyiik bir gelisme gosterdiginden mevcut
teskilat yeterli olamiyordu. Bunun igin yeni bir statiiye
(tesis senedine) gerek duyuluyordu. Bunedenle benim de
bulundugum bir komisyon yeni tesis senedini hazirladi.
Bu senet kabul edilerek 1986 Mart’inda yiriirlige
girdi. Daha sonra giiniin gereksinimlerine gore bu senet
iizerinde de degisiklikler yapilarak 1987 senesinde Tiirk
Loydu kendi kurallarini hazirlamak iizerine benim
baskanligimda bir komisyonun kurulmasina karar verdi.
Komisyon tiiyelerinin se¢cimini bana ve Tiirk Loydu’nda
bu isi koordine edecek rahmetli Ali Dursun Kangeker’e
birakti. Komisyona gemi endiistrisinden ve iTU Gemi
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Insaat1 ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi’nden iiyeler sectik
ve ilk toplantiyt Ekim 1987 de yaptik. Kurallarin
hazirlanmasinda Alman Loydu’nun kurallarinin esas
alinmasini ve bunda uygun degisiklikler yapilmasini
kararlagtirdik. Belirli kisimlart hazirlamak {izere
iiyeler arasinda is boliimii yaptik. Daha sonra komisyon
disinda gemi endiistrisinden ve ITU Gemi Insaat1 ve
Deniz Bilimleri Fakiiltesi'nden elemanlara da gorev
verildi. Boylece kural taslaklar1 hazirlanmaya basladi.
Kural taslaklarinin revizyonunu ben yapiyordum.
Boylece gerekli kurallarin biiyiik kismi hazirlandi. Bu
sekilde Tirk Loydunun kendi kurallar1 hazirlanmis
oldu. Bu giine kadar 17 sene daimi komitede teknik
komite ve kaideler ile arastirma komitesi bagkani olarak
ayrica 1987 senesinde itibaren bugiine kadar 12 sene
kural komisyonu bagkani olarak, toplam 29 sene Tiirk
Loydu'nda gorev yapmis bulunuyorum.(1999 itibari ile)

GEMIi MUHENDISLERI ODASI

1954 yilinda kurulan Gemi Miihendisleri Odast’na 7
numara ile kayithyim. flk haysiyet divani iiyeligine
secildim. Ilk ydnetmelik hazirlama komisyonunda
calistim. Ilk teknik komisyon iiyeliginde bulundum.
Daha sonra cesitli yillar yonetim kurulu {yeligi
ve bagkan vekilligi yaptim. Odanin verdigi ¢esitli
gorevlerde calistim. Ankara’da toplanan ve siirekli
calisan gemi teknik kurulunda odayi temsil ettim. Bu
kurul yurtdisinda ve yurt iginde yapilan gemilerin
miisaadelerini verip, tekne ve malzemeleri igin kredi
ve doviz verilmesini sagliyordu. Bu komisyonda ilgili
bakanliklarin yetkili st yoneticileri bulunuyordu.
Bunun i¢in komisyonda kabul edilen kararlar hemen
yurirliige giriyordu. Daima gemi miihendisleri odasi
temsilcisinin goriisiine uyuluyordu. Zaten Gemi ile ilgili
biitiin teklifler ve resimler gemi miihendisleri odasinin
onayindan ge¢meden kurula gelmiyordu. Bu husus
gemi mithendisleri odasinin biiyiik bir gelir kaynagini
olusturuyordu. Daha sonralar1 komisyon seklindeki bir
kurulun karar mercii olamayacag1 nedeniyle gemi tetkik
kurulu kaldirild.
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ATA NUTKU GEMI MODEL DENEY LABORATUVARI VE
PROF. DR. A. YUCEL ODABASI

Degerli hocamiz Prof. Dr. Yiicel Odabaginin aramizdan
ani ve zamansiz ayrilisi; geride birgok anilar ile birlikte
Universite’ye, Endiistriye ve sahsima oldugu gibi bircok
meslektasimiza yaptigi katkilar ile hafizalarimizda izler
birakmistir. Bu baglamda, kendisinin endiistri ile olan
yogun iligkilerinin de bir sonucu olarak sayin hocamizin
Ata Nutku Gemi Model Deney Laboratuvarr'na olan
katkilarindan s6z etmek istiyorum.

Bilindigi gibi iilkemizin ilk ve tek model deney havuzu
olan Ata Nutku Gemi Model Deney Laboratuvari,
1953 yilinda Ord. Prof. Ata Nutku tarafindan,
Gemi Enstitlisi  adiyla {niversitemizin Taskisla
kampiisiinde kurulmustur. 82 m boyunda insa edilen
ilk deney havuzunun boyu daha sonra 1960 yilinda
108 m’ye uzatilmistir. Laboratuvar 1974-75 yillarinda
modernize edilmis ve direng-gii¢ deneyleri igin direng
dinamometresi, sevk dinamometresi ve agik su pervane
dinamometresi gibi modern elektronik deney cihazlar
ile donatilmistir. 1982 yilinda YOK yasasinin bir sonucu
olarak Gemi Enstitiisii’niin islevi sona ermis ve Fakiilteye
bagli bir laboratuvar haline gelmistir. 1988 yilinda
Gemi Insaat1 ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi’nin Ayazaga
Kampiisii’ndeki yeni binasina taginmast ile Taskisla’daki
deney havuzunda yer alan tiim teknik donanim da yeni
binadaki laboratuvara tasinarak kapatilmis ve yeni
yapilan 160 metrelik deney havuzu hizmete girmistir.
1993 yilinda ise deney havuzunun adi kurucusuna itafen
“Ata Nutku Gemi Model Deney Laboratuvari” olarak
degistirilmistir.

Yukarida da bahsedildigi gibi, model deney
laboratuvarinin 1988 yilinda Ayazaga Kampiisii’ne
tasinmasiyla yeni havuzdaki kalibrasyon ¢aligsmalarinin
uzun siirmesi hizmete girmesini geciktirmistir. Prof. Dr.
Yiicel Odabasr’'nin Mart 1992’de yurt disi ¢caligsmalarini
sonlandirarak ITU’ye kesin doniis yapmasi bu siire
zarfinda olmustur. Prof. Dr. Odabast yurt disinda
Doktora egitimlerini tamamlayarak Fakiilteye donen ve
Fakiiltede bulunan bir grup geng arastirmaci ile birlikte
diger arastirma gelistirme faaliyetlerinin yani sira
laboratuvarin kisa siirede tekrar faaliyete gecirilerek

Do¢. Dr. Emin Korkut!
Ata Nutku Gemi Model Deney
Laboratuvari Sorumlusu

1) ITU Gemi insaati ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi
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deneysel c¢alismalar ile de hem iiniversite hem de
endiistriye hizmet vermesi igin gerekli motivasyonu
saglamistir. Prof. Dr. Odabasi’'nin model deney havuzu
ile baglantis1 sadece 1992°de yurda geri doniigiinden
sonraki siirecte olmamis daha 6nce 1972 yilinda Asistan
olarak calismaya bagladigi donemden Dogent olarak
ayrildig1 1978 yilina kadar siirmiistiir. Sonraki yillarda
ise, British Ship Research Association (sonradan BMT),
Ingiltere ve BMT International, Inc. A.B.D.de calisirken
Prof. Dr. Kemal Kafali ve Fakiiltedeki diger 6gretim
iiyeleriyle Model Deney Havuzu ile ilgili olarak siirekli
goriis alisverisinde bulunmustur.

Hocamiz, hem laboratuvarin hem de Fakiiltenin sektoriin
problemleri igin bir ¢6ziim merkezi olmasi gerektigini
disinmiis ve bunu uygulamayi basarmistir. Bu
baglamda 6gretim elemenlar: arasinda yarattigi sinerji
ile “Arastirma ve Uygulama Grubu”’nu olusturmustur.
Bu sayede Tiirk Gemi Endiistrisi ve Deniz Kuvvetleri
Komutanligi ile daha siki iliskiye gegilerek denizcilik
sorunlarina¢éziimonerilerivebunlarinhayatagecirilmesi
ile basarili bir sekilde bu fonksiyonunu uzun bir siire
yerine getirmistir. Onun aramizdan ayrilmasindan sonra
da bu faaliyetler devam edecektir. En biiylik hayali ise
Donanmamiz i¢in genelde yurtdisinda yaptirilan askeri
gemilerin lilkemizde dizayn edilerek, tersanelerimizde
insa edilmesi ve Donanmamizin hizmetine sokulmasi
idi. Bunu yapabilecek bilgi birikiminin ve potansiyelinin
iilkemizde bulundugunu her platformda dile getiriyordu.
Bunun sonucu olarak hem fikir hem de isim babasi olarak
Milli Gemi Projesinin (MILGEM) ortaya ¢ikmasina
onciiliik etmis ve 1996 yilinda Deniz Kuvvetlerine bu
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konuda Taskizak tersanesinde Milgem ofisini kurdurma
basarisint  gostererek  calismalara  baglanmasini
saglamigtir. Degisik nedenlerden dolay1 sekteye
ugrasa da Tiirk Deniz Kuvvetleri'nin ihtiyaci olan 12
adet korvet tipi geminin insasi icin MILGEM proje
faaliyetleri 15 Subat 2000 tarihinde Savunma Sanayi
Icra Komitesi karar1 ile resmen baslatilmistir. MILGEM
tekne ve takintt form optimizasyon caligmalar1 ile
direng, sevk, denizcilik deneyleri ve manevra hesaplari
ITU Ata Nutku Gemi Model Deney Laboratuvarr’nda
gergeklestirilmistir. Hocamiz bu projede Arastirma ve
Uygulama Grubu’na onciiliik ederek genis vizyonunu ve
bilgisini aktarmistir. Bunun disinda Yeni Tip Karakol
Botu (YTKB), Siiratli Amfibi Gemisi (LCT), Amfibi
Gemisi (LST) projelerine ait model deneyleri ihale 6ncesi
ve ihale sonrasi asamalarinda hocamizin liderliginde
laboratuvarimizda gergeklestirilmistir.

Hocamizin engin vizyonu ve bilgisi sayesinde
uluslararasi projelerde de fakiilte olarak yer alinmistir.
Bu baglamda EUCLID RTP 10.14. “Tekne Geometrisi
icin Optimal Teknikler” (Optimal Techniques for Hull
Geometry, NATO) projesi gergeklestirilmistir. Bu
projede tek tekneli su iistii savag gemileri i¢in en iyi
direng ve denizcilik kabiliyetlerine sahip optimum tekne
geometrilerinin  gelistirilmesini saglayacak sayisal
yontemler gelistirilmis ve deneysel olarak kanitlanmaistir.
Ayrica laboratuvarimizda Prof. Dr. Mustafa Insel’in
yiriticiligini yaptigt SMOOTH isimli 6. Cergeve
Avrupa Birligi Projesinin ilgili model deneyleri de
yapilmistir.

Laboratuvar, 1960 yilindan bu yana %50°den fazlasi son
17 yil iginde olmak iizere Prof. Dr. Yiicel Odabasi’nin
Tiirkiye’ye doniisiiyle birlikte toplam 350’ye yakin
deneysel proje ile lilkemizin gemi insaati1 teknolojisine
¢ok onemli katkilar saglamistir.

AtaNutku GemiModel Deney Laboratuvari International
Towing Tank Conference (ITTC) - Uluslararas1 Deney
Havuzlar1 Birligi’'ne 1972 yilinda Prof. Dr. Kemal
Kafalr'nin gayretleriyleiiye olmustur. ITTC gemive deniz
hidrodinamigi alaninda en son arastirma ve gelistirme
faaliyetlerinin karsilikli degisimi ve bu gelismelerin
uygulamaya konulmasinda standartlarin ve tekniklerin
tartisildigr ve {retildigi yegane bir platform olarak
uluslararasi konferanslarin en dnemlisi niteligindedir.
Ancak Ata Nutku Gemi Model Deney Laboratuvari
uzun yillar ITTCden kopuk kalmistir. Bu eksikligi
goren Prof. Dr. Odabas1 ve donemin havuz sorumlusu
Y. Dog. Dr. Muhittin Soylemez’in 1991-1993 arasindaki
girisimleri ile Laboratuvarin ITTC iyeligi i¢in yeniden
basvuru caligmalarina baslanmistir. Bu amagla 1993
yilinda Laboratuvarimiz Dr. Soylemez tarafindan 20.
ITTC’de bir poster ile temsil edilerek tiyelige yeniden
kabul edilmistir. Prof. Dr. Odabas’nin bu konudaki
tesvik ve destegi bu kadari ile kalmayarak artarak devam
etmis ve son 10 yildir ITTC’nin teknik komisyonlarinda
Prof. Dr. Mustafa Insel, Dog. Dr. Emin Korkut ve Dog.
Dr. Ali Can Takinaci aktif olarak gorev almaktadirlar.
Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayi: 183, Ocak 2010

GORUS

Bunun i¢in gerekli her tiirlii maddi ve manevi destegi
saglayarak Laboratuvarin ve Fakiiltemizin uluslar arasi
tanitim ve temsilinde biiyiik bir rol oynamistir.

Hocamizin laboratuvarimiza ve Fakiiltemize olan
en Onemli katkisi; sadece yiik, feribot, balik¢r vb.
gemilerin model deneylerini degil bunun yani sira
acik su yapilarindan ytizer kopriilere, askeri maksatli
yiizer tanklardan yelkenli ve yiiksek stiratli teknelere
kadar model deneylerinin yapilabilir hale gelmesidir.
Arastirma uygulama alanlarini her tiirli gemi tekne
formu dizayni ve optimizasyonu; diren¢ deneyleri ve
analizi; 3 boyutlu iz 6l¢iimii ve analizi; sevk deneyleri
ve gii¢c performansi analizi; pervane dizayni ve analizi;
akim goriintileme deneyleri ve analizi; denizcilik
performans Ol¢iimii ve analizi ile agik su yapilar ile
ilgili 6l¢gtimler ve analizler olarak 6zetlenebilir. Deneysel
imkanlarin yani1 sira laboratuvarda lisansl veya fakiilte
personeli tarafindan ¢ok sayida bilgisayar yazilimi da
gelistirilmis bulunmaktadir. Bu programlar dizayn
siirecinde form optimizasyonu, direng, gii¢, sevk, takinti
dizayni, denizcilik, manevra ve mukavemet gibi temel
konularda deneysel ¢alismalari destekler hale gelmistir.

Hocamizin Liderliginde Gerceklestirilen Belli Bash
Projeler:

Akar Tankeri hidrodinamik degerlendirilmesi ve
iyilestirilmesi

TCSG 80 AVCI BOTU tekne form dizayni ve model
deneyleri

14.500 DWT TCG YB. KUDRET GUNGOR akaryakit
tankeri tekne form optimizasyonu ve model deneyleri

EUCLID RTP 10.14. Optimal Techniques for Hull
Geometry, WEAO Uluslararasi projesi

MILGEM tekne ve takinti form optimizasyon
calismalar1 ile direng, sevk, denizcilik deneyleri ve
manevra hesaplari

Yeni Tip Karakol Botu (YTKB), Siiratli Amfibi
Gemisi (LCT), Amfibi Gemisi (LST) projeleri form
optimizasyonlar1 ve model deneyleri

Prof. Dr. Yiicel Odabasi model deney havuzunda bir
grup dgretim iiyesi ve ¢aliganlar ile yemek yerken
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GORUS
Techizat Modernizasyonu:

Prof. Dr. Yiicel Odabasi model deney havuzundaki
deneysel techizatlarin giiniin teknolojik gelismelerine
paralel olarak yenilenmesi ig¢in ¢ok Onemli katkilar
saglamistir. Bunu bagarmasindaki en 6nemli faktor
sektor ile kurmus oldugu olumlu iliskileridir. Bunlarin
en 6nemlilerinden birisi gemi modeli arkasinda 3 boyutlu
hiz alani 6l¢iim cihazi (5 hole pitot tube) hocamizin
baskanligint yiiriittiigii donemde Tiirk Loydu Vakf’'nin
destegiyle Laboratuvarimiza kazandirilmistir. Kuvvetli
fansistemiiletechizedilmis kapali birboyahane yapilmis
ve ayrica laboratuvarda bulunan model imalat tezgahi
2008 yilinin Mayis ayinda biiyiik katkisi Diizgit Gemi
Insa San. A.S. tarafindan saglanan ve Besiktas Grup’un
da destegiyle 5 eksenli CNC haline getirilmistir. Keza
2008 yilinda model atolyeleri deney ve 6lgiim yapilan
alanlardan tamamen izole edilmistir.

Hocamizin maalesef kisa bir slire once aramizdan
ayrilmas1 Fakiilte olarak hepimizi derinden iizmiistiir.
Kendisinin AtaNutkuGemiModel DeneyLaboratuvari’na
olan katkilar1 burada anlatilanlardan da 6tedir. Beraber
calistig1 ve onderlik ettigi ekibe kazandirdig: disiplinli
hatasiz ¢aligma anlayigt her tiirlii ifadenin anlamsiz
kalacagi degerdedir. Basta Fakiiltemize olmak iizere Ata
Nutku Gemi Model Deney Laboratuvarr’na olan engin
ve degerli katkilarina miitesekkir olarak kendisini bu
yazi ile sevgiyle aniyoruz.

Kaynaklar

[1] Havuz Haberleri, iTU Gemi Insaati
Bilimleri Fakiiltesi, Say1 1, Temmuz 1993.

[2] Havuz Haberleri, ITU Gemi Insaat1
Bilimleri Fakiiltesi, Say1 2, Ocak 1994.

[3] Havuz Haberleri, ITU Gemi Insaati
Bilimleri Fakiiltesi, Say1 3, Temmuz 1994.

[4] Havuz Haberleri, ITU Gemi Insaati
Bilimleri Fakiiltesi, Say1 4, Ocak 1995.

[5] Havuz Haberleri, ITU Gemi Insaati
Bilimleri Fakiiltesi, Say1 5, Temmuz 1995
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IMO'DAN HABERLER

Deniz Cevresi Koruma Komitesinin 60.
toplantis1 22 Mart ile 26 Mart 2010 tarihleri
arasinda Londra’daki merkez ofisinde
yapilacak.

Toplantida goriisiilecek konulardan bazilart
asagidadir.

* Balast suyundaki zararli organizmalar

* Zorunlu enstriimanlarda yapilacak
degisikliklerin degerlendirilmesi ve
benimsenmesi

» Gemi kaynakl1 hava kirliliginin 6nlenmesi
» Gemi geri doniistimi

* MARPOL ve bagli enstriimanlarda
degisiklikler ve yorumlar

* Alim tesislerinin yetersizligi

* Ticaret gemilerinden kaynakli giiriiltii ve
deniz yasamina olumsuz etkileri

Deniz Giivenligi Komitesinin 87. toplantisi
12 Mayis ile 21 Mayis 2010 tarihleri arasinda
Londra'daki merkez ofisinde yapilacak.

Toplantida goriisiilecek konulardan bazilari
asagidadir.

* Zorunlu enstriimanlarda yapilacak
degisikliklerin degerlendirilmesi ve
benimsenmesi

+ Amag Esasli Gemi Insaat Standartlar

* Bayrak Devleti uygulamalar1

* Seyir Giivenligi

» Tehlikeli yiikler, kat1 yiikler ve konteynerler
» Stabilite, Yiikleme Sinir1 ve Balik¢1 gemileri
giivenligi

» Dokme sivilar ve gazlar

* Telsiz haberlesmesi ve Arama-Kurtarma

* Yangin giivenligi

* Genel yiik gemisi giivenligi
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BILIRKISILIK EGITIMI

Gemi Miihendisleri Odas1 Meslek I¢ci Egitim Merkezi-
GEMISEM tarafindaniiyelerimizigin 9 Ekim 2009 Cuma
glinii 18:30-22:30 saatleri arasinda Odamiz Merkezi’nde
diizenlenen ve iiyemiz Sn. Ercan OZOKUTUCU
tarafindan verilen “Bilirkisilik Egitimi Semineri” ne
Antalya’dan 2, Ordu’dan 1 ve istanbul’dan 6 kisi olmak

iizere 9 liyemiz katilmistir. Seminerde agagidaki konular
iglenmistir:

1- Bilirkisiligin genel tanimyi, ilgili yasa ve yasal
diizenlemeleri

2- Bilirkisilerinin yetki, sorumluluklar1 ve etik
kurallari,

3- Ceza ve hukuk davalarinda bilirkisilik,
4- Mahkeme dis1 bilirkisilik ve uzman miitalaast,

5- Bilirkisi raporu hazirlama ydntemleri ve rapor
Ornekleri,

6- Bilirkisi ticretleri,
7- Gemi Miithendisligi'nde bilirkisilik.

Seminere katilan ve sertifika alan iiyelerimiz, Ceza
Muhakemeleri Usulii Kanununun 64. maddesi ve
ilgili yonetmelik ile, TMMOB Bilirkisilik Yonetmeligi
geregince; GMOBAIlirkisiListesi’ndeyeralarakOdamizca
eksperlik, hakemlik vb. islerde gorevlendirilmis ve
Odamiz tarafindan, 2010 Y1l bilirkisilikleri icin 1 Adli
Yargi Adalet Komisyonu Bagkanligr’na bildirilmistir.

TMMOB iSG CALISMA GRUBUNA
GORUSLERIMIZ ILETILD

Is Giivenligi Uzmanhg Egitim Programr'nda yer
almasin1 6nerdigimiz asagida belirtilen konu bagliklar1
ve icerikleri egitim fOyleri bi¢ciminde sunulmustur.
“Maden Isyerlerinde Giivenlik” “Insaat Isyerlerinde
Giivenlik” konularina benzer olarak, Tersaneler ve Yan
Sanayi Kollarindaki Isyerlerinde de benzer olarak yer
verilmesi Onerilmistir.
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Konu bashklari;

1- Gemi Yapim, Bakim ve Onarim Sanayi’nde Is¢i
Saghgi ve Is Giivenligi

2- Agikdeniz Yapilar1 Yapim, Bakim ve Onarim
Sanayisi'nde Is¢i Saghg ve Is Giivenligi

3- Gemi Sékiim Sanayisi’nde Isci Sagligi ve Is
Giivenligi

4- Denizcilik- Limanlarda Isci Sagligi ve Is Giivenligi

“GEMi MUHENDISLIGI HAFTASI-
2009” DANISMA KURULU
TOPLANTISI

Yonetim Kurulumuz, iilkemizin ilk miihendis odasi
olan  Gemi Miihendisleri Odasr’nin kurulus tarihi
olan 11 Aralik 1954’ g6z Oniinde tutarak; Odamizin
kurulusunun 55. yildoniimiinii kutlayacagimiz 2009
yilindan itibaren, 11 Aralik tarihini icine alan haftanin,
meslek alanimiza iliskin mubhtelif konularda kongre,
konferans, seminer vb. etkinliklerin yer alacagi GEMI
MUHENDISLIGI HAFTASI olarak degerlendirilmesini
kararlastirdi.

Almankararuyarincabuyililk kezkutlanacak olan GEMI
MUHENDISLIGI HAFTASI’nin; meslegimize ve gemi
yapim, bakim-onarim sektdriimiize katki saglayacak
etkinlikte ve verimli bigcimde ger¢eklesebilmesinin
saglanabilmesi amaciyla, diisliniilen, planlanan ve
hazirliklarina baslanilan etkinliklerle ilgili bilgilerin
paylasildigi ve yeni goriis ve Onerilerle birlikte
degerlendirildigi bir toplanti diizenlendi.

Meslegimizin ve gemi yapim, bakim-onarim sektoriiniin
onde gelen temsilcilerinin ¢agrili olduklar1 toplanti, 4
Kasim 2009 Carsamba giinii Yildiz Teknik Universitesi
Rektorliigii Hiinkar Dairesi’nde gerceklestirildi.

Gemi Miihendisleri Odasi Yonetim Kurulu Bagkani
Tansel TIMUR, toplantinin agilisinda yaptigi konusmada
11 Aralik tarihinin gemi miihendisligi meslegi agisindan
o6nemli bir tarih oldugunu belirterek; bazi yazili
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kaynaklarda Tersane-i Amire’nin (giinimiiziin Halig,
Camialt1 ve Taskizak Tersaneleri) 1455°de Fatih Sultan
Mehmet tarafindan kurulus tarihi olarak 11 Aralik’in
yer aldigini, Gemi Miithendisleri Odasr’nin kurulusunun
da 11 Aralik 1954 oldugunu sdyledi. Oda Yonetim
Kurulu’'nun bu nedenle 11 Aralik tarihini igine alan
haftanin GEMI MUHENDISLIGI HAFTASI olarak
kutlanmasini kararlastirdigin1 agiklayan TIMUR, ilk
kutlamanin da bu y1l 11-18 Aralik 2009 tarihleri arasinda
gergeklestirilmesinin planlandigini séyledi.

UYE BILGILERI

Uye bilgilerimizi giincelleme zorunlulugu dogmustur.
Datamizda yer alan Uye bilgilerinde

"TC kimlik numaralart1 ve kimlik bilgileri"
glincellenmektedir. Tiim iyelerimizden bilgilerini
glincellermelerini ve kesikleri tamamlamalar1 nirica
ederiz.

GEDIK EGITIM VAKFI iLE TOPLANTI

Meslekdaslarimiza, gemi insaatinda ¢ok Onemli yeri
olan kaynak teknolojisinin temel konularinda, Odamiz
ile GEV igbirliginde egitim verilmesi imkanlarini
goriismek ve degerlendirmek amaciyla, davetimiz
iizerine GEDIK Holding A.S. iist yoneticileri 5 Kasim
2009 tarihinde Odamiz1 ziyaret etmistir.

Olumlu ve yapict bir havada gerceklesen toplantida
konuklarimiz; halen siirdiirmekte olduklar1
“Uluslararas1 Kaynak Miihendisligi” egitimlerinin yani
sira, meslekdaslarimiz i¢in Odamizca da Ongoriilen
“Uluslararas1 Kaynak Enspektorligii / Koordinatorliigii”
egitimleri i¢in hazirlik caligmalart yaptiklarini ve
yakin zamanda bu tiir egitime baglayabileceklerini
belirtmislerdir. GMO Baskan1 Tansel TIMUR’un;

meslekdaslarimiz icin “Uluslararasi Kaynak

Enspektorliigii/Koordinatorligi” egitiminin GMO, GEV
ve Denizcilik Miistesarligi Gemi Insaat1 ve Tersaneler
Genel Mudiirligi isbirligiyle gerceklestirilmesi onerisi,
GEDIK Holding yéneticileri tarafindan ilgiyle ve olumlu
karsilanmigtir.  Taraflar igbirliginin  gelistirilmesini
kararlagtirmislardir.
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BILGISAYAR DESTEKLI GEMI
TASARIMI VE MAXSURF KURSU
ANTALYA’DA DUZENLENDI

GEMISEM (GMO Meslek I¢i Siirekli Egitim Merkezi)
tarafindan diizenlenen “Bilgisayar Destekli Gemi
Tasarimi1 ve Maxsurfkursu” 7 — 8 Kasim 2009 Cumartesi
ve Pazar gilinleri GMO Antalya Subesi’'nde yapilmistir.
Tiirk Loydu Plan Kontrol ve Arastirma Miihendisi Sn.
Erdal GUNAY tarafindan verilen, toplam 20 saat siiren
bu kursa 10 tiyemiz katilmistir. Uygulama agirlikli bu
kursu basariyla bitiren tiim katilimcilara “Katilim ve
Basar1 Sertifikast” verilmistir.

GAZDAN ARINDIRMA UZMANLIGI
KURSU

“Gemi ve Deniz Araglarinin Insa, Tadilat, Bakim-
Onarim ve Sokiim Islemlerinde Gazdan Arindirma
Yonetmeligi” geregince; T.C. Basbakanlik Denizcilik
Mistesarligi'ndan  Gazdan Arindirma Uzmanlig:
Belgesi” alinabilmesi i¢in, bu konuda verilen egitimi
basari ile bitirmek sarti bulunmaktadir.

Denizcilik Miistesarlig1 Gemi Insa ve Tersaneler Genel
Midirligi ile Milli Egitim Bakanligi Erkek Teknik
Ogretim Genel Miidiirliigii arasinda 20.08.2009 tarihinde
yapilan protokole gore, “Gazdan Arindirma Uzmanligi
Kurslar1”nin bundan bdyle TMMOB Gemi Miihendisleri
Odasi tarafindan diizenlenmesi Miistesarlik¢a uygun
goriilmiistiir. S6zkonusu kurslarin Odamiz GEMISEM
— Gemi Miihendisleri Meslek Ici Siirekli Egitim Merkezi
ile Pendik Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi isbirligi ile
diizenlenmesi i¢in hazirlik ¢aligmalarina baglanmistir.

IZMIR VAPURLARI

17 Eylil 2009 ve 9 Kasim 2009 tarihli basinda, 3 yila
yakin bir ¢aba sonucu projeleri hazirlanmis ve adlarinin
Izmirliler tarafindan konulmasi amaciyla bir de anket

51



ODA'DAN HABERLER

caligmasi baslatilmis olan “vapur”lardan vazgegilerek;
daha diisiik kapasiteli ve hizli gemilerin yurt disindan
temini dogrultusunda yeni bir ¢aligmanin baslatilmis
oldugu haberleri yer almistir.

[zmir Biiyiiksehir Belediyesi Baskanlhigrndan ilgili
yasa ve yonetmeliklerin Oda’miza yiikledigi gorevlerin
eksiksiz ve dogru yerine getirilebilmesini teminen;
konuya iligkin olarak tarafimiza da bilgi verilmesi
ve calistirilacaklart hatlar, diger ulasim sistemleri ile
baglant1 ve biitiinlesmeleri; sektoriin kiiresel ekonomik
krizin etkilerini iyiden iyiye hissettigi giinlimiizde,
gemilerin yurt disindan temin edilmesinin kamu yarar1
ile nasil bagdastirildig1 vb. hususlara iligkin ayrintilar
da igeren “fizibilite raporlar1”nin birer drneginin -varsa-
tarafimiza da gonderilmesi istenmistir.

TERSANELERDE ITP UYGULAMALARI
SEMINERI

GEMISEM (GMO Meslek I¢i Siirekli Egitim Merkezi)
tarafindan diizenlenen Tersanelerde ITP (Inspection
Test Plan) Uygulamalar1 ve Gemilerin Liman ve Seyir
Tecriibelerinin Planlanmasi konulu Seminer, 12 Aralik
2009 Cumartesi giinii Tlirk Loydu Vakfi Prof. Dr. Kemal
KAFALI egitim salonunda yapilmistir.
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Bureau Veritas (BV) Sorveyorii iiyemiz Sn. Nevzat
AKTAN tarafindan sunulan 4 saatlik bu seminer
sonunda, 8 katilimciya “GMO Katilim Sertifikas1” ile
seminer dokiimanlarini igeren CD verilmistir.

GMO BIRINCI OGRENCi KURULTAYI
TOPLANDI

GMO Ogrenci Kurultayr Gemi Miihendisligi Haftasi
icerisinde bir etkinlik olarak 23 6grenci iiyenin katilimi
ile 12 Aralik 2009 tarihinde Titanic Business Hotel de
gergeklesti.

Yararli fikirlerin tartisildig1 kurultayda ortaya asagidaki
oneriler ¢ikti:

1) Karadeniz Teknik Universitesi gemi miihendisligi
ogrencilerinin sorunlari ile ilgili olarak; Farabi Ogrenci
Degisim Programi benzeri bir programim ITU, YTU
ve KTU arasinda esgiidiimlii olarak yiiriitiilmesi, her
sene belli sayida KTU’li 6grencinin Istanbul’daki
okullarda 1 senelik egitim almasi ve akademisyenlige
tesvik edilmesi ile sorunun orta vadede ¢oziilebilecegi
iizerinde fikir birligine varildi. Yeterli ¢alismalarin
yapilabilmesi i¢in Oda’nin gerekli makamlarla temasa
gecmesinin, sorunun ¢dziimii lizerinde olumlu etkileri
olacag goriisiildi.

2) Stajlarin standardizasyonunda ve kalitesindeki
sorunlarla  ilgili  olarak; Gemi  miihendisligi
ogrencilerinin stajlarinin yeterli kalitede olmasi, staj
bulma sirasinda ortaya ¢ikan sikintilarin giderilmesi
ve standardizasyonun saglanmasi igin stajlarin GMO
tizerinden ve belirli kurallar dahilinde yapilmasinin
6nemli faydalari olacagi fikrine varildi.

3) Gemi mihendisligi egitiminde kullanilan
kaynaklarin giincel ve yeterli olmamasi ile ilgili
olarak; Akademisyenlerin gemi miihendisligi ve
temel miithendislikle ilgili kitap yazmasinin tesvikinin
saglanmasinin ve miimkiinse bir terciime biirosun
olusturularak yeni ¢ikan yabanci yayinlarin ivedilikle
Tirk egitim literatiiriinde kazandirilmasi i¢in Oda’nin
gerekli caligmalar1 yapmast halinde sorunun ¢oziilecegi
ongoriildii.

4) Odaile 6grenci tiyeler arasindaki iletisim sikintilari ile
ilgili 1larak; Bu sikintinin giderilebilmesi i¢in, yonetim
kurulu toplantilarina en az 2 ayda 1 kere olmak {izere,
ogrenciler tarafindan secilen 6grenci temsilcilerinin
katilmasinin  fakiiltelerde taninirlik ve kamuoyu
olusturulmasi i¢in 6nemli bir adim olacagi goriigiildii.

Kurultayin sonunda yapilan sec¢imlerde asagidaki
ogrenci temsilcileri segildi:

ITU : Ensar Emin KAYMAZ, Hande YANAR, Serhat
SENOL, Biilent FIRAT, Ibrahim MERCAN, Utku
DALKOPAN
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YTU : Mustafa TASKIN, Aytekin DURANAY, Fatih
ODUNCU

KTU : Ibrahim Ethem SAHIN, Demet KADIOGLU,
Mehmet BELIBAGLI olarak belirlenmistir.

GEMi MUHENDISLIGI HAFTASI-2009

1.GUN

Ilk giin "Kentici Deniz Ulasimi1" Paneli Sn. R.Tansel
Timur yonetiminde, Sn.Prof.Dr.Gilingér Evren, Sn.Yiik.
Miih. Mimar Micalla Yapici, Sn. Yiik.Miith. Cemal
Gokege, Sn. Yiik.Miih. Sehir Plancis1 Ismail Hakk1
Acar, Sn. Dog.Dr. Ismail Sahin, Kaptan Kasim Inand:
ve Sn. Yik. Miih. Siileyman Geng'in konusmaci olarak
katilimryla gergeklestirilmistir.

ODADAN HABERLER

"Gemi Miihendisligi Basar1 Oykiileri" konulu panel
Sn. Ercan Ozokutucu yénetiminde gerceklestirilmistir.
Konusmacilarin anlattm konular1 ise asagida yer
almaktadir.

Sn. Biilent Sener " Ata Nutku ve Golciik Tankeri'nden
Milgem'e ..."

Sn. Hasan Naiboglu " Tiirk Bayragi1 Beyaz Liste'de "
Sn. Mustafa Insel "Tiirk Loydu Diinya Altincist"

Sn. Baki Gokbayrak " Malta Sahini Diinya
Denizlerinde"

Sn. Gorkem Serbay Akil "Hibrit Sevk Sistemli Teknenin
Scada ile Kontrol ve Otomasyonu"

Sn. Bertan Kelebek " Deniz Bisikleti Takimi Uluslararas:
Sularda..."

Sn. Can Dolgun "Berlin'de Gemi Dizayn1 ve Havuz
Testleri"

Sn. Murat Giirhan " Marti- Tiirkiye'nin 11k Hidrojen
Yakith Teknesi"

Sn. Miinir Cansin Ozden " Nusrat ve Muavenet - Giines
Enerjili Tekneler"

2.GUN
Haftanin 2.giin etkinliginde;

"Hali¢ Tersaneleri (Tersane-i Amire)" Calistayt Sn.
Zuhal Can'in yonetiminde gerceklestirilmistir.

Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayi: 183, Ocak 2010

53



ODADAN HABERLER

"Gemi Sanayi ve Ekonomik Kriz" konulu panel Sn. Metin
Koncavar yonetiminde, Sn. Prof.Dr. Oral Erdogan, Sn.
Dog.Dr. Dogan Cansizlar, Sn. Birol Uner, Sn. Mustafa
Unar, Sn. Necip Nalbantoglu, Sn. M.Erdal Kili¢, Sn.
Ahmet Tasdemir'in konusmaci olarak katilimiyla
gergeklestirilmistir.

3.GUN
Haftanin 3.giin etkinliginde;

"Denizciligimizin  Geleceginin Sekillendirilmesinde
Gemi Miihendislerinin Roli" konulu acik oturum, Sn.
M.Erdal Kili¢ yonetiminde,Sn. Yasar Duran Aytas,
Sn. Altan Demirsoylu, Sn. Korer Ozbenli, Sn. Prof.
Dr. Mustafa Insel, Sn. Omer Géren ve Sn. Yard.Dog.
Dr. Yalgin Unsan'in konusmaci olarak katilimiyla
gergeklestirilmistir.

Oturum kapsaminda tartisilan konular; Denizciligimizin
gelecegi nasil sekilleniyor, diinya tagimacilik trendleri
ve enerji konjonktiiriine bagli olarak deniz arac ve
yapilarinin 6ntimiizdeki 10 ve 50 yillik dénemlerde
neler olacagi konusunda bir planlamamiz ve stratejimiz
var m1?Bu alanda biirokrasi ve ylirlitmenin bir plani var
mi1? Miihendislerin toplumu ve ekonomiyi yonlendirmek
ve planlama 6devi var ise, TMMOB Gemi Miihendisleri
Odast ve iyeleri olan Gemi Miihendislerinin bu
konuda alabilecegi TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi
ve lyeleri olan Gemi Mihendislerinin bu konuda
alabilecegi insiyatif nedir? Ulkemizin enerji politikalar
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ve deniz araglarmin ve kiy1 ve agik deniz yapilarinin bu
politikalar ile iligkisi. Diinya egilimlerinin gelismesine
bagli olarak gemi insa sanayimizin almasi gereken
konum nedir? Savunma stratejilerimize bagli olarak
gemi insa sanayimizin sekillendirilmesi.

"Gemi Miihendisligi egitimi, standartlar, yetkin
mithendislik ve meslek etigi sorunsali" konulu agik
oturum Sn. M.Erdal Kili¢ yonetiminde, Sn. Prof.Dr.
Ahmet Dursun Alkan, Sn. Yard.Dog¢.Dr. Cigdem Goksel,
Sn.Do¢.Dr. Ismail Hakki Helvacioglu, Sn. Prof.Dr.
Lerzan Ozkale, Sn.Prof.Dr. Sander Calisal ve Sn. Yard.
Dog.Dr. Yalgin Unsan'in konusmaci olarak katilimiyla
gercgeklestirilmistir.

Oturum kapsaminda tartisilan konular; Gemi Insaati,
Gemi Makinalar1 ve Deniz Teknolojisi Miithendisligi
egitimimizn diini ne idi, bugiini nedir, gelecegi ne
olmalidir?Fakiiltelerimiz arasinda egitim standard:
farkt var m1? var ise ne zaman ve nasil giderilmeli?
Bolimler arasi farklar mezun Ogrencilere nasil
yanstyor? Mezunlarimiz hangi alanlarda yetkindir bu
noktada yetkin miihendisilik uygulamasinin yararlari,
zararlar1 geregi nedir? Diinyada benzer uygulamalar
nasil yapiliyor? Gemi Miihendisligi egitiminde meslek
odalarinin rolii nedir, ne olmalidir? ABET kistaslar1
nedir, gerekli mi? Mihendis kimdir, meslegin tanimi
nedir, kime ve ne i¢in miihendis denir? Miihendisin
tanimlarken meslek etiginin 6nemi ve agirligi nedir?
Ahlak ve Etik iliskisi. Gemi Miihendisligi meslek
alanina niifuz eden diger meslek alanlari nelerdir;
bu uygulamalarin pratik zararlar1 nelerdir? Diinyada
uygulamalar nasil ayriliyor?
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GEMI MUHENDISLERI ODASI 55.
KURULUS YILDONUMU GECESI

55. Kurulus Yildoniimii geleneksel gecemiz 2009 yilinda
Gemi Miihendisligi haftamizin son giinii olan 18 Aralik
2009 giinii Titanic Business Otel’in Balo salonunda 500
i askin davetli ve liyemizin katilimi ile yapildi. BU yilki
yemege Uyelerimiz Ulastirma Bakan1 Binali Yildirim,
Denizcilik Miistesar1 Hasan Naiboglu’nun yani sira
yurtdisindan RINA yonetim Kurulu Bagkani Trevor
Blakeley ve Garanti Bankast Kredi Kartlar1 Miidiirii
Gokay Peker de katildi. Gecede iki de imza toreni
vardi.

ODADAN HABERLER

i1k torende Trevor Blakeley ve Baskanimiz Tansel Timur
RINA ile igbirligi anlagmasini imzaladilar.Uyelerimize
cesitli hak ve avantajlar saglayan bu anlagma yirirligi
girdi. Ikinci anlasma ise Garanti Bankasi ile GMO
arasindaki kredi karti isbirligi anlagsmasiydi. Bu anlasma
da Garanti Bankas1 Kredi Kartlar1 miidiiriit Gokay Peker
GMO Bagkani Tansel Timur ve GMO Genell Sekreteri
Muzaffer Erdal Kili¢ arasinda akdedildi.

Gecede Turkuaz grubu canli miizik yaparken tiyelerimiz
gec saatlere kadar eglenerek bir yilin yorgunlugunu
att1.

GMO CARD

Gemi Miihendisleri Odas1 ve Garanti Bankasi arasinda
bir 6zel kredi kart1 uygulamasi baslatildi. Oda tiyemizin
ismi ve tiyelik numarasinin yazili oldugu GMO logolu
VISA kredi kart1 tiyelerimizin yapacagi harcamalardan
Odamizin olusturacag bir fona pay alinacak. Bu fonun
ileride ihtiyag sahibi iiyelerimizin zor giinlerinde destek
amaci ile kullanilmasi diisiiniilmektedir.

Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayi: 183, Ocak 2010
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CONFEDERATION OF EUROPEAN
MARITIME TECHNOLOGY SOCIETIES
UYELIGI

Gemi  Miihendisleri  Odasi, Avrupa Denizcilik
Teknolojisi Orgiitleri Konfederasyonu'na (CEMT -
CONFEDERATION OF EUROPEAN MARITIME
TECHNOLOGY SOCIETIES) Tirkiye yi temsilen
iye oldu. Odamiz katildig1 ilk toplantinin ardindan
glincellestirilmesi planlanan CEMT web sayfasini
yenileme sorumlulugunu alarak etkin bir iiye olacagini
gosterdi. 2010 yilinda yapilacak ilk CEMT Yonetim

Kurulunun Tiirkiye’de gergeklestirilmesini saglamak
amaciyla baslatilan girisimler ise siiriiyor.
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ROYAL INSTITUTE OF NAVAL
ARCHTECTS iLE iSBiRLiGi
ANLASMASI

RINA Ingiliz Gemi Miihendisleri Kraliyet Enstitiisii ile
bir isbirligi anlagmasi imzaladik. Sekiz madde halinde
igbirligi ongdren anlasma ile isteyen iiyelerimize ¢ok
ozel kosullar ile ilk yili 6demesiz RINA ya iiyelik
yolu agilirken birlikte projeler liretme egitimler yapma
kiitiphane ve yayinlarimizi ortak kullanma gibi
olanaklar elde ettik. Ozellikle yetkinlik ve meslek igi
egitiler konusunda isbirligi yapabilecegimiz ve katma
deger elde edebilecegimiz RINA nin diinya {izerinde
13000 den fazla tiyesi bulunuyor.

T R TR Py S
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IZMIR SUBE ETKINLIKLERI

10-11 Ekim

“6. Yenilenebilir Enerji Sempozyumu” yapildi.
Ege Bolgesi Sanayi Odasi’'nda diizenlenen

“6. Yenilenebilir Enerji Sempozyumu” yapildi.

23 Ekim

izmir Subemizde Bilirkisilik kursu diizenlendi

23 Ekim 2009 Uyelerimizden gelen talep iizerine
Bilirkisilik kursu diizenlendi. Kursa katilan iiyelerimize
sertifika verildi.

Subemizin yeni dairesine tasinmasi nedeniyle acilis
kokteyli diizenledi

23 Ekim 2009 Subemizin yeni dairesine tasinmasi
nedeniyle agilis kokteyli diizenledik.

Kokteylimize; Gemi insa ve Tersaneler Genel Miidiirii
Yasar Duran AYTAS, Denizcilik Miistesarligi Izmir
Bolge Miidiirii Hizirreis DENIZ, Deniz Ticaret Odast
Izmir Subesi Yonetim Kurulu Baskam Geza DOLOGH,
Dokuz Eyliil Universitesi Denizcilik Fakiiltesi Dekant
Giildem CERIT, izmir'de bulunan en eski lyemiz
Kemal KARHAN ve esleri, ISO TCS8 Toplantist i¢in
[zmir’e gelen Kaptan Charlss PIERSALL ve esleri,
TMMOB’ye bagli meslek odalar1 izmir Sube Baskanlar1
ve temsilcileri, pek ¢ok tiyemiz ve deniz dostu katildi.
Neseli _gegen gecemize Fahri Uyemiz Sayin Altay
ALTUGun verdigi mini mizika konseri keyif verdi.
Gecemize higbir karsilik almaksizin nefis ikramlari
ile destek veren Veysi Usta’ya tesekkiirlerimizi borg

biliriz.

26-30 Ekim

ISO TC8 Gemi ve Deniz Teknolojileri Toplantisi
diizenlendi

26-30 Ekim 2009 Diinyada her yil bir ilkede
gergeklestirilen ISO TC8 Gemi ve Deniz Teknolojileri
Toplantist ilk defa Subemiz ev sahipliginde Turkiye’de
ve Izmirde gerceklesti. (ISO 30001 proje liderligini
Emrah ERGINER yapmaktadir)
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27 Ekim

“ISOStandartlarininDenizCevresinde Uygulanmasi”
bashikli seminer Dokuz Eyliil Universitesi Denizcilik
Fakiiltesi’nde diizenlendi.

27 Ekim 2009 ISO Gemi ve Deniz Teknolojisi
Teknik Komitesi’nin 26-30 Ekim 2009’da Izmir’de
gerceklestirmekte oldugu yillik toplantist ¢ergevesinde
“ISO Standartlarinin Deniz Cevresinde Uygulanmasi”
baslikli seminer Dokuz Eyliil Universitesi Denizcilik
Fakiiltesi’nde diizenlendi.

6 Kasim

Izmir Ticaret Odasr’nin, Inciralt’ nda yapilmasi
planlanan Kruvaziyer Liman projesi hakkinda genel
iiye toplantis1 yapildi.

06 Kasim 2009 izmir Ticaret Odasr’nin, Inciralt’ nda
yap11ma31 planlanan Kruvaziyer Liman projesi hakkinda
genel tiye toplantisi yapildi. Uyelerimizin ilgi gosterdigi
bu toplantida bir calisma komisyonu kurulmasina ve
bir rapor hazirlanmasina ve Izmir i1 Koordinasyon
Kurulu’na sunulmasina karar verildi.

14 Kasim

“Tersane, Tekne Imal ve Cekek Yerlerine Isletme
izni Verilmesine iliskin Usul ve Esaslar Hakkinda
Yonetmelik” hakkinda toplanti yapild:

14 Kasim 2009 “Tersane, Tekne Imal ve Cekek Yerlerine
Isletme izni Verllmesme Iliskin Usul ve Esaslar
Hakkinda Yonetmelik™ hakkinda yapilan toplant.
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17-18 Kasim

“Gemi Makineleri Teknolojileri: Son Gelismeler”
konulu Panel yapildi.

17-18 Kasim 2009 DEU Denizcilik Fakiiltesi
Makine Bolimii'niin diizenledigi “Gemi Makineleri
Teknolojileri: Son Gelismeler” konulu Panel yapildi.

28 Kasim

"Uluslararas1 Katihhmli Polimerik Kompozitler
Sempozyum-Sergi ve Calistaylar"

28 Kasim 2009 "Uluslararasi Katilimli Polimerik
Kompozitler Sempozyum-Sergi ve Calistaylar1”

etkinligine Odamiz da bir standla katild1. (28 Kasim 2009)

11 Arahk

11 Aralik 2009 tarihinde TMMOB Makine Miihendisleri
Odasi, Izmir Subesi’nin kurusunun 55. Yili i¢in
diizenledikleri yemege Subemizi temsilen Merdan
SEREFLI katildilar.

18 Aralik

18 Aralik 2009 tarihinde Odamizin kurulusunun
55. Yilimin kutlandig1 ve meslekte 25., 40., 50. Yilini
dolduran meslektaslarimiza onur plaketlerinin takdim
edildigi oda yemegine Subemizi temsilen Merdan
SEREFLI katildi.
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18-26 Arahik

ISO 9001:200 Kalite Yonetim Sistemi

18-26 Aralik 2009 tarihinde  Odamiza kurulum
asamasinda olan ISO 9001:200 Kalite Yonetim Sistemi
ile ilgili Yonetim Temsilcimiz Merdan SEREFLI
Merkezimizde ¢aligma yapti.

19 Aralik

izmir  Subesi’nin

kurusunun 5S. Yihi

19 Aralik 2009 TMMOB Makine Miihendisleri Odasi,
Izmir Subesi’nin kurusunun 55. Yili i¢in diizenledikleri
yemege Subemizi temsilen Nazif KOCAMAN esleri ile
birlikte katildilar.

27 Arahk

ISO 9001:2000 Kalite Yonetim Sistemi egitimi
verildi.

Yénetim Temsilcimiz Merdan SEREFLI tarafindan ISO
9001:2000 Kalite Yonetim Sistemi egitimi verildi. (27
Aralik 2009)

30 Aralik

Ulastirma Bakanimiz Binali YILDIRIM Dokuz Eyliil
Universitesi Denizcilik Fakiiltesi’ni ziyaret etti.

30 Aralik 2009°da Ulastirma Bakanimiz Binali
YILDIRIM Dokuz Eylil Universitesi Denizcilik
Fakiiltesi’'ni ziyaret etti. Ziyarete Odamizi temsilen
Yonetim Kurulu Baskanimiz Emrah  ERGINER,
Yonetim Kurulu Uyemiz Unal OZSIR ve Uyemiz Hiilya
EFE katildi.
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ANTALYA SUBE ETKINLIKLERI

Antalya Kent Konseyi Afetler ve Kriz Calisma
Grubu’na Katihm

16.10.2009 tarihinde Yonetim Kurulu Sekreteri ilker
CIVELEK Antalya Kent Konseyi Afetler ve Kriz
Calisma Grubu iyesi olarak Afetler ve Kriz Calisma
Grubu Toplantisr’na katilmistir.

Antalya Kent Konseyi Egitim Calisma Grubu’na
Katilim

23.10.2009 tarihinde Yonetim Kurulu Bagkan Yardimeisi
M.Selguk SARI Antalya Kent Konseyi Egitim Calisma
Grubu iiyesi olarak Egitim ¢alisma Grubu Toplantisi'na
katilmistir.

ISO Standartlarinin Deniz Cevresinde Uygulanmasi
Seminerine Katilim

27.10.2009 tarihinde ISO Gemi ve Deniz
Teknolojisi Teknik Komitesi’nin 26-30 Ekim ‘de izmir’de
gergeklestirdigi yillik toplantisi gergevesinde diizenlenen
ISO STANDARTLARININ DENiZ CEVRESINDE
UYGULANMASI baslikli seminerine Yonetim Kurulu
Sekreteri Ilker CIVELEK katilmustir.

Cumbhuriyet Bayrami

28.10.2009 tarihinde Cumhuriyet Bayrami ger¢evesinde
Cumhuriyet Meydaninda Atatiirk Anitr'na ¢elenk
sunumu  yapildiToérene Yonetim Kurulu Bagkan
Yardimcis1t M.Selguk SARI ,Yonetim Kurulu Sekreteri
Ilker CIVELEK ve Yonetim Kurulu iiyesi Okan BAKIR
katilmistir.

“Gemi Miihendisligi Haftas1 -2009”

04.11.2009 tarihinde GMO Genel Merkez “Gemi
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Miihendisligi Haftas1 -2009” i¢in yapilmasi planlanan
etkinliklerle ilgili bilgilerin paylasildig1 ,yeni goriis ve
onerilen alindig1 toplantisina Yonetim Kurulu Bagkani
Oktay YURTSEVER katilmistir.

Bilgisayar Destekli Gemi Tasarimi ve MAXSURF
Kursu verildi

07-08.11.2009 tarihinde GMO Antalya Sube olarak
iiyemiz sayin Erdal Giinay ‘in sunumunda Bilgisayar
Destekli Gemi Tasarimi1 ve MAXSURF kursu verilmis,
katilimcilara sertifikalar1 teslim edilmistir.

Ulu Onder Atatiirk’in aramizdan ayrihsinin
71.Y1ldoniimii

10.11.2009  tarihinde = Laik  ve  Demokratik
Cumhuriyetimizin Kurucusu Ulu Onder Atatiirk’iin
aramizdan ayrilisginin 71.Y1ldonimi miinasebeti ile
Cumhuriyet Meydan1 Atatlirk Anitr’na ¢elenk sunumu
yapilmistir. Térene Yonetim Kurulu Baskan Yardimcisi
M.Selguk SARI, Yonetim Kurulu iiyesi Okan BAKIR
katilmistir.
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Antalya Biiyiiksehir
toplantisina

Belediyesi  bilgilendirme

10.12.2009 tarihinde Antalya Biiyiiksehir Belediyesi’nin
faaliyetleri ile ilgili dizenlemis olduklar1 bilgilendirme
toplantistna  Yonetim  Kurulu  Baskant  Oktay
YURTSEVER katilmistir.

TMMOB 40.Dénem 3.Danisma Kurulu Toplantisina
Katilim

06.12.2009 tarihinde TMMOB 40.D6nem 3.Danigsma
Kurulu Toplantisina Yonetim Kurulu Bagkani Oktay
YURTSEVER katilmistir.

“Gemilerde Atik Yonetimi’> konulu seminer verildi

14.12.2009 tarihinde Akdeniz Universitesi Miihendislik
Fakiiltesi Cevre Miihendisligi Bolimii talebi ile
Yonetim Kurulu Sekreteri flker CIVELEK tarafindan
“Gemilerde Atik Yonetimi” konulu seminer verilerek,
sunum yapilmistir.
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“Gemi insaat Miihendisliginde Makine

Miihendisliginin Yeri” konulu soylesi

17.12.2009 Akdeniz Universitesi tarafindan diizenlenen
Denizcilik Miistesarlig1 Gemi Insa ve Tersaneler Genel
Miidiirii Gemi ins.ve Gemi Mak.Miihendisi Yasar Duran
AYTAS In “Gemi Insaat Miihendisliginde Makine
Miihendisliginin  Yeri” konulu sdylesisine Yonetim
Kurulu Basgkan1 Oktay YURTSEVER, Yonetim Kurulu
Baskan Yardimcist M.Selguk Sar1 ve Yonetim Kurulu
Sekreteri Ilker CIVELEK katilmistir. Ayrica, sdylesi ile
ilgili tiim tiyelerimize duyuru yapilmistir.

Yilbag1 Kokteyli

18.12.2009 tarihinde Antalya Serbest Bdlge’sinin
Geleneksel Odiil Toreni ve Yilbasi1 Kokteyline Yonetim
Kurulu baskani Oktay YURTSEVER katilmistir.

GMO Antalya Sube Yilbasi Kokteyli

29.12.2009 tarihinde GMO Antalya Sube Yilbasi Kokteyli
yapilmstir. Yeni bir yila girerken meslektaslarimizin
daha nice birlikte gececek yillara dilegiyle Subemizde
katilimli bir kokteyl diizenlenmistir.

Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayi: 183, Ocak 2010



TMMOB’'DEN HABERLER

TMMOB ETKINLIKLERI

VAN EDREMIT'TE TEKIiN TURAN
ANISINA YAPTIRILAN TMMOB ANIT
CESMESI ACILDI

Van’da 1994 yilinda bir trafik kazasinda hayatini
kaybeden Miihendis Tekin Turan adina yaptirilan
anit ¢cesme 30 Eylil 2009 tarihinde agildi. Agilisa
TMMOB Yonetim Kurulu Bagkant Mehmet Soganci,
TMMOB Yonetim Kurulu Uyeleri Kadir Daghan, Oguz
Giindogdu, Alaeddin Aras, TMMOB Van KK Sekreteri
Sevket Akdemir, TMMOB Van birimlerinin yoneticileri
ve ¢ok sayirda TMMOB iiyesi katildi.

TEOMAN OZTURKU

KIiTABI CIKTI

“Teoman Oztiirk’ii Aniyoruz” kitabi yayimlandu.
Teoman Oztiirk’ii Anma programi-2009 kapsaminda
gerceklestirilen etkinliklerin yer aldig1 kitap “Kapitalist
Kiiresellesmenin Kiiresel Krizi” paneli konusmalarini
da igeriyor.

IC MIMARLAR ODASI TMMOB'YI
ZIYARET ETTi

ANIYORUZ

Ic mimarlar Odas1 Yénetim Kurulu Baskani Turhan
Tektiirk ve Sekreter Uye Tansu Tecer, 2 Ekim 2009
tarihinde TMMOB'yi ziyaret ederek, TMMOB
Yonetim Kurulu Bagkan1 Mehmet Soganci ile goriistii.
Goriismede TMMOB Genel Sekreteri N. Hakan Geng
de hazir bulundu.

TMMOB VAN KENT SEMPOZYUMU
DUZENLENDI

TMMOB Van Kent Sempozyumu 1-3 Ekim 2009
tarihlerinde VATSO TUSBA Toplanti Salonu'nda
diizenlendi. Ug giin siiren sempozyum kapsaminda
gergeklestirilen 7 oturumda kentin tarihi, kiiltiirel,
mimari dokusundan sosyoeckonomik yapisina, yapilagsma
politikalarindan dogal afetlere hazirlik durumuna farkl
konular ele alind1.

IMF VE DUNYA BANKASI iLLERDE DE
PROTESTO EDILDi

Ankara‘da Sakarya Caddesi‘nde toplanan yaklasik 2 bin
kisilik grup, IMF ve hiikiimet aleyhinde sloganlar atarak
Kocatepe‘deki AKP Ankara il Baskanligi binasina
yiiriidii. Emniyet giicleri grubun Il Baskanligi Binasi
Oniine gitmesine izin vermeyince basin agiklamasi
sokagin girisinde yapildi. Ortak basin agiklamasini
okuyan TMMOB Ankara II Koordinasyon Kurulu
Sekreteri Ramazan Pektas, uluslararasi sermayenin
Istanbul bulusmasinin emperyalist tekelleri korumak
amaciyla yapildigina dikkat ¢ekti.
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IMF-Diinya Bankas: toplantilar1 Adana, Denizli,
Eskisehir, Gaziantep, [zmir, Samsun, Zonguldak‘ta da
diizenlenen gosterilerle protesto edildi.

TMMOB 40. DONEM 3. DANISMA
KURULU TOPLANTISI ERTELENMEK
ZORUNDA BIRAKILDI

TMMOB'nin 10 Ekim 2009 Cumartesi giinii yapilmak
istenen 40. Dénem 3. Danigma Kurulu toplantisi,
Danisma Kurulu tiyelerinin konugmalari kendilerini Arti
[vme olarak adlandiran bir grup tarafindan engellenince,
kisa siire igerisinde tamamlanmak tlizere ertelenmek
zorunda kald1.

SU YAPILARI DENETIM HIZMETLERi
YONETMELIGI'NIN IPTALI ICIN DAVA
ACILDI

TMMOB, 15.08.2009 tarih ve 27320 sayili Resmi
Gazete'de yayimlanan "Su Yapilari Denetim Hizmetleri
Yonetmeligi"nin iptali ve yiirtitmesinin durdurulmasi
istemiyle Danistay'a bagvurdu. Devlet Su Isleri Genel
Midiirliigii‘ne acilan davada, s6z konusu yonetmelik
ile Anayasa‘nin 128 ve 168. maddeleriyle, 6200
Sayili Yasaya aykir1 olarak, kamu hizmeti niteligi
tastyan denetim yetkisinin 6zel hukuk tiizelkisilerine
devredildigi belirtildi.

DEVLET DENETLEME KURULU’NDAN
MESLEK ORGUTLERIYLE iLGILI
RAPORU YAZIYLA iSTENDI

Anka Ajansi tarafindan 16 Ekim 2009 tarihinde
gecilen “Cumhurbaskanligi Devlet Denetleme Kurulu
Meslek Kuruluslarint Yerden Yere Vurdu: Politikayla
Ugrasmasinlar” baglikli haber iizerine Devlet Denetleme
Kurulu’ndan s6z konusu rapor yaziyla istendi.

"ISYERI SAGLIK VE GUVENLIK
BIRIMLERI iLE ORTAK SAGLIK VE
GUVENLIK BIRIMLERI HAKKINDA
YONETMELIK"IN IPTALI ICIN
DANISTAY'A BASVURULDU

TMMOB, 15 Agustos 2009 tarih ve 27320 sayili
Resmi Gazete'de yayimlanarak yiiriirliige giren Isyeri
Saglik ve Giivenlik Birimleri ile Ortak Saghik ve
Giivenlik Birimleri Hakkinda Yonetmeligin iptali
ve ylrlitmesinin durdurulmasi istemiyle Danistay'a
basvurdu. S6z konusu yonetmeligin 2, 4. maddenin (b,
¢, d ve g bentlerinin), 8, 9, 10, 11, 14, 15, 18, 26, 27, 35,
36,37,38 40,42, 44, 47, 54, 55, 56 maddelerinin iptali, bu
hiikiimlerin iptaliyle yonetmeligin uygulanmasi olanag1
kalmayacagindan biitiiniiniin iptali ve yiriitmesinin
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durdurulmasi istemiyle yapilan bagvuruda, Anayasa‘ya
aykirilik itiraz1 dikkate alinarak Anayasa Mahkemesi‘ne
bagvurulmasi da istendi.

ALEVI-BEKTASI FEDERASYONU
TMMOB’Yi ZIYARET ETTi

Alevi-Bektasi Federasyonu Yénetim Kurulu Uyesi
Oktay Kandemir ile Pir Sultan Abdal Kiiltiir Dernegi
Orgiitlenme Sekreteri Kelime Ata ve Halkla iliskiler
Sekreteri Umut Yasar Go¢, TMMOB’yi ziyaret ederek
TMMOB Yoénetim Kurulu Bagskani Mehmet Soganct ile
goriistii. TMMOB Genel Sekreteri N. Hakan Geng’in de
hazirbulundugu goriismede, 8 Kasim 2009°da istanbul’da
yapilacak “Ayrimciliga Kars1 Esit Yurttaslik Hakki igin”
mitingi hakkinda bilgilendirmede bulunuldu.

HALKEVLERI TMMOB'Yi ZiYARET
ETTi

Halkevleri Merkez Yiiriitme Kurulu Uyeleri Serhad
Savas, Dilsat Aktas ve Danisma Kurulu Uyesi Abdullah
Aydin TMMOB'yi ziyaret ederek, TMMOB Yiiriitme
Kurulu Uyeleri ilker Ertem, Kadir Daghan ve Genel
Sekreter Hakan Geng ile goriistii. Gorlismede, Halkevleri
tarafindan 25 Ekim 2009 tarihinde Ankara‘da yapilacak
"Haklarimiz Igin Birlesiyoruz" mitingi hakkinda
bilgilendirmede bulunuldu.

IS SAGLIGI VE GUVENLIGINE
ILISKIN TEHLIKE SINIFLARI LISTESI
TEBLIiGINE MUHALEFET  SERHI
KONDU

Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanlhigi'nin "Is Sagligi
ve Giivenligine Iliskin Tehlike Siniflar1 Belirleme
Komisyonu'"nca hazirlanan "Is Saghigi ve Giivenligine
[liskin Tehlike Siniflar1 Listesi Tebligi"ne muhalefet serhi
kondu. S6z konusu komisyon ¢alismalarina TMMOB
Yonetim Kurulu adina katilan Maden Miihendisleri
Odas1 Yonetim Kurulu Bagkani Mehmet Torun, 12
Ekim 2009 tarihinde gerceklestirilen toplantida tebligin
bazi maddelerine serh koydu.

KENT A.S. ISCILERINE YAPILAN
SALDIRI KINANDI

Izmir Karsiyaka Belediyesi Kent A.S'de calisirken
taseronlastirma nedeniyle isten c¢ikarilan Genel-Is
Sendikasi iiyesi iscilerin Ankara’ya yaptiklar yiiriiyiis
sonrast Abdi Ipekgi Parki’nda kurduklari kamp sirasinda
ugradiklart saldiri, emek ve meslek orgiitlerince 27
Ekim 20009 tarihinde diizenlenen bir basin aciklamasiyla
kinandi. TMMOB’nin de destek verdigi kitlesel basin
aciklamasinda Kent AS. iscilerinin yalniz olmadigi
vurgulandi.
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TMMOBBATMANKENTSEMPOZYUMU
DUZENLENDI

TMMOB Batman Kent Sempozyumu 31 Ekim-1
Kasim 2009 tarihlerinde Yilmaz Giiney Sinema
Salonu’'nda diizenlendi. “Kentimiz de gelecegimiz
de cocuklarimizindir” sloganiyla gerceklestirilen
sempozyumun agilis konusmalart TMMOB Batman
IKK Sekreteri Siileyman Noyan, TMMOB Y®&netim
Kurulu Bagkant Mehmet Soganci ve Batman Belediye
Baskan1 Necdet Atalay tarafindan yapildi.

HATAY SAMANDAG  iLCESI'NDE
KURULACAK RUZGAR ENERJIiSi
SANTRALLERI iILE ILGILIi TMMOB
RAPORU HAZIRLANDI

TMMOB Yonetim Kurulu karariyla "Hatay Samandag
Belediyesi'nin talebi {izerine Samandag'da bazi tarim
arazileri ve yagsam alanlar1 tizerinde kurulmaya ¢alisilan
riizgar enerjisi santralleri ile ilgili inceleme yapmak ve
teknik rapor hazirlanmasi" amaciyla kurulan TMMOB
Samandag Calisma Grubu 11 Eylil 2009 tarihinde
Hatay Samandag'da yaptig1 incelemeler sonucu raporunu
hazirladi.

SSGSS  KATKI  PAYLARI
TURKIYE’DE PROTESTO EDILDI

SSGSS katilim paylar1 4 Kasim 2009 tarihinde KESK
tarafindan c¢esitli illerde diizenlenen kitlesel basin
aciklamalar1 ile protesto edildi. Ankara’da SGK 6niinde
diizenlenen etkinlige TMMOB, DISK ve TTB de destek
verdi.

TMMOB BELGESELI
BASLANIYOR

TMMOB 40. Genel Kurulu'nda karari alinan “TMMOB
Belgeseli” igin yapilan hazirlik toplantilarinin ardindan
yapim asamasina gelindi. TMMOB Belgeseli’nin
yapim agamasi i¢in Nar Yapim ile anlasildi. Belgeselin
yonetmenligini ¢esitli festivallerde 6diil alan “Sonbahar”
filminin yonetmeni Ozcan Alper yapacak.

UCRETLI MUHENDIS — MiMAR SEHIR
PLANCILARI VE CALISMA YASAMI
KIiTAPCIGI YAYIMLANDI

Ucretli Mithendis — Mimar Sehir Plancilar1 ve Calisma
Yasami1 Kitapc¢igi, tilkemizde c¢alisma yasamini
diizenleyen ve hizla degisen yasa ve yasal haklar,
sorumluluklar konusunu irdeliyor. TMMOB’nin Kasim
2009°da ¢ikardig: kitapgik, mithendis, mimar ve sehir
plancilarina el kitab1 olmas1 amaciyla hazirlandi.

TUM

YAPIMINA
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DEVLET  DENETLEME  KURULU
MESLEK ORGUTLERIYLE iLGiLI
RAPORUN TAMAMINI TMMOB’YE

VERMEDI

TMMOB’nin, Cumhurbaskanligi Devlet Denetleme
Kurulu'nun  kamu kurumu niteligindeki meslek
orgiitlerine yonelik hazirladigi arastirma ve inceleme
raporunun tamamina yonelik istemi DDK tarafindan
reddedildi. Devlet Denetleme Kurulu, sd6z konusu
raporun diger meslek orgiitlerine iliskin bilgiler igermesi
ve “gizli” damgasi tasimasi nedeniyle verilmesinin
miimkiin olmadigin1 bildirdi.

YARGI NUKLEER SANTRAL iHALESI
YONETMELIGININ UC MADDESINE
YURUTMEYiI DURDURMA KARARI
VERDI

Danistay Idari Dava Daireleri Kurulu, "Niikleer Giic
Santrallerinin Kurulmasi ve Isletilmesi ile Enerji
Satisina Iliskin Kanun Kapsaminda Yapilacak Yarisma
ve Sozlesmeye Iliskin Usul ve Esaslar ile Tesvikler
Hakkinda Yonetmelik"in bazi maddelerinin iptali
icin TMMOB tarafindan agilan davada iic maddenin
yiriitmesinin durdurulmas:t yoniinde karar verdi.
TMMOB Yonetim Kurulu Bagkan1t Mehmet Soganci, 10
Kasim 2009 tarihinde konuya iliskin bir basin agiklamasi

yapti.

19. MUHENDISLIK  DEKANLARI
KONSEYI TOPLANTISI YAPILDI

19. Miihendislik Dekanlar1 Konseyi (MDK) toplantisi
6-7 Kasim 2009 tarihlerinde Samsun Ondokuz Mayis
Universitesi ~ Miihendislik ~ Fakiiltesi'nde  yapildu.
Toplanttya TMMOB adina Yénetim Kurulu Uyesi Yrd.
Dog¢. Oguz Giindogdu katild1.

Acilis konusmalar:t sonrasi MDK Genel Sekreteri
Prof. Dr. Hasan Mandal‘in konseyin calismalari
hakkinda bilgilendirmesi ile devam eden toplantida,
"Miihendislik Egitiminde Is Saghig ve Giivenliginin
Onemi", "MUDEK ve Degerlendirme Siireci Hakkinda
Gelismeler", "Miihendislik Fakiiltelerinin Sorunlart ve
Coziim Onerileri", "Teknoloji, Yenilik ve Girisimcilik",
"Bilim - Teknolojinin Toplumsal Yarar Doniismesi ve
Miihendislik Fakiiltelerinin Rolii" konularinda sunum
yapild.

TMMOB UCRETLI VE i$SiZ MUHENDIS,
MIMAR VE _SEHIiR PLANCILARI
KURULTAYI DUZENLENDI

TMMOB Elektrik Miihendisleri Odasi Istanbul Subesi
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tarafindan sekreteryasi yiiriitilen TMMOB Ucretli ve
Issiz Miihendis, Mimar ve Sehir Plancilar1 Kurultay1
14-15 Kasim 2009 tarihlerinde ITU Macka Kampusu
Mustafa Kemal Amfisi’'nde gerceklestirildi. Kurultayda
iicretli ¢alisan miithendis, mimar ve sehir plancilarinin is
yasaminda karsilastiklar1 sorunlar ve biiyliyen igsizlik
problemi ile ilgili ¢6ziim Onerileri tartigildi.

TMMOB KADIN MUHENDIS, MiMAR
VE SEHIR PLANCILARI KURULTAYI
YAPILDI

TMMOB Kadin Mihendis, Mimar ve Sehir
Plancilar1 Kurultayr 21-22 Kasim 2009 tarihlerinde
Istanbul'da Yildiz Teknik Universitesi Oditoryumu'nda
gerceklestirildi. TMMOB'nin 55 yillik tarihinde bir ilk
olan Kadin Kurultayinda kadin miihendis, mimar ve
sehir plancilarin erkek meslektaglarindan farkli olarak
yasadig1 6zgiil sorunlar, ¢éziim dnerileri ve orgiitlenme
modelleri tartisildi.

TMMOB TURKIYE’DE OZELLESTIRME

GERCEGI 1L SEMPOZYUMU
DUZENLENDI
TMMOB’nin iilke genelindeki 06zellestirmelerin

sorgulanmasi ve toplu bir bilango ¢ikarilmasi amaciyla
diizenledigi “TMMOB Tiirkiye’de Ozellestirme Gergegi
Sempozyumu’nun {igiinciisii 5 Aralik 2009 tarihinde
Cankaya Belediyesi Cagdas Sanatlar Merkezi’nde
gergeklestirildi.

10 EKIM'DE ERTELENMEK ZORUNDA
KALANTMMOB40.DONEM 3. DANISMA
KURULU 6 ARALIK'TA TAMAMLANDI

Tiirk Mithendis ve Mimar Odalar1 Birligi’nin 10 Ekim
2009 tarihinde ertelenen 40. Dénem 3. Danigsma Kurulu
toplantist 6 Aralik’ta tamamlandi. 329 kiginin katildig1
Danisma Kurulu toplantisinda, Cumhurbagkanligi
Devlet Denetleme Kurulu'nun meslek orgiitlerine
yonelik hazirladigi rapor ve Odalarin se¢im siireglerine
iliskin degerlendirmeler yapildi.

TMMOB TEKEL
YANINDADIR

TMMOB Yoénetim Kurulu Baskant Mehmet Soganci,
Tekel fabrikalarimin kapatilmasiyla birlikte 4/C
kapsamina gecirilmek istenen Tekel isgilerinin "6zliik
haklartyla kamu kurumlarina devredilme" talebiyle
baslattiklari eyleme destek verdi. Soganci, konuya iliskin
olarak 17 Aralik 2009 tarihinde bir basin agiklamasi

yapti.

ISCILERININ
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SEKTORDEN
GESAD, IHC iLE iSBIRLIGI YAPACAK

Gemi ve deniz teknolojisi alaninda diinyaca {inli
Hollanda’nin THC firmasi ile GESAD arasinda teknik
igbirligi anlasmasi imzalandi. Gemi Sanayicileri Dernegi
(GESAD), Yalovanin Ciftlikkdy ilgesinde yapimina
basladigi Gemi Ihtisas Organize Sanayi Bolgesi'nde
Hollandanin THC firmasi ile birlikte ¢aligma karar1 aldi.
Bu amacla bir araya gelen GESAD ve IHC firmasi, 12
Ekim Pazartesi Hollanda Konsoloslugu’nda bir protokol
anlagmasi imzaladi.

Hollanda’nin THC firmas1 ile yapilan anlagsmanin
ardindan, 13 Ekim Sal1 giinii Hollanda Gemi Sanayicileri
(HME) Heyeti ile bir araya gelen GESAD yetkilileri,
karsilikli olarak sunumlar yaparak goriis aligverisinde
bulundu. HME Heyeti’nden 10 firmanin katildig1 toplanti
Kartal Titanik otelde gergeklesti.

IZMIR CALISTAYI

23-24 Ekim 20009 tarihleri arasinda izmir'de Denizcilik
Miistesarligi, IMO ve Gemi Geri Donilisiim Dernegi
tarafindanGemiGeriDoniisimHongKongS6zlesmesi’ne
esas teskil edecek rehberlerin olusturulmasina yonelik
yaklasik 30 yabanci uzmanin katilimi ile bir Caligtay
diizenlendi.

Gemi Geri Doniigiim Sanayi konusunda Hong Kong
Konvansiyonu'nun masaya yatirildigi ¢alisma toplantisi
Izmir'de iki giin siirdii. Toplantiya basta Ulastirma
Bakanligi Miistesar Yardimcist Suat Hayri Aka ve
Denizcilik Miistesarligi Gemi insa ve Tersaneler Genel
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Midiirii Yasar Duran Aytas olmak tlizere Gemi Geri
Doniisiim Sanayiciler Dernegi Baskani Adem Simsek,
TDI Genel Miidiirii Burhan Kiiliink, Tiirk Loydu
Yénetim Kurulu Baskan1 Dog. Dr. Mustafa Insel, IMO
Sekreteryasindan Nicos Mikelis olmak tizere diinyadan
ve Tiirkiye'den birgok kisi katild1.

hhh,'hbw;z'a or Mt Afir

HARP GEMISI ENDUSTRISI VE YAN
SANAYi SEMINERI ODTU'DE YAPILDI

Harp Gemisi Endistrisi ve Yan Sanayii Semineri,
16.10.2009 Ankara ODTU'de yapildi. SSM, OTDU
ve SASAD'!m yani sira Deniz Sistemleri seminerini
diizenleyen kuruluslar arasinda yer aldiklarini belirten
Y. Mih. Zafer Betoner, seminere kayithh katilim
sayisinin 750 civarina ulagmasiyla Tiirkiye'de harp
gemisi endiistrisi ve ingaatina yonelik ¢cok onemli bir
gelismenin yasanmakta oldugunu soyledi.

Katilimer sayisint iki katina ¢ikarmanin ve seminerin
harp gemiinsaati veteknolojiadinabirbulusma platformu
haline gelmesinin ortak ¢abalarla miimkiin olabilecegini
belirten Zafer Betoner, Tiirkiye'nin gemi insa sanayii
ve egitimli iggiiciiyle bu alanda ¢ok etkin sekilde yer
alabilecegine isaret ederek; "Kara ve hava sistemleri ile
ilgili firma ve kuruluslarimizin da katiliminin kuvvetler
aras1 miisterek harekatlar nedeni ile goz ardi edilmemesi
gerektigini hatirlatmak istiyorum" dedi.

Savunma Sanayii Miistesar1, ODTU Rektorii ve SASAD
Genel Sekreteri'nin yer aldig1 seminer biiytlik bir ilgiyle
izlendi.

SURIYE'YE 2 DEVRIYE BOTU

Tiirk firmasi tarafindan iiretilen ve Suriye'de kullanilacak
yiksek devirli 2 devriye botu, Kusadast Marina'da
Suriyeli yetkililere teslim edildi.

Suriye hiikiimetinin giimriik denetimlerini yapabilmek
amaciyla, 2005'te agtig1 bot alim ihalesini Diizgit Gemi
Insa ve Sanayi AS'nin kazanmasinin ardindan, bu iilke
hiikiimetinin denizcilikle ilgili ¢alismalarini, Tiirkiye
onciiliigiinde yaptigi 6grenildi.
Gemi Miihendisi ve Sirket Yoneticisi Ali Diizgit,
Suriye'nin kendini yenileyen ve yiiziinii Avrupa'ya
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yeni acan bir ilke oldugunu belirterek, "Suriye
hiikiimeti, 0zellikle denizcilik anlaminda hizla
gelismek istiyor. Bu kapsamda Tiirk denizciligini 6rnek
alarak, bizim kurallarimiza goére deniz adamlarini ve
sertifikalandirmalarin1 Tiirk Loydu kurallarina gore
uyguluyor" dedi.

Yiiksek siiratli devriye botlarinin, liman ve kabotaj
hattinda her tiirlii denetim, kontrol ve denizde kurtarma
veya ilk yardim amacgh devriye ve takip hizmeti
icin tasarlandigin1 bildiren Diizgit, hafif alasimli
aliminyumdan imal edilen araglarin, si§ sularda ve
acik denizde yiiksek manevra kabiliyeti, ivmelenme,
ani durma ve denizcilik oOzelligiyle, "8 boforluk"
(riizgar hiz1 skalasi) deniz sartlarinda dahi kesintisiz
hizmet verebildigini kaydetti. Kusadas1 Marina'da yakit
ikmali yapilan botlar, Suriyeli yetkili Abdul Hai Najem
esliginde yola ¢ikarildi.

28. ULUSLARARASI ISTANBUL BOAT
SHOW

"28. Uluslararas: Istanbul Boat Show" fuarmin agilist
yogun katilimla Marinturk Istanbul City Port'ta
gergeklestirildi. 200'den fazla firma, 600'c yakin ulusal
ve uluslararast markanin bulundugu fuarda 273 adet
deniz aract meraklilar1 ile bulustu. Pendik Belediye
Baskan1 Dr. Salih Kenan Sahin'in de hazir bulundugu
acilisa Bagbakanlik Denizcilik Miistesar1  Hasan
Naiboglu, Kaymakam Mehmet Oduncu, Istanbul Ticaret
Odas1 Bagkani Murat Yalgintas ve Marinturk Genel
Miidiiric Hakan Kavlakoglu, NTSR Fuarcilik Genel
Miidiirii Serkan Tiglioglu ile ¢ok sayida yerel ve ulusal
basin mensubu katildi.

Acilista s6z alan s6z alan Bagbakanlik Denizcilik
Miistesar1 Hasan Naiboglu, Istanbul Tersanesi'nde
1983'den 2000 yilina kadar gorev yaptigini belirterek
Pendik'in kendisi acisindan ¢ok biiyiikk 6neme sahip
oldugunu sdyledi. Naiboglu, gemi insa sanayinde
Tirkiye'nin tonaj bakimindan diinyada ilk 10'a girdigini,
ekonomik krizden etkilenen denizcilik sektdriiniin
geleceginin ¢ok daha parlak oldugunu soézlerine ekledi.

Boylar1 3 ile 50 metre arasinda degisen farkli 6zelliklere
sahip tekne ve liikks yatlar ziyaretcilerin biiy ik begenisini
kazandi. Bir ¢ok yerli ve yabanci firmanin katildig
fuarda, yatlarin yan1 sira kurulan stantlarda denizcilik
iirlinleri ve tekne aksesuarlar1 goriiciiye ¢ikti.
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Ozel olarak yapilmis olan yiizer iskeleye bagli deniz
araclarin1 yakindan inceleme firsatini bulan konuklar
teknelerin i¢ mekanlarim1 da gezerek yetkililer
tarafindan detayli bir gekilde bilgilendirildi. Tiirkiye'de
diizenlenmis en biiyiik denizcilik fuari olma &zelligine
sahip Uluslararas1 Istanbul Boat Show'da sergilenen
deniz araglarinin en diigiik fiyatlisinin 4 bin Euro en
yiikseginin de 12 milyon Euro oldugu 6grenildi.

ENDUSTRI ~ MESLEK  LISESI
OGRENCILERI YAT IMAL EDIYOR

Mersin'in Silifke ilgesindeki Endiistri Meslek Lisesi,
gelecegin sanatkarlarini yetistiriyor.

Fabrika gibi iiretimin yapildigi okul, ilge sanayisi
ile uyum icinde yiriitiillen ¢alismalarda 6gretmen ve
ogrencilerin basarisint da ortaya koyuyor. Masa ve
sandalye gibi rutin ¢aligmalardan ziyade, giincel ve farkli
yeni projeler planlayan 600 6grenci ve 65 dgretmenin
gorev yaptig1 lisede yat imal edilebiliyor.

Calismalar hakkinda bilgi veren Okul Miidiirii Enver
Bolat, 17 atdlyede iiretimin devam ettigini agikladi.
Okulun doner sermaye sistemi ile ¢alistigt i¢in resmi
kurumlardan ihalesiz siparis alip yapma imkanina sahip
olduklarini belirten Bolat,

"Okulda Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi biinyesinde
gemi ahsap yat imalat¢iligi, metal, makine teknolojileri,
motor, elektrik, elektronik teknolojileri ve bilisim
teknolojileri boliimleri bulunmaktadir. Atolyelerimizde
her tiirli siparisler alip imalati yapilmaktadir. Satilan
driinlerden o6grencilerimiz de yasal haklar1 geregi
6deme yapiyoruz. Kendisini iyi yetistiren mezunlarimiz
piyasada ¢ok rahat is bulabiliyorlar." dedi.

TURKIYE IMO'YA YENIDEN UYE
SECILDI

Merkezi Ingiltere'nin baskenti Londra'da bulunan ve
BM'ye bagli denizcilik alaninda en iist kurum olan
IMO'nun, 26. olagan genel kurul toplantist 27 Kasim
2009 tarihinde yapildi. Her iki yilda bir y1l yapilan genel
kurul toplantisinda Tiirkiye'yi Disisleri Bakanligi ve
Denizcilik Mistesarlig1 yetkilileri temsil etti.

Toplanti ger¢evesinde yapilan konsey iiyeligi se¢imlerine
Tirkiye, (C) grubunda katildi. Denizcilikte iilkelerin
filo biiyiikliikleri ve ticaret hacimleri gibi dlgiitlerle A,
B, C gibi kategorilere ayrildiklari se¢gimde Tirkiye, 129
oy alarak, yeniden IMO konsey tiyeligine se¢ildi.

IMQO'ya tiiye olan 167 iilkeden, yapilan segimler
sonucunda A, B ve C kategorilerinde toplam 40 iilke
konseyde temsil ediliyor. Deniz giivenligi, cevre kirliligi
ve deniz korsanlig1 gibi konularin ele alindig1, IMO 26.
Olagan Genel Kurulu toplantisi, gelecek hafta da teknik
diizeyde siirecek. Bu yilki toplant1 ¢ergevesinde ayrica,
Turk Deniz Kuvvetleri'ne, Aden Korfezi'ndeki deniz
korsanligini 6nleyici faaliyetlerinden ve katkilarindan
dolay1 cesaret 6diilii verildi.
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ETKINLIK TAKVIMI

High Performance Marine Vessels (10th International Conference)
Tarih : 9- 10 Nisan 2010
Konusu o 10. Uluslararasi yuksek performansli deniz araglari ile ilgili konferans
Yer : Shanghai, Cin
Orginazatér: RINA/SASI/CSNAME/CBITA
Telefon : +86-21-62675855
Fax : +86-21-62675890
E-mail : show@yahoo.com.cn
COMPIT 2010: Computer Applications and Information Technology in the Maritime Industries
Tarih : 12- 14 Nisan 2010
Konusu : Denizcilik sektoriinde bilgisayar ve enformasyon teknolojileri ile ilgili konferans
Yer : Gubbio, italya
Orginazatér: NA
Telefon
Fax :
E-mail : volker.bertram@gl-group.com - http://www.compit.info/
A low carbon world - is it realistic? (2010 Lloyd's Register Educational Trust Lecture and Dinner)
Tarih : 13 Nisan 2010
Konusu : Denizcilikte karbon saliniminin azaltiimasi ile ilgili konferans
Yer :|  London, ingiltere
Orginazator: Royal Academy of Engineering
Telefon : +44 (0) 20 7766 0600
Fax : +44 (0) 20 7930 1549
E-mail : http://www.raeng.org.uk/events/default.ntm
Naval Maintenance and Modernization Summit
Tarih : 19- 21 Nisan 2010
Konusu : Askeri gemilerde bakim tutum ve modernizasyonu ile ilgili zirve toplantisi
Yer : Norfolk, VA, ABD
Orginazator: IDGA
Telefon
Fax :
E-mail !|  info@idga.org - http://www.navalmaintenanceevent.com/Event.aspx?id=251210
Underwater Technology Conference
Tarih : 18-20 Subat 2010
Konusu : Buyuk yolcu gemileri ile ilgili konferans
Yer :|  Plymouth, ingiltere
Orginazator: University of Plymouth
Telefon : + 44 (0)1752 586005
Fax : +44 (0)1752 588982
E-mail !  pdee@plymouth.ac.uk
Chemical & Product Tankers conference
Tarih : 21- 22 Nisan 2010
Konusu : Sualti teknolojisi konferansi
Yer : Bergen, Norveg
Orginazatér: utc
Telefon : +47 55 11 59 00
Fax :
E-mail : utc@possibility.no
Marine Renewable & Offshore Wind Energy
Tarih : 21- 22 Nisan 2010
Konusu : Denizcilikte yenilenebilir ve acik deniz rizgar enerjisi ile ilgili konferans
Yer :|  London, Ingiltere
Orginazator: Royal Institution of Naval Architects
Telefon : +44 (0) 20 7235 4622
Fax : +44 (0) 20 7259 5912
E-mail/lURL :|  conference@rina.org.uk
32nd Annual Motorship Propulsion & Emissions Conference 2010
Tarih : 28- 29 Nisan 2010
Konusu : 32. geleneksel, motorlu arag ile sevk ve emisyon ile ilgili bilgi degisimi konferansi
Yer : Hamburg, Almanya
Orginazatér: Motorship
Telefon : +44 (0)1329 820474
Fax :
E-mail 1| jwilson@mercatormedia.com
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Outfitting in Ship Production
Tarih : 29- 30 Nisan 2010
Konusu : Gemi Uretiminde donatim ile ilgili konferans
Yer : Papenburg, Almanya
Orginazatér: CMT/VDI/STG/IMAWIS, Univ Rostock
Telefon
Fax :
E-mail :|  organisation@ecpts.de - URL: http://www.ecpts.de

Design by Advanced Analysis (course)
Tarih : 10- 12 Mayis 2010
Konusu : Geligmis analizlerle tasarim yapilmasi ile ilgili kurs
Yer :|  Glasgow, ingiltere
Orginazatér: University of Strathclyde
Telefon : +44 (0)141 548 3462
Fax : +44 (0)141 552 2879
E-mail : P.K.Das@na-me.ac.uk
Basic Dry Dock Training Course
Tarih ; 11- 14 Mayis 2010
Konusu 5 Temel havuzlama ile ilgili egitim kursu
Yer :|  London, ingiltere
Orginazator: Royal Institution of Naval Architects
Telefon : +44 (0)20 7235 4622
Fax : +44 (0)20 7259 5912
E-mail : conference@rina.org.uk
INEC 2010: 10th International Naval Engineering Conference

Tarih : 11- 14 Mayis 2010
Konusu : INEC 2010 Uluslararasi denizcilikte askeri miihendislikle ilgili konferans
Yer : Portsmouth, ingiltere
Orginazator: IMarEST
Telefon : +44 (0)20 7382 2655
Fax : +44 (0)20 7382 2667
E-mail : events@imarest.org

Maritime Week Americas 2010
Tarih : 17- 21 Mayis 2010
Konusu : Amerika denizcilik haftasi 2010
Yer : Miami, FL, ABD
Orginazator: Petrospot
Telefon : +44 1295 814455
Fax : +44 1295 814466
E-mail !|  s@petrospot.com

Navalia 2010, International Shipbuilding an University of Strathclyde maritime industry exhibition
Tarih : 18- 20 Mayis 2010
Konusu : Navalia 2010 Uluslararasi gemi ingaati ve denizcilik endustrisi fuari
Yer :|  Vigo, Ispanya
Orginazatér: Navalia International Shipbuilding
Telefon : +34 986 22 01 38
Fax : + 34 986 22 91 60
E-mail : comunicacion@navalia.com.es
Offshore Renewable Energy (course)
Tarih : 24- 26 Mayis 2010
Konusu : Acik deniz yenilenebilir enerji kursu
Yer :|  Glasgow, Ingiltere
Orginazator: University of Strathclyde
Telefon : +44 (0)141-548-3462
Fax 5 +44 (0)141-552-2879
E-mail/lURL :| p k.das@na-me.ac.uk
OceanTechExpo

Tarih : 25- 27 Mayis 2010
Konusu : Okyanusta calisacak her tlrli arag ve ekipmanlar ile ilgili teknolojik fuar
Yer : Newport, RI, ABD
Orginazatér: OceanTechExpo
Telefon : +1561 732 4368
Fax :
E-mail/URL :|  howard@marinelink.com
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TERSANELERIMIZDE INSA EDILEN GEMILER

TERSANE INSANO |ARMATORU ULKESI GEMI TiPi DWT KLASI
NBO1 ALTINTAS TURKIYE KURU YUK 6500 BV
ALTINTAS .
NB30 ALTINTAS ALMANYA PETROL GAZI TANKERI 6500 GL
NB217 ADIK TURKIYE TANKER 8000 BV
ANADOLU -
NB211 FURTRANS DENIZCILIK TURKIYE KONTEYNER 1024 TEU BV
o NB 1001  |NORSUL PANAMA ROMORKOR - ABS
BOGAZIGI
NB 1002  |NORSUL PANAMA DUBA - ABS
CEKSAN GEMI N
e NB 38 GEKSAN TURKIYE TANKER 8400 BV
$ig'.":_T$'ASAN' VE |\ 46 TEKNE YAPIM TURKIYE TANKER 4600 BV
NBO72 FORS DENIZGILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 14000 BV
NBO73 FORS DENIZGILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 14000 BV
CELIK TEKNE  |NBO74 FORS DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 14000 BV
NB087 GELIK TEKNE TURKIYE KIMYASAL TANKER 5600 BV
NBO088 CELIK TEKNE TURKIYE KIMYASAL TANKER 5600 BV
CELIK TRANS  |CS 39 FILiZ DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 5250 BV
2048 DEARSAN TURKIYE 32/65 ROMORKOR BV
2050 CHEMFLEET MALTA KIMYASAL/PETROL URUNLERI 7100 BV
2051 DEARSAN TURKIYE KIMYASAL/PETROL URUNLERI 3500 BV
2052 CHEMFLEET MALTA KIMYASAL/PETROL URUNLERI 10300 BV
2055 DEARSAN TURKIYE 32/65 ROMORKOR BV
2057 DEARSAN TURKIYE 34/80 ROMORKOR BV
2058 DEARSAN TURKIYE 34/80 ROMORKOR BV
DEARSAN — - _
2059 DEARSAN TURKIYE 32/70 ROMORKOR BV
2066 DEARSAN TURKIYE 32/65 ROMORKOR BV
2074 SSM TURKIYE YENI TiP KARAKOL BOTU T
2075 SSM TURKIYE YENI TIP KARAKOL BOTU i
2076 SSM TURKIYE YENI TIP KARAKOL BOTU T
2077 SsM TURKIYE YENI TiP KARAKOL BOTU T
2078 SSM TURKIYE YENI TIP KARAKOL BOTU T
NB 18 PRUVA TERSANECILIK TURKIYE PETROL/KIMYASAL TANKER IMO Il ESP 3800 BV
DESAN
NB 22 DESAN DENIZ INS.SAN.AS. TURKIYE PETROL/KIMYASAL TANKER IMO Il ESP 6400 BV
NB 47 DENIZ ENDUSTRISI A.S. TURKIYE KIMYASAL URUNLERI TANKERI 3087 BV
NB 48 DENIZ ENDUSTRISIA.S. TURKIYE KIMYASAL URUNLERI TANKERI 3087 BV
DENiZ - —— — -
ENDUSTRISI A5 [VB 4 DENIZ ENDUSTRISIA.S. TURKIYE KURU YUK 25000 BV
NB 50 BAYRAKTAR DENIZCILIK TURKIYE KURU YUK 58000 BV
NB 53 DENIZ ENDUSTRISIA S. TURKIYE KURU YUK 25000 BV
N.B 37 ALBROS AZERBEYCAN KURU YUK 4432 RMRS
GELIBOLU N.B 49 GELIBOLU GEMI TURKIYE RO-PAX 800 BV
N.B 45 GELIBOLU GEMi TURKIYE DESTEK GEMis| - BV
NB 46 GALATA DENIZ / ALTINBAS HOLDING PANAMA KIMYASAL TANKER 21000 GL
GISAN NB 50 KIYI EMNIYETI GEN.MUD. TURKIYE YAKIT TOPLAMA GEMISI - BV
NB 48 DORA DENIZCILIK TURKIYE BITUMEN TANKER 6000 BV
SUNDOGDUL||NBID] ATLAS GEMI TURKIYE KIMYASAL TANKER 2200 BV
KARASU NB 02 GEMLIK GUBRE TURKIVE KURU YUK 8200 BV
icDAS NB 13 ICDAS TURKIVE KIMYASAL TANKER 20000 BV
ISTANBUL NB 22 ARMONA DENIZCILIK TURKIYE IMO Il KIMYASAL TANKER 6400 BV
KARADENiZ (32 ENKA KAZAKISTAN DUBA - BV
GEMI INSAAT
UNYE 33 ENKA KAZAKISTAN DUBA - BV
NB 03 DG COASTERS B.V HOLLANDA KONTEYNER 3000 BV
KOCATEPE - —
ST NB 04 ATASOY GROUP TURKIYE KONTEYNER 4200 BV
NB 08 BROLIK DENIZCILIK TURKIYE TANKER 550 T
_ NB 36 - ALMANYA KONTEYNER 9700 ABS
MADENCI
NB 37 - ALMANYA KONTEYNER 9700 ABS
82 MARMARA TURKIYE KIMYASAL TANKER 6400 BV
83 MARMARA TURKIYE KIMYASAL TANKER 6400 BV
MARMARA — .
86 MARMARA TURKIYE KURU YUK 8500 BV
80 MARMARA TURKIYE KIMYASAL TANKER 12500 BV
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TERSANELERIMIZDE INSA EDILEN GEMILER

TERSANE INSANO |ARMATORU ULKESI GEMI TiPi DWT KLASI
MY 09 MED MARINE iSVEC KIMYASAL TANKER 8400 BV
MY 13 MED MARINE NORVEC ROMORKOR 380 BV
MEDYILMAZ MED MARINE NORVEC ROMORKOR 380 BV
MED MARINE NORVEC ROMORKOR 380 BV
MED MARINE NORVEC ROMORKOR 380 BV
HALIKARNAS DENIZCILIK TURKIYE PETROL oL i
NBO09 TA$|MAC|L|G| SAN. VE TiC. LTD. $TI TURKIYE YOLCU TEKNESI - BV
HALIKARNAS DENIZCILIK TURKIYE PETROL P i
N TASlMAClLlGl SAN. VE TiC. LTD. $T| U= Vel = ° ik
OZ ATA YAT
INSA GEKEK -
BAKIM ONARIM [NB13 AADGLY INZ NS WA SN, |y KIMYASAL TANKER 6000 BV
) Tic. AS.
SAN. TIC.
LTD.$Ti.
NB 16 EMMI SERVICE AS SAINTKITS AND NEVIS  |DUBA 2500 BV
NB 17 EMMI SERVICE AS SAINTKITS AND NEVIS DUBA 2500 BV
NB 18 EMMI SERVICE AS SAINTKITS AND NEVIS DUBA 2500 BV
NB 19 EMMI SERVICE AS SAINTKITS AND NEVIS DUBA 2500 BV
81 SSM TURKIVE SAHl!_ _GUVENLlK ARAMA VE KURTARMA 1700 T
GEMISI RINA
82 SSM TURKIVE SAHl!_ _GUVENLlK ARAMA VE KURTARMA 1700 T
GEMISI RINA
80 - ISLE OF MAN YAT -
RMK MARINE LR
85 QYSTER MARINE ISLE OF MAN YAT - (R
86 QYSTER MARINE ISLE OF MAN YAT - (R
87 QYSTER MARINE ISLE OF MAN YAT - (R
H55 ATLANTIK DENIZCILIK TICARET AS. MALTA KIMYASAL TANKER 12500 BV
H60 MARVANI SPA ITALYA ROMORKOR 60TBP  |RINA
SELAH
H61 MARVANI SPA ITALYA DUBA 5600 RINA
H62 MARVANI SPA ITALYA DUBA 5600 RINA
SOLI GEMIINSA |NB09 ; ; KIMYASAL TANKER 7000 BV
SANAYI VE
TICARET AS. NBO08 - - KIMYASAL TANKER 7000 BV
NB 47 GEMSAN TURKIYE IMO 2 KIMYASAL TANKER 6300 BV
SN Gl NB 48 $AHiN CELiK TURKIYE KURU YUK 10500 BV
SAN.AS.
NB 49 SAHIN GELIK TURKIYE KURU YUK 10500 BV
TERME NBO02 YUNANISTAN KURU YUK 8500 RINA
NAFTO TRADE
TORGEM NB 90 VARKAN DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 10000 BV
TORLAK NB 62 MRC DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 6100 BV
NBO037 TUZLA GEMi TURKIYE KIMYASAL TANKER 7000 BV
TUZLA GEMI NBO041 TUZLA GEMI TURKIYE KURU YUK 15500 RINA
NB043 TUZLA GEMI TURKIYE KURU YUK 15500 RINA
NB 15 ALDEMAR DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 20000 BV
TURKER NB16 ALDEMAR DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 8400 BV
NB 17 GALATA DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 25000 GL
58 YARDIMCI TURKIYE KIMYASAL TANKER 17000 ABS
) 59 YARDIMCI TURKIYE KIMYASAL TANKER 17000 ABS
TURKTER —— -
76 YARDIMCI TURKIYE KIMYASAL TANKER 4750 ABS
77 YARDIMCI TURKIYE KIMYASAL TANKER 4750 ABS
NB 007 FINBETA SPA ITALYA PETROL/ KIMYASAL TANKER 9400 RINA
VK
NB 008 FINBETA SPA ITALYA PETROL/ KIMYASAL TANKER 9400 RINA
55 YARDIMCI TURKIYE KONTEYNER 10000 ABS
YARDIMCI 64 YARDIMCI TURKIYE KIMYASAL TANKER 10000 ABS
68 YARDIMCI TURKIYE KIMYASAL TANKER 13500 ABS
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TERSANE
iNSA NO

GEMi ADI

GEMi SAHiBI

DiZAYN BURO

GEMi TiPi

Loa

I.BP . .

GENiSLIK

DERINLIK

DRAFT

DEPLASMAN

TOTAL KARGO KAPASITE
DWT

ANA MAKINA

HIZ

KLAS

INSA TARIHi

TESLiM TARIHi
DENIZE iNME TARiHi

TERSANE
iNSA NO

GEMi ADI

GEMi SAHiBI

DIZAYN BURO

GEMi TiPi

Loa

LBP . .

GENiSLIK

DERINLIK

DRAFT

DEPLASMAN

TOTAL KARGO KAPASITE
DWT

ANA MAKINA

HIZ

KLAS

iNSA TARIHi

TESLIM TARiHi

DENIZE iNME TARiHi

: 14 Knot
:BV

: 17/10/2008 %t
: 30/04/2009 R
: 21/01/2010

DENIZE INDIRME

: ICDAS CELIK ENERJi TERSANE VE ULASIM SANAYi A.S.
:13 3 5
: ICDAS-09

: ICDAS CELIK ENERJI

: DELTA DIZAYN

: PETROL/KIMYASAL TANKER 1A
: 149,95 m

: 142,80 m

:23,20m

: 13,05 m

:9,20 m

: 12,000 ton

: 22,205 m3

+ 20,000 ton

: MAN&BW 8S35ME-

B 6960 KW/9466 HP

: MARMARA
: NB 82

: YM MERCURY

: MARMARA

: DELTA MARINE

: IMO 11 KiMYASAL TANKER
:109,0 m

:102,3m

: 16,80 m

:8,30m

:6,65m

: 8,954 ton

:7,180 m

: 6,400 ton

: MAN 8L 27/38

:+ 13,5 Knot

:BV

: 20/02/2009

: 15/05/2010

: 20/02/2010
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TERSANE
iNSA NO
GEMi ADI
GEMi SAHiBI

DIZAYN BURO

GEMi TiPi

Loa

I.BP . .

GENISLIK

DERINLIK

DRAFT

DEPLASMAN

TOTAL KARGO KAPASITE
DWT

ANA MAKINA

HIZ

KLAS

INSA TARiHi

TESLIM TARiHi
DENIZE iNME TARiHi

TERSANE
iNSA NO
GEMi ADI
GEMi SAHIBI
DIZAYN BURO
GEMi TiPi

Loa

LBP ..
GENiSLIK
DERINLIK
DRAFT
DEPLASMAN
KAPASITE
DWT

ANA MAKIiNA
HIZ

KLAS

INSA TARIHi
TESLIM TARiHi
DENIZE iNME TARiHi

DENIZE INDIRME

: BOGAZICI&TERSAN
: B1001

: NORSUL RIO

: NORSUL NAVIGATION INC.

(NORSHIP)

: PROJEMAR
: ROMORKOR — PUSHER
:33,33m

: 31,00 m

:12,00 m

:6,00m

: 4,00 m

: 1206,93 ton

: 190 ton

: 2X2600 KW WARSILLA
: 12,6 Knot

: ABS

:2010

: 01/05/2010

: 08/02/2010

: GELIBOLU

: NB 37

: MODULUS 3
: GELIBOLU GEMi INSA SAN.

: KURU YUK-KONTEYNER
:89,17m

:83,76 m

: 15,60 m

:6,80 m

:5,28 m

: 4432 ton

: MAN

: 10,50 Knot
: RMRS

: 24/10/2008
: 30/05/2010
:23/02/2010
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DENIZE INDIRME

TERSANE : GELIBOLU

INSA NO : NB 49

GEMI ADI : CANAKKALE

GEMi SAHiBI : GELIBOLU GEM iNSA SAN.
DIZAYN BURO : ARTI MUHENDISLIK
GEMi TiPi : RO-PAX

Loa : 87,60 m

Lgp :78,00 m

GENISLIK :16,00 m

DERINLIK :5,55m

DRAFT :3,80m

DEPLASMAN :2,100

KAPASITE : 81 CAR-378 PASSANGER
DWT :+ 800 ton

ANA MAKINA : 2 x CUMMINS QSK38
HIZ : 12,50 Knot

KLAS : BV

INSA TARIHI : 15/03/2009

TESLIM TARiHi : 18/03/2010

DENIZE iNME TARiHi :09/01/2010

TERSANE : SELAH

iNSA NO : H55

GEMi ADI : ATLANTIK GLORY
GEMi SAHiBI : ATLANTIK DENIZCILiK
DIZAYN BURO : DELTA MARINE

GEMi TiPi : IMO 11 KiMYASAL TANKER
Loa :135,60 m

Lgp :127,65m

GENISLIK :20,60 m

DERINLIK :11,00 m

DRAFT :8,50m

DEPLASMAN :

TOTAL KARGO KAPASITE : 14,400 m?

DWT : 13,000 ton

ANA MAKINA : 4,500 kW

HIZ : 14,80 Knot

KLAS : BV

INSA TARIHi : 22/01/2009

TESLIM TARiHi :

DENIZE iNME TARiHi : 26/01/2010
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TERSANE

iNSA NO

GEMi ADI

GEMi SAHiBI
DIZAYN BURO

GEMi TiPi

Loa

lBP . .

GENISLIK

DERINLIK

DRAFT

DEPLASMAN

TOTAL KARGO KAPASITE
DWT

ANA MAKINA

HIZ

KLAS

INSA TARIHi

TESLiM TARiHi
DENIZE INME TARIHI

TERSANE
iNSA NO
GEMi ADI
GEMi SAHIBI
DIZAYN BURO
GEMi TiPi

Loa

LBP ..
GENiSLIK
DERINLIK
DRAFT
DEPLASMAN
KAPASITE
DWT

ANA MAKIiNA
HIZ

KLAS

INSA TARIHi
TESLIM TARiHi
DENIZE iNME TARiHi

DENIZE INDIRME

: TUZLA GEMi END.A.S.
: NB037
: TUZLA GEMi END.A.S.
: DELTA MARINE
: KIMYASAL TANKER
:119,10 m
: 111,60 m
1690 m
:8,40m
:6,65m

7000 ton
: MAK - 3840 KW

: BV

2009 - 2010
: 01/04/2010
: 11/01/2010

: TUZLA GEMi END.A.S.
: NB041

: GAGLIARDA
: TUZLA GEMi END.A.S.
: YABANCI MENSELI

: KURU YUK
:139,95m
:134,70 m
:21,00 m
:10,60 m
:7,70 m

: 14,600 ton
: WARTSILA - 4350 KW
: RINA

: 2009-2010
:01/05/2010
: 10/12/2009
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UYELERDEN

YENI OYELERIMIZ

SICIL NO [ADI SOYADI BOLUMOU OKULU
2591 SULEYMAN ERCAN GEMI iN$AATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2592 ISA CANER ALP GEMI iN$AATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2593 IBRAHIM SERTAC OGDUM GEMI iN$AATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI iTU
2594 ONUR YILMAZ GEMI iNSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI iTU
2595 HiLMi BUYUKKURKQU GEMI iN$AATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2596 ONUR MiRAS(;IOGLU GEMI iN$AATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2597 ERMAN URKER DENIZ TEKNOLOJiSi MUHENDISI iTU
2598 KORAY TiMUQiN GEMI iN$A MUHENDISI KTU
2599 UFUK TASDEMIR GEMI INSA MUHENDISI KTU
2600 ISMAIL SELCUK AKSOY GEMI iN$AATI VE GEMIi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2601 NADIR DEVRIM AL GEMI iNSAATI VE DENiZ MUHENDISI iTU
2602 ELIS PEHLIVANOGLU GEMI iN$AATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2603 ERDiNQ AKDI GEMI iN$AAT| VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2604 FATIH ARTAN GEMI iN$AATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI iTU
2605 MURAT YAGLI GEMI iN$AATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2606 SERDAR SEBER GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2607 ATES BAYRAM GEMI iN$A MUHENDISI KTU
2608 MUJDAT iSCi GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI iTU
2609 MUHAMMET SINAN IRTEMEK GEMI iN$AATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2610 SINA YUCEER GEMI iN$AATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI iTU
2611 SULEYMAN UZUN GEMI iN$A MUHENDISI KTU
2612 HULYA EFE GEMI iNSAATI VE DENiZ MUHENDISI iTU
2614 ALI KANGAL GEMI iNSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI iTU
UYELERDEN HABERLER
EVLILIK HABERI

1623 Sicil numarali Uyemiz Mustafa Torbal1 27 Eyliil 2009 tarihinde Isil Aycan ile evlendi
965 Sicil numarali Uyemiz Sakir Bal 10 Ekim 2009 tarihinde evlendi.

Yeni evli ¢iftlere mutluluklar dileriz.

GECMIS OLSUN

1527 Sicil Numarali tiyemiz Emrah Erginer Bel fitig1 ameliyati oldu.

Gegmis olsun dileklerimizi sunar, acil sifalar dileriz

VEFAT HABERI

7 Sicil numarali Uyemiz ve Degerli Hocamiz Mesut Savei 13.11.2009 tarihinde vefat etmistir.

178 Sicil numarali Uyemiz ve Degerli Hocamiz Yiicel Odabasi 09.11.2009 tarihinde vefat etmistir.

1172 Sicil numarali iyemiz Haluk Suntay'in babasi 19.01.2010 tarihinde vefat etmistir.

850 sicil numarali Uyemiz Nuri Uygur’un Annesi 25.11.2009 tarihinde vefat etmistir

Yakinlarina ve camiamiza bagsagligi dileriz.
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UYELERDEN

Coskun OZCAN

01.06.1948 istanbul dogdu, 1973
yilinda Istanbul Teknik Universitesi,
Makine Fakiiltesi, Gemi Boliimiinden
Yiiksek Miihendis olarak mezun

oldu.
Ozel Egitim, Ingilizce Dil Kursu,
Ay.Snf.Dz.Alt1 Mukavemeti/

ALMANYA, Kalite Kontrol Tec.,
Savunma Tedarik Kont., G/M H/B
Tersane Egt./ALMANYA kurslarini ald1.

Deniz Kuvvetleri Komutanligi’na bagli olarak 6grencilik
yaptigindandolay1, 1973 yilindan itibaren, Albay riitbesine
kadar Deniz Kuvvetleri Komutanliginin Tersanelerinde
gorev yapti. (Golcik Tersanesi, [zmir Tersanesi, MSB
ARGE D.Bsk.Planlama Subay1, Taskizak Tersanesi)

Bursa, Balikesir, Konya, Kula, Cubuklu gemilerinin
insaatlari, Yiizer Havuz, Ay Smnifi Dz.Alt1 gemileri
insaat1, ¢cikarma gemileri (Lct,Lem ingaati), hiicumbot
ingaat1, lojistik destek gemisi Insaati, havuzlama ve
onarim subayligi, fabrika Midiirligi, grup midirligi,
kalite kont. bas miithendisligi gérevlerinde bulundu.

Almanya’da (Kurs), Hollanda ve Belcika’da bulunan
tersanelerde mayin avlama gemileri i¢in yapilan inceleme
ve calismalarina katildi. T.S.E’de (Ankara) Mak.Grubu
gemi bolimiinde gemi insaati ile ilgili standart hazirlama
caligmalarint yuriitti.

ISPS (Gemi Ve Liman Tesislerinde Giivenlik Kodu)
konusunda bir y1l boyunca Tiirk Loyd’unda egitmenlik
yaptl.

Tirk Loydu'nda; Tiirkiye tersaneleri master plani

(Tirktermap)yapimigaligmalarinda proje koordinatorligii
yapti. (25/04/2006-25/05/2007).

Evli ve bir ¢ocuk babasidir.
gorevlerinde bulunmaktadir.

GMO'da bilirkisilik

Tletisim Bilgileri :
Tel ev : 0216 4506122
Cep : 0532 4733315
Adres : Mashar Osman Sok. Tarak¢ioglu Apart.
8/10 Feneryolu/Kadikoy

E-posta : coskunozcan@ttmail.com
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Metin KONCAVAR

12.05.1958’de Istanbul’da dogdu. 1980
yilinda Istanbul Teknik Universitesi
Gemi Insaati ve Deniz Bilimleri
Fakiiltesi Gemi Ingsaati ve Gemi
Makinalar1 béliimiinden mezun oldu.

1980-1989 arasinda STFA  Sedef
Tersanesi’nde arasinda Proje
Miihendisi ve Proje Sefi, 1989-1996
arast Proje ve Ticaret Midiirii olarak
gorev yaptl. Sedef tersanesindeki 16 yilik ¢alisma
yasaminda 1980’lerin 6nemli projeleri 14.000 dwt’luk
iiriin tankeri, tilkemizin ilk Voith pervaneli romorkorleri,
7000 dwt’luk seri gemiler, Rusya’ya 4200 dwt’luk yiiksek
buz klasli seri gemiler, konteyner gemileri, DZ.K.K. igin
15.000 dwt’luk lojistik destek gemisi projelerine imza
atti. Gebze tersanesine ilaveten Sedef Tuzla Tersanesinin
kurulusunda goérev yapti.

STFA Holding’in zor duruma diismesi yiiziinden 1996
sonunda Sedef Tersanesinden ayrildi ve MAN B&W
firmalar1 temsilciliginde Genel Miidiir olarak goreve
basladi. Gemi makine sistemleri temini yaninda,
MAN Ferrostaal dokme yiik ayrica RO-RO gemileri
insasinda, MAN Hanjung — Kore firmasinin dizel elektrik
santral projelerinde, MAN Takraf liman kreynlerinde
koordinasyon hizmetlerinde bulundu.

1999 sonunda Mariner Gemi yan sanayinde Genel Miidiir
olarak calismaya bagladi. Cin basta olmak iizere yurtdisi
tersanelere ambar kapagi, diimen, diimen makinesi,
gliverte 1rgatlart ve kreyn tasarim ve teslimatlari ayrica
Tirkiye’de ilk defa ambar kapak gantry kreyni, ii¢ hizli
elektrik motorlu otomatik gemi 1rgatlari, biiyiik tonajli
0zel gemi 1rgatlar1 dizayn ve imalatlarinin yapilmasinda
gorev ald1.

1998 — 2006 yillar1 arasinda 8 sene TMMOB Gemi
Miihendisleri Odast Yonetim Kurullarinda; 36. donem
Sekreter Uye, 37. donem Baskan Yardimcisi, 38. ve 39.
donemler Oda Baskani olarak gorev aldi.

TMMOB Genel Kurul Delegeligi, Tiirk Loydu Genel
Kurul Delegeligi, Oda Onur Kurulu iiyeligi, Oda Yayin
Kurulu Uyeligi ve degisik komisyon ¢aligmalarinda yer
ald1.

Devlet Planlama Teskilat1 Beg yillik kalkinma plani gemi
insa ihtisas komitesi iiyelikleri, degisik Sanayi Kongresi,
Ulagim Sempozyumu, Teknik Kongre diizenleme
kurullarinda galisti.

Bir donem Tiirk Loydu Denetleme Kurulu iiyeliginde
bulunmus olup, suanda Tiirk Loydu Vakfi Yonetim Kurulu
ayrica Yiriitme Kurulu iiyeliginde yer almaktadir.

Evli ve 2 ¢ocuk babasi olan Koncavar halen Mariner Gemi
Yan Sanayi Genel Miidiirii olarak ¢alisma hayatina devam
etmektedir.

Tletisim Bilgileri :
Tel. is: 0216 392 00 88
Cep: 0532 345 37 42

Adres : Mariner Gemi, Yakamoz sk. No. 6 Icmeler,
Tuzla 34944 Istanbul

e-posta : mkoncavar@marinership.com
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KITAP

KITAP KOSESI

Biraz Kvantum’dan
Zarar Gelmez
Marcus Chown

Ceviri: Taylan Taftaf ]}].'l’lﬂ Fl] “] i

Tiri: Bilim Teknik
ISBN: 6051060736
Yaynevi: Alfa Yaynlan
Sayfa: 240

10,50 TL

Tim insan 1rki, bir kiip sekerin sahip oldugu hacme
sigdirilabilir.

Zamanda yolculuk fizik kurallarina aykir1 degildir.

Bir atom ayn1 anda birgok farkli yerde bulunabilir.

Tipki sizin ayni anda hem New York hem de Londra"da
bulunmaniz gibi...

Bu ciimlelerin bir bilimkurgu filminden alindigini
diisiiniiyorsaniz,  yaniliyorsunuz. Bilimin  kendisi,
bilimkurgudan ¢ok daha ¢arpici bilgiler igeriyor. Evren,
bugiine kadar icat edilmis her seyden ¢ok daha etkileyici.
Modern fizigin iki biiylik teorisi bizlere bu harikulade
gdsterinin kapilarini agtyor: Kuantum Teorisi ve Izafiyet
Teorisi.

Mikroskobik diinyadan zaman makinelerine, sizofren
atomlardan kuantum bilgisayarlarina, kara deliklerden
Evren"in ilk salisesine uzanan Marcus Chown, kullandig:
basit dil ve verdigi pratik 6rneklerle, modern fizigin temel
fikirlerini sarmis olan sisi dagitarak, bagka bir illiizyona
inanmaya gerek duymayacagimiz 6l¢iide biiyiileyici bir
Evren"de bulundugumuzu gosteriyor.

Biraz kuantum teorisi O6grenmekten kimseye zarar
gelmeyecegi gibi, bu sayede yasadigimiz diinya ve
kendimize dair ¢ok daha genis dlgekli bir bakis agisina
da sahip olabiliriz. Yaklasin, yaklagin. Kuantum teorisi
sizi 1sirmaz!

(PR P

TEKNELER

Her Yoniiyle Tekneler

Christopher Maynard
Ceviri: Murat Alev -
Konu: Mihendislik Pl -j:ﬁ_b-q

ISBN: 975403]355 -
Yoyinevi: TUBITAK Popiiler m-ﬁ'?
Bilim Kitaplan

Sayfa: 32 *
5TL
Kadirgalardan  yelkenlilere,  buharli  gemilerden

feribotlara, gezinti gemilerinden batiskaflara teknelerin
hemen hemen hiir tliriiniin ele almdigi bu kitapla
bilmediginiz denizlere yelken agacaksiniz.
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Vapurlari Seven Cocuk
Behi¢ Ak

Yazan: Behig Ak

Konu: Hikaye

ISBN : 9944717281
Yayinevi: Ginisigi Kitaphg
Sayfa : 96

127L

Ulkemizin taninmis karikatiir sanatgisi, yazar Behig
Ak'm yeni kitab1 Istanbul'da gegiyor! Sanatgi, yine
giliniimiiziin tartisilansorunlarindan birini, ¢arpici

bir anlatimla kaleme aliyor. "Gelisim" adina degisip
metropollesen kentte, betonlasmanin insanlar tizerindeki
etkilerini giiclii bir gézlemle kurgulayan Ak, insan

ve yasadigi ¢evre arasindaki iligkiyi duru bir iislupla
anlatryor.

Yenilenebilir Enerji Kaynaklar
Ismet Akova

Konu: Teknik

ISBN : 9786053950905
Yayinevi: Nobel Yayievi
Sayfa: 224

95TL

ft.. AN .

Uygarlik diizeyi, tiiketilen enerji miktaria paralel
olarak degistiginden, yeryiiziinde tiiketilen toplam enerji
miktar1 artmakta, buna bagli olarak hayatin varligi ve
siirdiiriilebilmesi i¢in son derece onem arz eden; hava,
su ve toprak gibi kaynaklar devamli kirletilmektedir.
Kirliligin boyutlari, tiiketimi artan enerji miktarina
bagli olarak fazlalasma egilimindedir. Bu durum gevre
sorunlarina neden olmayan yeni ve yenilenebilir enerji
kaynaklarindan faydalanmanin, tiikenme tehdidi altinda
bulunan fosil yakitlara nazaran daha fazla olmasi geregini
ortaya koymaktadir.

Buna bagli olarak ¢aligmada; temiz enerji kaynaklari
olarak da isimlendirilebilecek olan yenilenebilir enerji
kaynaklarmin her biri tek tek ele alinmis, yerytiziindeki
dagilimlari, yararlanilma sekilleri ve degerlendirilmeleri
iizerine durulmus, gelecekte ihtiyag duyulan enerjinin
saglanmasinda oynayabilecekleri roller irdelenmeye
calistlmistir.  Kitap bes bolimden olugmustur. Ilk
bolimde giines enerjisi, ikinci boliimde riizgar giici,
iiclincii bolimde jeotermal enerji, dordiincii boliimde
biyokiitle enerjisi, besinci ve son bolimdeyse denizel
enerji kaynaklari ele alinmistir. Bu ¢alisma yenilenebilir
enerji kaynaklariyla ilgilenen &grenciler ve arastiricilara
katk1 saglayacaktir.
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