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GEMi ve DENiZ TEKNOLOJiSI, TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi’nin iig ayda bir yayinlanan, tiyelerinin
meslekle ilgili bilgilerini gelistirmeyi, sosyal yasamlarini zenginlestirmeyi, ulusal ve askeri deniz teknolo-
jisine katkida bulunmayi, 6zellikle sektérin tilke ¢ikarlar yoninde gelismesini, teknolojik yeniliklerin duyu-
rulmasini ve sektdriin yurtici haberlesmesinin saglanmasini amaglayan yayin organidir. Basin Ahlak
Yasasi’na ve Basin Konseyi ilkelerine kendiliginden uyar. GEMi ve DENiZ TEKNOLOJiSi'nde yayin-
lanan yazilardaki gorus ve distnceler ile bunlara iligkin yasal sorumluluk yazara aittir. Bu konada GEMi
ve DENIZ TEKNOLOJISI herhangi bir sorumluluk tistienmez. Yayinlanmak tizere génderilen yazilar ve
fotograflar, yayinlansin ya da yayinlanmasin iade edilmez.

GEMi ve DENIZ TEKNOLOJiSi'nde yayinlanan yazilar, kaynak belitmek kosulu ile tam ya da 6zet alinti

yapilabilir.
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YAYINCIDAN

Degerli Uyelerimiz,

Gemi muhendisi olarak sesimizi duyuracagimiz, bilgi, tecriibe, basari ve hatalarimiz paylasa-
cagimiz ortak bir platform olan Gemi ve Deniz Teknolojisi dergimizin 177. sayisinda yine beraberiz.
icerik ve sunum olarak dergimizi cok daha iyi bir konuma getirmek amaci ile, yénetim kurulumuzun
destegi ile YAYIN KOMISYONU ve YAYIN KURULU olarak calismalarimizi siirdiirmekteyiz.

Bu sayimizda cok giincel bir konu olan tersanelerde isci Saghg ve is Guvenligi ile ilgili yazilara
agirhk verilmistir. Bu konu ile ilgili TMMOB Gemi Mihendisleri Odasinin faaliyetleri, yaptiklari, bu
konu ile ilgili gindemde olan ¢alismalara yer vermeye calistik. Dergimizde sektdrden oldugu kadar
sektdr disindan da goérlslere, calismalara yer acarak disiplinler arasi bilgi alis verigine verdigimiz
6nem ve destegi vurgulamak isteriz.

Dergimizin Temmuz sayisinda, Gemi Yatirim Analizleri konusundaki makalenin, gemi
yatirimlarinda krizin bas gosterdigi bu dénemde Uyelerimize ve yatirimcilara faydal olmasini
ummaktayiz. Sizlerce yararl bulunan, daha fazla bilgi edinilmesi istenen konularda, sizden gelen
talep Uzerine seminerler, paneller diizenlemekten mutluluk duyariz.

ArGe faaliyetlerinde Universite-sanayi isbirliginin Snemi hepimiz tarafindan bilinmektedir. Gemi
insa sektoériinde bu is birligi azimsanmayacak boyutlara ulagsmistir. Dergimizde, Gemi insaati ve
Deniz Bilimleri fakiilte ve boélimlerinde yapilan ¢alismalari sizlere sunarak, ArGe faaliyetlerinin tak-
ibini ve gerekli konularda bilgi alis verisinin baslatiimasina vesile olmay amaglamaktayiz. Sintine
ve balast sulari konusunda yayimladigimiz makale bu amaca hizmet edecek ¢alismalardan bir
tanesidir. Universite-sanayi isbirliginin gelismesi icin ArGe calismalarini anlatan, sektér disindan
bir Test ve Prototip Gelistirme Mudurinin yazdigi yazi calisarak basarmanin, bunu yaparken de
bilgi alis verisinde bulunmanin gerek ve faydasini anlatan bir yazi olarak sizlere sunulmustur.

Gemi ingaatinda kullanilan lazer makinalari ile ilgili yaziyi da ilgiyle okuyacagdinizi ummaktayiz.
En buytk arzumuz, bu yazilarin makalelerin yeni tartisma ve bilgi alis verisine vesile olmasidir.

Sayin Uyelerimiz 176 sayili Nisan dergimiz teknik bir hatadan dolayi istenilen kalitede basila-
mamistir. Fakat hem enerji hem de dogal kaynaklarin bosa gitmesine neden olmamak igin yeniden
bastiriimamistir. Bu baski hatasindan dolayi Uyelerimizden, yazarlarimizdan ve dergiye destek
veren kuruluglardan 6zur dileriz.

Desteklerinizin bizim ve dergi kalitemizin artmasi icin ne kadar énemli oldugunu tekrar sizlerle
paylasmak isteriz.

Saygilarimizla.

Yayin Kurulu
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GEMI YATIRIM ANALIZLERINDE PORTFOY BELIRLEME:
“TIME CHARTER” PiYASALARI UZERINE BiR UYGULAMA

Oral Erdogan', M. Hakan Sengoz’

Porifolio Selection in the Ship Investments:
An Empirical Evidence on the Time-Charter Markets

This study investigates the portfolio structures for the time-charter segments in maritime business in
accordance with the Modern Portfolio Theory (MPT). The expected return and risk values are cal-
culated for dry bulk and tanker segments of shipping industry by employing weekly time-charter data
for the period between 2002 and 2007. According to the findings, the dry bulk investments present
respectively higher levels of risk in promise of higher levels of expected return. On a segment basis,
capesize bulk vessels yield higher utility than the panamax investments in the time charter markets.
By confirming the availability of efficient compositions in the time charter markets, we demonstrate
that the portfolio selection methodology is useful in maritime business as well.

Anahtar kelimeler: Gemi yatirimlari (ship investments), portfoy se¢imi (portfolio selection),

carter bedelleri (time charter rates).

1. GIRIS

Yatirimcilar, ¢esitlendirme suretiyle farkli sektor-
lere/segmentlere ayni anda bir portfoy yaklagimi ile
yatirim gergeklestirebilirler. Bu anlamda, tek bir sektoriin
tek bagina risk ve getiri dl¢limiiniin digina ¢ikilip portfoy
getirisi ve riskinin 6lciilmesi one ¢ikar. Markowitz (1952,
1959) bir portfoyiin risk ve getiri hesaplarinin nasil yapila-
cagini aciklamis ve Modern Portféy Teorisi’ni (MPT) or-
taya koymustur. Ayn1 donem icerisinde A.D. Roy (1952)
da Markowitz ile benzer sonuglar elde etmistir.

Temel olarak, Markowitz’in portfoy teorisini kurgu-
larken yaptig1 kabuller soyle ifade edilebilir (Elton ve
Gruber, 1995);

a. Her yatirimin alternatifini beklenen getirilerinin (or-

talama getiri) olasilik dagilimlar ifade eder,

b. Beklenen getiriler encoklanmaya caligilir. Ayni za-

manda fayda egrileri de azalan marjinal fayda ozel-

ligine sahiptir,

c. Portfoy riski, getirilerin beklenen getiriden sap-

malari seklinde ifade edilir,

d. Yatirim karar1 tamamen beklenen getiri ve risk

dikkate alinarak verilir. Dolayistyla, yatirimeilar igin

kayitsizlik egrileri beklenen getiri ve standart sap-
manin bir fonksiyonudur,

1. Tstanbul Bilgi Universitesi [IBF Tsletme Bolimii Ogretim Uyesi, TC
Bagbakanlik Denizcilik Miistesarli§1 Danismani.

2. Istanbul Bilgi Universitesi [IBF Sermaye Piyasalar Sertifika Pro-
grami.

6

e. Belirli bir risk seviyesinde yiiksek getiri diisiik ge-
tiriye, belirli bir getiri seviyesinde ise diisiik risk yiik-
sek riske tercih edilir.

Bu varsayimlar altinda, bir portfoyiin beklenen getirisi
ortalama getiri olarak kabul edilirken, bu getirilerin
varyanst ise o portfoyiin riskini 6lcerken kullanilabilecek
bir ol¢tim aracidir. Cesitlendirme ile portfoydeki farkli
sektorlerin (varliklar) getirileri arasindaki beraber hareket
etme iligkisi (korelasyon) ise bu ol¢iilebilen riskin azal-
masini saglayacak etmendir (Markowitz, 1959).

Her ne kadar beklenen getiri ve risk ayn1 yonlii hareket
etse de yatirim sahipleri her durumda getirilerinin yiiksek,
bu getirilerin beklenen getirilerden sapmasinin da (riskin)
diisiik olmasini tercih eder. Bu baglamda MPT’de bekle-
nen getiri ve riskin bir fonksiyonu olarak tanimlanmis
beklenen fayda fonksiyonu en ¢ok yapilmaya calisilir.
Uluslararasi portfoy analizlerinde kur ve politik riskler de
dikkate alinarak optimal portfoyler elde edilebilir (Er-
dogan, 1994).

Denizcilik  sektoriiniin; 0Ozellikle armatdorler/ter-
saneler/gemi isletenler agisindan bir portfoy mantigi
cercevesinde hareket etmesi miimkiindiir. Keza bir tek tiir
gemi inga konusunda uzmanlagsmak yerine birden fazla
tirde uzmanlagsmak, beklenen getiri ve risk tercihleri
acisindan daha uygun olabilir. Benzer olarak, sadece
tanker tagimacilig1 yapmak yerine dokme yiik de tagimak
ayn1 nedenlerle uygun diigiiniilebilir. Armatorler agisin-
dan da, gemi degerlerinin artig1 ve c¢arter kira bedelleri
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dikkate alindiginda en faydali olabilecek gemi yatirim
kombinesyonunun belirlenmesi yararlidir.

Bu calismada modern portfdy teorisi kullanilarak
carter (time charter, T/C) tagimacilik i¢in portféy yapisi
incelemesi yapilmaktadir. Calismanin takip eden ikinci
boliimii kullanilan veri ve metodolojiyi vermekte, tictincii
boliim ise bulgulart sunmaktadir. Son boliimde, ulagilan
sonuclar 6zetlenmektedir.

2. VERI VE YONTEM

Calismada kullanilan veriler farkli donem/vade
yapisina sahip kuru ve sivi dokme yiik gemilerinin,
sec¢ilmig farkli agirliklart icin 2002 bast 2007 sonu ar-
aliginda haftalik zaman carter fiyatlaridir (time-charter,
T/C) (Clarksons Research, 2008). Sadece kuru dokme yiik
gemileri icin 6 aylik vade yapisinda veriler mevcut iken
ayn1 yik tipi icin ii¢ ayr1 biiyiikliikte gemi tanimlamasi
(handymax, panamax, capesize) yapilmis, tankerler icin
ise bu gruplama dorde ¢ikartilmistir (handysize, aframax,
suezmax, VLCC).

Modern Portfdy Teorisine gore aritmetik ortalama ge-
tiriler beklenen getiri, getirilerin standart sapmast ise risk
olarak hesaplanmaktadir. Beklenen getiri risk grafigi
yardimiyla, birim riske kars1 daha fazla getiri imkan1 ya da
beklenen getiriye gore daha az risk gosteren yatirimlar bir
diger yatirimi domine etmektedir. Piyasada yatirimcilarin
beklenen fayda egrileri (kayitsizlik egrileri) dl¢iilmedigin-
den Sharpe’in (1964) Finansal Varlik Fiyatlandirma Mo-
deli yaklagimina gore, farkli carter segmentleri icin
optimal portfoy belirlenebilecektir.

3.BULGULAR

2002 ile 2007 arasindaki 312 hafta icin elde edilen ge-
tiri serilerinin getiri ve risk istatistikleri ise Tablo 1’de ve-

MAKALE

rilmistir. En ¢ok goze ¢arpan durum T/C’de vadenin uza-
mastyla birlikte riskin azalmasidir. Her ne kadar gelecek
zaman icerisinde belirsizlik barindirsa da, T/C durumunda
halihazirda ortaya ¢ikan T/C fiyatlarinin gelecekte fiyat-
lar1 etkileyebilecek diger unsurlari igerisinde tasidigi
sOylenebilir. Vade ile birlikte riskin azalmasindan s6z e
derken getirilerin de azaldig1 gozlemlenebilmektedir. Bu
durum da teorik varsayimlarimizla tutarlilik gostermek-
tedir.

Sekil 1’deki gosterimden de anlasilacag: iizere,
yatirimcilarin beklenen getiri/risk uzayinda “kuzeybati”
yoniinde yatirim yapmay1 tercih edecekleri asikardir.
MP/T’nin yukarida bahsedilen kabullerinden en sonun-
cusu dikkate alindiginda “Handysize” tankerlerde 1 yil
yerine daha uzun vadeli yatirrmda bulunulmasi duru-
munda yatirimeinin ayni beklenen getiri seviyesini daha
az risk ile elde etmesi beklenebilecektir.

Tanker segmenti icerisinde bulunan diger tip gemilere
bakinca “Handysize” 6rneginin diger biiylikliikteki gemil-
erden daha az risk ile daha fazla getiri vaad etmesi ise sek-
tor dinamikleri ile agiklanabilmektedir.

Kuru yiik ise daha farkli bir yapiya sahip gibi goriin-
mektedir. “Capesize” gemilerin “Panamax” tipi gemiler
iizerindeki ‘domine eden’ yapisi da ayni sekilde son
donem spot ve T/C navlun piyasalarindaki gelismelerle
paralellik gostermektedir.

Yukarida bahsedilen duruma gore, farkli seg-
mentlerdeki gemiler icin 6rnek portfoy onermeleri ya-
pacak olursak;

T/C gelirleri elde etmek isteyen bir gemi sahibi, kiiciik
gemilere yatirim yapmaya karar verip portfoyiinii Handy-
size tanker ve Handymax dokme yiik gemisinden olustu-
rursa, portfoyiiniin iigte ikisini (%66,5) “Handymax”e
iicte birini ise “Handysize” tankere yatirmis olmalidir. Bu
iki tip geminin optimum portfoy bilgileri Tablo 2’de ve-

1.40%
Capesize 6 ay
1.20% *
Capesize 1 yil Panamax 6 ay
L 2

1.00% #®Panamax 1 yil
E Capesize 3 yil Panamax 3 yil
& 0.80% . .
c #Handymax 6 ay
Q #Handymax 1 yil
c  0.60%
2
% #Handymax 3 yil
m 040% .

Handysize VLCC 1 yil
0 Hang)‘/fliz‘e 13”' ¢ Suezmax 1 yil
v . * ASm 3 T
HHES Sl OOSuezmax 3)§/|I
0.00% T . . . . . ' ' '
0% 1% 2% 3% 4% 5% 6% 7% 8% 9%
Risk

Sekil 1: Beklenen getiri ve risk (2002-07, haftalik veri)
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Tablo 1: Beklenen getiri ve risk (2002-07, haftalik veri)

A. Kuru dékme
6-month T/C 1-year T/C 3-year T/C
Beklenen Getiri | Risk Beklenen Getiri | Risk Beklenen Getiri | Beklenen Getiri
Handymax 0.74% | 3.99% 0.65% | 3.29% 0.46% 2.68%
Panamax 1.08% | 7.56% 1.04% | 7.37% 0.81% 7.60%
Capesize 1.25% | 8.26% 1.05% | 6.45% 0.82% 4.95%
B. Tanker
1-year T/C 3-year T/C
Beklenen Getiri Risk | Beklenen Getiri Risk
Handysize 0.21%| 2.55% 0.20% 1.94%
Aframax 0.17%| 2.96% 0.15% 2.58%
Suezmax 0.23% | 3.63% 0.08% 2.51%
VLCC 0.38% | 5.88% 0.11% 2.35%
rilmigtir. celi olarak dokme yiik isletmeciligi daha fazla risk goster-

Tablo 2: Ornek Portféy-1

% Ag. [Handymax (3 yil)] 66.52%
% AQ. [Handysize (3 yil)] 33.48%
Risk (st. sapma) 1.92%
Bekl. Get. 0.38%
Risksiz getiri 0.10%

Eger yatirimci (gemi sahibi) kuru yiik i¢in biiyiik gemi
yatirimi planliyor ise yatiriminin %54 tinti “Capesize”a
%46’s1n1 ise “Handysize” tankere yatirmasi beklenir. Bu
yeni ikili portfoyiin 6zellikleri su sekildedir.

Tablo 3: Ornek Portfoy-2

mesine kargin daha cazip kazan¢ imkanlart da su
nabilmistir. Piyasa tecriibelerine bakildiginda dokme yiik
gemilerinin degerlerin de sahipleri i¢in ciddi getiriler sun-
dugu bir gercektir. Dokme yiik segmentlerine tonaj
siniflart itibariyle bakildiginda ise, capesize’larin pana-
max’lara gore daha yiiksek beklenen fayda gostermis ol-
masi dikkat ceker. Capesize vadelerine gore bakildiginda
carter fiyatlarindaki getiri ve riskin sirastyla 3 yillik, 1 y1l-
lik ve 6 aylikta daha yiiksek gerceklestigi belirlenir ki;
vade kisaldikca riskin artmasi dogaldir. Yine paralel
olarak getirinin de kabaca lineer olarak arttig1 sdylenebilir.
Bu noktada 1 yillik sdzlesmelerin 3 yilliklara gore riski
birim artig gosterirken getiri bir birimden daha fazla art-
migtir. Bu anlamda 1 yillik sdzlesmelerin tercih edilmesi
biraz daha rasyonel diisiiniilebilir. Yine Panamaxlar i¢in
de 1 yillik s6zlesmeler digerlerine nazaran daha faydali

Calismada esas olarak getirilen 6neriye gore, farkli
gemi tagimaciligl segmentlerine birlikte yatirim yapmak
ve bir portfoy mantig1 ile hareket etmek suretiyle yatirim-
lardan beklenen fayda daha fazla hale getirilebilecektir.
Ornegin, T/C yatirim1 yapan bir armator ya da isletmeci,

% Ag. [Handymax (3 yil)] 53.91%
% Ag. [Handysize (3 yil)] 46.09% goriiliir.
Risk (st. sapma) 2.85%
Bekl. Get. 0.54%
Risksiz getiri 0.10%
4.SONUC

Bu caligmada modern portfoy teorisi kullanilarak garter
tagimacilik i¢in portfdy yapisi incelemesi yapilmgtir. Bek-
lenen faydasini encoklamak isteyen zaman carter islet-
mecileri i¢in en uygun yatirim portfdyiiniin belirlenmesi
yoniinde bir uygulama 6nerisi sunulmustur. 2002-2007
donemi i¢in haftalik bazda kullanilan carter fiyatlar1 kul-
lanilarak beklenen getiri ve risk degerleri kuru yiik ve
tanker igletmecilikleri i¢in hesaplanmustir.

Dokme kuru yiik (bulk) tagimacilig1 igin beklenen ge-
tiri ve risk degerleri tankerlere gore daha yiiksektir. Gore-
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kiiciik gemilere yatirim yapmaya karar verip portfoyiinii
Handysize tanker ve Handymax dokme yiik gemisinden
olusturursa, portfoyiiniin tigte ikisini (%66,5) “Handy-
max”e licte birini ise “Handysize” tankere yatirmis ol-
malidir. Bu sekilde bireysel olarak sadece Handysize ya
da Handymax isletmeye gore daha rasyonel bir yatirim
gerceklestirmis olur. Eger yatirimc1 (gemi sahibi) dokme
yiik i¢in biiyiik gemi yatirimi planliyor ise yatiriminin
%54 1inii “Capesize”a %46’s1n1 ise “Handysize” tankere
yatirmasi daha faydali tercih olur. Degisen verilere gore
analizlerin yenilenmesi, bir diger anlamda yatirim reviz-
yonuna gidilmesi de dikkate alinmak durumundadir.
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GEMi INSA SEKTORUNUN CEVRESEL SORUMLULUGU:
SINTINE VE BALAST SULARI

Ceren Bilgin Giiney', Fatma Yonsel’

The Responsibility of Ship Building Industry on Environmental
Effects: Bilge and Ballast Water

Nowadays the ship based marine pollution has become more significant as the 80% of international
cargo is transferred by maritime transportation. Bilge water and ballast water play an important role
as pollution sources not only for the hazardous characteristics they have, but for the problems faced
during their management. Turkey carries out its responsibilities for maritime under the guidance of
IMO (International Maritime Organization). IMO has already set mandatory rules by MARPOL 73/78
for the oily wastes and adopted “International Convention for the Control and Management of Ships’
Ballast Water and Sediments” in a diplomatic conference. This convention is now open for signature by
the member states. Both the rules addressed in MARPOL 73/78 and the standards that will get into force
by the ratification of the convention, force ship building industry to take some stringent measures to
prevent pollution by bilge and ballast water. This paper aims to emphasize the negative effects of bilge
and ballast water, summarize the measures that can be taken on board to eliminate these negative ef-

fects and underline the responsibilities that ship building industry must commit.

Anahtar sozciikler: Sintine sulari, balast sulari, aritim

1. GIRIS

Diinya ticaretinin %80’inin gemicilikle gerceklesti-
rildigi giiniimiizde, gemi kokenli deniz kirliliginin deniz
ortamina verdigi zararlar giderek artmaktadir. Toplam
deniz kirliliginin yaklasik % 20’sini olusturan gemi kay-
nakli kirlenmenin kontrolii siirdiiriilebilir kalkinma hedef-
leri agisindan onem tagirken, gemi tagimaciligi sirasinda
gemi kaynakl kirlenmeye karst duyarl iilke karasularinda
seyir acisindan da 6nemli bir giindem maddesi olustur-
maktadir [Baykal ve Baykal 1999]. Gerek ¢evresel zarar-
larinin biiytikltigii [Bilgin Giiney ve Yonsel, 2007] gerekse
yonetimi ve bertaraf edilmesindeki giicliiliikler nedeniyle,
sintine ve balast sular1, gemilerden kaynaklanan deniz kir-
lenmesinde oldukg¢a 6nemli bir yere sahiptir.

Gemilerde sintine tankinda depolanan sintine sulari,
farkli karakterde bir cok kirletici igeren korozif bir
karigimdir. Ozellikle makine dairesinden yag ve gres
sizintilarinin  karigmasiyla sintine sularinin yag kon-
santrasyonu oldukca yiiksektir. Denizcilikle ilgili ulus-
lararast diizenlemeleri yapan IMO (Uluslararasi
Denizcilik Orgiitii) gemi kokenli petrol/yag iceren atik su-
laryla ilgili 6nemli diizenlemeler yaparak cesitli kurallar
getirmis, deniz ortamina birakilacak sivi atiklarm icere-

1.ITU Gemi insaat1 ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi, bilgincer@itu.edu.tr
2.1TU Gemi Ingaat1 ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi, fyonsel @itu.edu.tr
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bilecegi petrol/yag miktarint 15 ppm olarak sinirlandir-
mugtir. IMO tarafindan getirilen bu kurallar MARPOL
73/78°de yer almaktadir. Her tiirlii deniz araci bu stan-
dartlar1 saglayacak ekipmani tizerinde bulundurmak veya
15 ppm iizerinde petrol/yag igeren atik sularini, bu tip kir-
leticiler i¢in kurulmus atik alim tesislerine vermek zorun-
dadir.

Biyolojik kirlenme olarak adlandirilabilecek istilaci
yabanci tiirlerin balast sular1 ve sedimaniyla yeni bol-
gelere taginmalar1 ve bu bolgelerdeki ekolojik dengeyi
bozarak canl tiirlerinin yagsamlarini tehdit ettigi gercegi,
1970’lerin bagindan beri giindeme gelmektedir. Fakat
yakin ge¢mise kadar uluslararasi ortak bir hareketin nok-
sanlig1 nedeniyle bir ¢ok tilke kendi tedbirlerini almak du-
rumunda kalmstir.

Balast sularinin neden oldugu problemler IMO tarafin-
dan uzun yillardir glindeme getirilmesine ragmen, ancak
14 Subat 2004 tarihinde “Gemilerin Balast Sular1 ve Sed-
imanlarinin Kontrolii ve Yonetimi Uluslararast So6-
zlesmesi” IMO biinyesinde diizenlenen bir diplomatik
konferansla tamamlanmis ve iiye iilkelerin imzasina
acitlmistir. S6zlegme, diinya ticaret filosunun % 35’ini
temsil eden 30 iilkenin onayindan 12 ay sonra yiiriirliige
girecektir [IMO, 2004]. Bu sozlesmenin yiiriirliiliige
girmesiyle gemiler, yas ve balast suyu kapasitelerine bagl
olarak, farkli senelerde s6zlesmede yer alan “Balast Suyu
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Performans Standartlarini” saglamak durumunda kala-
caktir [Gollasch, 2007]. (Sozlesme ile ilgili son durum
icin: Www.imo.org)

2. SINTINE SULARININ SEBEP OLDUGU
CEVRESEL VE EKONOMIK OLUMSUZLUKLAR

Ozellikle son yillarda petrol hidrokarbonlarini ihtiva
eden atik sularin desarji diinya capinda yerel, ulusal ve
uluslararasi otoritelerin dnemle iizerinde durdugu bir konu
haline gelmistir. Bir cok gemicilik sirketi, petrol/yag ih-
tiva eden atik sularini gerekli limitlerin iizerinde denize
biraktiklari icin ceza almaktadir. Gemi kazalar1 denizlerde
bir anda ¢ok biiyiik miktarda petrol kirliligine sebep ol-
makla birlikte, rutin gemi igletmeciligi deniz ortaminda
toplamda daha biiyiik bir oranda petrol/yag kirliligine
neden olmaktadir [Tablo 1].

Tablo 1: Gemi kdkenli petrol kirlenmesi olaylarinin
1974-2007 yillari arasinda sebeplerine gére dagihmi

<7ton | 7-700 ton [>700 ton| Toplam
OPERASYONLAR
Yikleme/bosaltma 2823 333 30 3186
Bunkerleme 548 26 0 574
Diger islemler 1178 56 1 1235
KAZALAR
Carpismalar 175 300 98 573
Karaya oturmalar 235 226 119 580
Tekne arizalari 576 90 43 709
Yanginlar/patlamalar 88 15 30 133
DIGERLERI 2186 150 25 2361
TOPLAM 7809 1196 346 9351

Tablo 1°de gemi kokenli petrol kirliliginin sebepleri
“kazalar” ve “operasyonlar” olarak iki ana boliime
ayrilmistir. Burada “operasyonlar” olarak belirtilen sebep-
ler deniz tasimaciliginin gerektirdigi rutin islemlerdir.
Tam olarak tanimlanamayan nedenlerle kaza ya da op-
erasyonel olarak adlandirilamayacak nedenler “digerleri”
basligiyla tabloya dahil edilmigtir [url 2008]. Sintine su-
lar1 ve tanklarda olusan camur nedeniyle deniz ortamina
taginan petrol/yag miktar1 ise yi1lda 188 bin tonu bulmak-
tadir [IMO, 2007].

Kiy1 bolgeleri bircok farkli tiirden organizmanin
yogun olarak yasadigi bolgelerdir. Bu nedenle kiy1 seri-
dine yakin bolgelerde gerceklesen petrol kirliliginin can-
lilar iizerindeki et-kisi, acik denizlerde meydana gelen
kirlilikten ¢cok daha fazladir. Bununla birlikte, acik deni-
zlerdekiler de dahil olmak iizere, denizlerde meydana
gelen petrol kirliliklerinin tamami canlilar iizerinde olum-
suz etkiye sahiptir.

Petrol hidrokarbonlarinin deniz ortamlarindaki etki-
leri akut ya da kronik olabilir. Akut zehirlilik, zehirli
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maddeye bir kez maruz kalindiktan sonra anlik kisa vadeli
etki olarak tanimlanabilir. Kronik zehirlilik ise zehirli
madde-ye uzun vadeli devamli maruz kalinma veya anlik
maruz kalinma sonunda ikinci dereceden oldiiriicii etki
olarak tanimlanabilir [Bilgin, 2003].

Petrol/yag iceren kirleticilerin olumsuz etkisi sadece
organizmalardaki zehirlilik etkileriyle kendi gostermez.
Ekonomi ag¢isindan degerlendirildiginde, petrol kirlen-
mesinin meydana geldigi bolgelerin eglence ve turizm
amacli kullanilmasi imkansiz hale gelmekte, deniz {iriin-
lerine dayali olan ticari faaliyetler oldukga biiyiik zararlar
gormektedir. Petrol/yag kirleticilerinin olumsuz etkileri
sonucunda deniz {iriinlerinin sayisinda meydana gelecek
diisiislin yant sira, baliklar, kabuklular ve yumugakgalar
yiiksek ya da orta dereceli derigsimlerde petrole uzun siireli
maruz kaldiklarinda hog olmayan koku ve lezzet edin-
mektedirler. Denizden yeterli {iriin alinsa bile bu iiriiniin
kalitesi diisiik olmakta ve satiglari imkansiz hale gelmek-
tedir.

3. SINTINE SULARININ GEMI UZERINDE
ARITIMI iCIN TEMEL YAKLASIMLAR

Gemilerin dip kisimlarinda depolanan sintine sulari,
farkli karakterde bir ¢ok kirletici ihtiva eden yaglh su
karigimidir. Ozellikle makine dairesinden yag ve gres
sizintilariin karigmasiyla yiiksek yag konsantrasyonuna
sahip olan sintine sular1 ayn1 zamanda oldukc¢a koroziftir.
Sintine sularindaki kirleticiler geminin kullanim amacina
bagli olarak degismekle birlikte, genel olarak dizel yakait,
yaglama yaglari, gres yagi, coziiciiler, boyalar, temizlik
maddeleri, sogutmada kullanilan kimyasallar gibi mad-
delerden olugsmaktadir. Temel bilesenleri tatli su, deniz
suyu, petrol iirtinlerinden yag vb. maddeler olan sintine
sular1, icerdikleri kimyasallar nedeniyle de deniz ekosis-
temi i¢in 6nemli bir tehdit olusturmaktadir.

Bilesenlerinin ¢ok cesitli, igeriginin ise gemiden
gemiye degismesi nedeniyle sintine sularinin kompozis-
yonunun tam olarak bilinmemesi, sintine sularinin
aritimint  zorlagtirmaktadir. Sintine sularinin igerdigi
petrol/yag kokenli kirleticilerin giderilmesi i¢in bir ¢ok
yontem denenmekte ve yenileri gelistirilmeye caligil-
maktadir. Bu amacla kullanilan geleneksel yontemler, bu
suyun ihtiva ettigi petrol/yag kokenli kirleticilerin fiziksel
yontemlerle ayristirilmas: seklindedir. Ancak 1 hacim
ham petrolin % 0.02’si 10 hacim deniz suyunda
coziinebildiginden, petroliin fiziksel olarak ayristiril-
masindan sonra bile su fazinda petrol bulunabilmektedir
[Bartha, 1986]. Bu nedenle fiziksel yontemleri
destekleyecek veya bu yontemlere alternatif teskil edecek
yeni yontemler iizerinde calismalara devam edilmektedir.

3.1. Fiziksel Yontemler

Sintine sularmin gemi lizerinde fiziksel olarak
ayristirilmasinda kullanilan yontemleri Nottegar ii¢ ana
baslik altinda degerlendirmistir [Nottegar, 2000] :
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I. Gravite Separatorler

Calisma prensibi: Bu tip separatorlerde 6zgiil agirlik
farkindan yararlanilir. Bu yontem, “farkl: iki 6zgiil agir-
liga sahip s1vidan olusan karigim yeterli bir siire bir tankta
bekletirlerse 6zgiil agirligr az olan sivi yiikselir” prensi-
binden faydalanir. Altta kalan daha biiyiik 6zgtil agirlikli
s1v1 tanktan digsar1 bosaltilabilirken, hafif olan siv1 ise
tanktan disar1 pompalanabilir. Sivilarin ayrilma orani, ara-
larindaki 6zgiil agirlik farkina, tank capina ve yag emiil-
siyonlarmnin biiyiikliigiine baghdur.

Dezavantajlar1: Ayrisma igin gereken bekleme
siiresince bu suyu depolamak icin yeterince biiyiik tank-
lara ihtiyag¢ vardir. Bu da gemilerde 6nemli bir hacmin bu
is icin kullanilmasini, yani geminin tagima kapasitesinin
bu suyu depolamak i¢in ayrilan hacim kadar diigmesine
neden olacaktir. Ayrica gemilerin siirekli olarak yaptiklari
bas-ki¢ vurma ve yalpa hareketleri nedeniyle petrol/yag
kiiciik partikiillere ayrilarak su icinde dagilmaktadir. Bu
da gravite separatorlerin ayirma verimini diisirmektedir.
Ticari olarak satilan separatorlerde bu son deginilen
husus, farkli yontemlerle suyun i¢inde dagilmis olan
kiigiik parcaciklarin tekrar birleserek daha biiyiik
parcaciklar olusturmasinin saglanmasiyla miimkiin
oldugunca bertaraf edilmektedir.

I1. Hidrosiklonlar

Calisma prensibi: Hidrosiklonlar su i¢inde bulunan
serbest yag1 ve dagilmis olan yagin bir kismini ayirmakta
kullanilir. Hidrosiklonlar, merkezka¢ kuvvetinden ve
swvilar arasindaki yogunluk farkindan faydalanarak yagi
stvidan ayirir. Statik ve dinamik olmak iizere iki tip
hidrosiklon mevcuttur. Dinamik hidrosiklonlar statik
hidrosiklonlara kiyasla daha verimlidir.

Dezavantajlari: Dinamik hidrosiklonlarda, tim ci-
hazin kendi etrafinda donmesi gerekmektedir, bu da daha
biiyiik bir merkezka¢ kuvveti yaratmaktadir. Bu kuvvet
gemilerde giivenlik konusunda sikintilara neden olmak-
tadir. Statik hidrosiklonlar ise ancak biiyiik partikiillerin
ayristirilmasini sagladigi igin yeterince verimli degildir.

II1. Membran filtreler

Calisma prensibi: Membran filtreler sivilar arasin-
daki yogunluk farki yerine partikiillerin biiyiikliik farkin-
dan yararlanmaktadir. Bunun ic¢in sadece suyun
gecebilecegi, sintine suyundaki yagin gecemeyecegi
kadar kiiciik gozeneklere sahip membranlar kullanilmasi
gerekmektedir.

Dezavantajlari: Gozenekler kiiciildiikge, akis hizi
diisecektir. Bunun i¢in membran yiizeyini artirmak
gerekir. Bu durumda da kullanilacak sistemin gemi iiz-
erinde kaplayacagi hacim artacaktir. Ayrica zamanla
membran lizerinde birikmeler olacak bu da membran ve-
rimini diistirecektir.

3.2. Biyolojik Yontemler

Geleneksel yaklagimlarin yani sira sintine sularinin ih-
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tiva ettigi petrol/yag kirleticilerinin biyolojik yontemlerle
giderilmesi, gerek sintine sularinin tankta kalma stirelerinin
elverigliligi gerekse sintine sularinin kompozisyonu agisin-
dan olduk¢a umut vaat etmektedir. Mikroorganizmalar
kompleks yapili organik maddeleri besin kaynag: olarak
kullanip metabolize etmektedirler. Petrol de organik bir
madde oldugundan dogada var olan bakteriler tarafindan
besin maddesi yani enerji kaynagi olarak kullanilabilmekte,
biyolojik olarak degrade olabilmektedir [Atlas ve Bartha
1972; Atlas 1981]. Mikroorganizmalarin (fungi, bakteri)
zehirli kirleticileri pargalayarak daha az zararli maddelere
cevirmeleri i¢in insanlar tarafindan kullanilmasi biyoremi-
dasyon olarak adlandirilmaktadir. Bu ¢ercevede petrol/yag
kirleticilerinin biyoremidasyon ile giderimi de miimkiindiir
[Atlas, 1995]. Sintine sularinin mekanik yontemlerle aritil-
masinin yani sira mikrobiyolojik {irlinlerin {iretimi ve
gelistirilme ¢aligmalari devam etmektedir [Yonsel vd.,
2006].

4. BALAST SULARININ SEBEP OLDUGU
CEVRESEL VE EKONOMIK OLUMSUZLUKLAR

Gemilerin balast durumu, ne zaman ve ne kadar su ali-
nacagi/bosaltilacagi dahil olmak iizere, gemi adamlari
tarafindan belirlenir. Bu belirlemede gereken uygun trim
ve stabilitenin saglanabilmesi i¢in gemiye has isletim
ihtiyaclari, ulusal ve uluslararasi zorunluluklar belirleyi-
cidir. Ancak balast suyu kapasitesi kargo kapasitesinin bir
fonksiyonudur ve genellikle, s6z konusu gemiye bagl
olarak, %25-40 DWT olarak degismektedir [Endresen,
vd., 2003]. Toplamda ise, diinya ticaretinin % 80’den faz-
lasin1 gerceklestiren gemiler, ticari iiriinlerin yani sira
yilda 12 milyar tona kadar balast suyu tagimaktadir [Bax,
vd., 2003].

Biyolojik istila, farkli bolgelere 6zgii olan bazi tiir-
lerin, bu bolgelerden herhangi bir sekilde baska yerlere
taginip yeni bolgede yerlesmeleri, cogalmalar1 ve yer-
lestikleri bu yeni bolgeyi degistirmeleri veya bozmalari
olarak tanimlanabilir. Gemilerin giivenli olarak seyret-
meleri icin gerekli olan balast sular1 ise bu tiirlerin istem
dis1 tasinmalarinda en 6nemli rolii oynamaktadir [Olenin,
vd, 2000; Occhipinti-Ambrogi ve Savini, 2003; Gollasch
2006]. Avrupa’daki navigasyonel ve komsu sularda tespit
edilen yabanci tiirlerin % 22.3’iiniin balast sular1 yoluyla
bu bolgelere geldigi tespit edilmis ve gemiciligin, Avrupa
ve cevresindeki navigasyonel sulara yabanci tiirlerin
taginmasinda en onemli neden oldugu gozlemlenmistir
[Gollasch, 2006]. Kuzey Amerika’da tespit edilmis olan
300 farkl1 yabanc tiiriin % 80 gibi biiyiik bir oraninin ba-
last suyu ve tekne yiizeyine tutunarak gelen organizmalar
oldugu diistiniilmektedir [McGee, vd, 2006].

Balast sulariyla herhangi bir anda tiim diinyada biyo-
cografik bolgeler arasinda taginan farkl tiir sayist 10 bini
bulmakla birlikte [Bax, vd, 2003], bu tiirlerin ¢ok az bir
kismu tanklari kotii kosullarinda siiren uzun yolculuk-
larina ragmen yasamini siirdiirebilmekte ve gemilerin ba-
last suyu alirken ya da bosaltirken ortaya cikan fiziksel,
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kimyasal ve biyolojik bakimdan zor kosullarda canli kalip
yeni ortamlarda varliklarini devam ettirebilmektedir [Bai-
ley, vd, 2005]. Hayatta kalmay1 basaran bu tiirlerin % 3
gibi kiictik bir oran1 girdigi yeni ortamda yasamini devam
ettirebilmesine ragmen, bir tek tiiriin bile bu yeni ekosis-
teme verebilecegi zararlar ciddi boyutlardadir [IMO,
1999]. Bu dayanikl: tiirler girdikleri yeni ortamda gerek
besin zincirini etkileyerek, gerekse buradaki bazi tiirleri
beslenme i¢in kullanarak cogalmakta ve yerli tiirlerin var-
Iigmi1 tehdit edip bu bolgeleri istila etmektedir.
Giinlimiizde balast tanklarmin gorece daha temiz olmast,
gemi hizlarinin artmasi ve varig limanlarindaki ¢evresel
sartlarin iyilesmesi nedeniyle, balast sulariyla taginan can-
lilarin hem tank ortaminda hem de bosaltma limanlarinda
varliklarini siirdiirebilme sans1 ve buna bagli olarak yeni
ortamlara giren yabanci tiir sayist hizla artmaktadir. Ayrica
insan sagligin tehdit eden bircok bakteriyal ve viral pa-
tojen de balast sulariyla taginabilmektedir [Bax, vd, 2003;
Joachimsthal, vd, 2004]. Ornegin koleraya neden olan
Vibrio cholerae bakterileri Latin Amerika’nin kiy1 su-
larina biiyiik bir olasilikla balast sulariyla Asya’dan
ulagmistir [IMO 1999].

Potansiyel istilac1 tiirlerin balast sular1 ve sedimaniyla
yeni ortamlara taginmast, ¢evre, ekonomi ve insan sagligi
i¢in biiyiik bir tehdit olusturmaktadir. Bu tiirler balik¢ilik
bolgelerini bozup sahil endiistrilerinde biyolojik cokelti
(fouling) olusturarak kiy1 ekonomilerini tehdit ederken,
halk saglig1 acisindan da tehlike arz edebilmektedir.
Bunun sonucunda kiiresel ekonomiye maliyeti yilda on
milyarlarca Avro’yu [Raaymakers S., 2003] bulmaktadir.

5.BALAST SULARININ GEMi UZERINDE
ARITIMI ICIN TEMEL YAKLASIMLAR

Balast suyuyla taginan yabanci zararl tiirlerin 6nlen-
mesinde bir ¢ok iilke (6rnegin ABD, Avustralya, Yeni Ze-
landa, Sili ve Israil) tarafindan kabul edilen yontem
“balast suyu degisimi” metodudur ve sadece bazi iilkeler
bolgesel uygulamalar getirmistir. Ornegin Iskogya balast
suyu kabul tesislerine desarji zorunlulugu getirirken, Ar-
jantin balast tanklarinda klorla aritimi yasaklamaktadir
[USCG, 2003].

Su an yaygin olarak gecerli tek resmi yontem olan ba-
last suyu degisimi metodunun ozellikle tank diplerinde
kalan, desarj edilemeyen su ve balast sediman1 nedeniyle
yabanci tiirlerin transferini engellemede yeterli olmadig1
[Endresen, vd, 2004; Drake, vd, 2005] ve gemilerin
giivenligi acisindan tehlikeler icerdigi uzmanlar tarafin-
dan vurgulanmaktadir [Endresen, vd, 2004]. Bu durum
yeni yontemlerin gelistirilmesini gerektirmektedir.

Yeni yontemlerin gelistirilmesi icin tiim diinyada
cesitli bilimsel caligmalar devam etmektedir. Ancak
uygun yontem secilmesinde IMO tarafindan asagida ifade
edilen 5 temel kriter belirlenmistir [Globallast, 2001]:

1. Gemi ve miirettebat acisindan giivenli olmalidir.

2. Cevresel agidan kabul edilir olmalidir (yontem ge-

tirdigi ¢oziimden daha biiyiik ¢evresel zararlara yol
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acmamalidir).

3. Pratik acidan uygulanabilir olmalidir (gemi dizay-

nina ve isletmeciligi ile uyumlu olmalidir).

4. Uygun maliyetli olmalidir.

5. Biyoloik ac¢idan uygun olmalidir (balast suyunda

mevcut olan sucul canlilar1 ve patojenleri 6ldiirmeli,

gidermeli veya pasif hale getirebilmelidir).

Balast suyu aritimi i¢in gelistirilen teknolojilerden
bazilar1 gemilerde uygulanabilirlik acisindan umut vaat
etmektedir. Bu yontemler dort grupta incelenebilir [IMO
1999]:

I-Fiziksel yontemler (1sisal, ultrasonik, ultraviyole,

glimiig iyon, magnetik vs).

II-Mekanik yontemler (filtrasyon, ayristirma, gelistir-

ilmis gemi dizayni vs).

III-Kimyasal yontemler (ozon, oksijen giderimi, klor

ve klor bilesikleri vs).

IV-Biyolojik yontemler.

Balast suyu aritimi i¢in yapilan bir cok caligma goster-
mistir ki biyolojik cesitliligin ¢cok olmasi, gemi tip ve ba-
last sularinin degiskenligi, gemi rotalarina baglh olarak
oncelikli organizmalarin farklilik g&stermesi gibi sebep-
ler, bir tek standart sistemin gelistirilmesini zorlagtirmak-
tadir. Bu nedenle bir ka¢ basamaktan olusacak kombine
sistemler, kurulacak sistemin esnekligini ve hedef alinan
organizma yelpazesini genisletecektir. Sistem icindeki
farkli bilesenler farkli organizmalart hedef alarak sistemin
verimliligini artiracaktir [Glosten-Herbert Hyde Marine,
2002].

6. L.T.0. GEMI INSAATI VE DENIZ BILIMLERI
FAKULTESI’NIN COZUM ARAYISLARINA
KATKISI

Tiim diinyada gerek sintine sularinin gerekse balast
sularmin olumsuz etkilerini gidermek i¢in cesitli bilimsel
caligmalar yapilmaktadir. Bu sorumlulugun bilinciyle
I.T.U. Gemi Insaati ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi nde
gerek sintine suyu aritimi gerekse balast suyu aritimi
konularinda bir dizi ¢alisma gergeklestirilmektedir.

Sintine sularimin fiziksel olarak aritilmasinin yeterli
olmamasi nedeniyle bilim diinyasimnin yeni yontem
arayiglar1 siirmektedir. 1999-2002 I.T.U. Arastirma
Fonu’ndan desteklenen Laboratuvar Altyapisin1 Destek-
leme Projesi kapsaminda tamamlanan “Gemi Kokenli
Petrol Kirliliginin Biyolojik Yontemlerle Giderilmesi”
konulu ¢alismanin ardindan, petrol ve petrol iiriinlerinin
giderilmesinde biiyiik bir potansiyele sahip olan bascil-
lus. sp. mikroorganizmalarindan bascillus substilis ile yag
arttimi ¢caligmalarina devam edilmektedir.

Son 10-15 yilda balast suyu aritimi i¢in bir ¢ok
secenek g6z oniinde bulundurulmustur. Bu yontemlerden
bazilar1 belli sucul canlilar tizerinde etkili olmasin rag-
men, hedef alinan tiim canlilar tizerinde etkili olabilecek
dozaj ya da ekipman parametresi heniiz bulunamamigtir.
Balast suyu aritimi konusunda yapilan bu caligmalar hib-
rit sistemlerin denenmesi zorunlulugunu ortaya koymus-
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tur. Balast suyu aritimi i¢in yapilan ¢aligmalar bilimsel
nitelikli calismalarin yaninda, miihendislik bilgi ve uygu-
lamalarini da gerektirmektedir. Bu amagla farkl disiplin-
lerden uzman kisilerin igbirligi ve ortak ¢aligmalar biiyiik
onem arz etmektedir.

I.T.U. Gemi Ingaat1 ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi de
deniz biyolojisi ve kimyasi, deniz teknolojisi ve gemi in-
saati, makine ve tiretim miihendisligi ve denizcilik
endiistrisinden bir ¢ok uzmanin yer aldigi bir Avrupa Bir-
ligi 6. Cerceve Projesi olan BaWaPla-Siirdiiriilebilir Ba-
last Suyu Yonetimi Projesi’ne (Sustainable Ballast Water
Management Project) ortak olmustur. Proje ortaklari
arasinda Tiirkiye’den katilan I.T.U’niin yan1 sira Al-
manya, Ingiltere, Norveg, Fransa, Ispanya, Portekiz ve Is-
rail’den ¢esitli kuruluglar bulunmaktadir. Bu projeyle
gelistirilecek olan yeni bir hibrit sistem sayesinde, gerek
cevresel ve ekonomik acidan verimli, gerekse deniz
teknolojisi ve gemi ingaati sektoriince uygulanabilir bir
yontem hedeflenmektedir [BaWaPla, 2006]. (Proje url:
http://www.bawapla.com/wp.htm)

7. DEGERLENDIRME

Denizcilik sektoriinii ilgilendiren gevresel sorunlarin
basinda s1v1 atiklarin gemilerden denize desarji gelmek-
tedir. Ulkemiz denizcilik konusundaki sorumluluklarini
IMO rehberliginde yerine getirmektedir. Gerek MARPOL
73/78 de petrol/yag ihtiva eden atik sularla ilgili baglayici
kurallar, gerekse 14 Subat 2004 tarihinde IMO tarafindan
tiye tilkelerin imzasina agilan “Gemilerin Balast Sular1 ve
Sedimanlarinin Kontrolii ve Yonetimi Uluslararas: Soz-
lesmesi”’nin yiiriirliige girecek olmasiyla saglanmasi
gereken standartlar, gemi inga sektoriine de bazi yiikiim-
liillikler getirmektedir.

Yasal zorunluluklarinin yani sira denizciligin diinya
ticaretinde artan roliiyle birlikte biiyliyen gemi inga sanayi-
sinin ¢evresel sorumlulugu da artmaktadir. Rutin olarak
gemilerde olusan sintine sular1 ve diger petrol/yag iceren
atik sular ile biyolojik kirlenmeye neden olan balast su-
larmin deniz kirliligini 6nleme hedeflerine uygun yonetimi,
inga edenler ve gemileri igletenlerle kontrol edenlerin
konuya gosterecekleri duyarlilikla miimkiin olabilecektir.

Biitiin bunlara ek olarak balast tanklarinin temizlenme
maliyetlerinin diigiiriilmesi, tanklarda biriken camurun
atilma maliyetlerinin azaltilmasi ve farkl: tipteki gemiler
icin uygun balast suyu aritimi sistemlerinin gelistirilmesi
denizcilik sektorii agisindan da 6nem tagimaktadir.
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NEDEN ARGE YAPMALIYIZ?

Timucin Bayram'

Why research and development is necessery to improve the cooperation
between the industry and vniversity

The objective of this paper is, to give examples of rapid prototype production teknologies. Some test
units of Uzel’s are given as examples for development of test engineering works. Also in this paper,
university and industry cooperation is mentioned and importence of Research and Development
(R&D) is emphasized. Some historical examles are given to encurage the researchers. It is beleived
that the cooperation of industry and university will promote the development of R&D for Turkey.

Anahtar sozciikler: ARGE, sanayi, hizli imalat, prototip, test.

1. GIRIS

Fotograf 1.1 ve Fotograf 1.2 medyada ilgili tarihlerde
yaymlanmis olup pek dikkat cekmemistir. Fotograf 1.1 2007
yilinda Cin’in kendi tasarlayip iiretecegi yolcu ugaginin lans-
manin1 gostermektedir. Fotograf 1.2 ise yakin tarihlerde
komsu iilke Iran’in kendi tasarlayip iirettigi savag ucaginin
deneme uguslarin sergilemektedir.

Fotograf 1.3 ise 1925 yilinda yapilan ilk Tiirk u¢agin
gostermektedir. Fotograftaki efsanevi Tiirk pilotu ve ucak
miihendisi Vecihi Bey’dir. Kendi yapti81 ilk Tiirk ucag ile
fiitursuzca bizlere gelecege bu fotograf ile bir seyler anlat-
maktadir. Unutmayalim yil 1925.

Bugiin diinyanin say1ilt otomotiv devleri Toyota, Honda,
Hyundai. Ne zaman hangi modellerle bu islere basladilar?
Fotograf 1.4-1.6 bu firmalarin ilk modellerini gostermekte-
dir. Bugiin diinyanin bir numarasi Toyota’nin en ¢ok sattig1
otomobil modelinin ilk tiretimi gozler dniindedir. Yila dikkat
1966. Honda ve Hyundai de 1972 ve 1974’te baglamislar.
Ik iirettikleri iiriinler de goriildiigii gibi hi¢ de teknoloji sa-
heseri iirtinler degil. Burda durup diisiinmek lazim.

Diisiinmek icin de Fotograf 1.7°ye ¢ok dikkatle bakil-
malidir. 11k Tiirk otomobili olan Devrim’i gostermektedir.
Bir ¢oklarinin unuttugu ilk Tiirk yapimi arabamiz. Y1l 1961.
Japon arabalar1 karsisinda onlardan yillar 6nce yaptigimiz
otomobilin estetik giizelligi dikkat ¢ekicidir.

Onlar efsaneydi 23 miihendis tipki Vecihi Hiirkus gibi.

Peki bugiin ne oldu? Birakin ugak {iretmeyi, biz otomo-
bilde de treni kagirmisiz diyorlar. Desinler.

Bu okuyacaginiz yazi bu tarihsel perspektiften olaylara
bakarak trenin filan kagmadigin: anlatmaktadir.

1. Makina Miihendisi, tbayram@gmail.com
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Fotograf 1.1. Cin’in kendi tasarlayip Uretecegi ucak, 2007.

Fotograf 1.2. iran savas ugagi, 2007.

Fotograf 1.3. Vecihi Hurkus, ilk Turk ugagiyla, 1925.
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Fotograf 1.7. ilk Turk otomobili Devrim, 1961.

2. TURKIYE’DE SANAYININ TARTHSEL GELISIMI

Genel olarak Tiirkiye’de sanayinin gelisimini ii¢
doneme ayirmak miimkiindiir. Dordiinciisiiniin ¢alis-
malart da su an yapilmakta, alt yapisi hazirlanmaktadir.

2.1 Cumhuriyetin Kurulug Yillart Donemi (1923 - 1950)

Savastan ¢ikmis bir iilkenin yeniden yapilanmasi ve
kurulmasi inanilmaz ¢aba gerektirmistir. Bu donem sanayi
kurmak ile degil, tilkenin kurulmasi ile ge¢mistir.

2.2 Know how Dénemi (1950 - 1983)

Bu donemde artan niifusa bagli olarak olusan
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ihtiyaclarin  karsilanmasi amaciyla, sanayi, kendi
gelistirmek ve iiretmek yerine halihazirda var olan dis
tilkelerdeki iiriinleri yardim anlagmalari ile alarak o giinkii
sartlarda kolay1 se¢mis ve montaj sanayini kurmustur.
Giimriik duvarlarinin korumasinda gelisemeyen sanayi,
senelerce ARGE anlaminda bir gelisim saglayamamuigtir.

2.3 Actk Ekonomi Donemi (1983 - 2012)

Degisen diinya ve yikilan giimriik duvarlari tek bir
ortak pazar olgusu, Tiirkiye'nin de kaginilmaz olarak
serbest pazar ekonomisini segmesine sebebiyet vermistir.
ARGE Kkiiltiirtiniin olmadig tilkemiz disaridan gelen nite-
likli, kaliteli, ucuz iiriin ve marka bombardimani
karsisinda fazla dayanamamis, 5-10 senede bir krize gir-
mistir. Montaj sanayi bu donemin ortalarinda ¢okmiistiir.
Coziim olarak, montaj sanayi her ne kadar devam etmek
istese de devam edememis ve liretim {issii olma yolu
secilmigtir. Bugiin bu dénemdeyiz. Bu donemin de ¢ok
uzun stirmeyecegi yeni donem hazirliklarindan anlagil-
maktadir. Yazarin tahmini, bu dénem 2012 yilinda baglay-
acaktir. Bu donemde de iilkemiz sanayi ARGE anlaminda
bir gelisim saglayamamustir.

2.4 ARGE Ussii Dénemi (2012- 2023)

Su anda yeni bir doneme gecisin alt yapisi kurulmak-
tadur. [k defa cumhuriyet tarihinde bir sonraki dénemin
hazirliklart bir kriz olmadan yapilmaktadir. Yasalar
cikariliyor, tesvikler veriliyor. ARGE d{issii olmak is-
teniyor. Bu donemde iilkemizde ARGE anlaminda ¢ok
fazla bir gelisme olmayacag: asikardir. Cilinkii ARGE
sorgulanmamaktadir. ARGE kavraminin sorgulanmasi
gerekliligi ortaya ¢ikmaktadir. Nasil ARGE ya da hangi
ARGE? ARGE’den iilke olarak ne anladigimiz netlikle
ortaya konmalidir. ARGE’de hedef, iilke olarak nedir?

Lisansli iiretimlerden, iiretim {issii olmaktan ne
kazandigimiz ag¢iklikla tartisilmalidir ki, ARGE iissii ol-
maktan ne kazanacagimiz ortaya ¢iksin. Yoksa global ama
bize ait olmayan markalara ucuz miihendislik yaparak
ancak milimetreler mesafesinde ilerleyebiliriz bugiin bu-
lundugumuz noktadan. ARGE iissii olmanin 6l¢iim para-
metreleri nelerdir? Universiteler bu isin neresinde
olacaktir? Universitelerde bu konu ile ilgili yapisal
degisikler yapmaya hazir miyiz?

ARGE ve yeni model gelistirme arasindaki iliski
gliniimiiz otomotiv sanayinde giin gibi asikardir. Uluslar
arasi ¢cok cetin bir rekabet yasanmaktadir. Ge¢cmiste agir-
likl1 olarak fiyat esasina gore rekabet edilirken
gliniimiizde rekabet; fiyat ile birlikte kalite, etkin bir
pazarlama, iiriinde yaraticilik, degisen talebe hizli yanit
verme yetenegi, iiriin ¢esitliligi ve gelecege yatirim ile be-
lirlenir olmustur. Ozellikle doymus pazarlarda satiglar
miisteri egilimleri belirlemekte ve daha sik araliklar ile
tirtin gelistirme, dolayistyla marka ve model yaratabilme
bagsarimi 6nem kazanmaktadir (Yayin no: DTP 2660,
2002).

En 6nemli soru; kendi markalarimizi mi1 yaratmaliyiz?
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ARGE’yi bu amacgla m1 yapmaliy1z? Ya da iscilik yap-
tigimiz yillardan sonra gimdi de global markalara
miihendislik mi yapacagiz? Bu bizi nereye gotiiriir?

3. UZEL'DE YAPILAN TEST UNITELERI

3.1. Sanziman Yorulma Unitesi

Tiim miihendisligi, gelistirilmesi, yazilim1 ve iiretimi
Tiirkiye’de yapilmis olup diinyadaki en ileri esdegerleri
ile ayn1 teknolojiye sahip olan test iinitesi Sekil 3.1°de
goriilmektedir. Oniimiizdeki sene Tiirkiye teknoloji
odiiliine bu proje ile bagvurulmasi planlanmaktadir.
Tiirkiye’de sanziman testi ile ilgili yapilan ilk ve tek iinite-
dir. Bu iinite ile sanzimanlarin tiim parcalarinin (disliler,
rulmanlar, segmanlar, senkromegler, hidrolik paketler vs)
yorulma testlerini yapmak miimkiindiir. Mertebe olmasi
acisindan belirtmekte fayda var: Diinyadaki benzerlerinin
ayni1 kalite ve performansta olmasina karsin dortte biri fiy-
atina tasarlanmis ve iiretilmistir. 160 beygir giicii ve 700
Nm girig torku olan tiim sanzimanlarin 3000 d/dk’ya
kadar olan giris devirlilerinin omiir testlerinde geometri
faklilig1 6nem arz etmeksizin kullanilabilinir. Cikis torku
3000 Nm, giicii 400 beygirdir. Ayrica bir robot {initesi ile
vites degisimleri otomatik olarak yapilmaktadir. Robot
iinitesi debriyaj ve vites robotundan olugmaktadir.

Sekil 3.1. Test Unitesi, yerli tasarim ve inga.

Tiim kontroller yazilim ile yapilmakta olup ardisik
olarak test devirleri planlanarak, 6rnegin 2000 saatlik bir
Omiir testi hi¢ durmaksizin degisik tork, devir ve
viteslerde operatore ihtiyag duyulmadan, yapilabilmekte-
dir. Saniyede 250 6l¢tim alinarak veri toplanmakta ve veri
bankas1 olusturulmaktadir. Ayn1 zamanda test iinitesi
sanzimanin yagini da istenilen sicaklikta sartlandirmak-
tadir.
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3.2. Pnomatik Titregim Yorulma Unitesi

150 kg agirliga kadar olan pargalari saniyede maksi-
mum 30 kez ve 3g’ye kadar istenildigi cevrimlere kadar
titrestiren test tinitesi Fotograf 3.1°de goriilmektedir. Tim
miihendisligi, gelistirilmesi, yazilimi ve iiretimi tilke-
mizde yapilmistir. Pnomatik olarak caligmaktadir. Yine
iilkemizde kendi alaninda yapilan ilk ve tek iinitedir. Yurt
disinda benzerleri 10 kat1 fiyatla satilmaktadir.

Fotograf 3.1. 3g'ye kadar titrestiren test Unitesi.

3.3. Yapisal Yorulma Testleri Unitesi

Fotograf 3.2°de gosterilen test iinitesi komple sasenin
omiir testleri amacli yapilmis olup, miithendisligi, gelistir-
ilmesi, yazilimu, iiretimi Tiirkiye’de yapilmistir. Esdeger-
lerinin begte biri fiyata mal olmustur. Mertebe olmasi i¢in
yaziyorum, esdegerleri milyon Euro’lara pazarlanmak-
tadir. 40 tona kadar tiim saseleri 6 adet actuator ile es za-
manli ya da farkli zamanlarda senkron olarak dakikada 20
kez kuvvet ve deplasman baz alarak tiim sase Omiir test-
leri yapilmaktadir. Sasenin disinda; emniyet kabinleri,
emniyet cerceveleri, direksiyon sistemleri ve her tiirlii
mekanik sistemin yorulma testlerini yapabilecek do-
nanimdadir. Test sistemi saniyede yiiz 6l¢iim alarak veri
toplamakta ve bu veriler incelenerek, eger kirilma veya

Fotograf 3.2. Komple sase dmur testi Gnitesi.
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deformasyon olugstuysa test aninda baslangic ¢evrimini
tespit etme imkan1 vermektedir.

3.4. Komple Arag Saha Testi Yorulma Unitesi

Bir traktoriin komple saha arag testi 2000 saat stirmek-
tedir. Bu testi yapmaya kalktiginizda, hafta sonlar1 da
calismak kaydiyla, bir senede bu testi ancak yapa-
bilirsiniz. Maliyeti de size; test soforleri, yakit, konak-
lama, ekipman gibi giderleri de hesaba katarsaniz
ortalama 250 000 YTL civarindadir. Fotograf 3.3’te
gordiigiiniiz test pisti ile biz bu testi yalnizca bes giinde
yapabiliyoruz. Test pisti miithendisligi, gelistirilmesi, lire-
timi, iilkemizde yapilmigtir. Test pistinin komple ara¢ saha
testlerinde maliyet diisiimiine ve tasarim gelistirme hizina
katkilar1 inanilmaz olmustur.

Fotograf 3.3. Traktor test Unitesi.

3.5. Aktarma Organlari ve Ayna Mahruti Testi Yorulma Unitesi
Fotograf 3.4’te goriilen test iinitesi bir aractaki tiim ak-
tarma organlarinin testlerini yapabilmek amaciyla tasar-
lanmig ve hayata gecirilmigtir. Cok ilging bir iinitedir, bu
ve benzeri testleri yapan iiniteler milyon Euro’lar ile satil-
maktadir. Benzeri test iinitelerinde dinamometreler kul-
lanilarak yiik verilip frenleme olusturulmaktadir. Bu test
iinitesinde dinamometre kullanilmamuigtir. En biiyiik 6zel-
ligi de budur. Iki sasi resim 5°te goriildiigii iizere karsilikli
baglanarak birbiri lizerinden yiliklenmektedir. Girig torku
350 Nm, girig giicli 110 beygirdir. Yine miihendisligi,
gelistirilmesi, yazilimu, iiretimi iilkemizde yapilmigtir. Bu
test tinitesi ile ilgili uluslar aras1 patent bagvurulart bulun-

Fotograf 3.4. Aktarma Uniteleri test araci.
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maktadir.

3.6. Test Uniteleri {le flgili Yapilan Uluslararast Patent Bagvurulari

Fotograf 3.4’te gosterilen aktarma organlar1 ve ayna
mabhruti testi tinitesi ile ilgili yapilan patent basvurulari
sOyledir: TR 200503245, EP 1913358, W02007020491.
Bunlar sirasiyla Tiirkiye, Avrupa ve uluslararas: patent
basvurularidir. On incelemeleri tamamlanmus olup basvu-
rular kabul edilmis, aragtirma raporlari beklenmektedir.
Avrupa Patent Enstitiisii internet sitesinde patentleri
yayinlamuis, ilke girigleri yapilmig ve patent i¢in son aga-
maya gecilmistir.

4. ORNEK VAKA CALISMASI

2006 senesinde, o sene yeni ¢ikarilan bir model trak-
torde, fren tutmama ve frenlerde performans yetersizligi
problemi yasanmustir. Test birimi olarak problemi yerinde
gormek ve incelemek amaciyla Tiirkiye’nin degisik bol-
gelerine seyahatler yapilmistir. Bu seyahatlerin sonucunda
bazi miisterilerin traktorlerin arkasina baglanan rémork-
lar1 kapasitelerinden fazla yiiklediklerini ve traktorlerinin
frenlerinden memnun olmadiklar: tespit edilmistir. Fab-
rikaya geri doniildiigiinde fren sistemi tekrar gézden
gecirilmis ve frenlerin yeterli oldugu fakat tiim miisteri-
lerin de memnun edilmesi gerekliligi tizerinde fikir bir-
ligine varilmistir. Cok hizli karar verilerek frenlerde
gelisme saglandi. Bu esnada iiretim devam ediyor ve
piyasada sorunlu traktor ve memnun olmayan miigteri
sayist hizla artmaktaydi. Yonetim gelistirilen fren sistemi-
nin hemen seriye girilmesini istemisti. Ortada kalip ve
isleme aparatlart yapimi igin gerekli olan en az ii¢ aylik
bir siireye ihtiya¢ vardi. Ne miisterinin ne de yonetimin
beklemeye tahammiilii yoktu. Bir ¢oziim {iretilmesi
gerekiyordu. Uretildi. Hizli prototipleme tezgahinda her
dort saatte bir kalip ihtiyaci olan parcadan birer adet tirete-
biliyorduk. Urettigimiz numuneleri model olarak kul-
landik ve alti aylik tiretim miktarin1 bu modellerden
doktiirdiik. Isleme igin de aparatlar1 beklemeden CNC tez-
gahlarda giinliik iiretim miktarlarini isledik. inanilmaz bir
seydi. Yalnizca on giinde seri imalata girilmisti.

5.SONUC

Anlatilanlarin ve verilen 6rneklerin 1s1ginda, yeni
tirtinlerin ve markalarin yaratilmadigi ve global pazarlarda
pazarlanmadig1 bir iilkede ne ARGE ne de Universite
Sanayi isbirligi gelisemeyecektir.

Universite sanayi isbirliginin  bugiine kadar
gelismemesinin sebebi ¢ok net olarak ARGE yapilma-
masidir. Bugtin ARGE iissii olacagiz diyoruz, temel sorun
simdi de su ki global markalara miihendislik yaparak
ARGE yapabilir miyiz? Global markalar kendilerine ne
kadar ARGE yapmamiza izin verirler? Bu sorularin ce-
vaplarini veremezsek, iiniversite sanayi isbirligi nasil
gelisir sorulari fazla bir anlam ifade etmeyecektir.

Universitenin ARGE iissii olma hedefinde yeri ve ko-
numu belirlenmeli, dl¢iitler koyulmalidir. Kurulacak bir
konsorsiyum ile periyodik olarak 6rnegin her alt1 ayda bir
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gozden gegirmeler yapilmali ve gerekiyorsa yaptirimlar
uygulanmalidir. Yiiksek lisans ve iizeri tiim ya da belli
orandaki tezler iiniversite sanayi igbirligi ile yapilmali ve
bu caligmalardan uluslar arasi patentler, yayinlar ¢ik-
malidir.

Destek ve tesvikler onceliklendirilmeli ve kendi
markasint geligtirip tireten ve global pazarlarda satanlara
verilmelidir. Burada biiyiikliik kii¢iikliik firma bazinda
aranmamalidir. Onemli 6nemsiz sektor degil, girisimeilik
ve icat¢ilik aranmalidir.

Ister ARGE iissii olalim, ister iiretim iissii, ister mon-
taj fabrikalar1 olalim, ne olursak olalim, global markalara
ucuz iscilik ve miihendislik ya da tageronluk yaparak
gelebilecegimiz yer bugiin bulundugumuz noktadir.

Bulundugumuz noktadan daha farkli bir yere gitmek
istiyorsak yoniimiizii degistirmeliyiz.

TESEKKUR

Sayin Necati Tahrali Hocama olumlu rehberligi i¢in tesekkiirlerimi
sunarim.

KAYNAKLAR

DPT, Yayn no: 2660, 2002.
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OZGECMIS

Timugin Bayram, 1967 yilinda Istanbul’da dogdu. Lisans egitimini
Marmara Universitesi Teknik Egitim Fakiiltesi Makina Boliimii’nde
tamamladi. Ozel sektorde 17 yillik deneyime sahip olan yazar, sirastyla
Kale Kalip gaz sayaglari test boliim sefligi yapti. Bu sirada ilk yerli gaz
sayacimn iiretiminde yer ald1. Pressan A.S. Uretim Miidiir Yardimcilig
ve Uzel’de test ve prototip boliimleri kurucusu oldu. 14 sene bu boliim-
lerin yoneticiligini yapti. Halen Bias Miihendislik’te test ve prototip
miidiirii olarak ¢alismaktadir. Tiirkiyenin ilk yerli sanziman ve transaxle
test tinitelerini kuran ve uluslararasi patentleri olan yazar, test sistemleri
ve prototip konusunda sektdriin 6nde gelen kisilerindendir. Tlk uygula-
mal1 komple ara¢ hizlandirilmus test projesini Tiirkiye’de yapan ve uygu-
layan kisidir. 2008 Otekon Kongresine bildiri olarak da bu calisma
sunulmustur. Limitsiz olarak bir de blogu olan yazar, is deneyimlerini
kisisel birikimleriyle harmanlayarak, 34 adet makaleyi blogunda yayin-
lamaktadir. Ayrica yedi adet TEYDEP projesinde gorev almistir. “Neden
ARGE yapmaliyiz” adi altinda seminerler vermektedir. Universite
Sanayi Isbirligi Merkezleri platformunda 2008 yilinda ayn1 adli semi-
neri bildiri olarak da sunmustur. ilgi alanlari, test miihendisliginin
Tiirkiye’de gelisimini saglamak, ARGE konusunda seminerler vermek,
yeni arag¢ projeleri konusunda yerli sanayiye onciiliik etmek olarak
ozetlenebilir.
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GEMI SANAYINDE KULLANILAN YUKSEK GUCLD
LAZER MAKiNELERI

Hiiseyin Ozden'

High Power Laser Machines in the Shipbuilding Industry

In shipbuilding industry, laser-based methods are being extensively used on increasing scale for
many production steps such as measuring, inspectioning, analysing, quality control processing and
automation of production tasks effectively. Laser-based manufacturing methods have many superi-
orities thus they have been replacing conventional methods in shipbuilding industry. Laser-based
manufacturing methods enables many types of welded constructions which were evaluated impossi-
ble in the past. Laser-equipped shipyards numbers are increasing in industrialized cost countries. But
unfortunately noteworty developments haven'’t been observed about laser usage in shipyards of
Turkey. In this manuscript, schematic configurations and properties of high power laser machines
which using in shipbuilding have been summarized, informed.

Anahtar sozciikler: Lazer, lazer makineleri, Nd: YAG lazeri, CO, lazeri, diyot lazeri, fiber lazeri.

1. GIRIS

Gemi, deniz sondaj platformlar1 gibi teknik yapitlar
konstriiksiyon, imalat ve montaj gibi islem kade-
melerinden sonra kullanimlara hazir hale getirilmekte-
dirler. Yeni tasarimlarda gereksele mevcutlarin
gelistirilmelerinde, iyilestirmelerinde gemi miihen-
disinin yaraticiligi kadar, gemi miihendisligi ile ilgili
giincel temel ve mesleki bilgileri ve giiniin mevcut ara¢
gereclerin kullanim1 ve ekipsel ¢alisma yatkinlig1 da
onem kazanmaktadir. Yeni gemilerin tasarimda, mev-
cutlarin gerekli iyilestirme arayislarinda, farkli ARGE
faaliyetlerinde giiniimiiziin teknolojik imkanlarinin bil-
inmesinde yarar vardir. Ilgili ara¢ ve gereclerin, hazir
paket programlarin kullanmasi gemi miihendisliginde
zaruret haline gelmistir. Ancak bu sayede kaliteli,
ekonomik, i¢ ve dig piyasalarda rekabet edebilir gemiler
ingaat edilebilir. Bu acidan degerlendirildiginde, Lazer
teknolojisindeki gelismeler, 6zellikle lazerle kesme, laz-
erle kaynak gemi miihendisleri i¢in 6nem arz etmektedir.
Bilindigi gibi gemi yapimi, imalati kaynakla baslar ve
kaynakla biter. Ayni sekilde Giiniimiizde gemi kon-
strilkksiyon hesaplarinda, tasarimlarinda da olmasa ol-
mazlardan; “igletme dayanimi” hesap yontemleri ve
Omiir analizleri, bilgisayar destekli optimizasyon,
simiilasyon da gemi miihendisleri adaylarina 6gretilme-
lidir. Konu ile ilgili cok kisa bir iki 6rnek: Lazer teknolo-
jisindeki gelismelere pa-ralel olarak gemi tasariminda
onemli degisikliklere gidilmektedir. Bati’daki baz1 ter-

1. Ege Universitesi Makine Miihendisligi Boliimii,
huseyin.ozden@ege .edu.tr
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sanelerde klasik kalin celik govdeli agir gemiler yerine,
yliksek mukavemetli, denizin tuzlu suyuna dayanikli
ince cidarli hafif gemilerin konstriiksiyonu lazerlerle
miimkiin olabilmektedir. Lazerle iiretilen sandvi¢-karma
hafif paneller, bilhassa biiyiik tatil-kruvazorlerinde, yiik
ve yolcu gemilerin, araba vapurlarinda, ve mega yatlarin
ingaatinda tercih edilmektedir. Lazerlerle, kaynak agzi
acilmadan kaynak baglantili gemi konstriiksiyonlari
glintimiizde gerceklestirilmektedir. Bu sayede malzeme-
den, iscilikten, zamandan ve enerjiden biiyiik olciide
tasarruf edilmektedir. Daha hafif dolayisiyla daha biiyiik
tonajli ve yakit, enerji tasarruflu gemiler lazer gemi
imalati ile glinlimiizde miimkiin olabilmektedir. Sekil 1.
Gemi yapiminda lazerlerin kullanimina ait baz1 ornek-
ler sematik olarak gosterilmektedir. Lazer bindirme kay-
nak yontemi ile cift kabuklu gemiler, tonajlarina
bakilmaksizin kolaylikla insa edilmektirler Gemi kon-

s @

Sokra/- t:‘t zosta | “H

HE1ad =

Sandvi¢
guverte

Lazerli
sokra

Cift dip
Sekil 1. Gemi yapiminda lazer kaynak baglanti kullanim-
larina farkli érnekler sematik olarak gosterilmistir.
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striiksiyonunda giivenirlik, stabilite yaninda ¢cok amagh
kullanim, modiiler yapim, ongoriilen kullanim siiresine
ve amacina gore boyutlandirma, yapim ve isletimde
ekonomiklik, baglica kriterlerdir. Kullanim amacina ve
siiresine gore boyutlandirmada, garanti siireleri icinde
gemi igletme dayanimi hesaplari ve omiir analizleri
gerekli olmaktadir.

2.LAZER VE LAZER IMALAT YONTEMLERI

Lazer kelimesi ( Ingilizce LASER; Light Amplifica-
tion by Stimulated Emission of Radiation) yani, uyarilmis
radyasyon salinimlariyla 1518mn kuvvetlendirilmesi
sozciiklerinin bag harflerinin alinmasindan tiiretilmistir.

Lazer 15181 ise yliksek genlikli, ayn1 fazda, birbirine
paralel, tek renkli, ayni dalga boylu 1sindan ibarettir.
Lamba 15181 her yonde diizensiz ve farkli dalga boylu 151k
sacarken, lazer belli bir dogrultuda yonlendirilmis, ayni
dalga boylu 1ginlar yaymaktadir. Lazer 1g1ninin meydana
gelmesi ve ozellikleri, lazer tipleri ile ilgili yeterli sayida
kaynak bulunmaktadir [1, 2].

Lazer 1smlarinin baglica ozellikleri asagidaki gibi
siralanabilir [1, 2]:

eMonokrom, yani tek renkli 151k, 151n demeti. Tek dalga
boyuna sahip ve monokromatik oldugu icin lazer cinsine
gore cesitli renkte 1ginlar elde etmek miimkiindiir.

eKoherent,
eDiisiik divergent,

eYiiksek intensite; kiiclik bir noktaya yiiksek miktarda

enerji verebilir,

eUltra kisa atthmli (impuls). Lazer 1sin1 dagilmaz
oldugundan kisa darbeler halinde yayilabilmesi miimkiindiir.

Imalat sektoriinde lazerler; birlestirme, kesme, delme,
kanal ve oyuk agma, tiraglama, kaplama, yiizey sertlestirme,
teknik yiizey hazirlama, sekillendirme, markalama, ¢izme,
0l¢me, kontrol, malzeme analizleri gibi ¢cok amagli kullanil-
maktadir. Bilinen konvansiyonel imalat yontemleriyle bir
arada uygulanip her iki yontemin iyi 6zelliklerinin kombi-
nasyonundan hibrid yontemler gelistirilmistir. Ornegin ko-
ruyucu gaz ark kaynagi (MIG/MAG) ile lazer kaynag:
kombinasyonu, hibrid kaynagi adi altinda gemi imalatinda
kalin saclarin alin kaynaginda uygulanmaktadir. Gemi
saclarinin biikiilmesinde, form verilmesinde de lazerlerden
faydalanilmaktadir. [1, 8]

Imalat sektoriinde lazerler; birlestirme, kesme, delme,
kanal ve oyuk ac¢ma, tiraglama, kaplama, yiizey
sertlestirme, teknik ylizey hazirlama, sekillendirme,
markalama, ¢izme, 6l¢me, kontrol, malzeme analizleri
gibi ¢ok amacli kullanilmaktadir. Bilinen konvansiyonel
imalat yontemleri ile bir arada uygulanip her iki yontemin
iyi ozelliklerinin kombinasyonundan tiiretilmis, “hybrid
yontemler” gelistirilmistir. Ornegin koruyucu gaz ark kay-
nagi, (MIG/MAG) ile lazer kaynagi kombinasyonu,
“hybrid kaynagi” adi altinda gemi imalatinda kalin
saclarin alin kaynaginda uygulanmaktadir. Gemi saclari-
nin biikiilmesinde, form verilmesinde de lazerlerden fay-
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dalanilmaktadir [1, 8].

Lazer imalat yontemleri giinlimiizde; otomotiv sanayi,
demiryolu, deniz ve hava tagima araclari, uzay araclari,
bilgisayar, elektrik-elektronik, mekatronik, nanoteknik,
iletisim, haberlesme, eglence sektorlerinde kullanilmak-
tadir. Endiistride lazer 6l¢gme yontemleri bilinen bir cok
konvansiyonel olgme yoOntemlerinin yerini almistir.
Savunma sanayinde de lazerli silahlarin tiretimi ve kul-
lanimi, (hedef bulucu, 6l¢me, imha etme, gegici devre dig1
birakma, sersemletme, arizalandirma gibi amaclarla) her
gecen giin yayilmaktadir. Lazerler yeni isyerlerinin acil-
masinda vesile olmaktadir. Ornegin 2006 yili itibariyla
alman lazer tireticileri , (342 tiretici firma) 45 000 ¢alisani
ile 8-milyar Euroluk briit kar elde etmislerdir [5].

Lazerlerin 151n kalitesi malzeme islemesinde, kay-
nakli konstriiksiyonlu baglantilarda 6nem arz etmekte-
dir. Lazer i1gminin kalitesi (lazer kalitesi), genelde
iretilen 1g1nin odaklanabilirlik ve netlik degerleriyle
ifade edilmektedir. Odak noktasi (lazer lekesi), ne kadar
kiiciik ve keskinse, yani odak noktasinin keskin ¢ap1 ne
kadar kiigiik ve netse, lazer 1511 o nispette kalitelidir.
Lazerlerin tiplerine, dalga boylarina gore farkli lazer
kalite tanimlar1 bulunmaktadir. Ornegin CO, lazerleri
(TLF) (A=10600 nm= 10.6 um) gibi dalga boyu yiiksek
lazerler i¢in lazer kalitesi, lazer propagasyon faktorii,
diger bir deyisle lazer yayilma faktoriiyle tanimlanmak-
tadir. Kalite degeri olarak lazer yayilma faktorii, liter-
atiirde farkli sembollerle karsimiza cikabilmektedir.
Burada lazer kalite degeri olarak lazer yayilma faktorii,
K= 0 ile 1 arasinda degismektedir. En iyi, yiiksek 1s1n
kalite degeri 1 olarak verilmektedir. Nd:YAG-lazerleri
(A=1060 nm = 1.60 wm), diyot lazerleri, yari iletken laz-
erleri ve fiber lazerleri (A= 1070 nm = 1.70 um) gibi
dalga boyu kiiciik lazerlerin kalite degeri, lazer paramet-
re ¢arpt degeriyle belirlenmektedir. Literatiirde BPP
[mm x mrad] sembol ve birimiyle tanimlanmaktadir.
Ornegin YLR tipi P =17kW giiciinde fiber lazerin kalite
degeri, BPP =11.7 [mm x mrad] ve verimi yaklagik
%30’dur. TLF tipi P=5.5. kW giiciindeki CO, lazerin
kalite degeri, BPP =6.7"dir. Verim orani n= % 5 ile 10
arasindadir [1, 16].

Malzemelerin igslenmesindeki ana prensip: Odak nok-
tasinda yoZunlagtirilan lazer enerjisi (Ey ;0 =104- 108
Wiem2 , Ep g = 2x102- 5x104 W/cm? ) malzemenin,
islenen parcanin yiizeyi lizerinde pozisyonu belirlenir. E-
nerjinin biiyiik kism1 malzeme tarafindan emilir bir kismi
da malzeme disina yansitilir, yayilir. Efektif olarak kul-
lanilan lazer enerji yogunluk orani, malzeme cinsine,
yilizeyin parlakligina, lazerin cihaz giiciine ve lazerin
dalga boyuna, kullanilan islem gazlarina, odak noktasinin
uzunluna, netligine, dairesel ¢apmin biyiikliigiine ve
pozisyonuna ve bagli olarak degismektedir [1, 16]. Odak-
lanmig lazer 1gmin enerji miktarina gore malzemelerin
islenmesinde ii¢ yontem kullanilmaktadir: (Sekil 2’de
lazerli malzeme islem yontemleri sematik sekilde goster-
ilmisgtir.)
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Lazer isini Lazer igini Lazer isini
\ 5 letal buhari
Kaynak Ll . Plazma olusumu
banyosu Kaynak - Kaynak ¥
is parcasi It Is parcasi dikigi Buhar kanali | malzeme eriyigi
is parcasi L Kaynak dikisi
.L"F' dia Lt F
2 '
- |§|em yonu i - |§|em yonu : 7, .--‘

Isitma yontemi

Ergitme (sivilagtirma) yontemi

= Iglem yénii
Buharlastirma yéntemi
Derin nufuzziyet yontemi

Sekil. 2 Lazerle malzeme isleme ydntemleri

i. Isitma yontemi

(E < 104 W/cm? W/em? ; 1sitma, 1sil, yiizey islemleri,
sekillendirme...)

ii. Ergitme (sivilastirma) yontemi

(104 W/cm? < E < 106 W/cm? ; ergitme kaynagi, 1sil
ve ylizey islemleri...)

iii. Buharlastirma yontemi (anahtar deligi yontemi,
derin niifuziyet yontemi)

(106 W/cm? < E < 108 W/cm? ; kaynak, kesme,
delme, teknik yiizey iglemleri...)

3. LAZER MAKINELERI

Lazer makinelerini birbirine paralel, tek renkli ve ayni
dalga boyuna sahip, yonlendirilmis 1s1k iireten cihazlar
olarak tanimlayabiliriz. Lazer makine sistemi Sekil 3’te
sematik olarak gosterilmigtir. Lazer makinesi icinde bu-
lunan lazer aktif maddesinin enerjiyle pompalanan atom-
larindan yayilan fotonlar, sirli aynalardan geriye yansirlar.
Fotonlar foton sayist, 151k siddeti belli degere ulastiginda,
kismi gecirgen olan aynadan disar1 ¢ikarlar. Meydana
gelen 151k demeti lazer tipine gére mercek sistemleri veya
151k kablosu (10 mm ¢apli fiber optik kablo) yardimiyla
kayipsiz olarak istenilen yere iletilmektedir. Lazer 1s1n-
larinin 151k kablosuyla iletimi, lazer 1sininin dalga boyuna
gore degismektedir. Ornegin diisiik dalga boylu Nd: YAG

Enerji kaynagi

+ l
, : |
AT
| | Lazerakiifmadde ~ | |}

=

R1 ™. Gaz, sivi, kati (kristal) “R2

IIl Rozenatorler

Sekil 3. Lazer makine sisteminin sematik yapisi
ve bilegenleri
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lazerinde ve fiber-lazerinde 151n kablosu (fiber kablosu)
kullanilirken, CO, lazerinde 1§1n iletimi ayna sistemleriyle
gerceklesmektedir. Fiber kablosu, igeride 151k tastyict bir
merkezi 0z, disarida ise tiim 15181n merkezde kalmasini
saglayan bir metal manto giydirilmis sekilde dizayn
edilmistir. Lazer makinelerinin prensip yapilari, ii¢ temel
bilesenden olugmaktadir (Sekil 3).

3.1. Enerji kaynagi-enerji pompalama

Genelde enerji kaynagi ve enerji pompalama ayni yap1
icerisinde yer almaktadir. Burada, enerji kaynag: lazer
aktif madde atomlarinin tahrik edilmesi icin gerekli ener-
jiyi saglamaktadir. Enerji pompalama iki yontemle
gerceklesmektedir: elektrik pompalama yontemi ve optik
pompalama yontemi.

Elektrik pompalama yonteminde lazer aktif madde
elektrik enerjisiyle tahrik edilerek atomlarin iist enerji se-
viyelerine atlamalari saglanmaktadir. Ornegin CO, la-
zerinde vakumlu desarj tiipii icerisinde yer alan iki
elektrot, dogru akima veya alternatif akima baglanarak
pompalama yapilmaktadir.

Optik pompalama yonteminde ise lazer aktif maddesi
atomlar1 1sikla tahrik edilmektedir. Pompalama islemi,
gliclii bir optik lamba (kripton lambasi), tiiplii lamba,
desarj lambasi veya diyot lazerle yapilabilmektedir.

3.2. Lazer aktif madde

Lazer aktif maddeleri, lazer 1g1nin ortaya ¢ikmasini
saglayan maddelerdir. Lazer aktif maddesi, kati
(Nd:YAG), gaz (CO,) veya s1v1 halde ( renkli bir eriyik)
olabilmektedir. Secilen lazer aktif maddesine gore yakut
lazeri, Helyum-Neon lazeri, Argon lazeri, karbondioksit
lazeri, ekzimer lazeri, kripton lazeri, boya lazeri gibi
degisik ozellikleri ve farkli kullanim amaglart olan ¢cok
sayida lazer cesitleri bulunmaktadir.

3.3. Rezonatorler (Stirli Ayna Yansiticilarr)

iki farkli aynadan olusan bir optik sistemdir. Lazer
aktif maddenin arkasinda 1sinlar1 yansitict bir ayna (R1)
bulunmaktadir. Bazi hallerde 6rnegin 6lgme, kontrol ve
kumanda gibi iglemler i¢in arka rozonator % 1-5 oraninda
bir 151n gegirgenlik 6zelligine sahip olmasi istenmektedir.
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Onde ise kismi gecirgen (1s1k gegirgenligi % 40-50) olan
bir ayna (R2) bulunmaktadir. Rezonatér mercek sistemi,
meydana gelen lazer 1sinlarinin bir kismini lazer aktif
maddesine geri yansitarak devamli yogunlastirilmig bir
151k demeti halinde ve paralel sekilde yayilmalarini sagla-
maktadir. Lazer, photon yogunlugu belli bir seviyeye
ulaginca 6ndeki rezonatorden cikar. Lazerin dalga boyuna
gore, kiiclik dalga boylu lazer (A = 1060 nm) lazer fiber
optik kablolarla diger adiyla 1s1n kablosu ile iglem or-
tamina, parcaya iletilir. CO,-lazer de oldugu gibi dalga
boyu yiiksek lazerler i¢in , (A =10600 nm) ise lazerin ile-
timi ayna-mercek sistemi gerceklesir.

4. CO, LAZER MAKINELERI

CO, lazer makinesinde, lazer aktif madde olarak
CO,, N, ve He gaz karigimi (karisim orani 1:2:10) kul-
lanilmaktadir [1, 2,7, 9]. Bu gaz karigimin bir pompa sis-
temi ile desarj tiipii icinde dolagimi saglanmaktadir.
Lazer aktif maddesinin atomlar1, vakum tiipii i¢erisinde
bulunan elektrotlara dogru veya alternatif akimla (DC
veya AC) baglanarak saglanan elektrik pompalama ile
tahrik edilir. N, gaz1 CO, gazi1 atomlarimin tahrikini kuv-
vetlendirmekte ve aktif ortamda daha fazla yogunlas-
malarma katki saglamaktadir. He gazi ise karisimda
sogutucu ve 6rnegin kaynak, kesme gibi iglemlerinde ko-
ruyucu gaz olarak devreye sokulmaktadir. Elektrik pom-
palama sirasinda vakum tiipti igerisindeki gazlarin
sicaklig1 yiikselmektedir. Bu sicaklik degerinin lazer ti-
pine gore 200°C ile 300°C arasinda olmasi istenmekte-
dir. Yiiksek sicaklikta lazer aktif maddesini barindiran
vakum tiiplinde 1511 gerilmelerin olugmasina, sistemin
hasar gérmesine neden olmaktadir ve lazer 1s1n kalitesini
de diisiirmektedir. Bu nedenlerle calisma siiresince,
desarj tiipii igerisindeki gazlarin siirekli olarak degismesi
ile degarj tiipiiniin sogutulmasi saglanmaktadir. CO, la-
zerinde desarj tiipiiniin uzunlugu lazerin giiciinii belir-
lemektedir. Bu nedenle degisik tasarimlarla, 6rnegin;
desarj tiiplerinin ¢okgenli dizilisi ile desarj tiipiiniin boyu
artirilarak lazer makinesinin giicii ylikseltilmektedir. CO,
lazeri yiiksek giicti nedeniyle (P= 60 kW, A=1060 nm)
kesme islerinde kullanim alani bulmugtur. CO, lazer yon-
teminde lazer 1s1mm1 ayna sistemleri ile ig parcasina
ulagtiriimaktadir.

Bu yontemde, lazer kafasi (= lazer pengeri) sabit iken,
parcalar 3 boyutlu hareketli bir portal iizerinde (hareketli
biiyiik ig tablasi) hareket ettirilmektedir. CO, lazer
makinelerinin, karmasik ve agir yapisi, imalat iglemi
sirasinda ortaya c¢ikan titresimlerin liretim kalitesine
olumsuz etkisi gibi bazi sakincalart bulunmaktadir.
Makine ve ekipmanin pahali olusu ve lazerin ayna-mercek
sistemi ile iletilmesi nedeniylede CO, lazer makinelerin
kullanimlar1 sinirhi kalmistir. CO, lazerlerin Alman
TRUMPF iiretici firmas: tarafindan endiistriyel kul-
lanimlar i¢in bir¢ok versiyonu bulunmaktadir. Verimlik-
1 e r i
N= % 8 civarindadir.
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5. Nd:YAG LAZER MAKINELERI

Nd:YAG lazeri sanayide YAG lazeri olarak da bilinir.
Lazer aktif maddesi olarak icerisinde Neodyum iyonlar1 bu-
lunan Yitriyum Aliiminyum Garnet yapay kristalinden olug-
maktadir. Lazer aktif maddenin tahriki, bu sistemde optik
pompalama yontemiyle gerceklesmektedir. Ornegin, bir
kripton lambasi veya bir diyot lazeriyle tahrik islemi yapil-
maktadir. Enerji pompalama, lazer aktif madde, rezonator
ve kumanda merkezi ayni sistem (genelde elips seklinde
yansitict bir bosluk) icerisinde bulunmaktadir. Lazer aktif
kristal cubugunun ve yapi elemanlarinin ytiksek 1sidan ko-
runmalari i¢in fan veya sivi sogutucu sistemleri kullanil-
maktadir [1,2,7].

Son yillarda diyot lazer pompalt Nd: YAG kat1 lazer
makineleri kompakt yapilari, kii¢iik boyutlari, iyi 151
kalitesi ve yiiksek giicleri (giici P=15 kW’a kadar

OPTIK ENERJ| POMPALAMA
[- Diyod Lazer oPTiK ENERJi POMPALAMA

Diyod Lazer
T Pasif Lazer Kablo (Optk Kabla) {
e -

(Aktsf Lazer, (L= 20m - 100 m|
avaVaV¥a

Acik Resonatdr

e,
avi ! iAyna)

f W F 1\
.'III [ | |I I} II I| | | I'n. 0 ¥ aray
. ﬁt}:eq?h | |
i I | | h
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E:gg:atur -"'"' \ -"ll WS W90 | Optik Kablo)
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Islem

Malzeme, is parcas:

Sekil 4. Fiber lazer makine sisteminin prensip yapisi

tiretilebilmektedir) sayesinde ve h= % 10’a varan verim-
lilikleriyle imalat sanayinde, malzemelerin iglenmesinde
yeni imkanlar saglamaktadir. Yeni Nd: YAG lazerleri, CO,
lazerlerine kiyasla daha kiiciik yapiya sahiptir. 15 sene
evveline kadar eski Nd:YAG lazer sistemin kapladi8i
mekan alan1 ¢ok biiyiiktii. 2003 yilinda, Berlin’de
aragtirma, egitim ve taseronluk igleri yapan Photon Lazer
Engineering firmasini ziyaretimde, oradaki lazerlerin
mekan alani, yaklagik koridor seklinde 4 m x10 m idi ve
bu lazer makine sisteminin % 1-2’lik verim oranini
duyunca hayretimi gizleyememistim. Yeni tip diyot optik
pompali Nd: YAG lazerlerinde 15 kW’a yakin yiiksek giig,
kalin metallerin kaynagi icin yeterli goriilmektedir.
Nd:YAG kat1 lazer 11 dalga boyu A=1064 nm’dir
(A =1.06 wm) ve metaller tarafindan iyi absorbe edilmek-
tedir [1-13]. Bu yontemde islenen parca sabit kalirken lazer
penceri hareket etmektedir. Lazer 1gminin ayni1 makineden
fiber optik kablolar yardimiyla birden fazla yere iletilmesi
nedeniyle, seri iiretimde tercih edilmektedir. Diger bir ter-
cih nedeni ise mevcut konvansiyonel iiretim bantlarina,
portallarina, robotlara uygun olup kolay entegre edilebilme-
sidir. Bu yontemin sanayide mevcut konvansi-yonel imalat

Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayi: 177, Temmuz 2008



yontemleriyle entegrasyonu da miimkiindiir.

6. FIBER LAZER MAKINELERI

Fiber lazer (Ytterbium-Fiber lazer) makineleri, diyot
pompal1 kat1 lazer makineleri ile 151n elyaf kablosunun
(fiber optik kablo) iyi 6zelliklerinin bir kombinasyonudur.
Fiber optik kablosu boyunca uzanan esnek lazer aktif
kristal ¢ubugu, kablonun cekirdegini teskil etmektedir.
Ytterbium ¢ubuklu kablo bir veya birden fazla diyot pom-
pal1 lazer 1sinlar1 akimi altinda yiiksek lazer giiclii 1s1n-
larinin (P>40 kW) meydana gelmesini saglamaktadir
[1-16]. Fiber lazer makine sisteminin sematik yapist Sekil
4’te gosterilmektedir. Fiber lazer makinesi, bilinen elek-
trik ark kaynak makinelerine benzer sekilde donatilmak-
tadir. Elektrik kablosu yerine burada 151n kablosu, elektrik
kaynak pensi yerine lazer pengeri bulunmaktadir. Lazer
1s1n1, optik kablo vasitasiyla, igleme tabi tutulacak parcaya
odaklanmaktadir. Bu yoOntemde parcalar sabit veya
hareketli olabilmektedir.

Fiber lazer makineleri yeni bir teknoloji olmasina rag-
men sanayide kullanimlar giderek artmaktadir. Fiber lazer
makinelerinin verimi n= % 30’lara varmaktadir ve daha da
yiikseltilmeye miisaittir [1-16]. Fiber lazerlerin dalga boyu
Nd:YAG lazerine (A=1070 nm) yakindir (A=1070-1080
nm). Ism kalitesinin iyi olmast nedeniyle ozellikle
aliminyum ve celik malzemelerin kaynaginda tercih
edilmektedir. Fiber lazer kaynak makineleri, kalin saclarin
kaynak ve kesme islemine elverigli olmalari nedeniyle gemi
tersanelerinde, sualti1 boru dosemelerinde, sualt1 kaynak is-
lerinde, otomotiv endiistrisinde CO, lazerin yerini almak-
tadirlar. Sekil 5’te yiiksek gii¢lii lazer makineleriyle gemi
sanayinde kesme ve kaynak uygulamalarma ait fo-
tograflarda (BIAS-Bremen) 6rnekler verilmektedir.

Fiber lazer makinelerinin 6nemli avantajlar asagidaki
gibi siralanabilir [1, 2, 3,4, 6-16]:

e Nd:YAG lazer makinelerine kiyasla yiiksek lazer

giicii ve yiiksek verim,

o Iyi 151 kalitesi,

e Kiiciik boyutlar1 ve hafifligi,

e Kompakt ve robust yapi,

e Tasinabilirlik, mobil igleme sistemlerine uygunluk,
e Kolay kullanim,

e Uzun isletme omrii,

e Diisiik bakim maliyetleri,

e Mevcut elektrik prizlerine takilarak ¢alistirilabilme
imkani,

e Yiiksek malzeme isleme hiz1 ve derinligi,
e Al-Mg alagimlarin iglenmesine olan uygunlugu.

Sekil 6’da 20 kW giictinde fi-ber lazer kaynak maki-
nesi boyutlar1 ve bazi 6zellikleri gosterilmektedir (BIAS,
Bremen).

6. SONUCLAR

Sanayisi gelismis iilkelerde lazer teknolojisi iizerine 6zel
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Sekil 5. Gemi sanayinde lazer kaynak uygulamalarina ait
Ornekler (BIAS, Bremen)

ve resmi bilim arastirma-gelistirme kuruluglarinda yogun ve
genis ¢aplt ARGE caligmalar siirdiiriilmektedir. Bunun
sonucu olarak her gecen giin piyasaya lazer teknolojisi ile
ilgili yenilikler siiriilmektedir. imalat sektoriinde kullanilan
makinelerin verimlerinde ve giiglerinde ¢ok kisa stirelerde
biiyiik artislar elde edilmigtir. Normal kaynak makineleri gibi
rahatlikla taginabilinmektedirler; ig mahallinde, montaj yer-
lerinde kullanilabilinmektedirler. Bunun paralelinde maliyet
fiyatlarinda biiyiik diistigler kaydedilmektedir.

Tiirkiye’de ise lazer imalat yontemleri ve lazer
makinelerinin iiretimi ile ilgili kayda deger bir etkinlik
gozlenmemektedir. Eger Tiirkiye, belli sanayi iiriinlerinde
diinya pazarlarinda rekabet edebilme sansin1 kaybetmek
istemiyorsa ve pazar payini yeni, ucuz ve kaliteli sanayi
iirinleriyle genisletmek istiyorsa, mutlaka lazer imalat
teknolojisini kullanmak zorundadir.

Tiirkiye’de gemi insaat ve deniz bilimleri sanayisinde,
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Lazer giicii: P=20.0 kW

Maks lazer giicii: P=21.0 kW

Dalga boyu: A=1070 nm=1.07 Am

Fiber cekirdek: ¢=200 Um

Fiber kablo uzunlugu: I=50 m

Lazer kalite degeri: BPP=11mxmrad (lazer parametre ¢carpani=Beam
Parameter Product)

Boyutlar: 1500x1460x800 mm

(yUkseklikxgenislikxderinlik)

Agirhk: yaklasik 1000 kg

Elektrik enerijisi: sigortal 63 A, sanayi, priz (6zel trafo gereksiz)
Verim: n= %25-%30

Sogutma kapasitesi: 64 kW

Sekil 6. 20 kW giiciinde fiber lazer kaynak makinesi, gérinimu ve bazi ézellikleri

gemi imalatinda, bilhassa yiiksek teknolojili gemilerin,
0zel yatlarin insaatinda lazerlerin kullanimi olmazsa ol-
mazlardandir. Lazerlerle daha hafif, daha kaliteli ve daha
ekonomik gemilerin, yatlarin yapimi miimkiin olmaktadir.
Lazerler sayesinde ¢ift cidarli biiyiik ve kiictik gemilerin,
yatlarin yapimlar1 kolay ve ekonomiktir. Ileride lazer
teknolojisini tersanelerinde kullanmak isteyenler veya
diistinenler i¢in lazer ve lazer makineleri hakkinda gerekli
bilgiler bu makalede verilmeye calisilmistir.
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TERSANELERDE i$Ci SAGLIGI VE is GUVENLIGI’NE
GENEL BiR BAKIS

TMMOB Gemi Miihendisleri Odast Isci Saghg ve Is Giivenligi Komisyonu
tarafindan yapilmis olan bu iozet calisma, tersanelerde is saghg ve giivenligi
konusuna ve yagsanan problemlerin saptanmasi ve ¢oziim onerileri icin genel bir
bakis amaciyla hazirlanmus olup; daha ayrintili ve genis katthiml ¢oziim oneri-
lerine katki saglama amacin tasimaktadur.

TMMOB Gemi Miihendisleri Odast, issizligin giderek
artan bicimde sorun oldugu iilkemizde; yaklasik 40.000
kisiye dogrudan, -gemi yan sanayi de gz 6niine alinirsa-
bunun en az 4-5 katina da dolayli yoldan istihdam
saglayan; son yillarda gergeklestirdigi ihracat biiytikliigii
ile tilkemiz agisindan 6nemli bir sanayi dali oldugunu yurt
ici ve diginda kanitlamig olan gemi yapim, bakim-onarim
sanayimizin; bu yonii ile degil de is kazalari ile giindeme
gelmis ve giindemde tutuluyor olmasini; sektor ve
meslegimiz agisindan {iziintii verici olarak deger-
lendirmektedir. Gemi yapim, bakim-onarim sektdriintin
gercek sahibi olan gemi miihendisleri toplulugunun ve
Gemi Miihendisleri Odasi’nin, yurti¢i ve yurtdisi ka-
muoyu nezdinde tersanelerimizin ve sektoriimiiziin bu
denli koétii bir duruma diigsmiis, diisiiriilmiis olmasini kabul
etmesinin miimkiin olmadig1 agiktir. Biitiin bunlardan
daha da onemli olarak, en kutsal hakkin yasam hakki
oldugu gercegi, insani boyutu itibariyle de konunun birin-
ci oncelikli olarak ele alinmasini gerektirmektedir.

Bu bakis acisinin sonucu olarak, Gemi Miihendisleri
Odasi tersanelerimizde yasanan is kazalari ve oliimler
konusunda -sektoriin i¢cinden ya da disindan- gosterilen
iyi niyetli ilgi ve ¢Oziim arayislarint olumlu karsilamakta;
yiiriitiilen calismalar, olusturulan goriisler vb Is¢i Saglhig
ve Is Giivenligi Komisyonumuz tarafindan yakindan
izlenerek degerlendirilmektedir.

Gemi, demir-¢gelik, makina imalat, ahsap, boya-kimya,
elektrik-elektronik, tekstil ve lastik-plastik gibi bir¢ok
sanayi kolunun iirtinlerinin bilimsel-teknolojik esaslar
temelinde tersanelerde birlestirilmesi sonucunda ortaya
cikan bir iiriindiir. Yiiksek teknoloji gerektiren ve son
derece karmasik olan bu siirecin tasarlanmasi, planlan-
masl, uygulanmasi ve denetlenmesinin yanisira, siirecin
icinde yer alan ve diger meslek disiplinlerinin alanina
giren iiriinlerin ve bunlara iligkin hizmetlerin esgiidiimii,
gemi miihendisinin gorev ve sorumlulugu altindadir. Bu
acidan, gemi {iretim siirecinin ayrilmaz bir pargast olan
“tersanelerde isci saglig1 ve is giivenligi” konusu da
dogrudan gemi miihendisligi meslegi alanina girmektedir.
Bagka bir ifade ile; gemi yapim, bakim ve onariminda isci
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saglig1 ve is giivenligi siirecinin tasarlanmasi, planlan-
masi, uygulanmasi ve denetlenmesi ve diger uzmanlik-
larin esgiidiimii de, siirecin biitiiniiniin sahibi olan gemi
miihendisinin ilgi, yetki ve gorev alaninda deger-
lendirilmelidir. Ote yandan, tersanelerdeki is kazalar1 ve
oltimler konusunda alinacak onlemlerin, ne kadar dogru,
bilimsel, kacinilmaz, vb. olurlarsa olsunlar; sektoriin
icinde yer alan tiim kesimlerce (isci, igveren, yonetici,
miihendis, altyiiklenici, tedarik¢i vd.) kabul gormedikleri,
benimsenmedikleri hatta onemsenmedikleri takdirde
olumlu sonucun elde edilmesinde -en azindan- etkin ola-
mayacaklar1 da bilinmesi gereken bir gercektir.
Konunun kamuoyunun giindemine geldigi ilk giinden
bu yana ortaya cikan gelismeler, bazi ¢evrelerin mevcut
olumsuzluklarin giderilmesi yerine “rant”a ¢evrilmesi
cabast iginde olduklarint; “yer darligr”, “diizensiz, plansiz
yerlesim”, “eksik yatirnm” gibi tali nedenlerin ©6ne
cikarilmis olmasindan da yararlanmak suretiyle “Tuz-
la’nin taginmast” adi ve goriintiisii altinda milyarlarca
dolarlik yatirirmin gozden c¢ikarilarak Tiirkiye gemi
yapim-onarim sanayinin merkezini ortadan kaldirma yo-
lunda 6nemli mesafeler almig olduklarini gostermektedir.
Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi yetkilileri, “10 yil icinde
Tuzla’daki tersanelerin taginacagini, 2023 yilinda Tuz-
la’da tersane kalmamis olacagini” TBMM Aragtirma
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Komisyonu’nda acikca dile getirmiglerdir.

Oysa “taginma” ad1 altinda ve bi¢ciminde de olsa Tuzla
tersanelerinin yok edilmesi, is¢i sagligi ve is giivenligi ile
ilgili sorunlarin da aynen taginmasi diginda bir degisik-
lige yol agmayacagi gibi; ¢oziimii ¢ok da zor olmayan bu
sorun, binlerce calisanin igsiz kalmast ya da yer
degistirmesinin yaratacagi sosyal, politik ve ekonomik
sorunlarin da eklenmesiyle ¢cok daha biiyiik boyutlara
ulagacaktir.

TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi, gemi yapim,
bakim ve onarim sanayiinde bir kismi asil igveren, alt is-
veren ve igveren vekili; ¢cogunlugu ise iicretli caligan
olarak cesitli kademelerde yer alan gemi miihendislerinin
orgiitiidiir. Anayasa’nin 118. Maddesinde belirtilen ve
6235 (7303) sayili yasa ile 1954 yilinda kurulmus kamu
kurumu niteliginde bir meslek orgiitii olarak, kurulus
yasasinin ve Ana Yonetmeligi nin yiikledigi “kamunun ve
tilkenin ¢ikarlarmin korunmasinda gerekli gordiigii tiim
faaliyetlerin yerine getirilmesi” gorevini, kurulusundan
bu yana ge¢mis olan 54 yil boyunca basar ile yiiriit-
miistlir. Gerek kamu kurumu niteligi, gerekse bu

niteliginin de sonucu olarak
b
g

bugiine kadar izlemis

oldugu; kamunun, tilkenin
ve gemi miihendisligi
mesleginin ¢ikarlarini her
tiirlii ¢ikarin lizerinde tutan
bagimsiz, tarafsiz ¢izgisi ile
sektorde ve kamuoyu
nezdinde saygin bir konu-
ma sahiptir.

Gemi yapimi gibi yiik-
sek teknoloji gerektiren ve
son derece karmasik olan
bir siirecin tasarlanmasi,
planlanmasi, uygulanmasi
ve denetlenmesi gorev ve
iglevlerini bagari ile gerceklestiren gemi miihendisleri; bu
siirecin bir parcasi olan is¢i saghigr ve is giivenligi
siirecinin mevcut sorunlarinin ¢oziimiinde de ayni yetkin-
lik ve beceriye sahiptirler. Ote yandan, yiiriirliikteki 4857
sayili Is Yasasinin 82. maddesi goz oniine almacak
olursa; miihendislik, mimarlik meslek odalari, ig¢i sagligi
ve i giivenliginin igyerlerinde yasama gegirilmesini, yasal
diizenlemelere katki saglanmasini, yasal diizenlemelerin
uygulanmasini siirekli gézetmek durumundadirlar. Ter-
sanelerde caligan farkli disiplinlerde miihendisler olmakla
birlikte, asil ana disiplinin TMMOB Gemi Miihendisleri
Odasi iiyesi gemi miihendisleri olmasi gerektigi gercegi,
tersanelerde isci saglig1 ve is giivenliginin yasama gegi-
rilmesinde Gemi Miihendisleri Odasi’na 6zel gorev ve so-
rumluluklar yiiklemektedir. Gemi Miihendisleri Odasi,
basta tiyeleri olmak iizere, sektdrde yer alan tiim kesim-
lerin ve kamuoyunun bu konu hakkinda bilgilendirilmesi
ve bilin¢lendirilmesinde tasidigi bu gorev ve sorumlu-
Iugun bilincindedir.

TMMOB Gemi Miihendisleri Odast Is¢i Sagligi ve Is
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Giivenligi Komisyonu’nun; bu cercevede Agustos-2007
de hazirlamis ve yaymlamis oldugu “isci Saghg1 ve Is
Giivenligi Komisyonu Raporu” dnemli bir bagvuru kay-
nagidir. Isci Saghigi ve Is Giivenligi Komisyonu’muz,
caligmalarimi siirekli bir bigcimde yiiriitmekte; uygulama
kitaplari, raporlar, meslek ici is¢i sagligi ve giivenligi
egitim ve bilgilendirmeleri, panel, sempozyum, atdlye
caligmalari vb tiir toplantilar ile ig¢i saglig1 ve is giivenligi
konusu artan bir bi¢cimde siirekli giindemde tutulmaya
calisilmaktadir. Komisyonumuz, gemi miihendisligi
egitimi verilen yiliksek Ogretim kurumlarimizda
miihendislik 6grencilerine yonelik olarak da is¢i sagligi
ve is giivenligi konusunun, Tersane Organizasyonu, s
Hukuku, vb dersler icinde uzmanlart ile birlikte igslenmesi
dogrultusunda ¢aligmalar baglatmis olup; bu cabalar isci
saglig1 ve is giivenligi konusunda duyarliligr artirmak i¢in
siirdiiriilecek ve gelistirilecektir.

Baglangicta da kisaca deginildigi gibi, tilkemizde 2002
yilina kadar goreceli olarak diisiik diizeyde seyreden gemi
yapim sanayi, bu yilla birlikte siparis artiglari ile kapasite
kullanim oranini arttirmig; 2007 yili itibart ile yilda 100
adet ve 500.000 dwt gemi
yapim kapasite kullanimina
ilkemiz = gemi
' yapimci iilkeler sirala-

y masinda ilk 6’ya girmistir.
Bu talep ve siparis artigi,
kapasite artiginin yani sira
tersane sayisi artigini da be-
raberinde getirmistir. Gemi
yapim faaliyetlerinin artigi
ile dogrudan istihdam
edilen isci sayist 30 binin
tistine cikmis; iilkemize
kazandirdig1 doviz geliri ve
sagladig1 katma deger ile
onde gelen bir sanayi dali
haline gelmistir. Ancak son aylarda ortaya cikan is
kazalar1 ve oliimler, bu sektoriin itibar kaybina yol
acmigtir.

TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi, kendi meslek
alanina giren her konuda oldugu gibi, tersanelerimizde
yasanan is kazalari ile ilgili olarak da bilimin yol gosteri-
ciligi ve bilimsel aklin 1s181nda iizerine diigen gorevleri
yerine getirmeye devam edecektir.

TERSANELERDE iSCi SAGLIGI VE i$
GUVENLIGI SORUNUNA NASIL YAKLASILMALI?

Gemi yapimeiligi, calisma kosullar geregi yiiksek
riskli is kolu olarak nitelendirilmektedir. Is giivenliligi ve
isci sagligr agisindan yiiksekte calisma, agir cisimlerin
elleclenmesi, 1s1l iglem, kapalt hacimlerde calisma, raspa,
boya ve kimyasallar ile yakin alanda ¢alisma gibi cesitli
yiiksek riskli islevler gemi yapimciliginda bulunmaktadir.
Bu islevlerin yerine getirilmesi sirasinda yasanabilecek is
kazalarinin oniine gegilebilmesi i¢in gesitli onlemler 6ne
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stiriilmekte; gerek Caligma ve Sosyal Giivenlik Bakanligi,
gerekse de diger ilgililer tarafindan yukarida sayilan riskli
islevleri onleme tedbirleri uygulamaya konulmaktadir.
Ancak gemi yapimi, benzer bir¢ok endiistri kolundan
onemli farkliliklar gostermekte olup; gerekli uzmanlik-
larin tiimiiniin katkis1 saglanmadan, dogru yontem ve or-
ganizasyonlar gerceklestirilmeden getirilen tedbirler,
risklerin azaltilmasinda yeterli etkiyi gosterememekte ya
da gemi insaati faaliyetinin gerceklestirilmesini zorlagtir-
maktadir.

Ustelik son giinlerde konunun giincel olmasinin etki-
siyle, kamuoyunda meydana gelen rahatsizligin da
baskisi ile konu biitiinliik icinde ve yeterli diizeyde ince-
lenmeden, gerekli esgiidiim saglanmaksizin ilgili-ilgisiz
kisi ve kurumlarin ¢aligmalar yapmasi ve ¢éziim i¢in on-
lemler ileri siirmesi, panik halinde alinacak bir takim
ylizeysel Onlemlerin vahim sonuclar dogurmasi
olasiligini da dogurmaktadir. Dolayisiyle, is¢i saglig1 ve
is glivenliginin cok-bilimli karakterinin bir sonucu
olarak, esgiidiim halinde ve ¢ok sayida uzmanliktan
olusan bir ortak ¢aba, ¢oziim i¢in zorunlu goriilmektedir.

Isci saghg ve is gii-
venligi konusunda ti¢ fark-
It yaklagimin tersanelerde
uygulanmasi s6z konusu
olabilir. Tlk yaklagim ku-
ralci (prescriptive) giiven-
lik  yaklasim:  olarak
adlandirilabilecek olup;
alinmasi gereken tiim ted-
birlerin yasal diizen-
lemeler ile tanimlanmasini
ve denetlemeler yolu ile
dogrulanmasini icermek-
tedir. Kurumlar bu kural-
lar1 tam olarak uygulamakla yiikiimliidiirler. Ulkemizde
2003 yillina kadar uygulanan bu sistem olup, tersaneler
icin gerekli is giivenligi kurallar1 tanimlanamamus, is
giivenligi denetimleri endiistri tesisleri icin genel olarak
tanimlanan  kurallar  cercevesinde  siirdiiriilmeye
calisilmistir. Ancak kurallarin yeterli tanimlanamamis
oldugu ya da kurallarda eksiklikler bulundugu bu du-
ruma, denetimlerin yetersizligi de eklendiginde; bu sis-
temin basarili olabilmesi dogal olarak miimkiin
olamamugtir.

Ikinci yaklasim degerlendirici giivenlik yaklagimi
(formal safety assesment) olup; kuruluslarin
ihtiyaclarinin belirlenip degerlendirilerek, kurallar-yone-
tim sistemi dengesinin kurulmasi prensibine dayanmak-
tadir. Bu sistemde hem genel kurallar hem de kurulus
bazinda risk degerlendirme ¢aligmalart ile saptanacak is
giivenligi prosediirleri kullanilmaktadir. 2003 yilinda
cikan 4857 sayili yasay1 destekleyen yonetmelikler, AB
mevzuatina uyumlu risk degerlendirme prensibine dayali
bir sistem tanimlamaktadir. Ancak bu yonetmeliklerin bir
kismi Danistay tarafindan askiya alinmis olup uygula-

nabilirlikleri tartigmalidir. Ayrica yonetmeliklerde
yapilan degisikliklerle getirilen kurallar ve uygulamalar
tersanelere yansitilamamis olup; kuralct yaklagimdan
degerlendirmeci yaklasima gecis, kuruluglarda bir is
giivenligi anlayig degisimini gerektirmektedir. Ne yazik
ki tersanelerimiz i¢in bu degisim siireci, talep, siparis ve
kapa-site artislarindan kaynaklanan is yogunlugu, egi-
tilmig eleman sikintis1 sorunlarinin artmaya basladigi
donemle iist iiste gelmistir. Is giivenligi konusunda ge-
tirilen bu yeni anlayisin 6ziimsenmesi gerceklesmeden,
cikarilmig olan mevzuatin etkisinin goriilmesi miimkiin
olmayacaktir.

Sistem yaklasimi (safety case) olarak nitelendirilen
ticiincii yaklagim, kuruluslarin kendi ihtiyaglart bazinda
kendi is giivenligi tedbirlerini belirlemeleri ve devamli
gelistirmeleri prensibine dayanmaktadir. Bu yaklagim,
her tesisin kendisine 6zgii is giivenligi kurallar1 olustur-
mast ve bu kurallarin uygulanmasini bir otorite
araciligryla kontrol ettirmesi prensibine dayanmakta olup
tersanelerimizde uygulanmasi oldukga zor bir sistemdir.

Giintimiizde tersane is¢i sagligi ve is gilivenligi sis-
temleri, asagidaki un-
surlari kapsamak
durumundadir:

e Tersane dizayni,

e Egitim,

* Insan faktorii

e Is prosediirleri, is
glivenligi prosediirleri,

o [letigim,

o Is giivenligi yak-
lagimi ve kiiltiird,

* Yasal diizenlemeler,

* Yonetim,

Tersanelerde gercek-
lestirilen gemi yapim, bakim-onarim faaliyetlerinde 7
ayr1 grup paydas aktif olarak yer almaktadir:

e Tersane yonetimi,

* Alt yiiklenici,

* Orta kademe yonetici (Miihendis),

* Isci,

» Miisteri ve tersanedeki temsilcileri,

* Denetleyici (Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanligi
Is miifettisleri, Klas kuruluslari, Muayene ve Belge-
lendirme kuruluglari vb),

e Kanun, tiiziik, yonetmelik gibi mevzuat olusturan
makam(lar).

Tersanelerimizde isci saglig1 ve is giivenligi konu-
larinda alinacak tedbirler, yiiriitiilecek etkinlikler, bu un-
surlarin tiimiini kapsamadigi; bu paydaglari bir araya
getirmedigi ve her seyden 6nemlisi ortak bir is giivenligi
kiltliri  olusturmay1 6ngormedigi ve bunu gercek-
lestiremedigi siirece basarisizlik ile sonuglanacaktir. Ideal
olan, bu cercevede bir degerlendirici giivenlik yak-
lagiminin, paydaslarin katilimi ile ve miimkiin olan en
kisa siirede uygulamaya konmasidir.
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IS GUVENLIGI KULTURU

“Giivenlik Kiiltiirti” kavramu ilk kez 1986°daki Cer-
nobil kazasindan sonra IAEA-Uluslararasit Atom Enerjisi
Kurumu tarafindan ortaya atilmig; 1991°de de yine ayn
kurulug tarafindan “kurumun saglik ve giivenlik pro-
gramlariin yeterlili§ine, tarzina ve uygulamadaki israrina
karar veren birey ve gruplarin deger, tutum, yetkinlik ve
davranig Oriintiilerinin bir iirlinii” olarak tanimlanmustir.
Bugiin artik literatiirde bir ¢ok farkli tanimla karsilagil-
makla ve giivenlik kiiltiiriiniin boyutlar1 ve olciilebilir-
ligini saglayan parametrelere iliskin farkli yaklagimlar
mevcut olmakla birlikte, “giivenligi ve emniyeti tehdit
edebilecek davranig ve uygulamalarla, bunlarm yer aldigi
‘ortak kullanim ya da etki alani’nda bulunan canlilarin
veya nesnelerin (6rn. techizat, ara¢ vb.) zararini en aza in-
dirmeyi amaclayan giivenlik veya emniyete dncelik veren
algilar, inanglar, tutumlar, kurallar, roller, sosyal, teknik
ve politik uygulamalarla, yetkinlik ve sorumluluk his-
lerinin biitiini” bicimindeki bir tanimlamanin genel kabul
gordiigiinii soyleyebiliriz. Isci saghgi ve is giivenligi
kiiltiiriiniin geligsmisligi ise; her seviyede is giivenligine
verilen 6nem, egitimli yonetici ve ¢aliganlar, iyi aktarilmis
prosediir ve standartlar, ¢aliganlar, calisan gruplari, is bi-
rimleri ve alt yiikleniciler arasinda iyi bir igbirligi ve net
bir sekilde tanimlanmig ve bildirilmis sorumluluklar ile
oOl¢iilebilir.

Bu acidan bakildiginda; genel olarak iilkemiz sanayi
kuruluglarinda, 6zel olarak da gemi yapim bakim-onarim
tesislerinde, gelismis bir giivenlik kiiltiiriiniin varligindan
s0z etmenin miimkiin olmadigr goriilmektedir. Bir ¢ok
sanayi kurulusunun ve baz1 tersanelerin, is¢i sagligi ve is
giivenligi acisindan bir yonetim sistemine sahip olduklart;
bunlardan bazilarmin belgeli de oldugu bir gercektir.
Ancak, bu sistemler uyarmca gerceklestirilen politikalar,
prosediirler, standart ve talimatlar, genellikle etkin
bicimde uygulanmamakta; bdyle olunca da s6z konusu
yonetim sistemleri is kazalarinin ve meslek hastaliklarinin
onlenmesine ciddi katki saglayamamaktadir. Meydana
gelen bunca is kazasina ragmen, is giivenligi konusundaki
kural ve 6nlemler, bazi igyerlerinde hala “angarya” olarak
algilanabilmekte; maliyet getiren yatirimlar ertele-
nebilmekte hatta gérmezden gelinebilmektedir. Is giiven-
ligi acisindan iyilestirme saglayacak yeni onlemler ve
bunlara baglh yatirnm ihtiyaclari, oncelikle “mevzuat
yoniinden zorunlu olup olmadiklar1” acisindan incelen-
mekte; zorunlulugun olmadig1 durumlarda genellikle g6z
ardi edilebilmektedir. Daha da dikkat ¢ekilmesi gereken
bir nokta olarak; ge¢miste meydana gelmis olan meslek
hastaliklar1 ya da is kazalarinin, gerekli dersler ¢ikaril-
madig1 icin -iistelik ayn1 is yerinde ve sik sik- tekrar-
landig1 o6rnekler dahi mevcuttur.

TERSANELERDEKI i$ KAZALARI VE NEDENLERI

Elde edilebilen bilgiler dogrultusunda, tersaneleri-
mizde yasanan kazalarin birkag is kazasi tipinde yogun-
last1g1 tespit edilmektedir:
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* Yiiksekten diisme

* Agir bir yiikiin ¢aligan iizerine diismesi

e Elektrik ¢arpmasi

e Is1l islem ve Patlama

Tersanelerde yasanan is kazalarinin olugma nedenleri
irdelendiginde; agsagidaki bagliklar altinda toplanabilecek
konular saptanmis bulunmaktadir. Bu bagliklar altinda
siralanabilecek ayrintilar ve bu nedenlerin hangilerinin
daha 6nemli oldugu veya hangilerinin daha hizli/efektif
bir sekilde ¢oziilecegi/¢oziilmesi gerektigi hususu ayri ve
daha ayrintili bir ¢alisma konusu oldugundan bu 6zette
degerlendirilmemistir. Aslinda bu degerlendirmeler, ter-
sanelerin bir global risk analizi caligmasi ile yapilmali ve
aliabilecek Onlemlerin etkinlikleri buna gore deger-
lendirilmelidir.

» Tersanelerde Fiziksel Altyapr ile Tlgili Nedenler

* Tersanelerde Calisma Organizasyonu ile lgili Ne-
denler

» Tersanelerde Calisanlarm Egitim Yetersizligi ile ilgili
Nedenler

* Calisma Kosullari ile Tlgili Nedenler

» Denetim Eksikligi/Yetersizligi ile ilgili Nedenler

e Mevzuat Eksikligi/Yetersizligi ile Tlgili Nedenler

ONERILER

Durum saptamas: ve kazalarin nedenleri iizerine
yukarida 6zetlenmig olan kisa degerlendirme sonucunda,
¢oziim onerileri kisaca asagidaki sekilde verilebilir. Bu
oOneriler tiim ¢oziimleri kapsamamakta, ¢oziimlerin 6nce-
liklendirilmesi veya etkilerinin degerlendirilmesi bu ¢alis-
mada yer almamaktadir.

Oncelikle yapilacak arastirma ve incelemelerin, sap-
tanacak onlemlerin ve kurulacak sistemlerin planlama,
uygulama ve denetlenmesi a¢isindan; ilgili Bakanlik ve
diger kamu kurumlari, is¢i ve igveren orgiitleri, ilgili
meslek odalar1 (miihendislik/tip/hukuk) ve akademik
cevrelerin esgiidiimiinii ve bunun siirekliligini saglayacak
organizasyonlar olusturulmalidir.

Isverenler basta olmak iizere, sektoriin tiim bilesen-
lerinin isci saglig1 ve is giivenligi agisindan bilingli ol-
malar1 biiyiik 6nem tagimaktadir. Ulkemiz gemi yapim,
bakim-onarim sektorii, diinya rekabet kosullarinda
miikemmel deniz araclari tiretmekle, bu araglarin tiretim
stireclerinde yer alanlarin isci saglhig: ve is giivenliginin
azami diizeyde saglanmasinin birbiriyle hi¢ de ¢elisen
seyler olmadigim kanitlanmalidir. Isci saghigi ve is giiven-
liginin sektoriin tiim bilesenleri acisindan bir “meleke”
haline gelmis oldugu “giivenlik kiiltiiri niin olugturulmasi
ve siirekli gelistirilmesi bu acidan gerekli ve zorunludur.
Isci saghg1 ve is giivenligi konusunda duyarliliklari yiik-
seltecek etkinlikler planlanmali, uygulanmali ve isci sag-
lig1 ve is giivenligi kiiltiiriiniin basta isverenler olmak
tizere tiim calisanlarda olugturulmasi birincil hedef olarak
goriilmelidir. Tersanelerde isci saglig1 ve is giivenligi ko-
nusunda bilimsel ¢aligmalar yapilmasi tegvik edilmelidir.

Ozellikle yakin zamana kadar gemi yapim bakim-



onarim gibi agir iskolu deneyimi olmayan bolgeleri-
mizdeki tersanelerde ve yeni yatirim yapilacak yerlerde
bu bolgelerimizden saglanan isgiictiniin is¢i saglig1 ve is
giivenligi agisindan donatilmalari, bu bolgelerimizde de
isci saghigi ve is glivenliginin gozetilmesi, iyilestirilmesi
gereklidir. Bu cergevede soz konusu bolgelerde, gemi
yapim meslek okullarinin 6grencilerin is¢i sagligt ve is
giivenligi anlayisi ¢cercevesinde meslegi 6grenebilecekleri
ve uygulayabilecekleri bicimde diizenlenmesi konusunda
onlemler alinmalidir.

Denizcilik Miistesarligi tarafindan hazirlatilmis olan
Tiirkiye Tersaneler Master Plani’nin 6ngordiigii tedbirlerin
-ve Ozellikle yeni acilacak tersanelerin, Tuzla’da bulunan
tersanelerden daha iyi alt yapiya sahip olmasinin yolunu
acacak tedbirlerin- bir an 6nce alinmasi biiyiik 6nem tagi-
maktadir. Bu nedenle, Maliye Bakanligi tarafindan, mevcut
ve yeni tersanelerde yatirimlarim kiralama degerleri iliski-
lendirilmeleri anlayig1 terk edilerek; yiiksek teknolojiye
sahip tersaneler 6zendirilmelidir. Tiirkiye Tersaneleri Mas-
ter Plan1 tersanelerimizin geleceginin makro bir caligmasi
olup, mikro diizeyde bilimsel caligmalar (tersanelerin
miitesebbis imkanlari, ter-
sane bolgesinin olanaklart,
bolgedeki is giicii olanaklart
sosyal ve ekonomik kisitlar
vb) gerceklestirilerek; yeni
tersane bolgeleri Tuzla’da
yasanan sikintilara meydan
vermeyecek sekilde diizen-
lenmelidir.

Tuzla koyunda yer alan
tersaneler kisitlt alanlar ve
siparislerin yogunlugu dik-
kate alindiginda planli mo-
dernizasyona tabi olama-
miglardir. Bazi tersanelerin
modernizasyon i¢in bilimsel tabanli projeler hazirladigi
ve bu planlarin uygulanmakta oldugu bilinmekle beraber,
tersanelerin tamaminda bdyle bir gelisme planindan soz
etmek miimkiin degildir. Tuzla koyundaki tiim ter-
sanelerin tersane i¢i yerlesimlerinin, tersane i¢indeki lire-
tim teknolojisinin degerlendirilecegi, modernizasyon
planlarinin belirlenecegi mikro diizeyde ¢aligmalara acil
olarak baslanilmali; bu konuda gemi insaati konusunda
egitim veren fakiiltelerin bilimsel katkilar1 alinarak bu
planlar hazirlanmalidir.

Islerin zamaninda yetistirilmesi kaygisinin isci sagligi
ve is giivenligini olumsuz yonde etkiledigi dikkate alin-
malidir. Hizli ve araliksiz ¢alismanin dikkat kaybina
neden oldugu, duyarliliklar azalttigi hesaba katilmalidir.
Is planlamalari, bu kisitlar ve yasal diizenlemeler goz
oniinde tutularak yapilmalidir. Yapilan igleri daha verimli
hale getirmeye calisirken ayn1 zamanda is¢i saglig1 ve is
giivenligi acisindan da olumlu katki saglanabilecegi goz
oniinde bulundurulmalidir. Alinan siparislerin hacmi ve
takvimi, tersanelerin fiziksel altyapisinin yeterliligi acisin-
dan denetim altina alinmalr; bunun icin de tersanelerin
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gercek kapasitelerinin tespiti konusunda ayri bir ¢aligma
yiiriitiilmelidir. Tersanelerin her birinin insa edebilecegi
toplam gemi kapasitesi belirlenmesi tersanelerin siparis
alimlarinin diizenlenmesini saglayacaktir. Proses analizine
bagh inga simiilasyon tekniklerine dayali bir kapasite
Olclim sisteminin hazirlanmas: ve yetkin kurumlarca
uygulanmas1 gereklidir. Belirlenecek kapasitelerin agil-
mamast i¢in Denizcilik Miistesarligi’na kisitlama yetkisi
verilmeli, kapasitesini artirmak isteyen tersanelerden ka-
pasite artisini nasil yapabilecegini gostermesi istenmelidir.

Tersane ekipmanlarindan risk olugturabilecek kisim-
larin (kaldirma ekipmanlari, basin¢h sistemler, yanici/pat-
layici sistem devreleri, elektrik devreleri vd.) giivenlik
degerlendirmeleri, sektérde uzman bagimsiz akredite ku-
ruluslar tarafindan gerceklestirilmeli; tersanelerin bu ekip-
manlar1 verilen kisitlar icinde kullandig1, bakim tutumunu
yaptirdi81 kontrol edilmelidir.

Isci saghig1 ve is giivenligi ile ilgili koruyucu giysi,
cihaz ve diger malzemelerin uluslararas: standartlarda yurt
icinde iiretilmesi ve gelistirilmesini saglayacak onlemler
alinmalidir. Standartlara uymayan is giivenligi donaniminin
satigina ve kullanimina izin
verilmemelidir. Isci saglig
ve is giivenligine iligkin ko-
ruyucu donaniminin  ¢a-
lisanlarca kolay erisilebilir
olmasi 6nemlidir. Caligsan-
larin koruyucu giysi, arag ve
cihazlar1 adeta viicutlarinin
bir parcasi gibi algilama-
larmin saglanmasi i¢in ge-
rekli duyarhilik yiiksek
tutulmalidir.

Yerel yonetimlerin ter-
sanelerde olusan istihdam

ve katma deger ile orantili
yatirim yapmalar1 ve gerekli servisleri sunmasi saglan-
malidir. Yol, elektrik, su/kanalizasyon, saglik, ulagim, park
yeri, gibi altyapilarin saglanmasi devletin gorevi olarak or-
taya ¢cikmaktadir.

Geminin demir-¢elik, makina imalat, ahsap, boya-
kimya, elektrik-elektronik, tekstil ve lastik-plastik gibi
bircok sanayi kolunun iiriinlerinin bilimsel-teknolojik
esaslar temelinde tersanelerde birlestirilmesi sonucunda
ortaya ¢ikan bir {iriin olmasi nedeniyle; zorunlu olarak
kullanilmas: gereken alt yiiklenici (tagseron) sisteminin;
kayit disili1 saglama ve mevzuattan kaynaklanan yiikiim-
liilliikklerden kurtulma amaciyla kullanilmasi, diger bir de-
yisle istismar edilmesi i giivenligi acisindan biiylik
sakincalar tagimaktadir. Sektoriin herhangi bir disiplinsiz-
lige, savrukluga, dagimikliga tahammiilii yoktur. Tersane-
lerde disiplinli ve biitiinliikli ¢aligma siirecinin alt
yiiklenici uygulamalarini da kapsamasi saglanmalhidir. Bu
nedenle mevcut yasalara dahi aykiri olan mevcut durum,
bilimsel yaklasimla ve rasyonel anlayisla ele alinarak alt
yiiklenici sistemi ig¢i sagligi ve is giivenligi acisindan
riskleri en aza indirecek bicimde yeniden diizenlenmelidir.
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Hem is¢i sayisi yilizdesi, hem de bir gemi ingaatinda kul-
lanilan alt yiiklenici sayisi olarak alt yiiklenici kullanim
oraninin minimum diizeye indirilmesi zorunludur.

Tersanelerde iiretim organizasyonunun mevcut
miihendis oranlartyla yeterli etkinlikte stirdiiriilmesi
miimkiin degildir. imalat alaninda yeterli bilgiye sahip, iire-
timde aninda riskleri degerlendirebilen, karar alabilen ve
uygulama konusunda yeterli yetkiler ile donatilmis
miihendis sayisinin bu sektorde ileri konumdaki iilkeler baz
alinarak % 10 seviyelerine ¢ikarilmasi gerekmektedir. Sa-
hada kontrol ve esgiidiim ile gérevli bu miihendislerin ve is
giivenligi uzmanlarimin pratik risk analizi egitimlerinden
gecirilmeleri ve periyodik (en az 6 ayda bir) calistaylar
(workshop) ile diger tersaneler ve caliganlartyla iletisimi de
saglayacak tazeleme egitimlerine tabi tutulmalari, ter-
sanelerimizde risk degerlendirme anlayisinin ve giivenlik
kiiltiiriiniin yayginlagmasinda biiyiik rol oynayacaktir.

Tersane ortaminda calisacak ve bulunacak herkesin,
hangi ortamda bulundugunun ve calistiginin farkina
vardirilmasi 6nem tagimaktadir. Gilivenlik kiiltiirii yaratil-
mas1 hedefinin de bir pargasi olarak, tersanelerde igve-
renin sorumlulugunda cesitli seviyelerde egitimlerin
gerceklestirilmesi ve buna bagli personel akreditasyonu
sistemine ivedilikle gecilmelidir.

Tersanelerde gerekli is giivenligi egitimleri; yonetici
(tersane sahipleri de dahil), ara yonetici, isgiivenligi so-
rumlular ve is¢i egitimleri ve sertifikalandirilmasini icer-
melidir. Bu egitimler, genel is giivenligi, 1s1l iglem, boya,
tanklarda ¢aligma, yiiksekte caligma gibi her ana konu i¢in
ayr1 ayr1 diizenlenmeli ve ayr1 ayr sertifikalandirilmalidir.
Personel egitim ve sertifikalandirilmasinin ayr1 bagimsiz
kuruluslarca yapilmasi ve bu kuruluglarin Caligsma ve
Sosyal Giivenlik Bakanligi denetimine tabi olmasi
gereksinimi vardir.

Tiim personelde is giivenligi bilincinin olusturulmasi
icin gerekli yazili ve gorsel dokiiman eksikligi bulunmakta
olup; daha 6nce meydana gelmis kazalarin analizi, ¢ikarilan
dersler ve periyodik deneyim paylagimi platformlari, per-
sonel sertifikasyonuna ek olarak saglanmalidir.

Tersanelerde ve alt yiiklenici igyerlerinde ¢alisanlarin
insan olduklari; insani gereksinimlerinin (ailelerini
gecindirme, barinma, beslenme, dinlenme vb.) bulundugu
her zaman goz oniinde tutulmalidir. Isci saghgi ve is
giivenligine iligkin diizenlemelerin kagit iistiinde ne denli
miikemmel olurlarsa olsunlar, sonucta bu diizenlemelere
uyum saglayacak olanin insan oldugu unutulmamalidir.

Tersanelerde calisan is¢i ve miihendislerin ¢aligma
sartlarinin iyilestirmesi, sendikalagma, ¢aligma saatlerinin
kisaltilmasi, tersane icinde yer alan sosyal olanaklarin
(soyunma/giyinme imkanlari, yemekhane, revir, psikolo-
jik danigmanlik vb.) gelistirilmesi, barinma imkanlarinin
(isci evleri, lojmanlar, isci pansiyonlar) iyilegtirilmesi
konular ivedilikle ele alinmalidir.

Gemi yapim, bakim-onarim sektoriinde ¢aligma saat-
lerinin Caligsma ve Sosyal Giivenlik Bakanliginin Bolge
Miidiirliiklerince modern tekniklerle siirekli denetim al-
tinda tutulmasint saglayacak onlemler alinmalidir. Bu
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konuda asil sorumlulugun Devletin konuya iligkili organ-
larinda oldugu her zaman goz 6niinde tutulmalidir.

Tersanelerin isci saglig1 ve ig giivenligi acisindan dene-
timleri, Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanlig1 is Miifet-
tisleri tarafindan gerceklestirilmektedir. Denetlemeler
sonucunda bulunan kusurlara gore tersanelere parasal ceza
ve-rilmesi, kisa siireli veya uzun donem kapatma
cezalarmin verilmesi gerceklestirilmektedir. Is miifettigleri
arasinda gemi ingaat1 konusunda deneyimli yeterli personel
bulunmamakta, bu durum bazen tersanelerin iglevleri ile
uyumlu olmayan “kusurlar” bulunmasina ve bu nedenle de
ig gilivenligini tehlike altina sokabilecek onlemlerin alin-
masinin istenmesine neden olmaktadir. Tersanelerde is
giivenligi sadece bir teknik ekibin goriislerine birakilma-
mali; tersanelerdeki farkli bir ¢ok is siireclerini, gemi
yapim, bakim ve onariminda olugabilecek riskleri iyi bilen
ve isci saghigr ve is giivenligi acisindan donanimli gemi
miihendisleriyle birlikte yapilmalidir. Denetlemenin ¢esitli
asamalarda ve degisik ekipler tarafindan gerceklestirilmesi
ig gilivenligi acisindan daha etkin bir metot olacaktir. Bu
denetimler etkinlestirilmeli; ig miifettisligi kurumu nicel ve
nitel acidan giiclendirilmelidir. Tersane is giivenligi dene-
timinin bagimsiz kurumlarca yapilmasi, Caligsma ve Sosyal
Giivenlik Bakanligi Is Miifettiglerinin bu kurumlart
denetlemesi, zaten yetersiz sayida ve ozellikte olan Is
Miifettigleri iizerindeki talebi kabul edilebilir diizeylere
cekecektir. Bagimsiz kuruluglarin TURKAK tarafindan
akredite edilmesi ve Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanlig
tarafindan denetlenmesi sistemin caligsmasinin garanti
edilmesi agisindan gereklidir.

Tersanelere ozgii risk bazli ig giivenligi caligmalarina
temel olusturacak mevzuata ivedilikle ihtiya¢ vardir.
Oncelikle tersane calisma standartlari belirlenmeli ve
mevzuata dahil edilmelidir. Ikincil olarak tersane ig
giivenligi sistemini risk bazli ¢alisma prensibine dahil
edecek mevzuat degisiklikleri gerceklestirilmelidir. Bu
cercevede, 4857 sayili yasanin 80. maddesinde yer alan
“Is Saghig1r ve Giivenligi Kurulu” diizenlemesi,
07.04.2008 de yayimnlanmus “Is Saghg: ve Giivenligi Ku-
rullar1 Hakkinda Yonetmelik™ uyarinca tersanelerde uygu-
lanmali; bu uygulama ilgili Bakanlik miifettiglerince
yakindan denetlenmelidir. Bu uygulama, tersaneler ve bu
is kolundaki alt yiikleniciler i¢in 50 den daha az is¢i
calistiran is yerlerini de kapsamak iizere 6zendirilmeli,
hatta zorunlu kilinmalidir.
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BELGE 1

TMMOB 40. Dénem Olagan Genel Kurul’unda
Tersanelerde Isci Saghgi ve Is Giivenligi Hakkinda Alinan Karar

TMMOB 40. Donem Genel Kurulu 29 Mayis-01 Haziran 2008 tarihleri arasinda yapildi. Genel Kurul,
cesitli konularda bir dizi karart maddeler halinde kabul etti. Odamizin ¢cabalartyla ilgili komisyondan
gecen ve Genel Kurul tarafindan kabul edilen is¢i saglhig ve is giivenligiyle ilgili 25. madde soyle:

Madde 25- Tersanelerden baglayarak tiim is kollarinda
is¢i sagligi ve is giivenliginin yagsama gecirilmesi i¢in bir
dizi tedbirlerin alinmasi i¢in;

a- TMMOB; tiim is kollarinda yurttaglarimizin hayat-
larin1 kaybetmesine, yaralanmalarina, sakat kalmalarina
mesleki hastaliklara yakalanmasina neden olan, ig giiven-
liksizlik ortaminin ve siireclerinin karsisindadir.

b- Ozellikle son bir yilda daha bir giindemimize giren,
en koklii is kollarimizdan gemi is kolunda, tersanelerde
yasanan Oliimli, yaralanmalari, sakat birakan is
kazalarmin yaganmamast i¢in 6ncelikle Calisma ve Sosyal
Giivenlik bakanligini is yasast ve baglh yasal diizen-
lemeleri hakkiyla uygulamasi icin sorumluluklarini al-
maya cagirir.
Denizcilik miistesarligint mevcut ve yatirim halindeki ter-
sanelerin, atolyelerin, is¢ci saghigt ve is giivenligi gerek-
lerine uygun fiziki ve teknolojik olanaklarin hayata
gecmesini saglayacak yasal diizenlemeler yapmaya ve
uygulamaya cagirir.

c- TMMOB; agir ve tehlikeli ig kollarindan olan gemi
is kolunda gozlemlenen savruk disiplinsiz, plansiz, pro-
gramsiz ¢alisma siireclerine neden olan tageronluk ve
esnek caligma sistemlerinin bu is kolunda sona erdirilmesi
icin her tiirlii gi-risimde bulunur.

TMMOB; 4857 sayili s Yasas1 kapsaminda alt igv-
erenlik uygulamalarinin, is¢i sagligi ve is giivenliginin
saglanmast icin esnek calisma ugruna suistimal edilme-
sine kars1 cikar.
d- TMMOB; kamusal nitelikte yasam savas1 veren is¢i
sagligr ve is giivenligi bakimindan fiziksel ve teknik
olanaklar1 geliskin, isci saglig1 ve is giivenligi kiiltiir ve
birikimine sahip Hali¢ ve Camialt1 Tersaneleri’nin kamu
eliyle yeniden canlandirilmasini ve bu tersanelerin gemi is
koluna o©rnek olusturmasinin takipgisi olacaktir.
e- TMMOB; Hali¢ tersanelerinin, Tuzla tersanelerinin
carpik kentsel yikim politika ve uygulamalariyla tasfiye
edilmesine kars1 cikacaktir.
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TMMOB; emperyalizmin, kendi giidiimiinde kent de-
vletleri olusturmak icin yiiriittiigii politika ve uygula-
malara bagl olarak Istanbul’un, Izmir’in vb diger
kentlerimizin iiretimden kopartilarak finans, turizm ve
hizmet sektorii agirlikli tiiketimin pompalandigi kentler
olmasina karg: ¢ikar.

f- TMMOB; 4857 sayih Is yasasindan farkl olarak “Is
Saghig1 ve Is Giivenligi” adlandirmasini “Isci Saghgi ve s
Giivenligi” olarak degistirilmesini yasama organina

onerir.

Gerekge;

Saglik, insan ve dolayisiyla is¢iyi ilgilendirir; giiven-
lik ise isin biitiiniiyle ilgilidir.

g- TMMOB; yurt sathina yayilan tersane yatirim-
larinin isci sagligt ve is giivenligi kurallar1 ¢ercevesinde
olusturulmasini, goérece sanayi deneyimi az illerimizden
is¢i sagligi ve ig giivenliginin Calisma ve Sosyal Giiven-
lik bakanlig1 tarafindan daha 6zenli takip edilmesini talep
eder.

h- TMMOB; bagindan beri gesitli gerekgelerle tersane
yatirimina uygun bir yer olmadigini belirttigi, hukuk dig1
bir bicimde oldu bittiyle yasama gecirilmeye ¢aligilan
Yalova Altinova Tersaneler Bolgesinin Tuzla Tersaneler
Bolgesine, Hali¢ Tersanelerine secenek olarak goster-
ilmesine kars1 ¢ikar.

i- TMMOB; tersane bolgeleriyle birlikte tiim sanayi
bolgelerinde ¢alisanlar icin insani sartlara ve sosyal sart-
lara uygun lojmanlar, barinma, sosyal tesis olanaklari
saglanmasini Onerir.

Yukaridaki ilkeler kapsaminda isci saglig1 ve is giiven-
ligi konusunda yapilan ¢alismalar1 gelistirmek, ilgili
meslek orgiitleri, demokratik kitle orgiitleri, sendikalar,
emekten yana orgiitlerle ortak calisma ve etkinlikler yap-
mak tizere 40. Donem TMMOB Yo6netim Kuruluna gérev
verilmesine karar verildi.
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BELGE 2

Taraf Gazetesi’ne gonderilen aciklama

Tersanelerde is giivenligi konusuyla ilgili bir yazi dizisi hazirlayan Taraf Gazetesi, Odamizin da degerlendirmelerini
istedi. Gazetede yayumlanan aciklama, baska kimi yayin kuruluslarina ve kurumlara da verilmigtir.

Gemi inga ve tamiri, neredeyse biitiin diger sanayi dallarinin
tiriinlerinin bilimsel, teknolojik ve sistematik bir disiplin i¢inde
birlestirilmesini gerektiren bir sanayi dalidir. Bunun 6tesinde
denizde can ve mal giivenligi ile deniz ve cevre giivenligi konu-
larindaki uluslararasi kural ve konvansiyonlar, artan duyarlilik ve
gelisen teknolojiye de bagli olarak hizla ve sik yenilendiginden,
sektor bu gelismelere de ayak uydurmak zorundadir. Biitiin bu
acilardan ¢ag1 yakalayan gemi insa sektorii ne yazik ki isci
saghg ve is glivenligi alaninda aymi bagariy1 gosterememistir.

Sektoriimiiziin diinyadaki gelismelere paralel olarak hizli ve
plansiz gelisimi tersanelerimizi fiziki sartlarin zorlandig1 ortam-
larda imalat yapmaya yoneltirken, is glivenligine gereken 6nem
verilmemis, sonu¢ Oliimlii is kazalarinin artmasi olmusgtur.
Hesapsizca iistlenilen yeni kontratlar, i glivenligi onlemlerinin
hem maliyete etkisi, hem mevcut fiziki kosullardan ani ve plan-
siz doniisiim yapilma zorlugu, hem de is yetistirme telasiyla
yetersiz ele alindigi bir sikisikliga neden olmustur.

Yagananlar, yalnizca is¢ilerin egitimsiz olusuna ya da bu
iskolunda hizmet vermek durumunda birakilan tageron islet-
melerine baglanamayacag1 gibi, bagh basina tersane yatirim-
cilarina veya temsilcilerine de yiiklenemez. Tersaneler
organizasyon, yatirim ve faaliyetlerinin diizenlenmesi, uygulan-
mas1 ve gozetimi agisindan Denizcilik Miistesarligi sorumlu-
lugundadir. Sirasiyla tersane sahipleri, isveren temsilcileri,
yoneticiler, taseronlar ve is¢iler bu diizenlemeler kapsaminda so-
rumludurlar. Gemi iskolunda iscilerin ¢alisma kosullarmin diizen-
lenmesi, uygulanmasi, gozetilmesi dncelikle Calisma ve Sosyal
Giivenlik Bakanligi sorumlugunda ve yetkisindedir. Bu
cercevede 4857 sayili Ig Yasast yiiriirliikteki temel yasadir. Her ne
kadar yeni baz1 diizenlemelere ihtiya¢ duyulsa da, bu yasaya bagh
onlarca yasa ve yonetmelik halen yiiriirliiktedir. Yasa ve yonet-
melikler mutlaka uygulanmahdir. Ancak son giinlerde kamuoyu
baskistyla artirilan denetimlerin ve kesilen cezalarin ne kadarinin
gercekten 6liim sebeplerini ortadan kaldirmaya yonelik oldugu
da sorgulanmalidir. Salt yonetmelik bazinda yapilan kontrollerin
sektoriin gerek ve zorunluluklaryla uyumu mutlaka g6z oniinde
bulundurulmalidir. Tersane sahibinden yoneticisine, miihen-
disinden kaynakgisina kadar tiim bilesenlerini kapsayacak bir
giivenlik kiiltiiriniin 6zimsenmesi gerekir. Bu, taraflarin her-
hangi birinin tek bagina basarabilecegi bir konu degildir. Kisa
siirede ¢oziimlenebilecek bir konu da degildir. Oncelikle
taraflarin sorunu birbirlerini suglayarak ¢c6zemeyeceklerini anla-
mast gerekir.

“Is biiyiidii, hayatinda tersane gérmemis iggiler getirildi,
tageron calistirildi 6liimler arttr” gibi yiizeysel tespitler artik bir
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tarafa birakilmalidir. Sekiz yil icinde toplam istihdamint 6
binden 60 bine ¢ikartan bir sektore yeni is¢i girmesinden daha
dogal bir sey olamaz. Iscilerin salt bu igkoluna 6zgii is sagligi
ve giivenligi egitimi almig olmalari gerek sarttir, fakat yeter sart
degildir. Uziicii i kazalariyla kargi kargtya kalan iscilerin,
miihendislerin 6nemli boliimiiniin deneyimli ¢alisanlar olmasi,
“egitim sart” yaklagimini gecersiz kilmaktadir. Tersanelerimizin
fiziksel biiyiikliikleri, tersane tesislerinin ve sahalarinin plan-
lanmast, is siireclerinin orgiitlenmesi, uygulanmasi ve denetlen-
mesi is saglig1 ve giivenligi gereklerinin yerine getirilmesi
acisindan bagat onemdedir.

Bu noktada yogun talepten kaynaklanan karlardan kabaran
istahlarin denetlenmesi icin gerekli mekanizmalar da kurul-
malidir. Bol kazang i¢in her seyi mubah saymak kiiltiirii ne yazik
ki sadece tersane sahipleriyle sinirl degildir. Tageron ve ¢alisan-
larin da i¢inde bulundugu neredeyse biitiin sektor, daha yiiksek
bir giindelik kazang i¢in kendi canini bile tehlikeye ata-cak,
sosyal haklarindan feragat edebilecek bir gozii donmiisliik
icerisindedir. Oysa verimsiz ¢alismalar hayalleri siisleyen bu kar-
lar1 alip gotiirmekte ve olusan agik, anormal ¢alisma saatleri ve
baskici yaklagimlarla kapatilmaya caligilmaktadir.

Bu olumsuzluklarin 6nlenebilmesi igin tiim c¢aligsanlarin
iskolunun gerektirdigi orgiitliiliikler igine girmesi Gnem tasi-
maktadir. Esnek caligtirma uygulamalari, ¢caliganin tercihi bile
olsa mutlaka engellenmelidir. Gemi insa iskolundaki calis-
malarin herhangi bir disiplinsizlige, savrukluga, dagmikliga
tahammiilii yoktur. Tersanelerde olmasi gereken disiplinli ve
biitiinliiklii calisma siireci tagseronluk uygulamalarimi da kap-
samalidir.

TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi, gemi inga sektoriiniin
diger bilesenleriyle birlikte is saglig1 ve giivenligi sorumlulugu-
nun bilincinde, yasal diizenlemeler yapilmas: ve uygulanmasi
stirecine katki yapmaktadir. Bu kapsamda yiiriittiigii, gemi
miihendisliginin tersanelerde is saglig1 ve giivenligi acisindan
konumuna da isaret edecegi calismalar, toplantilar, yayinlar,
egitimler, vb. etkinliklerle isci sagligi ve is giivenligi kiiltiirtintin
en list kademeden en alt kademeye kadar benimsenmesinde
listiine diigeni iilke, kamu ve meslek yarar1 dogrultusunda
gerceklestirmeye goniilliidiir. Yapilanlart denetlemeye taliptir.
Bu niyetini gectigimiz yillarda yeterince yiiksek sesle soyleye-
memis olmas belki de elestirilebilecek bir eksikliktir. Ancak bu
kiiltiirtin olugabilmesi i¢in ¢alinacak mayanin kaynagini ancak
gemi insa miihendislerinin olusturabilecegi de unutulmamalidir.

TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi
Isci Saghg ve Is Giivenligi Komisyonu
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23 MAYIS’TA SELAH TERSANESI ONUNDE BASIN ACIKLAMASI

TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi, 23 Mayis 2008 Cumartesi giinii Tuzla Tersaneler Bolgesi’nde Selah
Tersanesi oniinde bir basin agiklamast yapti. A¢iklama soyle:

Gemi yapim, bakim ve onarim sanayimizde yasanan
beklenmeyen liretim artig1 ve yeni tersane yatirimlariyla
birlikte 6liimlii, yaralanmali {iziicii ig kazalarini artan bir
ivmeyle yastyoruz.

Issizligin giderek artan bicimde sorun oldugu iilkemiz-
de, emek yogun bir igkolu olan gemi sanayisinin istihdam
yaratan yoniiyle degil de is kazalariyla giindemde tutuluyor
olmast talihsizliktir. Odamiz; yurt ici ve yurtdist kamuoyu
nezdinde tersanelerimizin ve sektoriimiiziin bu denli koti
bir duruma diisiiriilmiis olmasini1 kabul etmemektedir. Her
tiirlii toplumsal olay1 magazinlestirmeye yatkin olanlar, ne
yazik ki yillardir ulusal gemi inga sanayimizin her alaninda
oldugu gibi tersanelerdeki is¢i saglig ve is giivenligi konu-
larinda da fikir iireten TMMOB Gemi Miihendisleri
Oda’sinin akilel ve ¢oziimcii ¢abalarina yer vermemektedir.

Nedenler ve sonuglari géziimiiziin 6niindedir.

Yasananlar, yalnizca is¢ilerin egitimsiz olusuna ya da
bu igkolunda hizmet vermek durumunda birakilan tageron
isletmelerine baglanamayacagi gibi, bash basina tersane
yatirimeilarina da yiiklenemez. Gemi iskolunda iscilerin
calisma  kogsullariin  diizenlenmesi, uygulanmasi,
gozetilmesi Oncelikle Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakan-
lig1’nin sorumlugunda ve yetkisindedir. Bu ¢cercevede 4857
sayil Is Yasasi yiiriirliikteki temel yasadir. Her ne kadar
yeni bazi diizenlemelere ihtiyac¢ duyulsa da bu yasaya bagl
onlarca yasa ve yonetmelik halen yiiriirliiktedir.

Tersaneler, ayn1 zamanda organizasyon, yatirim ve
faaliyetlerinin diizenlenmesi, uygulanmasi ve gozetimi
acisindan Denizcilik Miistesarli§i  sorumlulugundadir.
Sirastyla tersane sahipleri, igveren temsilcileri, yoneticiler,
tageronlar, sendikalar ve isciler bu diizenlemeler kap-
saminda sorumludurlar. Ulkede bagtan asag1 bir sorumluluk
zinciri kapsaminda is sagligi ve giivenligi anlayisinin
oziimsenmesi ve benimsenmesi gerekir. Is kazalar1 ve
meslek hastaliklart sadece kaba istatistiksel veriler olarak
ele alinamaz.

Gemi insa sanayinin diinyadaki gelismelere paralel
olarak tilkemizdeki hizli ve plansiz gelisimi tersanelerimizi
fiziki sartlarin zorlandig1 ortamlarda imalat yapmaya
yoneltirken, is giivenligine gereken onem verilmemis,
bunun sonucu olarak her yil artan oranlarda bizlere biiyiik
ac1 veren oliimlii kazalar yasanmaya baglanmustir. isveren
konumundaki tersane sahiplerinin hesapsizca tistlendikleri
yeni kontratlar, is giivenligi onlemlerinin -hem maliyete
etkisi, hem mevcut fiziki kosullardan ani ve plansiz
doniisiim yapilma zorlugu, hem de is yetistirme telasi ile-
yetersiz ele alindig1 bir sikisikliga neden olmustur.

Hiikiimetin ise bu giine kadar gerekli 6nlemlerin alin-
masi i¢in sektorli zorlamadigi, aksine bu ani ig artistyla
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gelen agirt istihdami bir bagar1 gibi gosterme ¢abasti i¢inde
oldugu, ancak kazalar ve oliimler sonrast olugan kamuoyu
tepkisi iizerine para cezalar1 ve tersane kapatma yoluna git-
tigi goriilmektedir.

Ulkemizdeki trafik kazalarina bagli liimlerin uygar
diinya istatistiklerinin ¢ok tizerinde olmasina kargin kimse-
nin aklina yollarin trafige kapatilmasi gelmezken, tersanel-
erdeki is kazalarma tersaneleri kapatarak ¢oziim bulmak
ancak bir ¢aresizligin ifadesi olarak goriilmelidir.

Oysa ¢are vardir.

Gemi miihendisligi, sektorde tasarim, planlama ve tire-
tim asamalarinda bu igkolunun ig saglig1 ve gtivenligi risk-
lerini en iyi degerlendirebilecek ve c¢oziimler ortaya
koyabilecek bir meslek dalidur.

TMMOB Gemi Miihendisleri Odast, tiyeleri sektoriin
bir¢cok kademesinde ¢oklukla bahsedilen riskler altinda
calisan, kamu kurumu niteligindeki meslek orgiitiidiir.

Oda’miz, gemi sektoriiniin diger bilegenleriyle birlikte
is saghgt ve giivenligi sorumlulugunun bilincinde yasal
diizenlemeler yapilmasi ve uygulanmasi siirecine katki yap-
maktadir. Bu kapsamda yiiriittiigii, gemi miihendisliginin
tersanelerde is saglig1 ve giivenligi acisindan konumuna da
isaret edecegi ¢aligmalar, toplantilar, yayinlar, egitimler vb.
etkinliklerle isci sagligi ve is glivenligi kiiltiiriiniin en iist
kademeden en alt kademeye kadar benimsenmesinde
tistiine diiseni tilke, kamu ve meslek yarart dogrultusunda
gergeklestirmeye goniilliidiir.

Bugiinden yarmna anlik 6nlemlerle ¢oziilmesi miimkiin
olmayan bu soruna bir ling kiiltiirtiyle yaklagilmamasi
gerekir. Bireysel emniyet eksikligi ve tedbirsizlik tilkem-
izin bir kiiltiir sorunudur. Gegtigimiz y1l {i¢ giinliik bayram
stiresince tedbirsizlik sonucu meydana gelen kazalarda
Olenlerin sayisi, Tiirk gemi insa sanayisinin 50 yillik
mazisinde olenlerden fazladir. Giigliikle meydana ge-
tirdigimiz bu ulusal kazang¢ kapimizin 1slah edilmektense
batirilmast hi¢ kimseye yarar saglamayacaktir.

Kamuoyundan beklentimiz bu sesimize kulak verilmesi
ve yillardir sabir ve saygiyla gosterdigimiz ¢oziime yone-
lik gayretlerimizin siyasi degerlendirmelerden uzak bir
akilcilik igerisinde irdelenmesi ve destek gormesidir.

TERSANE KAPATMAKLA SORUMLULUKLAR-
DAN KURTULUNAMAZ.

GEMI MUHENDISLERININ iCINDE OLMADIGI
BIR COZUM BULUNAMAZ.

TMMOB GEMi MUHENDISLERI ODASI

Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayi: 177, Temmuz 2008



29 MAYIS TARIHLI BASIN DUYURUSU

TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi’nin, Tuzla ter-
sanelerinde yasanan ve giderek gemi yapim, bakim ve
onarim sanayi ile gemi miihendisligi mesleginin kamuoyu
nezdinde itibar kaybetmesine yol acan is kazalar1 ve bun-
lara bagli igci 6liimleri ile sorunun ¢dziimii i¢in adim atmak
yerine tersane kapatma yolunun secilmesine iligkin goriis-
lerini agiklamak amaciyla 23 Mayis 2008 giinii gercek-
lestirilen BASIN ACIKLAMASI eylemi, en hafif deyimi
ile “sorumsuz” olarak adlandirilabilecek bir grup tarafin-
dan sabote edilmek istenmigtir.

Gemi Miihendisleri Odas1 Bagkani Tansel TIMUR un
aciklamay1 okumaya baslamasi ile onceden organize
edilmis olduklari, tagidiklar1 “Sabah Tersanelerimizden
Elini Cek”, “Limter-Is Tuzla’da Sana Mama Yok”,
“Boliiciiler Digar1” gibi imzasiz pankartlardan acikca belli
olan kimligi belirsiz bir grup, agiklamanin yapildigi alana
girmek istemis; gorevli arkadaglarimizin engelleme ¢a-
balarina ragmen belli 6l¢iide bagarili da olmuslardir.

Basin Aciklamasi’nin sona ermesi ile Odamiz yoneti-
cileri, destek amaciyla eyleme katilan 100’#i agkin gemi
miihendisi ile birlikte alandan ayrilmiglar; bunun ardindan
da Gemi Inga Sanayicileri Birligi (GISBIR) organizasyonu
ile muhtelif tersanelerden cikarak ayni alana gelen gruplar,
GISBIR tarafindan yapilan agiklamay izlemislerdir.

Ozetle, Gemi Miihendisleri Odasi’nmn konunun tiim
taraflarini siikunete ve aklin 1s181nda ve bilimin yol gos-
tericiliginde ¢6ziim arayisi i¢in bir araya gelmeye davet et-
tigi Basin Aciklamasi’nin amacina ulagmasi, ayn1 yer ve
hemen hemen ayni saatlerde diizenlenen bagka bir eylem
nedeni ile miimkiin olamamig ve -ne yazik ki- basinimizin
biiyiik boliimii de bu oyuna gelerek, konunun kamuoyuna
yanlis yansitilmasina araci olmustur.

Basin A¢iklamasi metnimizde agikga aksi belirtilmis ol-
masina karsin; Gemi Miihendisleri Odasi’n1 akilsiz ve
¢oziim yolunun agilmasini engelleyen kamplagmalarin ve
ayrica sona erdirmek igin iyi niyetli cabalar harcadigimiz
elim kazalarin yasanma nedenlerinin ikinci plana itildigi
komplo teorilerinin tarafiymis gibi gostermek, basinimiza
hi¢ yakigsmamugtir.

Degerli basinimizin da gelinen noktada artik kendisini
sorgulamasi; konunun ve olaylarin kamu oyuna yansitilma
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bigiminin, sorunun ¢oziimii agisindan katki saglayip sagla-
madigini irdelemesi gerekmektedir.

TMMOB Gemi Miihendisleri Odas1 ve {iyeleri;
“dikkatsiz/tedbirsiz ig¢i”, “boliicti sendika”, “katil patron”
icgenine dahil edilemeyecektir. Gemi Miihendisleri Odasi,
Tuzla’nin is kazalar1 bahane edilerek, “tasinma” goriintiisii
altinda tersane ve liretim alant olmaktan ¢ikarilmasi ca-
balarmi bosa ¢ikarmaya ve gemi yapim, bakim-onarim
sanayimizin akil dist ¢cekismelere ve rant kavgalarina kur-
ban edilmesini engellemeye kararlidir. Gemi Miihendisleri
olarak; sektoriimiiziin ve meslegimizin i¢inde bulundugu-
muz bu zor donemden aklin 15181 ve bilimin yol gostericili-
ginde ¢ikmasi konusunda goniillii ve oncii olacagiz. Sakin
ve saygili tavrimizin, bir kabullenmiglikten degil,
miihendislik vakarimizdan kaynaklandigini; degerli
basinimiz ve onun araciligryla saygideger kamuoyuna bir
kez daha 6nemle duyururuz.

TMMOB GEMI MUHENDISLERI ODASI

14 HAZIRAN TARIHLI KAMUOYUNA DUYURU

Gemi Insa Sanayimizin merkezi olan Tuzla Tersaneler
Bolgesindeki oliimlii is kazalarinin 6nlenmesine yonelik
¢Oziim arayiglan siirmektedir. Calisanlar1 temsil etmesi
bakimindan sektoriimiiziin onemli unsurlarindan olan
DISK e bagh Limter-is Sendikasi da maddeler halinde ta-
leplerini kamuoyu ile paylasmistir. Bu taleplerin biiyiik
boliimii zaten ytirtirliikte olan yasalarin uygulanmasindan
ibarettir. TMMOB GMO her zaman soyledigi gibi akilci ve
¢oztime yonelik biitiin cabalarin ve onerilerin destekleyici-
sidir, bu nedenle Odamiz Limter-Is in dile getirdigi hakli
taleplerini desteklemektedir.

Bu taleplerin dile getirilecegi ve 16 Haziran pazartesi
giinii bir¢ok sivil toplum 6rgiitii, Oda ve Kurulugun katilimi
ile gergeklestirilecek, bir giinlilk Tuzla’da is birakma
eylemini destekledigimizi kamuoyuna saygiyla duyururuz.

TMMOB GEMi MUHENDISLERI ODASI

37



ISCi SAGLIGI VE is GUVENLIGI KONULU
ODA GENEL UYE TOPLANTISI

TMMOB Gemi Miihendisleri Odast, 28 Haziran 2008 tarihinde Tiirk Loydu Teoman Ozalp Konfer-
ans salonunda Isci Saghigi ve Is Giivenligi konulu bir genel iiye toplantist diizenledi. Oda iiyelerinin
genis ilgi gosterdigi toplantida, once 41. Donemde yapilan ¢calismalarin raporu sunuldu. Daha sonra
iiyelerimizin goriigleri alindi. Toplantida konusan iiye goriislerinin ozeti asgidadir.

HARUN AKDER

Igeriden biri olarak konugmak istiyorum. Tersaneler
haksiz bir gekilde tenkit edilmektedir. Katil tersaneler,
oliim tersaneleri seklinde lanse edilmektedir. Bir nevi
is-veren vekiliyiz. Basina Oda olarak daha bir tepki
gostermeliyiz. Karayollarindaki 6liimler sonucu katil
karayollar1 deniyor mu? Basin sansasyonel bir tutum
icinde. Miihendisler olarak isveren vekiliyiz. Oda
olarak gec¢ kaldik. Tiirkiye gercegini unutamayiz. 200
yillik Alman Sanayisi ile kendimizi ayni kefeye koya-
may1z. 1977 de ise Ayvansaray’da bagladim. Para
yoktu. Katil tersaneler soziine ¢ok tepkiliyim. Sektore
zarar vermektedir. Sektor ciddi bir agmazda. Gittikge
de sikintiya gidecek. Bundan sonra diizelme sansi da
yok. Tageronluk sistemini kaldiralim. Tageronluk sis-
temi 12 Eylil sonrasi yiiriirliige girdi. Tersaneler
timiiyle taseronluk sistemini kaldiramaz. Bizim
iscimizin verimi son derece diisliktiir. 7.5 saatlik ¢alig-
mada is¢i ancak 4-4.5 saatlik ¢aligmaktadir. Miikemmel
olmay1 hepimiz arzu ederiz. Tiirkiye Gemi Sanayisi AS
niye kapatild1? Tageronluk sistemi kaldirilamaz. Fakat
rehabilite edilmelidir. Tersanelerin hepsi bir degil.
Taseronlari da. GISBIR yeterince ses cikartmadi. Ter-
sanelerde sigortasiz isci yoktur. Limter—Is ile Dok gemi
Is arasindaki ¢ekisme rant kavgasidir. Bizler bu
sendikalarin da 6niinde konumlanmaliyiz. Is¢cimizin
kalitesi tartismalidir. Tarim is¢isinden sanayi is¢isi yap-
maya calistyoruz. Is¢i niteligi maalesef diisiik. AB nin
is kosullarim1 biz kendimize uygulayabilir miyiz? Daha
fazla ¢calismamiz gerekir demek 6nemli. Yakin zamanda
Japonya ve Giiney Kore’yi gordiim, moralim bozuldu.
Uretim ve kalite acisindan ¢ok gerilerdeyiz. Yan sanayi
acisindan gerilerdeyiz. Kendimizi de egitmemiz gerekir.
Su 6neriyi yapalim. Tiim miihendislik dallarinin egitim
ve O0gretiminde is¢i saghigi ve is giivenliginin ciddi bir
ders (zorunlu) olarak verilmesi ve sonunda sertifika-
landirilmas: gerekir. Bunu zorlamamiz gerekir. Meslek
liseleri ve yiiksek okullar1 i¢in de bu gerekli. Eskiden
gelenleri sindirebiliyorduk. Simdi ise sektoriin yogun-
lugu yiiziinden bunu yapamiyoruz. On egitim prosediirii
ve maliyetinin karsilanmasi 6nemli. Iscinin gemi iskol-
una uygun olup olmadigi da 6nemlidir. Tersaneler kap-
asitelerinin iistiine cikmustir. Kimse tersanelere bu kadar
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isi kaldirabilir misiniz diye sordu mu? Tersanelerimiz
yetersiz fiziki imkanlara sahip. Yalova’da da durum
ayni. Geligmis sanayi iilkelerinden ders almaliyiz. 50
bin DWT’ye kadar gemilere talip olmaliyiz ve buna
uygun tersaneler diislinmeliyiz. Tamir konusunda Avru-
pa’nin yaninda tek iilkeyiz. Kirli atiklarin tilkemizi kir-
letmemesine 6zen gostermeliyiz. Ulkemiz icin 6nemli
girdidir. Bunun ig¢in iki Tuzla daha gerekli.Yer darlig1
ciddi boyutta. Yan sanayimizi giiglendirmeliyiz. Demir
celikte % 100 disa bagimliyiz. Bir¢cok alanda yerli
katkimiz % 30’lar diizeyinde. Ihracat ve iiretmek bizim
i¢cin son derece onemlidir.

Isverenler para harcamaktan kacinmaz duruma
geldi. ISIG konusunda iyi niyetli bir caba igindedir igv-
erenler. Kaza olmayacagina kimse garanti veremez.
Kaza riski yiiksek bir iskolundayiz. Insan faktorii 5nem-
lidir. Yogun ¢alismiyorduk ge¢miste. Oda olarak caligan
miihendislerin hukuku konusunda isbirligine gidilebilir.
Koruyucu ve kollayict olmaliyiz.

CIHAN BAYRAK

Odanin 23 Mayis’taki yaklagimi 6nemliydi. Fakat
ling kiiltiiriintin bir pargasi olan bir sendikanin etkin-
ligine ni¢in katildik? Oda en 6nde yonetebilecek kon-
umda olmaliydi. Siyasi olusumlarla birlikte olmamiz
gerekiyor mu? Gemi sanayimiz son 20 senedir iyi bir
yere geldi. Avrupa oOl¢iistinde isler ¢ikardik. Yetigsmis
isgiicii problemimiz héla var. Miihendisler acisindan da.
Yapilan miihendislik hatalarinin da g6z oniinde tutul-
mas1 gerekir.

DR.AHMET DURSUN ALKAN (YTU)

Onemli bir konuda etkinlik yapiyoruz. Egitim
konusu ¢ok 6nemli. Egitimci a¢isindan da sorunlarimiz
var. TBMM Arastirma Komisyonu YTU’den bu
cercevede goriis istedi. ISIG ayr1 bir disiplin olarak ele
alimmali. OHSAS, OSHA gibi standartlar bu ¢ergevede
Oniimiizii acar. ABD’de ¢esitli tiniversitelerde (Michi-
gan vb.) bu tarz caligmalar yapiliyor. GESAD’1 da bu
alanda unutmamak gerekir. GISBIRin ¢alismalar1 daha
yakindan ele alinmalidir. Gemi organize sanayi bolgeleri
ISIG ¢ergevesinde ele alinmalidir. Bagbakanligin son
donemde yapmis oldugu girisimler dnemlidir. Odamiz
bu cercevede yaz egitimi siirecine de katki yapabilir.
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LEVENT ARSLAN

Odamizin konumu 6nemlidir. Sektoriimiizle ilgisi
olmayan kurumlarin iSIG konusunda ahkAm kesmeme-
sine yol agilmamalidir. Odamizin ge¢miste yetkilerinin
tirpanlandigini biliyoruz. Ne yapiyorduk? Nasil uyuy-
orduk? Hak kayiplarimiz nasil gerceklesti? Bunlari tek
tek anlatmiyorum. Sektoriimiiz bugiinlerde oldukc¢a
biiyltimiis durumda. Odamiz haklarimizi kollamali ve
gelistirmeli. Gemi miihendislerine calisma alanlar ile
yeni belgeler kazandirmali. Orgiitiimiiz buradan konus-
malidir. Is emniyeti konusunda ciddi bir sertifikasyon
siirecini ele almalidir. Odamiz bu sektorde 6nde ol-
malidir. Elektrik ve makine miihendisleri bakanliklarla
girmis  olduklar1 iliskilerle iiyelerinin  yetk-
ilendirmelerinde 6nemli yol kat etmis durumda. Maden-
lerde maden miihendisleri tersanelerde is emniyeti
uzmani olur, gemi miihendisleri tersanelerde olamaz.
Meslek siyasetiyle ilgili olarak sagduyulu olmaliy1z.
Aramizda goriis farkliliklart olabilir. Farkli sekil-de
bakabiliriz gordiigiimiiz seylere. Bir arada olmamizin
gerekgesi gemi miihendisi olmamizdir. Aramizda
sosyalist arkadaglar varsa ben onlarla partiye gider
orada calisirim. Ama burada meslek alanimizla ilgili
konusuyorum. Bu yazilarimiza da, dilimize de boyle
yansirsa biiyiik olasilikla bagarili bir donem gecirmis
olacagiz hep beraber. Cok tesekkiir ederim.

OTURUM BASKANI ERDAL KILIC

Levent’ten sonra Zuhal soz istedi. Fakat Ziihal’den
once Levent’in soylediklerine bir acilim saglamak is-
tiyorum. Evet dogru, gemilerde gazfree islemini gemi
miihendisleri yapar, belgeyi kimya miihendisleri verir.
Boyle ucubelikler var. Fakat boyle durumlari agmanin
bir tane yolu su olabilirdi: GISBIR Bagbakanlikla
toplantiya gittiginde, ki GISBIR gemi miihendislerinin
bir boliimiinii de i¢inde barindiran orgiittiir. GISBIR
diyebilirdi ki, “Arkadasg, bizim bir tane kogulumuz var.
Tersanelerde yapilan islerde sertifikalandirmayi
icimizde ¢aligan gemi miihendisleri yapar. Biz bagka
adam istemiyoruz.” Kaldirilan bir blogun agirlik
merkezi ile ilgili olarak tersanede bir maden miihendisi
ne yapabilir? Bu tiir konularda gerekli tutumu maalesef
gosteremiyoruz.

ZUHAL CAN

Arkadaglar merhaba, is giivenligi konusuna duyarli
meslektaglardan herhangi biriyim. Harun agabeyimiz,
kamuoyu baskis1 sonucu tersanelerin neredeyse geri
doniilemez bir bicimde cok yipratildigi dogrultusunda
bir konugma yapti. Kendisine kesinlikle katiliyorum. Is
kazalar1 bahane edilerek tersaneler, 6zellikle Tuzla cok
fazla yipratilmaya galisiliyor. Iyi niyetli olanlarla kotii
niyetli olanlar1 karistirmamak gerekir. Insanlarin 6lme-
sine gercekten iyi niyetle duyarh olanlarla, yasanan
oliimleri bahane edenleri ayirmak gerekir. Ama kotii
niyetli olanlarin birebir tersanelere zarar vermeleri de
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soz konusu degil. Farkli amaclari icinde barindiran bir
kamuoyu yaratilmasi sz6 konusu. Kamuoyu yaratil-
masini ayriklastirmak gerekli. Istanbul Biiyiiksehir
Belediyesi’nin Tuzla Tersaneler Bolgesi ile girisimleri
ve tasarruflar1 6nemli. Uc sene kadar 6nce Tuzla’nin
agir sanayi bolgesi olmasindan vaz gecildigi belirtildi.
O donemde tersanecilerimiz “Ne yapiyorsunuz, bir
dakika” diyerek tepki gosterince, Bagbakan ve ilgili
bakanlarca goriisiiliince giindem bir bi¢imde sogutuldu.
Uc sene sonra is kazalar1 eskisinden ¢ok c¢ok daha
yogun yasaninca, bu konu yeniden giindeme geldi.
Mesele is kazalariyken, Tuzla tersanelerinin tasin-
masinin da giindeme getirilmesi neye hizmet ediyordu,
kendime soruyorum. Istanbul Master Plani’nin
1/100.000’1lik ¢evre diizeni plami icinde Tuz-la’nin
kaldirilmasi is kazalar1 6ncesinde giindemdeydi. Hali¢
tersanelerinin Ozellestirilmesi, satilmasi, Tarlabasi’nin
yikilarak yeni bir kent yaratma girigimleri bir biitiin
olarak degerlendirilmeli. istanbul Master Plani, Mi-
marlar Odas1 ve ingaat Miihendisleri Odasi’nin dava ag-
malar1 sonucu iptal edildi. Su anda Istanbul’un bir ¢evre
diizeni plam yok. Iktidar yanlis1, satin aldiklar1 Sabah
gazetesinin kampanyas1 dnemliydi. “Tersanelerimiz ¢ok
dar. Ust iiste is yapiliyor. Tuzla kapatilmali. Yalova
orada. Tuzla’y1 boat sov mekani yapacagiz” vb ifadeler
ortaya c¢ikti. Bu kamuoyu olusturma tarzini kotii niyetli
olarak degerlendiriyorum. Iyi niyetli degil, bana gére
degil. Bence Yalova Tuzla’nin alternatifi olamaz.
Ciinkii A tipi, B tipi, C tipi, 10 doniim, 20 doniim, 40
doniim arazilerle koridorlar seklinde olusturulmus
araziler biitiiniiniin Tuz-la’dan farki yok. Tuzla’da da
benzer bir yapilanma var. Sorun arazi darlig1 meselesi
degil. Simdi kapattik Tuz-la’y1, Yalova’ya tagidik. Yani
gerekli onlemleri almadan, mevzuatlar1 uygulamadan,
egitimleri gerceklestirmeden oldugu gibi kapattik.
Cozecek miyiz bu sorunu? Isin bu yanmi da gérmek
gerekir. Tersaneleri asil yipratma cabasi bence bilfiil
siyasi iktidar tarafindan yiiriitiiliiyor. Iyi niyetli ka-
muoyu olusturulurken, dedikodular ve bilgisiz-ligin
Oniine gecilmelidir. Makina Miihendisleri Odasi’nin
Kartal’da diizenlemis oldugu bir panele katildik bes-alti
arkadas. Biraz da tepkiyle katildik. Odamizin olmadig:
bir platformda, farkli meslek disiplinlerinin iyi niyetle,
duyarlilikla bir araya geldigi DESAN Tersanesi’ndeki
inceleme siirecine katilanlari “grid hastalig1” gibi bir
sey icat etmeleri bilgisizlikten kaynaklaniyor. Sor-
dugumuzda siz o zamanlar yoktunuz. Siirece katil-
madiniz. Fakat belirli bir asamada Oda varligini ortaya
koyuyor. Bu noktadan sonra bu da gérmezden geline-
mez. Fotograflariyla, belgeleriyle giizel de bir sunum
hazirlamiglar. Ekranda koca bir baglik belirdi: “Grid
Hastalig1...” Kendime sordum, niye bu kadar biiyiik
puntolarla yazilmis diye? Sunumu yapan makine
miihendisi arkadagimiz, “Cagimizin en onemli, en
tehlikeli  hastaligit  grid hastaligidir. Tuzla’da
Onlimiizdeki bes yil icinde bu hastaliktan toplu is¢i
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oliimleri bekleniyor” dedi. Ortalikta bir sessizlik oldu.
Tuzla sanki karantinaya alinmasi gereken garip bir yer.
Kimya miihendisi bir bayan arkadag, “Ben cam sek-
toriinde calistyorum. Bizim sektorde de grid hastaligi
var. Nedir bu toplu 6liim? Hepimiz 6lecek miyiz” dedi.
Kadin birden panige kapildi. Sunumu yapan arkadas,
ben gridin ne oldugunu bilmiyorum ama, internetten
yaptigim arastirmaya gore grid hastaligi cam sek-
toriinde fazlaymus. Isin garip tarafi, tersanelerde bu
hastaliga dair bir veri bulamadim internette” dedi. Hal
boyle olunca araya girdik, gridin ne oldugunu acikladik.
Tehlikeli olan grid degil, raspa esnasinda boya ve
epoksi kalintilarina ¢ok fazla maruz kalmaktir. Cok
fazla bu artiklara maruz kalindiginda akciger fonksiy-
onlarint kaybeder. Bu insanlar insani duyarlilik
¢ergevesinde bir takim arastirmalar yapmislar. Bizim
sektoriimiizle, sektoriimiizdeki bir tersanemizle irtibata
gegmisler. Insani duyarliliklar gercevesinde bir ¢alisma
raporu ¢ikartmiglar ortaya. Ama ¢ikan bu. Ortaya ¢ikan
bu derece vahim olabiliyor. Bu noktada ¢o6ziimiin
merkezinde Odamiz ve gemi miihendisleri olmaz ise,
iiretilen sonucta boyle bir sey olur. Dedikodu siirecinde
bunlar olabiliyor. Odamiz her ortamda bu siiregte s6z
sahibi oldugunu vurgulamak durumunda. Makine
MO’nda yapilan panele de bunu animsatmak, dogruya
isaret etmek i¢in gittik. Bunu da cesitli yontemlerle en
aza indirmek olasidir. Sektoriin tiim bilesenleriyle bir
araya gelme cabasi i¢indeyiz. Bunu da ayr1 ayri yap-
maya calistyoruz simdilik. Ciinkii tiim taraflarin bir
araya saglikli bir bicimde gelerek ¢oziim iiretebilecegi
bir ortamin olugsmasia gereksinim var. GISBIR’in
Odamuz ile iligkilerinde yasanan olumsuzluklar agil-
mali. Odamiz son derce dogru bir yaklagim sergiliyor.
Bu ¢6ziim gemi miihendislerindedir. Ama bu ¢6ziim
sektoriin tiin taraflarinin birlikte iirettikleri bir ¢oziim
olmalidir. Ortak mutabakatlar ve kararlar 6nemlidir.
Ortak bir akil gerekiyor bana gore. Isveren tarafinda ok
fazla samimiyet gormiiyorum. Bu samimiyeti gormeye
ihtiya-cimiz var. Odamiz bir¢ok girisimde bulunmasina
karsin GISBIR’in yaklagimlar1 yeterli degil. Bu asa-
mada GISBIR bir girisimde bulunuyor, tersasnede
calisan tiim gemi miihendislerinin katilmaya zorunlu
oldugu bir egitim faaliyeti baslatiyor. Egitimin sonu-
cuna bakildiginda, “Kardesim hukuka gore 6len kiginin
biitiin sorumlulugu sana ait. Isveren temsilcisi sensin.”
Biz gemi miihendisiyiz, igveren temsilcisi konumun-
day1z. Tersane yonetiyoruz. Zaman zaman da igvereniz.
Isveren temsilcisiyken de ayn1 zamanda isgiyiz. Isv-
erenin sahip oldugu yetkiye sahip degiliz. Oyle bir yetki
de zaten verilmez. Yetki yok, sorumluluk var. Bir gemi
yapilirken, geminin merdiveni dogru yapilmamis,
sokiin bunu deme sansimiz yok. Derseniz ertesi giin
bagka bir yerde, bagka bir kosulda ¢caligmak durumunda
kalirsimiz. Ote yandan isciyiz. SSK’liy1z. Mesaimiz
yok. Iscinin sahip oldugu sosyal haklarimiz da yok. Ne
igvereniz ne is¢iyiz. Arada deredeyiz. (Salondan: “De-
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vekusu gibi bir sey.”) Bizim agimizdan sinirlar1 belli bir
caligsma sekli olur ise, bagarili olma sans1 vardir. Mevzu-
atin gelistirilmesi, denetlemeler, denetlemelerin bagim-
siz kurumlarca yapilmasi, bagimsiz kurumun tiim
sektor kurumlarinin temsilcilerinden olusturulmasi
onemli ve ¢oziime katki saglayacak taleplerdir. Benim
acimdan Odanin Makine MO toplantisina katilmamasi
da 6nemlidir, GISBIR’in toplantisina davet edilmemesi
de 6nemlidir. Bagbakan Erdogan’in Odamizin cagril-
madig1 toplantist da 6nemlidir. Bu toplantinin siyasi bir
rant icin yapildigini kisisel olarak diistinliyorum. Kim-
seyi baglamaz. Oy potansiyelinin diistiigii bir donemde,
kamuoyunun bu denli duyarli oldugu bir meseleye
“Coziin bu meseleyi, yoksa fena olur” tarzinda popiiler
kiiltiire doniik diye yaklagmasi siyasi ranttir. O toplan-
tidan ¢ikan bir sonucu da heniiz gormiis degilim.
Odamizin Limter-Is’in eylemine katilmasi da énemlidir.
Odamizin her yerde olmasi 6nemlidir. Bu sektoriin her
hiicresinde, her yerinde ama kendi dogru durusu ve
bakistyla olmasi bence énemlidir. Sizin gibi sol diigiinc-
eye sahip bir insanim. Ama benim de diislinceme gore,
bir sendikanin ya da bir igveren Orgiitiiniin pesine diisiip
gitmemek onemlidir. Sizden ¢ok farkli diistinmiiyorum.
Talepler dogruysa, Odanin da bu talepleri dogru bul-
mas1 s0z konusuysa, “O talepleri ben soylersem yanlis
anlagilirim. Destekler gibi goriinmeyeyim”™ denmesi de
buray1 bozar. Durus ¢ok net, yol ¢cok acik olmalidir.

LEVENT ARSLAN

Burada araya girmek istiyorum. Limter-is kendi
talep-lerini (6rnegin ¢aligma saatleri konusu) soylerken,
gemi miihendisleri de kendi taleplerini (6rnegin gemi
miihendisleri 10 saatten fazla ¢alistirilamaz gibi) dile
getirmeli. Bu hakiki bir taleptir. Siyasi degil. Kendi dur-
dugumuz yerden konusuyoruz. Buna kimse de siyasidir
diyemez.

ZUHAL CAN

Toplantiya sunulan bilgilendirme raporuna bakila-
cak olursa, Odamiz bunlar1 da sdyleyecektir. Bu beyin
firtinasini sonugta bunun icin diizenledik.

ERDALKILIC

Yeri geldi. Oda olarak gemi miihendislerinin
calist1g1 biitiin kurumlara, tersanelere bir yazi yolladik.
Dedik ki 6235 sayili Yasa uyarinca Tiirkiye’de ¢alisan
mimar ve miihendislerin mesleklerini icra ederken mut-
laka ilgili bir meslek odasina kayitl olmalar1 gerekir.
Kurumunuzda calistirdiginiz hangi meslek disiplinine
ait mithendis ya da mimar var ise, hangi gorevde
calisiyor, ne zamandir ¢alistyor, bu konuda Odamiz
bilgi veriniz. Cevap yok. Bir kez daha yazimizi
yineledik. Bu kez GISBIR kiziyor. Bunu da yapiyoruz.
Takipgisiyiz. Bilgi olmast icin sdyledim. Hakkimizi
ararken zaman zaman kavga eder gibi durumlar ortaya
cikiyor maalesef. Fakat boyle olmadan da bir diizene
varmamiz miimkiin degil.
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LEVENT ARSLAN

Evet, bu siyasi bir talep olarak algilanmamalidir.
Bizim takipgisi olacagimiz konulardan biri de bu ol-
malidir.

ZUHAL CAN

Bu tiir talepler siyasi bir niyetle de yapilmis olabilir.
Benim i¢in agikgasi bu fark etmez. Sonugta Tuzla’y1 boat
sova doniistiirmek ve bundan rant elde etmek isteyenler
siyaset yapiyorsa, “Hayir Tuzla’y1 kapatmak coziim
degildir” diyerek siyaset yapabilirim. Ayn1 seydir. Bu nok-
tada siyasetin tanimi biraz muglak bir tanim. Yani
siyasetin kelime anlamu ikiyiizliliik ve riyakarlik demek.
Benim soyleyeceklerim bu kadar. Tesekkiir ederim.

ERDALKILIC

Peki simdi somut Onerileri olan var m1? Yarindan
sonra sunlar1 yapmaliy1z diye.

GOKHAN ABANA

Erdal Bey, Levent Bey’in, Zuhal Hanim’1n bahset-
tigi su kanallar1 agmak i¢in Odamizin Yonetim Kuru-
Iu’nun stratejisi ne olacak? Bunu agiklarsa Tansel Bey
¢ok sevinecegim. Bunu cok merak ediyorum.

FATIH GUNAY

Denizcilik Fakiiltesi mezunlar1 dernegi nasil yapiy-
orsa biz de aynm1 yontemlerle ¢caligmak durumundayiz.
Birlik olmamiz gerekir. Miithendisler olarak birbirimize
bagli degiliz. Birbirimize destek vermiyoruz. Bunu
¢ozmemiz gerekli. Harun Agabeyimiz, Zuhal Hanim
kendilerine gore dogru seyler soylediler. Levent Aslan
da dogru seyler soyledi. Sonugta kendi goriigleri de
olsa. Kamuoyu 3-5 tane basin kurulusunun yarattig1 bir
kamuoyudur. Tuz-la’da 30 bin is¢i ¢alistyor. Tuzla’da
ufak bir hesapla is bagina 35 YTL den ne kadar getirisi
olur hesaplanabilir. Bu konu sendikalar ag¢isindan bir
rant meselesidir de. Ne kadar emniyet tedbiri alinirsa
alinsin, once meslekten arkadaslarimizi egitmemiz
gerekir. Kendi gemi miihendisi arkadaslarimizin egi-
tilmelerine ¢ok 6nem veriyorum. Gemi miihendisleri,
Harun Agabeyin de belirttigi gibi, okullarinda egitim
alirken ISIG konusunda diizenli bir ders gérmemis du-
rumdalar. Onlarin bagina bir sey gelmesinden ¢ok daha
endise duyuyorum. Sonugta o arkadaslar is¢ileri sevk
ve idare edecek insanlar. Once onlar egitilmeliler.

ERDALKILIC

Burada somut bir sey sormak istiyorum. Tiirkiye
gemi ingaat: emniyet kodu hazirlasak, bunun altina
2500 tane imza toplayabilir miyiz? Biz bu koda uygun
calisiriz diye. Bu bir giictiir. Bunu yapabilir miyiz? Biz
bu hazirlig1 yapiyoruz.

FATIH GUNAY

Bu niye olmasin? Surada bir sey soyleyeyim. Bir
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kere bu toplantinin yapilisi ve duyurulusunda 6nemli
eksiklikler var. Toplantiy1 bir saat ©once Harun
Agabey’den 6grendim. Bu kadar sey hazirlanmig bu-
rada. Yazik, giinah harcanan emege. Cumartesi giinii
boyle bir toplanti. Cumartesi 6gleden sonra insanlarin
tatil giini.

ERDAL KILIC

Katilim konusu iizerinde biz de diisiindiik. Tartistik,
hafta i¢i insanlar gelemez dedik. Cumartesiyi uygun
gordiik. Bir hafta kadar 6nce de duyurduk.

FATIH GUNAY

Hafta ici biz nasil GISBIR in ii¢ giinliik egitimine
katiliyoruz. Odamizin da bu faaliyetine katilabiliriz.
Sonugta kendi meslegimiz. Odanin iiyelerinin Oda
faaliyetlerine tutkun olmasi gerekir. Bende 30 gemi
miihendisi ¢alistyor, bes tanesi Odaya kayitli.

ERDALKILIC

Bir parantez agiyorum. Odaya kayitli olmayan
miihendisin mesleki sorumlulugunu aslinda igveren
tagtyor. Diploma alininca miihendislik yetkisi alin-
muyor. Odaya kayitli olmali. Bu sene tiim mezuniyetlere
ist diizeyde katilim sagladik. Odaya iiyeligin 6nemini
vurguladik. Uyelik ¢agrisi yaptik. Odanin basit bir kliip
olmadigini, meslek kurulusu oldugunu belirttik.

FATIH GUNAY

ISIG konusuna gelirsek, tersanelerdeki sikigiklik
konusu 6nemli. Bu ortamda is kazalarina yeterli ¢6ziim
iiretemeyiz. Saha, ving ve finans/plan ve program ter-
sanecilik i¢in 6nemli, birlikte 6nemlidir. Yalova ile ik-
inci bir Tuzla yaratilmak iizere. Hyundai, ITHI gibi
tersane modelleri 6nemli. Yerli katki tersanecilik agisin-
dan 6nemli. Bizde ise bu boyle degil. Ana makinesi
digaridan, can sali digaridan. Gemi insa sanayisi bu sek-
ilde gelismez.

ERDAL KILIC

Yerlilestirme Komisyonu’na katki ¢ok onemli. Fakat
Odamuiz iiyelerinden bu konuya bir katki olmuyor.

TANSEL TIMUR

Konuyu dagitmamamiz gerekir. ISIG konusuna
yogunlagmaliy1z. Fatih’in soylediklerinden devam ediy-
orum. Biz kendi yolumuzu ¢izmeliyiz. Onceligi kendi
caligmalarimiza vermeliyiz. Birilerinin pesinden git-
mekle bir ig yapamayiz. Degerlendirmelerimi hem
bireysel hem de kurumsal olarak paylasacagim.
Disimiza bakarak yol alamayiz. Dis etkilere miimkiin
oldugu kadar kapatmaliyiz. Kendi plan ve programimizi
yapmaliy1z. Bu konu 6nemli bir konudur. Insan hayatint
dogrudan ilgilendirmektedir. Bir miihendis ve insan
olarak bu konuya su sekilde bakiyorum. Miihendis bil-
ime ve teknige dayanarak uygulama yapar. Bir¢ok farkli
miihendislik disiplininin iirlinlerini (makine, celik, tek-
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stil, boya vb) bir araya getiriyoruz. Bu siire¢ i¢inde
bagkalar1 da var. Organizasyon siireci icindeyiz de.
Bircok agidan bu igin i¢indeyiz. Ciddi ve teknolojik bir
siirec. Tasarlamasi, planlamasi, uygulamasi ve denetlen-
mesi asamalarinda oldukga iyi bu siireci yonetiyoruz.
Bu siirecler igindeki bir meslek bu siirecin bir pargasi
olan ISIG konusunu yonetemez mi? Bunu her yerde
soylemeliyiz. Bizim meslek agisindan kilit noktalardan
biri budur. Odamizin bu cercevede ISIG konusuna
yeterince egilmemesi sonucu, boslugu bagkalari
doldurdu. Bu eksikligi gidermek iizerine konuguyoruz
simdi. ISIG bir egitim ve kurlardan ibaret degildir.
Aslinda kiiltiir konusudur. Tersane kapisindan igeri
girenlerin bir giivenlik kiiltiiriine sahip olmasi gerekir.
Bu da kolay degildir. Uzun vadeli bir siirectir. Bu
kiiltiiriin, sektoriin icinde yer alanlarin tiimii tarafindan
asgari diizeyde benimsenmesi gerekir.

Bir gemi miihendisi olarak soyliiyorum, 6liimle ter-
sane arasinda dogrudan bir iligki kurulmasi cok
diistindiirtictidiir. 10 sene once de tersane ve kirlilik bir-
likte ele alintyordu. Bu yanlis algilama asgari diizeye
¢ekildi. Zaman zaman tersanelerle ilgili bu yanlis yak-
lagimlara sahit oluyoruz. Tersanelerin kapatilmastyla il-
gili olarak Odamiz yillardir miicadele etmeye calisiyor.
Istinye kapatildi. Ardindan Alaybey, Hali¢, Camialt: ter-
sanelerinin kapatilmasi giindeme geldi. Halic¢ ter-
sanelerinin kirlilik gerekg¢esiyle kapatilmasi siirecinde
Dok Gemi Is Sendikasi ile birlikte girisimde bulunduk.
Basarili da olduk. O doénem Istanbul Biiyiiksehir
Belediye Baskani Recep Tayyip Erdogan’di. TBMM
Aragtirma Komisyonu Bagkani’nin sorulari ilgingti. Bu
Komisyon Sehir Plancilart Odasi’n1 da aradi. Niyetleri
oliimlii kazalar1 kullanarak Tuzla Tersaneler Bolgesi’ni
tasfiye etmek. Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’ne bu
konuda bilgilendirme istegi amagl yaz1 yazildi. Istanbul
Biiyiiksehir Belediye Bagkani’nin Tuzla ile ilgili de-
meglerine vurgu yapti. Tuzla’y1 kaybetme noktasina
geldik. (Kanal 1°deki televizyon programu siirecini ak-
tardi. Odamizin diglanmasini 6rnek gosterdi.) Tagseron-
luk sistemini yaratan Tiirkiye Gemi Sanayii AS’dir.
Camialti’nda kaynak igini disariya ihale ettiler. Esas
bakilmas: gereken nokta su: Taseronluk sistemi is
giivenligi risklerini biiyiitiiyor mu azaltiyor mu? Buna
bakilmali. Bu riskler nasil kaldirilabilir? Buna bakmak
gerekir. En ciddi sakincalardan biri, tageronlarin giris
cikislarinin  denetlenmesinde gii¢liikler yasaniyor.
Taseronluk denince neyin tageronluk oldugu da sorgu-
lanmali. Bu sektorde tageronlugun tiimden kalkmasi da
diigiiniilemez. Coziimleri birlikte aramaliyiz. Tim
taraflarla her tiirlii diizeyde iligki kurmaya ¢aligtik. Oda
kamu niteliginde mesleki bir 6rgiittiir. GISBIR dernek-
tir. DTO Odanin asil muhatabidir. Fakat muhataplik
tartismast yapmak bu konu giindemdeyken miimkiin

42

degildir. ISIG konusunda ¢oziim aramak icin taraflarla
goriismeler i¢in girisimlerde bulunduk. Dok Gemi is ve
Limter Is’i bir araya getirmeyi 6nemli buluyoruz. in-
sanlar birbirleriyle goriisiir olsun istedik. 16 Haziran iiz-
erinden Oda Limter Is’in arkasina takildi diye bir sonug
cikarmak miimkiin degildir. Konuyla ilgili olarak hizli
bir bicimde seminerler diizenledik. Egitim siirecleri icin
caligmalara onem verdik, siirdiirliyoruz. Bu egitimin
zorunlu olmasi gerekir. Lisans diizeyinde bir egitim yer-
ine mesleki diizeyde bir egitim gerekli. Bunun da yeri
Odadir. Sinavh bir belgelendirme siireci 6nemli. Ka-
muoyu Oniinde her sey konusulabilir. Kim olursa olsun
herkes bir seyler soyler. Ayirmamiz gereken sey uz-
manlik konusudur. Bunu da sagalamaya caligsmak
gerekir. Bunun dogrusu da sudur denilmesi gerekir.
Meslegin ve iiyelerin ¢ikarlari ile kamu c¢ikarlari
catistifinda, kamuyu onemsemek gerekir. Meslek¢i
yaklasimlarda asirtya kagmak iyi degildir.

LEVENT ARSLAN

Tersanelerde hangi miihendis olursa olsun tiim
miihendislerin Odamizda egitim almalar1 ve belge-
lendirilmeleri gerekir. Meslektas c¢ikarlart ile kamu
cikarlar1 konusunun dengeli bir bi¢imde ele alinmasi
gerekir.

NURI UYGUR

ISIG konusunda &grencilerin staj gérmeleri Snemli.
Tersanelerde bu stajin nasil uygulandigi da Oda tarafin-
dan denetlenir. Durumun hassasiyeti iizerinde durul-
malidir. Universitelerle bu cergevede goriisiilmelidir.
Bilimsel yontemle Oniimiize gelen konulari ele al-
maliy1z.

ERDAL KILIC

Kamu yararinin cesitli bigimde algilanmas1 dogaldir.
Toplantiy1 bitirirken bazi konular: bir biitiin halinde
degerlendirmeliyiz. Verim 6l¢iimii, is idaresi, organi-
zasyon konular1 6nemli. Tersane ve tageronlarin nesnel
oOlciitlere yeterliklerinin gozden gecirilmesi gerekir. Bir
tersane kag bin ton igleyebilir. Bunun iyi belirlenmesi
gerekir. Tageronlar acisindan da bu yapilmali. Teknik
agidan ve ISIG agisindan bunlar 6nemli. GISBIR in
hastanesi merkezi bir saglik birimi olarak diisiiniilmeli.
Tam tesekkiillii bir hastane olmalidir. Tagimacilik
acisindan demiryolu o6nemlidir. Servis konusunun
¢oziilmesi 6nemli. Is emniyeti ve giivenligiyle ilgili an-
latmak istediklerimizi is esenligi olarak karsilamay1
diistinmemiz gerekir.

TANSEL TIMUR

Komisyonumuz vaka analizleriyle ilgili bir form
olusturuyor. Bu cercevede herkesin bu konuya yardimci
olmasi gerekir.
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YAT LIMANLARI

Ersel Zafer Oral'

GIRIS

Akdeniz, yat turizmi de dahil, deniz turizmi agisindan
diinyanin 6nemli merkezleri icinde yer almaktadir. Akde-
niz, meteorolojik ve osinografik 6zellikleri, tarihi ve dogal
giizellikleriyle deniz turizmi i¢in elverigli bir konuma
sahiptir. Akdeniz iilkeleri icinde en uzun kiy1 seridine
sahip iilkelerden birisi olan Tiirkiye, deniz turizminde
Dogu Akdeniz pazarinda yer almaktadir. Gerek yat sayisi
gerekse yat limani acisindan Batt Akdeniz daha gelismis
bir konuma sahiptir. Ancak Orta Akdeniz’de yer alan
italya ile Dogu Akdeniz’de yer alan Tiirkiye ve Yu-
nanistan’da yat baglama kapasitesindeki artis dikkat ¢e-
kicidir. Ulkemizde yat turizmindeki 6nemli gelismelere
ragmen, 6zellikle yurtici talebin diisiik olmasi, denizcili-
gin iilkemizdeki gelisimi agisindan incelenmesi gereken
konulardan birisidir.

Yat liman1 yatirimlari pahali yatirimlardir. Yatcilik
faaliyetlerine olan i¢ talebin diisiik olmasi, yat limanlarini
kara gelirlerini artirmaya yoneltmis, limanlar denizden
para kazanmak yerine biinyelerinde bulunan ve yatgilar
disinda bolge insanina da hizmet veren restoran, aligveris
tiniteleri gibi tesislerle yatirim giderlerini finanse etmeye
baglamiglardir. Diinyada turizm kompleksi olarak
yat¢ilarin artan beklentilerini karsilamak {izerine yapilan
tesisler, tilkemizde denizden para kazanamayan yat li-
manlarini ekonomik olarak yapilabilir hale getirmek i¢in
bir ¢oziim olarak kullanilmaya baslanmustir.

ilk yelkenli teknelerin giiniimiizden yaklagik 6 bin yil
once Misirt yoneten firavunlarca Nil nehrinde kullanildigi
bilinmektedir. Glinlimiizde ise yatcilik gezi, eglence, din-
lence ve spor amaciyla insa edilen degisik 6zelliklerdeki
teknelerle yapilan ticari ve turistlik bir faaliyettir. Tonaj-
lar1 pek biiyiik olmayan bu teknelerin uzunlugu 9 ila 25
metre arasinda degigsmektedir. Tiim diinyada amator bir
denizcilik faaliyeti olarak baglayan yat¢ilik giinlimiizde
modern teknolojiyle donatilmig birer ylizer pansiyon ha-
line gelmistir. Denizcilik bilgi ve becerisinin artmasina
bagli olarak giiniimiizde personelsiz kiralanabilen yatlar,
tekne sahibi olmamalarina ragmen, deniz ve denizciligi
seven daha genis bir kesimin yatcilikla ilgilenmesine
olanak saglamistir [Oral ve digerleri, 2002].

Yat sahipliginin diinyadaki durumuna bakildiginda,

1. Yrd. Dog. Dr., Dokuz Eyliil Universitesi, Deniz Isletmeciligi ve
Yonetimi Yiiksekokulu, ersel.oral@deu.edu.tr

44

her yedi Isve¢ vatandagindan birinin yat sahibi olmasiyla
Isve¢’in birinci sirada yer aldigim gérmekteyiz. Bu sirala-
may1 ABD her onalt1 vatandasindan birinin yat sahibi ol-
masiyla ikinci olarak takip etmektedir. Diger tilkeler ise
sirastyla Hollanda, Fransa, Italya, 1ngiltere, Almanya ve
Polonya’dir. Bu degerleri iilkemizdeki yat sahipliligi ile
karsilastirdigimizda heniiz yolun baginda oldugumuz or-
taya cikmaktadir.

Son on yil icerisinde yatcilik faaliyetlerinde 6nemli
degismeler yasanmugtir. Yatlardaki teknolojik gelismelerin
yaninda, yatcilikla ilgilenen insanlarin denizcilik bilgi ve
becerilerinin artmasi, yatlara uzun mesafeleri kat ede-
bilme imkani saglamigtir. Konuya pazar yoniinden
bakildiginda mevcut yat limanlar1 arasindaki rekabetin
arttigi, kalite standartlarini saglayamayan yat limanlarinin
miisteri kaybina ugradigi asikardir. Ancak dogal ve tarihi
zenginliklerimizin hizla azaldig tilkemizde, bir siire sonra
kaliteli hizmet anlayisimin da yeterli olmayacagi
goriilmektedir. Kaybettigimiz dogal giizelliklerin yerlerini
rekreasyon alanlariyla geriye ¢evirmek iizere yeni projeler
tiretmemiz gerekmektedir.

Yeni yat limanlar1 bir yandan mevcut dogal yapiyla
biitlinliik olusturmaya calisirken, bir yandan da genis
rekreasyon alanlar1 ve 6zgiin mimarileriyle yatcilara yat
limant igersinde bir cazibe merkezi olugturmaya ¢abala-
maktadirlar. Ancak bir biitiin olarak ¢evre kirlenmesi ve
tahribatiyla kaybedilen ¢evrenin maliyeti, lilke ekonomi-
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sine ciddi bir doviz kayb1 olarak yansimaktadir. Biling-
sizce imara acilan koylar yogun yapilagsmaya neden
olmus, neredeyse biitiin kiyisal alanimiz iilke ekonomi-
sine hi¢bir katkisi olmayan ikincil konutlarla dolmustur.

Yat limanlar1 kendi kontrolleri altinda olmayan kiy1
bolgelerindeki carpik yapilasmadan olumsuz etkilenmek-
tedir. Kiy1 bolgesinde yasanan yogun yapilasma ve hizli
sehirlesme, bir yandan dogal ve tarihsel dokunun kaybe-
dilmesine, bir yandan da cevre kirliligine neden olmak-
tadir. Bu olumsuz gelismeler ancak tutarl bir kiy1 ve cevre
politikasiyla engellenebilecektir.

YAT LIMANLARI

Marina terimi 1928’lerden itibaren ABD’de kullanil-
maya baslanmis ve 1960’larin ortalarindan itibaren bu
iilkede tam techizatli 350’ nin {izerinde marina faaliyete
gecmistir. Yat limani endiistrisi ise 1950’11 yillarda “kendi
marinani kendin yap” insaatlartyla baglamistir. 1960’11 y1l-
larda ilk ticari marinalar goriilmeye baglanmisg, ancak asil
dikkat cekici gelisme 1970°1i yillarda olmustur. 1980°li
yilardan baslayarak marina yatirimlarinda 6nemli degisik-
likler olmustur. Basit yanagsma yerlerinin yerini birinci
siif hizmet sunan, biiyiik alanlar1 kaplayan ticari yatirim-
lar almigstir. Giliniimiizde diinyadaki 6rnekleri ile bir biitiin
olarak turizm kompleksi seklinde planlanan yeni tip mari-
nalar, konferans ve sergi salonlarindan aligveris merkez-
lerine, sinemalardan otellere kadar ¢ok degisik faaliyet
tiirleriyle miisterilerine genis bir yelpazede hizmet sun-
maktadirlar. Marinalar hizla yerlesim yerlerinin ve ticari
gelismenin bir pargasi haline gelmektedir.

Ulkemizde ilk yat limanlar1 1970’1i yillarda devlet
yatirimlar1 olarak kurulmaya baglanmistir. 1976 yilinda
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Bodrum Yat Limani, 1977 yilinda Kusadast Yat Limani
ve yine aym yillarda Cesme Yat Limam isletmeye
acilmistir. Giiniimiizde iilkemizde yat liman1 yatirimlari
kamu biitgesi tarafindan, 6zel sektor tarafindan veya ma-
halli idareler tarafindan yapilabilmektedir ve 6zel sek-
toriin yat liman1 yatirimlarina olan ilgisi her gecen giin
artmaktadir. 450 yat kapasiteli Yalikavak Marina, 550 yat
kapasiteli Turgutreis D-Marin diinyadaki modern mari-
nacilik anlayistyla projelendirilmis marinalarimizdir.

Alt yapist Ulagtirma Bakanligt DLH Genel Miidiir-
liigii’nce tamamlanip yap-islet-devret modeliyle ihale
edilen Cesme Yat Limaninin, Sigacik Yat Limaninin ve
Yalova Yat Limaninin kisa bir siire icerisinde eksikleri
tamamlanarak hizmete alinmalari beklenmektedir. Kapa-
site artigina bagli olarak yat turizminde Fethiye-Kusadasi
ekseni diginda gelisme saglanacaktir.

Akdeniz yat turizmi acisindan yat¢ilarin oncelikli ter-
cihleri icersinde yer almaktadir ve diinyanin énemli yat
turizmi bolgelerinden biridir. Akdeniz iilkeleri kiyisinda
yer alan iilkelere ait 711 marinada toplam 311 bin yat
baglama yeri bulunmaktadir. Ulkemiz kiyilarinda yer alan
kiy1 yapilarindaki toplam yat baglama kapasitesi 10 binin
altindadir. Akdeniz’deki kiy1 seridi uzunlugumuz, sahip
oldugumuz cografi avantajlar goéz oniine alindiginda,
baglama yeri kapasitemizin oldukca diisik oldugu
goriilmektedir. Ancak yat limanlarimizin biiyiik boliimii
altyapt ve donanim olarak uluslararasi standartlar
yakalamustir.

Ulkemizde yatgilik faaliyeti ortalama gelir seviyesi ile
karsilagtirildiginda pahali bir faaliyettir. Baglama, kiglik
bakim, sigorta, vergi ve yakit gibi giderler g6z oniine
alindiginda maliyetler diigiiriilmedigi ve ortalama gelir se-
viyesi yiikselmedigi siirece yatcilik faaliyeti yayginlas-
mayacaktir. Yat¢ilikla ilgili giderler g6z oniine alindiginda
bunlarin bir kismimin tekneye ait, bir kisminin ise yat li-
manina ait giderler oldugu goriilmektedir. Liman maliyet-
lerinin diisiiriilmesi i¢in ilk kogul, ilk yatirim maliyeti
diisiik kent i¢i butik marinalar yapilmasidir. Kentin
imkanlarini kullanan marinalar minimum tesisle amator
yatg¢ilara ucuz hizmet verebilecektir.

Komple turizm tesisi olarak planlanan yat limanlari
ise sadece yatgilik sezonunda yatlarin giinliik giris ¢ikis
yapip basit ikmal islemlerini ger¢eklestirdigi ya da yalniz
kislamak icin uzun siireli kaldiklart yerler olmaktan ¢ik-
mustir. Bu tip yat limanlari biitiin bir y1l boyunca siirekli
hizmet veren, gelen yatlarin ve yatgilarin uzun siireli
kalmalarm1 saglayacak, yat¢ilarin bizzat tatillerini
gecirmek tizere geldigi alt ve listyap tesisleri bulunan
tesislerdir.

Diger bir marina tipi ise “marina-koy” diye isim-
lendirilen, deniz tutkunlarinin denizle i¢ ige biitiin bir yil
boyunca siirekli yasadiklari, evlerinin oniindeki uygun
baglama yerlerine yatlarin1 bagladiklari, yat¢i ve cevre-
sine hizmet verecek entegre turizm tesisi olarak genis
alanlarda planlanan yerlesim yerleridir. Degisen kosullar
altinda yat limanlar artik ya turizm kompleksi ya da ma-
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rina-koy olarak projelendirilmektedir. Bunun ilk drnegi
Cesme Alacati’da ingaat1 siirmekte olan Alacgat1 Agrilya
projesidir.

SONUCLAR

Deniz turizminin 6zel bir dali olan yat turizmi, yarat-
t1g1 katma deger, dogrudan ve dolayli istihdamla kiy1 alan-
lar1 icin bolgesel kalkinmada 6nemli bir yer tutmaktadir.
Faaliyet alan1 acisindan denizcilik sektoriiniin, verdigi
hizmet tiirii acisindan ise ulagtirma ve turizm sektorlerinin
arasinda yer alan yatcilik faaliyetleri, bu iti¢ sektorle de
yakin iligki halindedir ve her ii¢ sektordeki olumlu ya da

olumsuz gelismelerden aninda etkilenmektedir. Kiy1 bol-
gelerindeki ¢arpik yapilasma ve buna bagl olarak artan
cevre kirliligi, turizm sektoriinii ve dolayisiyla yat tur-
izmini olumsuz etkilemektedir.

Yat turizmi ancak dogal zenginliklerimizin ve kiiltiirel
mirasimizin korunmasiyla gelisebilecektir. Yat¢iligin
gelisimi dogal ve tarihi zenginliklere olan duyarlilig1
artiracaktir. Yat turizminin en 6nemli altyapisi yat liman-
laridir. Dogru yat limani1 yatirimlartyla tilkemizde yatcilik,
sahip oldugumuz potansiyeli de kullanarak onemli bir
konuma gelebilecektir.

. Diaatmyrurh s el s
v Gl e,
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GEMIYLE KITE BOARD YAPMAYA HAZIR MISINIZ?
YA DA GEMI EMISYONLARINI AZALTMAK ICIN
DAHA IYI BIR FIKRINIZ VAR MI?

Mehtap Karahalli!

Norvecten Veneziiella’ya yiiklii olarak ugurtmayla
seyir yapan geminin ad1 "M/V Beluga SkySails”. Beluga
firmasinin, yakit tiiketiminin ve gemiden kaynaklanan
emisyonlarin azaltilmasi amaciyla gelistirdigi ucurtmayla
seyir testi icin gerekli finansal kaynagin bir kismi, yak-
lagik 2 bin 750 adet ¢evre dostu projeye 1.35 trilyon Avro
parasal destek saglayan Avrupa Birligi’nin “LIFE” fo-
nundan. Ugurtmali seyir testinin sonuglarina gore; firma,
testte kullanilan 160 metrekare ugurtmay1 320 metreka-
reye ¢ikartip ugurtma kullanim siiresini de uzatarak, yakit
tiiketimini giinde 2.5 ton azaltacagini belirtmis.

Cevre dostu tagimacilikla ilgili ¢aligmalarin hepsi bu
kadar orjinal olmasa da, son donemlerde diger tagimacilik
modlarina oranla en temiz tasimacilik modu olan deniz
tasimaciliginin bile “daha da temiz olma” yolunda iler-
ledigi soylenebilir. Ozellikle IMO’nun yiiksek diizey
eylem planma koydugu “gemilerden kaynaklanan emis-
yonlarin azaltilmasi i¢in 6nlem alma” karari, bu konudaki
gelismeleri zorunlu kilacak. 2008’in Nisan ayinda yapilan
son MEPC toplantisnda, AB temsilcisinin 27 AB iiyesi
tilkenin destegini de arkasina alarak, “Geg kaliyorsunuz,
siz 6nlem almazsaniz biz bolgesel olarak kurallari sizden
once koyariz” s6zlerinin de 6nemli bir itici gii¢ oldugunu
ayrica belirtmek gerekir sanirim.

Gelecekte karsimiza cikabilecek kurallart ongore-
bilmek i¢in, 1997 Marpol 73/78 protokoliiye olusturulan
ve su an yiiriirliikte olan Marpol Ek VI “Gemilerden Kay-
naklanan Hava Kirliliginin Onlenmesi” kurallarina ve
IMO tarafindan siirdiiriilen diger calismalara kisaca goz
atmak gerekir.

Oncelikle, 2005 yilinda yiiriirliige giren ve halen
uygulamakta oldugumuz Marpol Ek VI “Gemilerden
Kaynaklanan Hava Kirliliginin Onlenmesi” kurallarmin
gerektirdigi Nox ve siilfiir emisyon limitleri, IMO’nun
aldig: kararlar dogrultusunda gelecek yillarda kademeli
olarak diisiiriilecek.

Yapilan ¢aligmalarin sonuglari, sadece yeni inga edile-
cek gemiler i¢in yapilacak emisyon sinirlamalarinin
IMO’nun stratejik olarak belirledigi hedefe ulagsmayi1
saglamadigin1 gosterdigi icin, Nox limitleri ile ilgili ku-
rallar mevcut gemileri de kapsayacak sekilde genigletildi.

1. Gemi Ingaati ve Gemi Makinalar1 Miihendisi,
mkarahalli@turkloydu.org
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Bu kararla birlikte, 1990-1999 yillar1 arasinda inga edilmis
olan gemiler i¢in, silindir hacmi 90 It. veya {izerinde olan,
5000 kW veya iizerindeki makineler de artik su anda
uygulamakta oldugumuz limitleri saglamak zorunda kala-
cak. Bu durumda bu gemilerde emisyon aritma sistem-
lerinin kullanilmasi gerekli hale gelecek. Tiirk ticaret
filosu acisindan degerlendirirsek, Deniz Ticaret Odasi ve-
rilerine gore, filomuzda bu kurallart uygulamak zorunda
kalacak olan sadece 10 adet gemi mevcut.

Gelecek yillarda yiiriirliige girecek olan azaltilmis
Nox limitlerine uygun olma konusu ise, kurallarin sadece
yeni ingalara uygulanmasi ve makina ireticilerinin
teknolojik gelismelerine paralel olarak tanimlanmis ol-
masi nedeniyle, biiyiik bir probleme neden olmayacak.

Marpol Ek VI'da yer alan global ve SECA (siilfiir
emisyon kontrol alanlari) siilfiir limitleri de Nox’a benzer
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sekilde kademeli olarak diisiiriilecek. Ayrica siilfiir emis-
yonu kuralina partikiil madde (PM) kriteri de ilave edil-
erek kural genisletildi. Siilfiir emisyonun azaltilmasiyla
ilgili konu tamamen yakit kalitesine bagli oldugu igin,
yeni limitleri saglamanin yollarindan birisi diisiik siilfiirli
yakit kullanmak. Diger opsiyonel yontem ise siilfiir
emisyonlarint baca ¢ikisinda aritmayla ¢6zmek. Her iki
yontem i¢in de teknik, finansal ve ¢evresel ¢esitli prob-
lemler s6z konusudur. Ornegin siilfiir aritma sistemleri
icin, sistemin kurulum ve isletme maliyetleriyle ilgili su
anki belirsizlik, Nox aritma sistemi ile siilfiir aritma sis-
teminin birlikte kullanilmast durumunda teknik problem-
ler olmasi, aritma sonrasi ortaya ¢ikan atik suyun denize
desarj kriterlerinin saptanmasi i¢in bilimsel caligma
gerekliligi, atik suyun desarjinin miimkiin olmamasi
halinde alim tesislerinin tiim diinyada bulunabilir ol-
masiyla ilgili problemler sayilabilir. Diisiik siilfiirlii yakit
kullanimi konusu igin ise, diisiik siilfiirlii yakit fiyatlarinin
yiiksek olusu nedeniyle yakitin isletme maliyetlerinde
giderek daha biiyiik bir gider kalemi haline doniismesi ve
bu artigin diger tasimacilik modlariyla rekabeti zorlagtir-
mast, diislik stlfiirli yakit tiretimi icin rafineri proses-
lerinde yapilacak degisikliklerin ilave finansman ve enerji
gerektirmesi gibi sorunlar sayilabilir.

Ozetle hangi yontem kullanilirsa kullanilsin, IMO
MEPC 57. donem  kararlart dogrultusunda, gemi
yakitinda su an %4.5 m/m olan global siilfiir oran1 limiti,
1 Ocak 2012 tarihinde % 3.5 m/m’ye, 1 Ocak 2020 tari-
hinden itibaren ise %0.5 m/m’ye diisiiriilecek. SECA
alanlarinda, gemi yakitinda su an %1.5 m/m olan global
siilfiir oran1 limiti, 1 Mart 2010 tarihinde % 1.0 m/m’ye,
1 Ocak 2015 tarihinde ise % 0.1 m/m’ye diisiiriilecek. AB
uygulamalari IMO uygulamalarindan, yakit tiirtine gore
uygulama tarihleri yoniinden farklilik gostermektedir. AB
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kurallar1 IMO kurallarindan daha 6nce uygulamaya konu-
lacak.

Halen Tiirkiye’de faaliyet gosteren yakit ikmal fir-
malarmin bolgedeki diger iilkelerin de kaynaklarini kul-
lanarak sagladiklar1 gemi yakitlarindaki siilfiir orant %2.5
m/m civarindadir. Tiirkiye nin tek kaynagi olan TUPRAS
rafinerisinde % 0.1 m/m siilfiir oranli motorin iiretilmekte
olup, MDO iiretilmemektedir. Gemilere yakit saglama
konusunda bolgesel kaynaklarin da kullanildig1 géz 6niine
alinirsa, kurallara uygun yakit saglama konusunda, en
azindan 2020 yilina kadar global limiti saglamayla iliskin
bir problem olugmayacaktir.

IMO’daki ¢aligmalar Marpol Ek VI kurallariyla sinirli
degil. Sera etkisi yaratan gazlarin emisyonunun azaltil-
mast konusu da pek yakinda bir dizi kurala baglanacak
gibi goriiniiyor. Sera etkisi yaratan en 6nemli gazlarindan
biri olan CO, i¢in genel bir bilgi verilirse, 1 ton yakittan
elde edilen enerjiyle birlikte havaya yaklagik 3.5 ton CO,
salindig1 soylenebilir. Her ne kadar diinyadaki CO,
emisyonlarinin sadece % 3’iinden deniz tasimacilig1 so-
rumluysa da (ki bu deger Almanya’nin CO, emisyonun-
dan diisiik), deniz tasimaciliginin hacminin biiytime
egilimi ve yine IMO’nun yiiksek seviye eylem plan1 ve
hedefleri nedeniyle, CO, emisyonlarmin azaltilmasi i¢in
de ¢aligmalar siiriiyor. Caligmalarin bir an 6nce sonuglan-
abilmesi i¢in de mail gruplarimin yani sira, MEPC toplan-
tilar1 disinda, giindemi sadece “sera etkisi yaratan
gazlarinin emisyonunun azaltilmast” olan toplantilar
yapiliyor. Haziran 2008’de Oslo’da yapilan toplanti da
bu kapsamda bir toplanti idi.

CO, emisyonlarinin azaltilmasi konusunda yapilan
caligmalart iki diizleme ayirmak miimkiin. Birincisi, mev-
cut gemilerden kaynaklanan CO, emisyonlarinin azaltil-
mast. Bu konuda, ¢esitli iilkeler tarafindan yapilan cesitli
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gemi tiplerinin boyuta bagli olarak CO, endeksinin
cikartilmasiyla ilgili caligmalar mevcut ve artarak siirtiyor.
Cok kaba bir yaklagimla, CO, endeks hesabinin, geminin
havaya saldig1 CO, miktarinin taginan yiik miktarina ve
yiikiin tagindigi mesafeye orani oldugu soylenebilir.
Hesaba balastli durumlar da dahil edildigi i¢in, verimsiz
igletmeciligin ve kotii sefer planlamanin etkileri de dogru-
dan sonucu etkiliyor. Bu ¢aligmalardan gercekgi veri elde
edilmesi i¢in, hesaplarin yaklagik en az bir yillik veriyle
yapilmasi gerekir. IMO’nun amaci, verilerin artmasi sonu-
cunda cesitli gemi tipleri i¢in boyuta bagli endeks degeri
saptanmasi ve sonra da bunun rekabet unsuru haline ge-
tirilmesi. Saptanan degerin iizerine ¢ikan gemilerde, gemi
igletmecisinin daha ¢evreci olan gemilerin kotasint kul-
lanmak icin para odemek zorunda kalmasi, kisaca
emisyon alim satim1 uygulamasi, gelecekte uygulanmasi
planlanan yontemlerden biri olarak gériintiyor. Ayrica en-
deks degerinin tiim taraflarca biliniyor olmasi, yiik sahip-
lerinin karar verme mekanizmalarina bu konuyu da bir
parametre olarak ekleyecekleri sonucunu ortaya ¢ikara-
cak.

Ikinci calisma diizlemi ise, yeni gemilerde CO, dizayn
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endeksi olugturulmasi konusu. Bu konu, simdiye kadar
bahsedilen konulardan daha ¢ok gemi ingasiyla ilintili.
Konunun hem teknik hem de operasyonel olarak iki
boyutta ele alinmasi planlaniyor. Teknik boyutta, yine
cesitli tilkeler tarafindan yapilan veri analizleri mevcut.
Bunlar, tekne formu optimizasyonu, pervane dizayni,
makina seciminde denizli havalarin yani gercek ope-
rasyon kosullarmin dikkate alinmasi, direng artisina neden
olan durumlarin azaltilmasina yonelik tekne bakim tu-
tumu vb. gibi parametrelerin CO, emisyonuyla iligkisine
yonelik analizler. Simdiye kadar yapilan analizler sonu-
cunda, bazi devletler, ¢esitli katsayilar kullanilarak froude
sayisina, narinlik katsayisina, gemi boyuna ve geminin
tasima kapasitesine bagli CO, dizayn endeksi olusturul-
masini Oneriyor. Yeterli veri elde edildiginde, yeni gemiler
icin dizayn agamasinda CO, emisyonuyla ilgili dizayn
parametreleri olusturulmasi ve dizayn asamasinda bu
parametrelerin kullanilmasina yonelik kurallar s6z konusu
olacak gibi goriintiyor. Tiim analiz-lerde ortaya ¢ikan en
kritik husus ise, kiiciik tonajli gemilerin tagima kapa-
sitelerine oranla havaya biiyiik gemilerden ¢ok daha fazla
CO, salmalart.

Bunularin yanisira Oslo toplantisinda tartisilan diger
konulardan ornekler soyle:

* Emisyon ticareti,

e Yakittan vergi alarak paray1 global fona aktarmak ve
arge i¢in harcamak,

e Limanlarda gemilere sahilden gii¢c beslemesi yap-
mak,

e Riizgar enerjisi kullanimi,

¢ Filo yonetimi,

e Gemilerin hizlarini azaltarak optimum yakit sarfiy-
att saglamak.

Son onerinin kabul edilmesi halinde yavaslatilmis tagi-
macilik da gormek miimkiin olacak gibi goriiniiyor.
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TURK GEMi INSA SANAYiiNiN SURDURULEBILIR
KALKINMASINA YONELIK YAPISAL TEDBIRLER

Fatih YILMAZ'

1. GIRIS

Istikrar icinde kalkinma ihtiyacinda olan iilkemizde
tabii, beseri ve iktisadi biitiin kaynaklarm akilc1 bir sekilde
harekete gegirilmesine ihtiyag vardir. “Istikrar iginde
biiytiyen, gelirini daha adil paylasan, kiiresel dl¢ekte reka-
bet giictine sahip, bilgi toplumuna dontisen, AB’ye iiyelik
icin uyum siirecini tamamlamis bir Tiirkiye” vizyonuyla
hazirlanan 9. Kalkinma Plan1 (2007-2013) ile asagida yer
alan stratejik amaclar, tilkemizin gelisme eksenleri olarak
belirlenmistir:

*Rekabet giiciiniin artirtlmasi,
efstihdamin artirilmast,

*Begeri gelisme ve sosyal dayanigsmanin gii¢len-
dirilmesi,
*Bolgesel gelismenin saglanmasi,

eKamu hizmetlerinde kalitenin ve etkinligin artiril-
masl.

Bu baglamda, Tiirk imalat sanayiinin bir parcasi olan
gemi inga sanayiinin de, basta rekabet giiciiniin ve istih-
damin artirilmasi olmak iizere, iilkemizin stratejik
amaclarma hizmet eder nitelikteki yapisal tedbirleri siirat-
le alarak, hem memleketimizin ekonomik ve sosyal
gelisimine katkisin1 hem de kiiresel rekabet giiciinii daha
da fazla artirmasi miimkiindiir. Tabii ki bu tedbirler bir
taraftan gemi insa ve yan sanayiinin alt yapisini
gliclendirirken, diger taraftan da mevcutlarin rehabilitas-
yonuna yonelik olmalidir. Bu ¢alismada, 9. Kalkinma
Plani’nda belirtilen s6z konusu stratejik amaclara da
hizmet eder nitelikte oldugunu diisiindiigtim tedbirlerden
bazilar1 6neri olarak ortaya konulmaktadir.

2. ONERILER
2.1. Yiiksek Katma Degerli ve Esnek Uriin/Uretim Yapisia Gegis

Gerek Cin’in iggilicii maliyetlerindeki asir1 baskisi,
gerekse Giiney Kore ve Japonya’nin sahip olduklari yiik-
sek otomasyon kapasitesi ve teknolojik seviyeye de bagl
olan ¢ok yiiksek verimliligi karsisinda, Tiirk gemi inga
sanayii, kimyasal tanker insaatinda edindigi uzmanlikla
birlikte, LPG, LNG, Ro-Ro, Ro-Pax, yolcu gemisi vb

1. Gemi Ingaati ve Gemi Makinalar1 Miihendisi
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yiiksek katma degerli gemilerin ingaatina da yonelerek
rekabet avantaji saglayabilir. Bu gemilerden bazilarinin
ingaat1 i¢in montaj hattinda yeni diizenlemeler gereke-
bilecegi gibi, simdikinden ¢ok daha yiiksek isgiicii ver-
imliligi gerekecegi asikardir.

Ozellikle yeni gemi inga talebinin azalacagi durgun-
luk donemlerinde, iliretimin ve dolayisiyla istihdamin
stirdiirtilebilirliginin saglanmasi amaciyla koprii sistem-
leri, kazanlar, petrol ve gaz hatti borulari, batirma tiipleri
vb. gibi agir ¢elik konstriiksiyon yapilarin imalat/montaj
isleri de tersanelerde yapilabilir. Bu yolla saglanacak
iirlin/iiretim esnekliginin, beraberinde montaj hattinda
yeni diizenlemeleri gerekli kilmas: tabiidir. Tiirk deniz
ticaret filosunun Tiirk tersanelerinde yenilenmesi ve
askeri gemi ihtiyacinin 6zel tersanelerce karsilanmasi da;
Tiirk gemi insa sanayiinin siirdiiriilebilir kalkinmasina
destek olacaktir. Ancak, basgta gemi ana tahrik ve navi-
gasyon sistemlerinin yurt icinde iretilmesi ortaminin
yaratilmasi1 olmak iizere, gemi yan sanayii arzu edilen se-
viyeye gelmedikce doviz kaybi kaginilmaz olacaktir.

2.2. Malzemede Diga Bagimliligin Azaltilmast

Tiirk gemi inga sanayiinin zayif yonleri arasinda bir
onceliklendirme yapmak gerekirse, “malzemede cok yiik-
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sek oranda diga bagimlilik” daima iist siralarda gelir. 9.
Kalkinma Plan1 Gemi Inga Sanayi Ozel ihtisas Komisyo-
nu Raporu’nda, gemi yan sanayi iiretimleri ve malzemede
diga bagimliligin boyutu detayli bir sekilde ifade edilmek-
tedir. Gerek askeri ve ticari gemilerin ingaatinda doviz
kaybinin 6nlenmesinin ve gerekse Tiirk deniz ticaret filo-
sunun yenilenme ihtiyacinin azami yerli katki oraniyla
karsilanmasinin, Tiirk gemi yan sanayiinin mevcut i¢ di-
namiklerinin siiratle harekete gecirilmesiyle miimkiin
oldugu giin gibi agikardir.

Nihayet gecen bir ka¢ yildan beri, gemi insaatinin
hammaddesi olan ¢elik levha ve profiller, fiyat konusunda
uygunluk degerlendirmesi goreceli olmakla birlikte,
gerekli kalite, boyut ve miktarda yurt icinde
iiretilebilmektedir. Ote yandan, tip, boyut ve dzelliklerine
gore degismekle birlikte, ortalama bir gemi maliyetinin
yaklasik % 15-20’lik kisminin gemi ana tahrik sistemine
yapilan harcamalar oldugu ve tersanelerin 2010 yilina
kadar dolu oldugu diisiiniiliirse, yurticinde bir an 6nce
gemi ana makine imalat fabrikasi kurulmalidir. Bu yatirim
icin gerekli ic—dis pazar/talep potansiyeli yeterli seviyede
mevcut olup, devlet — sanayii igbirligine dayali uygun bir
finansman modeli uygulanabilir.

Ayrica, Giiney Kore ve Japonya ile olan tarihi sicak
iligkiler, ileri teknoloji ve otomasyon kapasitesine sahip
yeni tersane ve gemi techizati tiretim tesislerine yonelik
yabanci ortakli yatirimlara vesile olabilir. Bununla bir-
likte, basta Almanya, 1ngiltere, Norveg, Danimarka ve
Finlandiya olmak iizere, gemi yan sanayiileri son derece
gelismis bazi Avrupa iilkeleri ile de bu alanlarda ortak
yatirim projelerine imza atilabilir. Hem yiiksek katma
degerli iiriin/iiretim yapisina gegis, hem de malzemede
disa bagimliligin azaltilmasi i¢in gereken know-how ve
teknoloji, yabanci sermaye (finansman) girisiyle beraber
bu etkili ve fakat zor yoldan da transfer edilebilecegi gibi,
deniz teknolojileri alaninda faaliyet gosterecek bir “ar-ge
merkezi” kurulmasiyla de saglanabilecektir.

2.3. Isgiicii Verimliliginin Artirlmasi: “Kurumsal Yapiya Gegis”

9. Kalkinma Plan1 Gemi Inga Sanayi Ozel Ihtisas
Komisyonu Raporu’nda da belirtildigi gibi, sektorde iire-
tim ¢cogunlukla tageronlar eliyle yapilmakta, taseron uygu-
lamalarmin yiiksek oranda olusu iskolunda ¢alisanlari
kotii etkilemesi disinda, igletmeler agisindan kurumsal-
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lagmaya da engel olusturmakta, nitelikli is iiretilmesinde
dogan giicliikler nedeniyle olumsuz etkimektedir.

Gemilerin inga, tadilat, bakim-onarim ve konversiyon
iglerinin yapildig1 tersaneler, “asil ig” olan “celik isleme”
faaliyetleri icin yeterli teknik-teknolojik alt ve iist yapiya
sahip olacak sekilde kurulurlar; zaten bu sekilde kurul-
malar1 da gereklidir. Oyleyse, basta kaynak ve montaj is-
leri olmak tizere celik is¢iligine yonelik “daimi kadrolar”
olusturularak, “kurumsal bir ¢at1 altinda sosyal yasam ve
yasam boyu egitim” modelinin getirecegi psiko-sosyal ra-
hatlama ve teknik uzmanlagma sayesinde isgticii verimlili-
8i ve dolayisiyla tiretim geliri birkac kat artirilabilir.
Daimi kadrolarm egitim ve sosyal giivenlik ihtiyaglarinin,
verimlilik artisiyla saglanacak gelir artistyla finanse
edilebildigi durumlarda bu modelin uygulanmasi
miimkiindiir. Ayrica, uygulamanin oniindeki ticari kaygi
ve belirsizlikler de, yiiksek katma degerli ve esnek
irlin/liretim yapisina gecis ve malzemede cok yiiksek
oranda digsa bagimliligin azaltilmas: ortak anlayiginin
geliserek yayginlagsmasi sayesinde agilabilir.

3. GENEL DEGERLENDIRME/SONUC

Hem 2000’li yillarin bagindan itibaren diinya deniz
ticaretinde gerceklesen yiikselis, hem de Avrupa Birligi
(AB) ve Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii’niin (IMO) tek
cidarli tankerlerin hizmet dis1 birakilmasina yonelik aldig:
kararlarin da etkisiyle, diinya tersaneleri gibi Tiirk ter-
sanelerinin siparis defterleri de 2010 yilina kadar dolu
vaziyettedir. Ancak, diger taraftan, arz—talep dongiisiiniin
tabii bir sonucu olarak, talep bollugu donemlerini
miiteakip kitlik donemlerinin yasanmasi da miimkiindiir.
Oyleyse, s6z konusu kitlik désnemlerinde dahi tersanele-
rdeki tiretimin ve dolayistyla istihdamin siirdiiriilebilir-
liginin saglanmasina yonelik tedbirlerin 6nceden alinmasi
gerekir. Ote yandan, Tiirk imalat sanayiinin bir parcasi
olan gemi inga sanayiinin, bagta rekabet giiciiniin ve istih-
damin artirllmast olmak iizere {iilkemizin stratejik
amaclarma hizmet eder nitelikteki yapisal tedbirleri siirat-
le hayata gecirerek, hem memleketimizin ekonomik ve
sosyal gelisimine katkisini, hem de kiiresel rekabet
giictinii daha da artirmast miimkiindiir. Bu itibarla, yukari-
daki ana basliklarda her iki amaca yonelik olarak 6nerilen
yapisal tedbirlerin hayata gecirilmesi durumunda, hem
Tiirk gemi insa sanayiinin siirdiiriilebilir kalkinmasina,
hem de memleketimizin ekonomik ve sosyal gelisimine
onemli bir katki saglanabilecektir.
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MUHENDISLIK ETiGi; BiLINC ve BULUNC PENCERESINDEN
MORAL CANLANDIRMA

Muzaffer Erdal Kili¢!

Asagidaki konusma bir canlandirmadir. Tanik ifade-
lerinden ve ABD Senato Arastirma Komisyonu tu-
tanaklarindan elde ettigim bilgilerle tarafimdan
derlenmistir. Diyaloglarin es zamanda ve asagidaki se-
kilde gerceklesmedigini biliyorum, ancak bir siire¢ icinde
ve farkli ortamlarda buna benzer konugmalar yapildigini
anlayabiliyoruz. Burada amacim 6nemli bir olayla ilgili
bilgi ve gelismeleri kisa bir metin halinde aktarabilmek.

Bu talihsiz oyunun oyunculari gergektir ve isimleri
asagidadir.

Iyi “seyirler.”

ROGER BOISJOLY- Morton Thiokol Uzay Mekigi
Projesi Contalama Uzmani.

ARNIE R. THOMPSON- Morton Thiokol Yapisal
Tasarim Conta Yiizeyleri Sorumlusu.

J. R. KAPP- Morton Thiokol, Mekanik Imalatlar
Miidiirti.

ROBERT K. LUND- Morton Thiokol, Miihendislik-
ten Sorumlu Bagkan Yardimcisi.

JERALD MASON- Morton Thiokol, Bagkan.

ROBERT- Arkadaslar yarinki firlatmadan once
herkes bizim kararimizi bekliyor. iki ertelemeden sonra
tizerimde biiyiik baski var. Genel merkezden Genel
Miidiir Yardimcist Joseph Kilminster da topu bana att1.
NASA’dakiler dahil herkes firlatmadan yana, ciinkii
Baskan Reagan yarinki ulusa sesleniste uzaya cikan ilk
O0gretmen basarisindan bahsetmek istiyormus. Elimizde
ne var? Bir kere daha m1 erteleme isteyecegiz?

ROGER- Gecgen hafta iki memorandumla durumu
gayet net agikladik. Elimizde contalarin diistik sicaklik
performanslariyla ilgili yeterli veri yok ve bize kalirsa
dayanma ihtimalleri ¢ok diisiik.

ARNIE- Unutmaym ki 1985’deki firlatmadan sonra
roket gbvdelerinde is ve yanmig gaz kalintilar1 saptanmigti
ve o zaman hava eksi 4 derece, conta yiizeylerinde ise
sadece eksi 2 derece idi. Oysa biz contalari laboratuar or-
taminda en diisiik +4 derecede test ettik.

ROBERT- Niye dyle yaptik? NASA sartname geregi
0 dereceye kadar dayanmasi gerektigini soyliiyor.

ROGER- Sartnamede belirtilen O derece depolama
kosullari icin gegerli. Calisma sicakligi olarak biz bagtan

1. Gemi in§aat1 ve Gemi Makinalar1 Miihendisi, Gemi Miihendisleri
Odasi Genel Sekreteri, erdalkilic@erdalkilicfriends.net
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beri +12 dereceyi aldik ve daha 6nce bu sicaklikta yapilan
ucuslarda hic¢ sorun ¢ikmadi. Kaldi ki conta tek bagina
yeterli degil. Boliimler arasi yiiksek 1siya dayanikli macun
da diisiik sicakliklarda esnekligini yitiriyor ve eger ig con-
talara kalirsa zaten dayanmalart miimkiin degil.

KAPP- Mekanik boliimii bu ige bastan beri karstydi.
Simdi bizden care mi istiyorsunuz? Bu roketleri pargali
yapmak ¢ilginlikti ve iste geldigimiz nokta ortada.

ROBERT- Simdi tartistigimiz konu bu degil. Bu
imalatlar1 Utah’da yapabilmek icin roketleri bolmek
zorundaydik, roketleri dilimlemekten bagka yol da yoktu.
Eger “monte edilebilir roket” yontemini gelistirmeseydik
maliyetimiz 150 milyon dolar artacakti, igi alamayacaktik
ve de burada oturup tartismiyor olacaktik. Onun i¢in liit-
fen bu eski hikayeyi birakalim da isimize bakalim.

KAPP- Haklisimiz 6ziir dilerim, o halde NASA’ya
erteleme talebimizde 1srarli oldugumuzu soyleyelim ve
diin gece olciilen sicakligin eksi 7 derece oldugunu be-
lirtelim. En azindan yeni, celik yiizey kiliflarin1 bekleye-
lim. Biliyorsunuz bu kilflarin performansit daha yiiksek
olacak. Aslinda siparis gecikmeseydi simdi elimizde ola-
caklardi, ama bir siire daha beklemenin zarar1 olmaz.
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ROGER- Kapp hakli, Hi¢ olmazsa baski yiizeylerini
iyilestirmis olurduk. NASA’nin istegi tizerine diin zaten
eksi 7 derece icin bir 6ngorii hazirlamistik; o yetmiyor
mu?

ROBERT- Hayir. Ciinkii NASA ihtimal degil kanit
istiyor. Bize dayanip dayanmayacagini sormuyorlar, eksi
7 derecede contalarin ¢cokecegini ispatlamamizi istiyorlar.

ROGER- Bu cok anlamsiz bir istek. Kararimiz,
ongoriilerimize gore olacak elbette. Dayanmayacagini an-
lamak icin illa bir roket mi patlatmamiz gerekiyor? Ne
ben ne de ekibim bu kalkigin onaylanmasi anlamina gele-
cek higbir raporu imzalamayacagiz.

MASON- Tartismanizt ve degerlendirmelerinizi
izledim, gordiigiim kadariyla burada inisiyatif alma
sorunu var. Beyler milyarlarca dolarlik bir projeden,
Amerika Birlesik Devletleri’nin sayginligindan, milyon-
larca dolarm bosa gitmesinden bahsediyoruz. Robert bu
isin bagt sensin karart sen vermelisin.

ROBERT- Ben ekibime ve onlarin yargilarina
giliveniyorum. Bu firlatma biiyiik riskler igeriyor, bir
miihendis olarak emniyeti her ne pahasina olursa olsun
g6z ard1 etmeyi dogru bulmuyorum.

MASON- Seni anliyorum; ben de emniyeti elden
birakmak istemem ama miihendis siipheciliginin de bir
sinir1 var. Senden miihendislik sapkani bir kenara
birakarak idarecilik gomlegi ile diisiinmeni istiyorum.
Elindeki veri bir erteleme daha istemeye yeterli mi?
Amerikan Bagkani’na miihendislerimiz yeteri kadar emin
olamadilar m1 demeliyiz?

ROBERT- Anliyorum. O halde umalim da yarmn hava
durumu ve sans bizim yanimizda olsun. Peki, onay veri-
yorum.

BU KONUSMALARIN ARDINDAN NELER Mi
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OLDU?

m28 OCAK 1986 GUNU UZAY MEKIGI CHAL-
LENGER KALKISINDAN 74 SANIYE SONRA YAKIT
TANKLARININ ASIRI SOGUK, RUZGAR VE BUZ-
LANMAYA BAGLI DAGILMASI SONUCU ACIGA
CIKAN YUZLERCE TONLUK YAKITIN TUTUS-
MASIYLA PARCALANDI.

BYEDI ASTRONOTU TASIYAN KUMANDA
MODULU YAKLASIK 25 SANIYE ATALETLE RO-
TASINDA YUKSELDIKTEN SONRA SERBEST
DUSMEYLE OKYANUSA CAKILDI.

B ASTRONOTLARDAN EN AZ DORDU HALA
YASIYORDU CUNKU ACIL DURUM KORUMA
KALKANLARINI CALISTIRMISLARDI.

BCARPMA YERCEKIMININ YAKLASIK 200
KATI SIDDETINDE IDI VE HENUZ BUNA DAYANA-
BILECEK BIR ARAC VEYA KORUYUCU YAPILA-
MIYOR.

B FIRLATMA GUNU HAVA SICAKLIGI BEKLE-
NENIN DE ALTINDAYDI: 0’IN ALTINDA 13
DERECE.

B UZUN SORUSTURMALARDAN SONRA SUC-
LU BULUNDU. CONTALAR DAYANAMAMISTI.

mKALKISA iZIN VEREN ROBERT K. LUND
SUCLU BULUNDU, MESLEKTEN MEN EDILDIi VE
HAPSE MAHKUM EDILDI.

Yukarida anlattigim hikaye ve olan bitenle ilgili cok
sey soylenebilir, suglular bulunabilir. Bulundu da; ama
yasamin bir evrim oldugu diisiincesinden yola ¢ikarak bu
olanlardan nasil bir ders ¢ikartmak sorusunu ele
aldigimizda, bu ve benzeri olaylarin hangi davranig
mekanizmalariyla gergeklestigini incelemek durumunda
kaliriz.

Simdilerde okullarimizda az da olsa okutulmaya
baglanan miihendislik etigi dersleri bir anlamda bu in-
celemelerin sonucudur ve gene bir 6l¢lide meslek yasan-
tisinda miihendise yol gosterebilecek feneri tutar. Ancak
ben burada meselenin belki biraz daha farkli bir boyutuna
el atmak istiyorum. Acaba bizler kendi kendimize de yol
gosterebilecek bir fener inga edebilir miyiz? Diger bir
deyisle icimizde bir 151k yakabilir ve zorda kaldigimizda




ona siginabilir miyiz?
Cok kaba anlamiyla miihendislik meslegi “nesneler”’le

ugragir. Yoneticilik meslegi ise “kisiler’le... Ama
miihendislik meslegini digerlerinden farkli kilan bir 6zel-
lik var: Miihendisler hem kendilerini hem de baskalarini
ilgilendiren konularda, konunun 6zii teknik bile olsa
yargilarinda hep bir ikilem, bir se¢im veya tavizler kar-
masasi i¢inde kalirlar.

Nedir bizleri ilgilendiren, sinirlayan veya tesvik eden
konular:

e Innovasyon

* Konfor

* Giivenlik

* Kamu ¢ikart (genis anlamiyla insanlik yarari)

e Karlilik

* Miisteri memnuniyeti

 Patron memnuniyeti

¢ Ulke ¢ikari

Bu konularin hepsi miihendislik meslegiyle ugrasan-
larin kararlarini etkileyen mekanizmalara miidahale eden,
ama gercekte nesne olmamalar1 nedeniyle modellenmeleri
pek de miimkiin olmayan mekanizmalardir.

Miihendisler bu durumlarda hangi 6l¢iitii kullanirlar,
kullanmalidirlar:

Dogustan gelen vicdan,

Varolan biling,

Kazanilmig ahlak,

Ogretilmis etik.

Dogustan gelen VICDAN yani BULUNC. Insanin
gorgii ve bilgileriyle kendini yargilama yetisi. Vicdan
metafizik penceresinden bakildiginda insana dogustan
verilmis bagimsiz bir giictiir. Diyalektikte ise bulung,
bireyin, i¢cinde bulundugu toplumun kosullariyle belir-
lenen gorgii ve bilgisinin sonucu olusur. Bu noktada bil-
in¢ ve bulung (vicdan) sozciiklerinin yabanci dillerde ayni
sozciikle (conscience) ifade edildigini de belirtmekte
fayda var. Ayri bir yazi konusu olabilecek bu olgu iiz-
erinde fazla durmak istemiyorum, ancak vicdan ve suu-
run ayri kavramlar olarak kabuliiniin, toplumun
metafi-zik/diyalektik yapilanmasini/ayrismasini ne dlgiide
etki-ledigi diisiintilmelidir.

Varlig1 tartistimaz SUUR yani BILINC. Insanin ken-
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disini ve ¢evresini anlamasini saglayan anlik siireclerin
biittinii.

Belletilmis AHLAK yani MORAL. Belli bir
toplumun belli bir déneminde bireysel ve toplumsal
davranis kurallarini saptayan ve inceleyen bilim dali.

Olusturulmus TOREBILIM yani ETIK. Belli yer ve
belli zamana 6zgii olarak iyi ve kotii davraniglarin kural-
larini saptayan bilim dal.

Peki biitiin bunlar nasil harmanlanir? Miihendislik
meslegi ile iligkileri nedir? Hayata nasil uygulanir? Bu ve
benzeri bircok soru gelebilir aklimiza.

Bu noktada aslinda kokleri modernlik 6ncesi uygar-
liklara ve din diisiiniirlerine kadar dayanan ve modern bi-
limsel yonetim anlayisinda yeniden sekillenen “ahlaki
tasavvur” moral imgelem (moral imagination) kavrami
onem kazaniyor. Yukaridaki dort 6geyi de kapsayan ve
aslinda bunlarin birlesiminden dogan bir canlandirma bi-
linci karar vermemize yardimect olabilir.

Yani karar ve yargilarimizda bize 6gretilen kanunlar
ve usullerle saptanan hem teknik hem etik degerlerin mat-
risinden bir sonug ¢ikartmaya ugrasacagimiza, biitiin bun-
lar1 benimseyen bir ruh hali ve hayat goriisii edinebilir ve
bunu bir yagam standardi haline getirebiliriz. Dahas1 bu
durustan da haz duymaya baglayabiliriz.

Diger bir deyisle, etik anlamda dogru, bilincin
farkinda oldugu gercek, stratejik islevi veya kamusal fay-
dasidan once kendi basina dogru oldugu i¢in giizel ve
makbuldiir ve bize huzur verir. Buradaki giizellik estetigi
de ilgilendirir ve bir insani durug bi¢imini alir. MORAL
IMGELEM etik, estetik, ahlak ve vicdan arasinda kur-
dugu dengeli ve yakin iligkiyle, insan iligkilerimizden nes-
nelerle ilintimize kadar yasamin biitiin alanlarini kapsar
ve yonetir.

Bilim kadim1  Patricia  Werhane, @MORAL
IMGELEM’in is hayatinda en az dort durumla iligki-
lendirilebilecegini soyliiyor.

1. Kisinin kendisini, iistlendigi rolden, icinde bulun-
dugu 6zel durumdan veya ¢evreden ayrigtirmasi-soyutla-
masl...

2. Kisinin i¢inde bulundugu, diistiigii/diistirtildigi
diizeni fark etmesi ve/veya i¢inde bulundugu durumun
hangi sartlar1 icerdigini anlamasi...

3. Kisinin yaratici bir sekilde, deneyimlerinden taze
cikartimlar saglayarak, yeni problemlere tamamen giincel
¢oziimler bulacagi yeni ve yenilik¢i olasiliklar tasarla-
masl...

4. Kisinin i¢cinde bulundugu is ortaminda mevcut olan
sartlar1 veya var olacak entrika veya diizenlerin kapsam
ve etki alanlarmi iyi degerlendirmesi...

Peki biitiin bunlar ne demek oluyor? Isterseniz Robert
Lund 6rnegine geri donerek onun nelerle kargilagsmis
olduguna bakalim.

Yukaridaki maddelerden birincisi ve biraz da ikincisi
Lund i¢in gegerli idi.

Lund aslinda bir rolden digerine ge¢mesi istendiginde,
ne yazik ki her ikisinden de yeteri kadar soyutlanamadi.
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Bu ayrisamama durumu, dogru karar vermesini miimkiin
kilacak firsatlar1 elinden aldi.

Neydi bu?

Tamamen disaridan bir goz gibi bakarak karar vere-
bilme tarafsizligi.

Bu yazinin okurlarindan herhangi birisine o giin o
toplantida karar verme olanag1 verilseydi, tamamen digari-
dan biri olarak fazla riskli oldugunu diistinecek ve onay
vermeyecektiniz. Olmamisg bir seyin yoklugunun bir nes-
nel ispata yol acamayacagini sdyleyerek riskin tolerans
dis1 oldugunu soyleyecektiniz. Oysa Lund, yonetici sap-
kasiyla, karlilik ve NASA ile iligkilerin bozulmasi konu-
larma oncelik verdi. Eger durumdan soyutlanabilseydi,
sade bir vatandas olarak bile 7 cani kaybetme riskini her
seyin Oniinde tutardi.

Lund’un i¢ine diigtiigli durum ikinci maddeyle de ilgili
idi. Insan icinde bulundugu durumun veya iistlendigi
roliin baz1 durumlarda miikemmel igledigini, ama hi¢ de
ona uygun olmadigini anlamalidir. Hepimiz is veya ozel
yasam geregi iistlendigimiz rollerden yabancilagabilmeyi
ogrenmeliyiz. Hangi isi yapiyor olursak olalim, insan
oldugumuz, ahlaki sorumluluklarimiz oldugu gergegini
g6z ard1 edemeyiz. Yasamdaki gercek roller beyaz perde-
dekiler gibi etkisiz degildir, yaptiklarimizin yaratabilecegi
etkileri aklimizda canlandirabilmeliyiz. MORAL
IMGELEM de iste budur.

Miihendis olarak faaliyetlerimizin tiimii aslinda bu ol-
guyla ilgili. Bir baska 6rnek de Ford’un Pinto modeli ile
ilgili verilebilir. Petrol krizinin en yogun giinlerinde
biiylik basarisizliklarla kivranan Ford, tamamen halka
doniik, ekonomik ve ucuz bir modelle ortaya ¢ikmisti. O
zamanlar Ford un kalitesiz araba iiretimi ayyuka ¢ikmus,
firmay1 neredeyse batma durumuna getirmisti. Araglar
eksik olarak piyasaya siiriiliiyor, hatta bazen saticilara
gelen araglarin direksiyonlarinda, eksik parcalart ve nasil
monte edileceklerini gosteren listeler oluyordu. Diger
yandan Volkswagen’ in ezici rekabeti Ford u bitiriyordu.

Dennis Gioia miihendislik egitimi almis ve is idaresi
yiiksek lisans1 yaparak piyasaya atilmig, 68 kusagindan
yiiksek ahlaki degerlere sahip bir geng olarak Ford’da ise
basladi. Oyle radikal soylemleri vardi ve dyle yiiksek
enerjiliydi ki, o giine kadar yeni bir modelin piyasaya
siiriilebilmesi icin normal sayilan 43 aylik siireyi
neredeyse yartya indirerek, Pinto’nun 25 ayda piyasaya
siirtilmesini sagladi. Sloganlar1 “2000 dolar 2000 libre
(907 kilogram)” idi. Arabanin bircok kiigiik kusuru
yaninda 6nemli bir kusuru vardi. Benzin deposu arka
tamponla aks arasindaydi ve 11 ¢arpigma testinin hepsinde
patlamis, 4’tinde biiyiik yanginlara sebep olmustu. Ama
ara¢ giizeldi, hesapliydi, eksiksiz iretiliyordu ve
Amerikan halkinin ihtiyag¢larina fazlasiyla cevap veriyor-
du. Petrol krizinin etkilerini de en aza indirebilecekti,
clinkii piyasadaki arabalarin iicte biri kadar yakit tiiketi-
yordu.

Aracim 6nemli kusurunun diizeltilmesi i¢in ara¢ basina
11 dolarlik bir diizeltici faaliyet gerekiyordu. O giinkii
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stoklarla bunun Ford’a toplam maliyeti 137 milyon dolar
olacakti. Oysa hukuk boliimii olas1 tiiketici davalarindan
en ¢ok 50 milyon dolarlik bir tazminat 6ngoriiyordu. Tabii
Ford arabay1 piyasaya siirmeye karar verdi. Arabanin
piyasaya siiriilmesiyle oliimciil kazalar bagladi, ama
aracin geri toplanmasi fikrine idealist Gioia hep karsi
cikti. Sonralari olay biiyiidii, davalar birbirini izledi, ara-
banin takma ismi artik tekerlekli Molotof kokteyline ¢ik-
mustt. Davalarin toplami, hukuk boliimiiniin 6ngériilerinin
katbekat iizerindeydi. 1978’de California’da tek bir
davada juri arac1 yanan davacinin lehine 128 milyon dolar
tazminata hiikkmetti. Ve nihayet Amerikan Kara Tagsitlart
Idaresi aracin giivensiz olduguna karar vererek toplan-
masint istedi. Ford trafikteki 1,5 milyon araci toplamay1
kabul etti. Sonu¢ Ford’un bilangosuna yanstyan 3 milyar
dolarn iizerinde bir zarardi.

Bu projeden sorumlu ve gergekten ahlaki degerleri
yiiksek, amaci halk kitlelerine uygun fiyath emniyetli oto-
mobiller tasarlamak ve satmak olan Dennis Gioia, olay-
dan sonraki ifadesinde soyle diyordu: “Bana ogretilen
diisiince kaliplar1 ve i¢inde bulundugum etkileyici karar
verme mekanizmalart ve diizen, Pinto sorununda bircok
onemli noktay1 bilingsizce goz ardi etmeme sebep oldu.
Olayin tamami aligtlmigin disinda idi. Her ne kadar
gecmise baktigimizda meydana gelen olaylar géziimiize
zaman zaman yanlig goriiniiyorsa da, idrakime ve hareket-
lerime yon veren diisiince kaliplari beni ahlaki deger-
lendirmeler yapmaktan alikoydu, ¢iinkii bize 6gretilen
rollerin senaryosunda ahlaki yargilar yoktu.”

Iste bu da iigiincii maddeye bir 6rnek. Goia elindeki
kaliplardan yeni cikartimlar yaratamadi ve problemin
¢oziimiinde kullanamadi.

Sadece teknik alanda degil ahlaki alanda da yenilik¢i
olmak ozgiin olmak ve yukarida anlattigim Moral
Imgelem’e sahip olmak nemli.

Degerli meslektaglarim, oniintize gelen teknik veya
idari karar ne olursa olsun bunu size belletilmis kaliplarin
disinda diistinmeye baki. Ciinkii o kaliplar hep dogru ol-
mayabilir. Dahasi gizli bazi giindemlere sahip olabilir.
Size yonteminizin veya bulusunuzun igse yaramayacagini
sOyleyen meslektaginiz veya yabanci patron bagka
gerekcelere veya niyetlere sahip olabilir. Oyleyse kendi-
nizi ve diinyay1 daha iyi anlayacak fikri yapiy: edinin.
Yaptiklarinizin insani boyutunu, etik yoniinii biling ve bu-
lung ile iligkisini irdeleyin.

Sonug olarak, yillar icinde geldigim noktay1 soyle
ozetleyebilirim.

Felsefe biitiiniin ayrilmaz bir parcasidir. Miihendis
icinde bulundugu yaratim siirecinden ahlaki, vicdani ve
etik acidan soyutlanamaz.
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TERSANE KAPISINDA 30 YILIN KARSILASMASI

Cem Melikoglu'

Y1l 1987. Geng, rapidonun miirekkebi heniiz kuru-
mamig bir mithendis aday1 olarak Tuzla’y1 ziyaret ediyo-
rum. Tuzla bugiinkii halinden cok uzak. Sira sira
tersaneler var ama bu kadar sikisik degil. Yollar heniiz
arabalarin park alani olmamis. Zaten arabam da yok.
Trenle istasyona kadar ulagim var, sonra da tabanvay... Bir
iyi niyetli kisiye rastlarsan otostop imkani da var, ama
nadir.

20-25 dakikalik bir yiiriiylisten sonra tersaneye vari-
yorum. Sefer Usta ile goriisecegim. Sefer Usta alayli,
kendi kendini yetistirmis, hatir1 sayilir bir usta. Miihen-
disin, okumus kisinin degerini bilir. Caligmaktan iiniver-
siteye gitmeye firsat bulamamis ki. Ama denge nedir,
stabilite nedir bilir, yapilan bir yatin ¢iziminin olmasinin
onemini ¢ok iyi bilir. Tekne istedigi gibi yiiksek perfor-
mansh cikarsa, ayni tekneden bir siirii yapmak ister.
Bunun i¢in de teknik ¢izimin onemini bir ¢ok ustadan
daha iyi bilir. iste ben de boyle yarisi inga edilmis bir yatin
cizimini yapacagim. Parasi ¢ok degil, neticede bir sey
tiretmiyorsunuz, 6l¢ii alip aydingere cizilecek. Bilgisa-
yarlar bugiinkii kadar yaygin kullanilmiyor, endaze igin

1. Gemi Ingaati ve Gemi Makinalart Miihendisi
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gemici cetvelleriyle calisiliyor daha.

Kapidan elimi kolumu sallayip giriyorum. Bek¢i ku-
lubesi anlaminda bir yapi, bir camu kirik. Ayagimda spor
ayakkabilar, lizerimde gengligin tiniformasi blucin bir de
kisa mont, toprak yoldan tozutmadan yiiriimeye c¢aligtyo-
rum. Bir isciyi durdurup soruyorum Sefer Usta’nin yerini.
Eliyle bir yerleri gosteriyor. Tersane fazla gelen arazisinin
bir kismint bagka kullanicilara kiralamis. Kapasite faz-
lasin1 degerlendirmeye ¢alisiyor.

Birden 6niimde yaslica, kafasinin onii biraz acilmus,
gozliikli, sismanca ve biraz gobekli bir adam be-
liriveriyor. Sagiriyorum, daha 6nce dikkatimi gekmemisti,
ama bana oldukca tanidik geliyor. Siirekli bana bak-
masindan biraz rahatsiz oluyorum.

- Ne oldu, bir sorun mu var, diyorum ters ters.

- Hayir, diyor, aksine heniiz bir sorun yok. Olmamas1
da en biiyiik dilegimiz.

- Sen kimsin, hem neden ¢ogul konusuyorsun?

- Ben senin yillar sonraki halinim, bu nedenle de
ikimiz adina konusgabilirim saniyorum...

“Eyvah” diye geciriyorum i¢cimden, “cattik.”

- Sabah sabah git bagkasini bul, diyorum dalga gece-
cek.
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- En sevdigin yazar Asimov diyor, bilimkurgu oku-
madan yapamazsin. Seni bagka diinyalara gotiiriip rahat-
latiyor. Karniyarik yemegine bayilirsin ama yaninda pilav
olursa... Dereotunu ise hi¢c sevmezsin, ama simdilik. II-
erde barigacaksiniz.

e Yutkunma sesi... O devam ediyor.

- Kardesini ¢ok seversin. Annenizi kiictik yasta kay-
bettiginizden onu bir yerde kardesten de 6te evladin gibi
de goriir, dyle seversin. Su aralar ¢iktigin kizin adu...

- Tamam tamam, diyorum sogukkanli bir bi¢cimde.
Ama i¢imden hala sagkinligim stiriiyor.

- Atolyede Sefer Usta ile biraz isim var cok siirmez,
sen burada bekle, ¢ikinca goriistiriiz.

- Olur, diyor, daha ¢ok goriisecegiz. Konusacagimiz
cok sey var.

Hizla uzaklagiyorum, aslinda uzaklagmaya calisiyo-
rum.

Birden yanimda yiiriidiigiinii fark ediyorum. Tam
yiirimek de denmez aslinda, biraz kayarcasina bana eslik
ediyor. Bir taraftan da homurdaniyor;

- Olmadi, olmadi.

- Yine ne var, diye soruyorum, yiiriiyoruz iste!

- Bak az once bir tesisten igeri girdin. Burasi bir igy-
eri ve burada olabilecek her tiirlii kazadan bu tesisin sahibi
olan igveren yasal olarak sorumlu. Kapida giriste bir kont-
rol noktas1 olmali, tesiste yapilacaklar, yapilamayacaklar
bir kartin tizerinde ziyaretciye verilmeli. Kimin girdigi,
kimin ¢iktig1 belli olmali. Ziyaret¢iye en azindan bir baret
verilmeli, hatta tesis icine gireceksen ayaginda emniyet
ayakkabilar1 da olmali. Ayrica eger burada calisacaksan
bir is tulumu edinmeni Oneririm. Kotun giizelmis yazik
olmasin.

Ayagimdan diinya para verip aldigim spor ayakka-
bilarimin alinmast, ne oldugunu tam anlayamadigim em-
niyet ayakkabilarint giyme fikri beni korkutuyor. Ama
blucinimin zarar gérmesi diisiincesi dayanilmaz. iskence-
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ye devam ediyor benimki. Bir bagkasinin ukalaliklarim
dinlemeye hi¢ dayanamiyacagim. Hele ben oldugunu
iddia eden birinin...

Soruyor:

- Ziyaretcilerin izleyecegi yollar 6nceden belirlenmis
olmali. Ne kadar biiyiik tehlikeler atlattiginin farkinda
misin?

- Ne tehlikesi?

- Az once bir vincin altindan gectin.

- Ugursuzluk mu getirir? Yiiziimde siritkan bir ifade
oldugunu eklemeliyim.

- Hayir. Ving yiik kaldirmig haldeydi ve sen yiikiin al-
tindan gectin. Tiim kaldirma ekipmanlarinin her ii¢ ayda
bir kontrollerinin yapilmasi gerekir. Hem de kaldirabile-
cegi kabul edilen maksimum yiikiin tam 1.5 katiyla.
Ama bu vincin kontrolii bir yildir yapilmamis. Aslinda
yapilmis da yapilmamig! Yani agirlik kaldirmakta kul-
landig1 halat her an kopabilir.

- Bana bir sey olmaz, ben gemi miihendisiyim.

Goziimiin ucuyla tepemde seyreden sac parcasina
tirsmig bir sekilde bakarak fagay1r bozmamaya caligtyo-
rum, ama Ote yandan hakli oldugunu da biliyorum.

- Ayrica, diyor, giris noktasinda olmasi gereken bir
giivenlik gorevlisi sana gidecegin yeri tam olarak tarif et-
meliydi. Tabi bir taraftan da gidecegin kisiye telefonla
haber vermeliydi.

- Oh oh 6nemli kisiler gibi beni kapida karsilayacak-
lar yani. Koltuklarim kabardi.

- Sen gene de atdlyeye girmeden once biraz bekle.

- Neden ki, siirpriz parti mi var?

Bu arada atolyenin Oniine ulagmis oldugumdan,
tavsiyeye uyup igeri girmeden bekliyorum. Biraz bekle-
mekten bir zarar gelmez. Biraz sonra kapi hizla agiliyor ve
bir forklift hizla 6niimden geciyor. Oniimden gecmek de-
yimi biraz hafif kalir aslinda. Burnumu siyiriyor desek
daha dogru olur. Kelli felli halimin benim soluk benzime
aldirmadan sirittigint gorebiliyorum.

Atoyeden iceri giriyorum. Fork-
liftin az Once birakmis oldugu
kalaslarin lizerinden atlayarak Sefer
Usta’y1r  buluyorum. Giiriiltiiden
konusamiyoruz. Asma kattaki ofis
odasina ¢ikalim diye isaretlesiyoruz
ve merdivene yoneliyoruz.

- Cok giiriiltii var, diyor benimki
kulagima egilerek. Az 6nce 100
dB(A)’nin iizerindeydi. Bu siirede
uzun siire caligmak tehlikeli. Ayrica
kimse kulaklik takmamus. Bir siire
sonra kulaklarimizda duyma zorlugu
baslar, baz1 sesleri algilayamaz hale
gelirsiniz. Bence burada ses kay-
naklari incelenerek giiriiltii seviyesini
azaltacak bir calisma yapilmali. Bil-
gin olsun diye soyliiyorum. Cesitli
gliriiltii diizeylerini ve insan iize-
rindeki etkilerini 6grenmelisin.
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Giiriiltii Dizeyi Yer ve Konum
0 dB(A) Isitme esigi
20 " Sessiz bir orman
30 " Fisilti ile konugsma
40 " Sessiz bir oda
50 " Sehirde bir biro
60 " Karsilikl konusma
70 " Dikey matkap
80 " Yiksek sesle konusma
90 " Kuvvetlice bagirma
100 " Dokuma salonlari
110 " Havali ¢ekig, agac isleri
120 " Bilyeli degirmen
130 " Ucaklarin yani
140 " Agri esigi

Geng ve saglikli bir insan kulagi, frekans1 20 Hz. ile
20 bin Hz. arasindaki seslere duyarlidir. Giiriiltiiden etki-
lenme siiresi olduk¢a 6nemli bir faktordiir. Uzun siire sid-
detli bir giiriiltiiniin etkisinde kalan kisinin yakin
gelecekte biiyiik olciide kalict isitme kaybina ugramasi
muhtemeldir.

Eger burasi gibi giiriiltiilii bir yerde uzun siire calisa-
caksan, yani 80 dB(A)’nin iizerine ¢ikacaksan kulak ko-
ruyucunu hazirlamalisin ve gerektikce, yani giiriiltii
oldugunda takmalisin. Eger ortalama giiriiltii diizeyi 85
dB(A) iizerinde ise kulak koruyucunu siirekli takmalisin.
Giiriiltii diizeyi belli bir seviyenin iizerinde ise kulak ko-
ruyucun bile olsa, belli bir stireden fazla o ortamda calisa-
mazsin. Ornegin 110 dB(A) giiriiltii diizeyi olan bir
ortamda giinde en fazla yarim saat, giiriiltii diizeyi 115
dB(A) olan bir ortamda giinde en fazla ceyrek saat ¢alisa-
bilirsin. 115 dB(A) iizerinde ise c¢alismamalisin. Tabi
hangi tip koruyucuyu sececegini de iyi bilmelisin.

Kulak koruyucularinin giiriiltii engelleme degerleri:

Cinsi Azaltma derecesi
Kulak tikact asgari 15-azami 30 dB(A)
Kulaklik asgari 15-azami 50 dB(A)

Kapiy: yiiziine kapatarak kendisinden kurtulmaya
calistyorum. Kapinin camindan bana bir seyler isaret
ediyor. Bakiyorum igaret ettigi yerde bir yangin tiipii var.
Gayn ihtiyari tiipii elime aliyorum. Sefer Usta bana
bakuyor.

-Biliyorum, biliyorum, diyor. Tiipiin yenilenmesi
lazim, bakim siiresi ge¢mis. Ama hi¢ vaktim olmadi. Hem
servis parasi vermek de istemiyorum.

Benimki kulagima fisildiyor:

-Imalat¢inin yangn tiiplerini alti ayda bir kontrol
zorunlulugu vardir. Bunun i¢in yasal olarak bir servis
ticreti isteyemez, ancak parca degistirirse onu talep eder.
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Bunun i¢indeki toz bozulmus, yangin halinde ise yara-
maz. Yenisinin A, B, C kuru toz tipi olmasina dikkat etsin.
Sizin i¢in en kullanigh olan1 bu gruptur.

A Smift: Tahta, kagit vs yangini,

B Smifi: Benzin, benzol, akaryakit tipi yanici sivi yangin-
lar1,

C Smifi: Metan, propan, LPG gibi gaz yanginlaridir.

-Cizimler nasil gidiyor, diye soruyor Sefer Usta benim
dagilan dikkatimi ise cekmeye calisarak. I¢ yer-
lestirmelere baglayabilecek misin?

-Evet, diyorum, ¢ok az kaldi. Bu hafta sonuna kadar
tamamlarim.

Aklim hala yangmn tiiplerinde. Ag¢iktan ahgap bol-
melerin iizerinden gecen uzatma kablolar1 dikkatimi
cekiyor. Kablolara bagl yipranmis elektrikli 1siticilar da
goriis alanimda.

Benimki gene kulagima egiliyor.

- Aferin, diyor fisiltiyla. Sende bu potansiyelin
oldugunu biliyordum. Bu sefer ben soylemeden farkettin.
Ama bunu kendine saklamakla dogru yapmiyorsun. Pat-
rona sOylemeliydin.

Aldirmamaya calistyorum. Yapacak ¢ok isim var ve
paranayolarla ugrasacak zamanim yok. Aliyorum serit
metreyi elime, daltyorum mis gibi ahsap kokan yat iskele-
tinin i¢cine. Omurgaya eklenmis giizelim kemereler, posta-
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lar olgiiyorum, yaziyorum kiiciik not defterime, ¢izim-
imdeki degerlerle karsilagtirmak iizere. Bazen gergek
degerlerle hesaplar tutmayabiliyor. Dikkat etmek lazim.

Canhiras bir ¢iglikla kendime geliyorum. Tekne igin
ahsap kesmekte olan Ayhan Usta sag elinin bir parcasini
hizara kaptirmis. Yerler kan i¢inde. Cigliklari insanin i¢ine
icine igliyor.

— Yandim, yandim anam. Bittim ben. Kurtar beni
amca.

Amcasi Engin Usta olur. Sefer Ustanin emektarlarin-
dandir. Ayhan Usta 30 yaslarinda, gen¢ evlenmis, iki
¢ocugu var, ikisi de erkek. Atiyorlar Ayhan’1 bir arabaya,
eli temizce bir sargt bezine sarili. Komgu atolyedeki bir
teknenin ilkyardim kutusundan almiglar sargi bezini.
Kopan parg¢a da bir posette, panik halinde ayrildilar ter-
saneden.

- Acil durum telefon numaralari, dedi benimki.
Hazirlanmamus.

Kafasini salladi gene diisiinceli diistinceli.

- En yakin hastaneler hangileri, ambulans hatti, mikro
cerrahi, yanik merkezleri, itfaiye, polis, belediye, komsu
tesislerin numaralar1 vs. bunlar hep 6nceden hazirlanmis
ve goriiniir bir yerde olmaliydi. Ayrica ailesine de haber
verseler iyi olurdu. Hem insanlik adina kisinin yakinlari
durumdan haberdar edilmeli, hem de kan vs. gerekebilir,
kisinin aldig1 6zel ilaglar olabilir. Bunlari ona en yakin in-
sanlar, ozellikle de esi bilir. Ayhan Usta’nin kan grubunu
bile bilmiyorlar su anda. Oysa mikro cerrahi ameliyat-
larinda hep zamana kars: yarigilir. Ustelik kopan organi
posete koyarken disinda bir de buzlu poset olmali. Can-
lil1g1 uzun siire korumak icin. Buzla temas etmeden or-
ganin soguk kalmasi saglanmali.

Sonradan dgrendigime gore dnce yakinlardaki bir has-
taneye ugramiglar oradan da Taksim’deki Pastor Has-
tanesi’ne yonlendirilmigler. Mikro Cerrahi o zamanlar bir
tek orada vardi. Elini kurtarmislar doktorlar. Cok sevin-
dim, severdim Ayhan’1. Bizim Tiirk doktorlar gercekten
iyidirler, zor sartlarda ¢alisirlar, hayatlar: hep hizmet et-
mekle gecer. Cok para kazanani da sanilanin aksine pek
azdir. Bir de imkan verilse kendilerine, inanin diinyay1
kurtarirlar. Atatiirk bosuna dememis beni Tiirk doktor-
laria emanet edin diye.

Ayhan’1n eli ii¢ ayda diizeldi, sinirlerin bir kismi tam
iyilesmedi, ama sag elini kullanabilir hale geldi. Tekrar
calismaya baslamis diye duydum. Iyi haber.

- Bak, dedi benimki, bu igler sakaya gelmez. Bu tiir
kesici araclar1 dikkatsiz kullanirsan elin de kopar, kolun
da. Is hayatinda eli, kolu, bacag1 kopmus binlerce mag-
dur insan vardir. Ayn1 zamanda aileleri, esleri, cocuklari
hatta analari-babalar1 hepsi birden magdur olurlar. s
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giivenligi ihmale gelmez. Her zaman boyle geri doniisii
de olmaz kopan organin. Aldigin cihazlarin déner ekip-
manlari kesinlikle korumali olacak. igine elbise, tisort,
kravat cekmeyecek. Icinin acilmasi gerektiginde kesicisi
olacak. Yani makinenin ICI ACILDIGINDA elektrigi
otomatik kesecek, CALISMAYACAK. Bir makine
alirken yalnizca fiyatina, ¢ikardigi isin kalitesine degil,
ayni zamanda giivenlik 6nlemlerinin alinip alinmadigina,
kullanic i¢in tehlike olusturup olusturmadigina da dikkat
edeceksin.

- Sen ¢ok yakinda mezun olup bir Gemi Miihendisi
olacaksin. Caligkan birisin, ama ayni zamanda ahlaki
ilkeleri olan, insana énem veren, dogruyu goz ardi et-
meyen, yeniliklere acik olan bir miihendis olmalisin.
Calistigin yerlerde bir iscinin hata yaptigini, is giivenligi
ilkelerine uymadigimi gordiigiinde kafani cevirmeye-
ceksin. Gerekirse goniil kirma pahasina adamin
karsisina dikilip dogruyu soyleyeceksin. Hi¢ korkma,
zaman iginde bir dogruyu nasil goniil kirmadan soyleye-
cegini de dgreneceksin. Bir goniile bin yoldan girilir.
Belki baglangicta seni anlamayacaklar, kalbini kiracaklar,
sana arkandan giilecekler. Sen aldirma, yalnizca kurta-
cagin hayatlari, o hayatlarin ailelerini, cocuklarin diigiin.
Sakin dogrular: sdylemekten vazgecme. Sana bdylesi
yakasir!!

Suskun, biraz sagkinlikla, biraz da hayranlikla izliyo-
rum. Bu gercekten gelecekteki ben olabilir mi? ki ke-
limeyi bir arada zor sdyleyen ben... Hitabetim ne kadar
diizelmis.

- Simdi al kalemi eline listeyi yaz. Bu malzemelere
Kisisel Koruyucu Donanim denir. Bir tersaneye git-
tiginde mutlaka yaninda bulunsun.

« Emniyet ayakkabisi,

o Baret,

o is tulumus; iizerinde yansitici serit olursa iyi olur,

o Is eldiveni,

o Koruyucu gozliik,

o Giiriiltii bolgeler icin kulak koruyucu,

o Tozlu yerlerde ¢alisacaksan bir de toz maskesi.

- Ben ilerde ne olacagim, diyorum. Tersane miidiirti,
yat igletmecisi...

Aklimdaki secenekleri siraliyorum. Giiltimsiiyor
benim ihtiyar. Aslinda bana siritiyor gibi geldi.

- Sen, diyor, sandigindan ¢ok daha farkl: olacaksin,
farkli isler yapacaksim. Ama bunun simdi 6nemi yok.
Gelecek sefere konuguruz.

Goriintiisii siliklesirken uyartyor:

- Listeyi unutma!
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GULLIVER DEVLER ULKESINDE

Nigar Mat Agyel'

“Insan ne devdir ne de ciice. Onun dev ya da ciice oldugunu belirleyen iirettikleridir. Bazen ciiceler
devlerin yapacagu islere imza atarken, devlerin yaptigi bir ciiceninki kadar bile olmayabilir.”

Tuzla’ da dev islere imza atan ¢alisanlara...

Gecgtigimiz yil Agustos ay1 baglarinda, Newcastle
Universitesi Deniz Bilimleri ve Teknolojisi Okulu’ndan
dostumuz Prof. Mehmet Atlar’la bir 6gle yemegi yedik.
Calistigimiz  sektorlerden, yaptigimiz  filmlerden
konusurken, sira ig giivenligi filmlerine gelince, Mehmet
Bey bize Tuzla’daki ziyaretinden ve tiim diinya gemicilik
sektoriiniin dikkatini ¢eken oradaki gelismelerden bah-
setti. O giin, bir yandan Newcastle mezunu geng ter-
sanecileri ziyaret edip bir yandan kendi projeleriyle ilgili
olarak bir¢ok tersane ve gemi yan sanayi kurulusunu ge-
zerken, bu kuruluslarin ig giivenligi egitimi konusunda
ciddi materyal ve yontem arayisi i¢inde olduklarini far-
ketmis. “Kimle irtibat kurabiliriz” diye sordugumuzda
bize Pendik’ten sonra Tiirkiye’nin en biiyiik 6zel tersanesi
olan Sedef Gemi Ingaat A.S’yi dnerdi.

Iste bu konusmay1 takip eden giinlerden birine rastlar
bizim “Gulliver”lerin “Devler Ulkesi” Sedef’e gidigimiz.
Daha kapida takip baretlerimizi, girdik bu masal
diinyasinin kapisindan iceri. Genel Miidiir Cumhur Kuter,
bizi igtenlik ve ilgiyle karsilad. Isci sagligi ve is giiven-
ligi konusunda, bugiine kadar yaptiklar1 ¢aligmalardan ve

1. Metin Yazari, Filmiz Gorsel Hizmetler Film Yapim ve Reklameilik
Tic.Ltd.Sti.
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ileriye doniik planlarindan bahsetti. Bu planlarin i¢inde
bir egitim filmi yoktu. Bugiine kadar bu konuda yapilmis
filmler tek tipti: “Dogrular” ve “Yanliglar”. Biz onlara
hayatin iginden bir film yapmay1 6nerdik. izlerken
caligan1 agsagilamayan, rahatsiz etmeyen, sempatik bir
film. Ogreten, ama 6gretirken parmagini sallamayan bir
film. Calisanlarin, kendinden insanlar1 gorebilecegi ve en
onemlisi kolaylikla i¢sellestirebilecegi bir film. “Buyrun”
dedi Cumhur Bey, “Hemen baslayin!”

KABUK DEGISTIRME ZAMANI

Bugtine kadar-otomotiv, akaryakit, kimya ve saglik
sektorlerine-yaptigimiz her tiir egitim, motivasyon, oryan-
tasyon ve tanitim filmlerinde yaptigimiz ilk is bu oldu:
kabuk degistirmek. Her kurumun kendine ozgii
ihtiyaglarini dikkate alarak kurum ¢aliganlari ve miisteri-
lerine yonelik filmler iiretmeyi amagladiginizda, kabuk
degistirmeniz kaginilmaz oluyor. Gerek isverenin gerekse
calisanin endigelerini, kaygilarint paylasabilmenin, yap-
tiginiz isle farkindalik yaratabilmenin yolu onlar1 tani-
mak, anlamak ve ayni dili konugmaktan geciyor. Filmiz
olarak yola ¢ikarken bunu amaglamistik: Ister ulusal ister
uluslararasi kurum olsun, herkesin bedenine uygun giysi
diken bir terzi olmayi.
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Iste bu yiizdendir ki, biz de kisisel koruyucu do-
nanimimizi tamamlayip, is glivenligi sorumlusu esliginde
giinlerce adim adim gezdik bu “Devler Ulkesini”. Bakinca
baginizt dondiiren derinlikler, en hafifi “ton”la, en kisasi
“yiizlerce metre”yle ifade edilen olciiler... Bu ziyaretleri-
miz sirasinda 6grendik, 2,5 milyar dolar doviz girdisi olan
bu sektoriin 25 bin kisiye dogrudan is imkani saglamakta
oldugunu. Yaklagik 500 adet yan sanayii de isin i¢ine
katinca, siz diisiiniin bu sektorden “ekmek yiyenleri”. Ya-
pacagimiz film bir “ilk” olacagindan sorumlulugumuz ¢ok
biiyiiktii. Uretim sefi ve is giivenligi sorumlusu
arkadaglarimizla, risk haritalari, kaza raporlari tizerinde
calisip filmin ana bagliklarini belirledik. Tiimii profesy-
onel ¢ekim ekibimiz, sirtlarinda kilolarca yiikle, metrel-
erce yiiksege tirmanip en iyi, en etkileyici goriintiiyii nasil
alabileceklerini aragtirdilar. Dedik ya sorumlulugumuz
cok biiyiiktii. Sairin riiyalarindan “alli pullu” gecen gemi-
leri bir kuyumcu hassasiyetiyle iireten bu insanlarin can
saglig1 ve can giivenligi icin bir film tiretecektik. Onlarla
aynt dili konugabilmek i¢in evlerine gittik. Beykoz’a,
Soguksu’ya, Gebze’ye. Hangi sartlarda calistiklarini
bilmek yetmiyor, hangi sartlarda yasadiklarini da bilmek
gerekiyor.
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ISTE BIR FILM BOYLE ORTAYA CIKTI

Hepsi bir DVD’ye sigan 24 dakikalik bu film, Sedef
Gemi Insaat A.S. calisanlarina yonelik bir “Is Giivenligi
Egitim Filmi.” Filmde sirasiyla, “Sicrama/Carpma”,
“Kaldirma”, “Yiiksekten Diigme”, “Kayma/Diisme”,
“Soluma”, “Yangin/Patlama”, “Elektrik ve Forklift”
olmak iizere 8 ana baglik yer altyor. Dramatik boliimlerde,
tersane caliganlarindan segilen oyuncularla sahada, atol-
yelerde, tanklarda sikca yapilan hatalar isleniyor. Didak-
tik boliimlerde ise olmasi gerekenler anlatiliyor.

Simdi o “Devler Ulkesi”nin kendileri kii¢iik ama
yiirekleri ve emekleri biiyiik calisanlari, egitim esnasinda,
yemek yerken ya da dinlenirken bu filmi izleyecekler.
Calisanlar, is glivenligi konusunda yapacaklari hatalarin
sonuglarini hem kendileri hem de aileleri acisindan gore-
rek seyredecek, hemen ardindan dogrular1 gorecekler.

Amacimiz farkindalik yaratmakti, ilk farkindalig
kendimiz yasadik. Artik biz Filmiz ekibi olarak, biiyiik
cogunlugu Tuzla’da calisan bu 25 bin insana ve iirettikleri
gemilere eskisi gibi bakamiyoruz. Kendimizi onlardan
biri gibi hissederken, i¢imizde bir “ilki gergeklestirmenin
coskusunu, iyi bir ig ¢ikarmanin gururunu yastyoruz.
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YONETIM KURULUMUZ ANKARA’DA

Yonetim Kurulu Bagkanimiz Tansel Timur,
Bagkan Yardimcisi inci Gindiz Baldogan,
Sekreter Uye Erdal Kilig, Sayman Uye Cosar
Buyikdigan, Yénetim Kurulu Gyeleri Mehmet
Ali Guller ve Bahtiyar Serindag Caglar’dan
olusan bir heyet, 10 Temmuz 2008 Pergembe
guna Ankara’da Ulastirma Bakani Sayin Binali
Yildinm, Ulastirma Bakanhg Mustesari Sayin
Habip Soluk, Denizcilik Muistesari Sayin
Hasan Naiboglu ve Denizcilik Mustesarligi
Gemi insa ve Tersaneler Genel Miidurii Yagar
Duran Aytag’i ziyaret etti. Ziyaret, 41. Genel
Kurulumuzda segilen Yénetim Kurulu'nun
nezaket ziyaretleri kapsaminda gerceklesti.

Ziyaretlerde, basta tersanelerde meydana
gelen is kazalar ve dogurdugu sonuglar
olmak Uzere, meslek ve sektor sorunlari ile il-
gili gbrus ahgverisinde bulunuldu. Ulastirma
Bakani Sayin Binali Yildirrm ile yapilan
goérismelerde, Calisma ve Sosyal Givenlik
Bakanhgi binyesinde is mufettisi olarak gemi
muhendisi istihdami ile yeni agilmasi plan-
lanan 8 adet gemi yapim meslek lisesine ek
olarak, Hali¢ Tersanesi icinde de bir meslek
lisesi acgilmasi taleplerimiz dile getirildi.
Odamizin is kazalar gerekge gosterilerek ter-
sanelerin kapatilmasi ya da tasinmasi an-
layisina karsi goérusleri ile fikir birligi icinde
oldugunu ifade eden Yildirim, diger talepler-
imizi de uygun karsiladigini ve bu konuda
gereginin yapilmasi icin girisimlerde bulu-
nacagini ifade etti.
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GiSBIiR iLE TANISMA VE DEGERLENDIRME TOPLANTISI

Yénetim Kurulu, 9 temmuz 2008 gunu davet Uzerine
ziyaret ettigi GISBIR yénetimi ile bir tanisma ve deger-
lendirme toplantisi yapti. Toplanti GISBIiR'’in Tuzla Ter-
saneler Bolgesindeki Merkezinde gergeklesti.

Toplantya TMMOB GMO’dan Tansel Timur, Cosar
Buyukdigan, Bahtiyar Serindag Caglar, Mehmet Ali Giller,
inci Gundiiz Baldogan ve Muzaffer Erdal Kilig ile GiS-
BiR’den Murat Bayrak, Celal Cicek, Erkan Selah, Atilla
Ciftciglizeli, Mehmet Taylan, Orkun Kalkavan, ismail Oyar
ve Nermi Nigiz katild.

Dostane bir havada gecen toplantida en énemli giin-
dem maddesi olan is gtivenligi konulari ile genel olarak ku-
rumlar arasinda kurulabilecek isbirligi imkanlari konusuldu.
GMO Is¢i Saghg ve is Guvenligi Komisyonu calis-
malarinin etraflica anlatildigi toplantida, Tirk ter-
sanelerinde kullanilabilecek ve taraflarin referans
alabilecegi nitelikte bir Is Guvenligi TizGgu olusturul-
masinin énemi vurgulandi. Oda’mizin bu yolda yaptig
calismalarin hangi asamada oldugu ile ilgili bilgi verdigimiz
bu toplantida, GISBIR'in ilgili birimleri ile TMMOB GMO
iSIG Komisyonunun ortak calismalar diizenlemesi iradesi
olustu. Bu calismanin baglatilabilmesi icin GISBIR'in ilgili
kurumlarinin iSIG Komisyonumuz ile irtibata gegmesi bek-
leniyor. Bu konuda bir takvim olusmus degil, ancak
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TMMOB GMO Yénetimi ortak toplantida olusan iradenin
gerceklestiriimesinin takipgisi olmaya devam ediyor.

Toplantida ele alinan diger énemli bir konu da Tuzla
tersanelerinin durumuydu. Tuzla’daki tersanelerin ka-
patilarak Yalova'ya tasinmaya zorlanmasi konusunda
GiSBIR yetkililerinin tam bir fikir birligi icerisinde olmadik-
larini gérmek (iziicli oldu. GiSBIR yetkilileri Bagbakan ile
birlikte yapilan ve kamuoyuna “Basbakan tersanecileri
payladl”” seklinde yansiyan toplantinin basina kapali
boéliminde konunun glndemden dusurulmesi icin
gerekenlerin konusuldugunu belirtti.

GiSBIR'in 8limlii kazalarin énlenmesi konusunda
samimi bir ¢caba igerisinde oldugu belli oluyordu, ancak
belli olan bir bagka gercek de GISBIR icerisinde bu konuda
da iki ayr fikir oldugu idi. Gérinise gére, GISBIR
Gyelerinin bir bélima yasanan olaylarin basinin ve ka-
muoyunun ilgisini bu denli gekiyor olmasindan rahatsiz ve
bunun arkasinda koétu niyetli cikar ve komplo teorileri
oldugunu distnayor. Uyelerin bir bdlimi ise bitin bu
olaylarin sektériin daha saghkli gelismesi ve modern-
leserek blyumesi icin itici bir firsat oldugunu duslnuyor.
Onlara goére sektdr kamu denetimi sayesinde hatalardan
arinacak ve ¢ok daha uretken, verimli ve modern iglet-
melere kavusacaktir.
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GECMISTEN GELECEGE HALIC TERSANELERI PANELI

Gemi Miihendisleri Odasi, Hali¢ Tersanesi’nin “satis1” siirecine DUR dedi!

tarafindan
dizenlenen “Gegmisten
Gelecege Halic Ter-
saneleri Paneli” 10 Mayis
2008 gini  Petrol-is
Sendikas! Konferans Sa-
lonu’nda yapildi. GMO
Genel Sekreteri Muzaffer
Erdal Kilig'm  yonettigi
panele konusmaci olarak
Halic Tersanesi eski
Mudurlerinden Yuk. Mah.
Ali Can, Kocaeli Univer-
sitesi Mimarlik Bolumu
Ogretim Uyesi Yrd. Doc.
Dr. Gl Koksal, Mimar
Sinan Universitesi Mimar-
lik Hukuku Ogretim Uyesi
Dog¢. Dr. Levent Yarar,
TMMOB Mimarlar Odasi istanbul Biyiikkent Subesi
Cevre Etki Danisma Kurulu Sekreteri Micella Yapicl,
“Vapurlarimizi Vermiyoruz Platformu” Gyesi, Makina
Miihendisi Cemal Beskardes ve Dok Gemi-is
Sendikasi Genel Bagkan Yardimcisi ismail Erbas
katildilar.

Panele davet edilen ancak is yogunlugu nedeniyle
katilamadigini belirten Ulastirma Bakani Sayin Binali
Yildirim ile Kultlr ve Turizm Bakani Sayin Ertugrul Gu-
nay’in telgraflarinin okunmasinin ardindan, panelin
acilis konusmasini GMO Bagskani Tansel Timur yapti.

Halic tersanelerinin 6 yuzyillk gecmise sahip
olduguna dikkat cekerek konusmasina baslayan Timur,
tersanelerin ayni zamanda dlinyanin yasayan en eski
ve yegane sanayi tesisi oldugunu ve sirf bu yizden bile
yasatmanin bir insanlik gérevi oldugunu belirtti. Timur,
GMO’nun basindan beri bu konunun takipgisi
oldugunu, tersanelerin Ozellestirme Iidaresi’ne dev-
redildigi 1993 yilindan bu yana alinan her yanlis karara
karsI mucadele ettiklerini vurguladi. 20 yildir TUrkiye'yi
ybneten iktidarlarin 6 yuzyillik kurumlari yok etmeye
calistiklarini beliten GMO Baskani Timur, “Tersaneleri-
mizi yasatmak ve kultirel ve tarihi mirasimizi lkemizin
ve halkimizin yararina gelecege tasimak bizim elimiz-
de. Bu tersaneler ¢cok badireler atlatti; bilylk istanbul
depremlerinin bile bir tagini oynatamadidi tersaneleri-
mizi ‘turizme kazandiriyoruz’ bahanesi ile ortadan
kaldirmaya kimsenin glcu yetmeyecektir” dedi.

Hali¢ Tersanesinde galisan bir iscinin oglu olarak

Odamiz
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dogan, babasinin 6gudiu sonrasinda Cumhuriyetin
kazandirdig! tersane blnyesindeki okulda okuyarak
ayni tersaneye yillar sonra miduar olan Yuk. Mah. Ali
Can’in hikayesi, salondaki izleyicilere duygu dolu anlar
yasatti. Halic Tersanesi eski miduri Ali Can’in birinci-
likle bitirdigi ve onu burslu olarak tniversiteye gdnderen
tersane binyesindeki Gemi Yapim Teknik Meslek Lise-
si, 12 Eylil’den sonra kapatiimisti.

Tersanenin her asamasinda calismis olan Can,
Fatih Sultan Mehmet’in 1455’de kurulus emrini verdigi,
kendi deyisi ile “ecdat yadigan” tersanenin yasatil-
masinin énunde hicbir teknik ya da ekonomik engel ol-
madigini vurguladi.
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Doc. Dr. Gul Koksal sadece Hali¢ tersanelerinin
degil tim Hali¢ bolgesinin 6nemli bir endistriyel arke-
olojik miras oldugunu, birgok yapinin yasa geregi ko-
ruma altinda oldugu halde mevcut idarelerce hoyratca
yipratildigini ve hatta yikildigini sdyledi. Kéksal, ben-
zer bir durumun tarihsel gegcmisi de dahil olmak Gzere
Venedik’te bulundugunu ve orada uygulamanin tim
doku korunarak surdurildiguni érnekleri ve belgeleri
ile anlatti.

Halic tersanelerinde ve dahasi istanbul’da iiretim is-
temeyen iktidarlarin “Kentsel Dé6nusim” planina dikkat
ceken Mimar Mucella Yapici, diinya egemen gic¢lerinin
Turkiye’'deki isbirlikgileri araciligiyla, istanbul’a bam-
baska bir rol bigtigini belirtti. Yapici, 2005 yilinda ¢ikan
5366 sayih “Yipranan Tarihi ve Kulttrel Tagsinmaz Var-
hklarin Yenilenerek Korunmasi ve Yasatilarak Kullanil-
mas! Hakkindaki Kanun”un tamamen bu amaca yénelik
oldugunu vurguladi.

Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayi: 177, Temmuz 2008
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Tersaneler bélgesinin endistriyel arkeolojik SIT alani
oldugunu ve mevcut yasalarla amaci disinda kullanil-
malarinin mmkin olmadigini belirten Dog. Dr. Levent
Yarar, ancak yeni yasalar cikartilarak bu durumun
degistirilebilmesinin mimkin olduguna dikkat cekti.

Konunun hukuki boyutunun icinden ¢ikilmaz bir hale
buriinduruldigund belirten Yarar, Hali¢ tersanelerinin
bircok kanunun hikma altinda bulundugunu anlatti.

Cemal Begkardes, “Bize isleyen sanayi tesislerimizi
kapatarak yeni rant alanlari yaratma 6gudi veren
Batililar kendi Ulkelerinde baska uygulamalar yapiyor”
diyerek italya’nin Cenova kentindeki uygulamayi an-
latti. 2000 yilinda Avrupa’nin kiltir bagkenti ilan edildik-
ten sonra Cenova kentinde eski limanin ve ¢evresinin
batand ile iyilestirildigini sdyleyen Beskardes, simdi bu
bdlgede irili ufakli bircok isletmenin yani sira diinyanin
en buylk tersanelerinden biri olan Fincantieri’nin
cahistinldigini séyledi.

Beskardes, istenirse gerekli teknolojik yatirimlarla
yuzdlgimi ve rihtim uzunlugu itibariyla Turkiye’nin en
blylk tersaneler kompleksi olan Hali¢ tersanelerinin,
dunya ile rekabet edebilir bir yapiya kavusturulabile-
cegini belirtti.

Panelin son konusmacisi olan Dok Gemi-ig
Sendikasi Genel Bagkan Yardimcisi ismail Erbas, ter-
sane blunyesindeki Gemi Yapim Teknik Meslek Lis-
esi’nden mezun olduktan sonra 25 yil tersanede isci
olarak calistigini anlatti. Halic Tersanesi biinyesindeki
okul kapatiimasina ragmen, tersanenin is givenligi ve
verim-lilik acisindan blytk bir okul olmay! yillarca
sUrdirdaguna belirten Erbas, kapatma kararinin sirf bu
nedenle bile “cinayet” oldugunu vurguladi.

Konusmacilarin ardindan s6z alan dinleyicilerden
pek ¢cok gemi muhendisi ise Tuzla’daki is kazalarina
dikkat ¢cekti. Hali¢ tersanelerinde yillarca ¢alisan emekli
gemi muhendisleri, yillarca tek bir ambulans sesi dahi
duymadiklarini belirttiler. Dinleyiciler arasinda bulunan
Hali¢ Tersanesinin eski mudurleri de tersane blinyesin-
deki kapatilan okulun énemini hatirlattilar.

Panel boyunca sinevizyon araciliiyla duvara yan-
siyan Hali¢ tersanelerinin 100 yillik fotograflar blyuk
ilgi cekti.

GMO, konuklarina ayrica, 2007 yilinda istanbul
Uluslararasi Mimarlik ve Kent Filmleri Festivali’'nde
Besiktas Belediyesi Ozel Odiilinii alan ve Halic ter-
sanelerinin terkedilmigligindeki drami anlatan Yoénet-
men Daghan Celayir'in “Makinalarin isyan!” isimli kisa
filmini izletti.

Panelin bant ¢ézumleri, yakinda kitapg¢ik olarak
basilarak GMO yayinlar arasinda yerini alacak.
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Tekne yarigi ve 6dul alan yarismacilar (

TMMOB GENEL KURU-
LUNA KATILIM

TMMOB Genel Kurulu
yapildi. Genel Kurula Subemi-
zi temsilen, Yénetim Kurulu
Baskani Emrah Erginer, Yone-
tim Kurulu Bagkan Yardimcisi
Aydin Sénmez, Aliaga irtibat
Biro Temsilcimiz Nazif Koca-
man, Uyelerimizden Hami Gir-
tunca, Gocek Irtibat Biro
Temsilcimiz Levent Ozdemir,
Uyelerimizden Gindogan Sis-
manlar katildilar.
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SUBENiN KURULUS YILDONUMi) KUTLAMALARI

8 Mayis 2008 giinii izmir Sube’mizin kurulusunun 18.
yilini bir kokteylle kutladik. Kokteylimize Gyelerimizin yani
sira izmir IKK’ ya bagli oda temsilcileri de katildi.

Kurulus yildénimu etkinlikleri ¢ercevesinde, 17
Mayis’ta da 2. Geleneksel izmir Kayiklari Yarisi yapildi.
Dereceye giren ekiplere madalya va kupalarini izmir
BuyuUksehir Belediye Baskani Sayin Aziz Kocaoglu verdi.
Coskulu bir sekilde gecen yarislara Dokuz Eylil Univer-
sitesi DIYYO 6grencileri, tiyelerimiz ve konuklar katildi.

1. gelen ekip Zenciler:
Kutay Ozakar, Yasar
Kemal Kamiloglu, irem

Kilig, Melih Ciftci, Mehmet
Kanal, Muhammet Adem

Usta, Gani Cifci.

2. gelen ekip Jasmine:
Emre Celik, Sefa
Unveren, Mustafa

Bircan, Savas Gumdus,
Selcuk Koseoglu, Selim
Oncel.

3. gelen ekip Alesta:
Gizem Gilcan, Gékhan
Gulnes, Recep Orugoglu,
Hasan Karadeniz, Eren
Sinag¢, Ramazan Andag,
Sercan Maltas.

DENIZCiLiK MUSTESARLIGI BOLGE MUDURLIGUNU ZivARET

GMO izmir
Sube’den bir heyet, 4
Haziran 2008 gunu,
Basbakanlik Denizci-
lik Mistesarligi izmir
Bdlge Mdudurlagu’ne
atanan Hizir Reis
Deniz’e hos geldiniz
ziyaretinde bulundu.
Ziyarete Emrah
" Erginer, Unal Ozsr,
Nazif inam, Hami
' Gurtunca katildilar.
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IZMiR SUBESI ETKINLIKLERI

imalatgilari

arasinda
Bostanli-Karsiyaka’'da duzenledigi “Deniz
Araclan Sergisi’ne standla katildi.

izmir Tekne
05-08 Haziran

Subemiz,
Dernegi’nin

ANADOLU LiSESINDE MESLEK TANITIMI

5 Haziran’'da Nevvar Salih isgéren
Anadolu Lisesi'nin daveti tzerine "Meslek
Tanitim Ginleri" ne Odamizi temsilen
Kozan Selguk Erkan katildi. Ogrencilere
meslek tanitimi yapildi.

MEZUNIYET TORENINE KATILIM

Dokuz Eylul Universitesi Deniz islet-
meciligi ve Yonetimi Yuksekokulu 2007-
2008 ogretim yil mezuniyet téreni 12
Haziran’da yapildi. Térene Sube Yoénetim
Kurulu Baskani Emrah Erginer katildI.

UNIVERSITE ADAYLARINA
MESLEK TANITIMI

Universite aday1 6grencilere meslegi
tanitmak amaciyla “Geng¢ Kariyer Glnlerine”
Yoénetim Kurulu Baskani Emrah Erginer
katildi.

1 TEMMUZ KABOTAJ BAYRAMINDA KARTON TEKNE YARISMASI

1 Temmuz Kabotaj
bayrami  etkinlikleri
cevesinde izmir iKK tarafin-
dan Gemi Muhendisleri
Odas! izmir Sube yirti-
culiginde Pasaport iske-
lesinde 1. Kartondan
Tekneler Yarigi dizenlendi.
Yarisma sonunda, Birincilik
6dulu: Denizcilik Mustesar-
lig1 izmir Bolge MUdurligu,

En lyi Tasarim Oduli:
Orman Muhendisleri
Odasi izmir Subesi "Orman
Guld" takimi,

En lyi Kostim Odiili:
Maden Muhendisleri Odasi
izmir Subesi "Yunuslar"
takimi,

Centilmenlik ~ Oduli:
Gemi Muhendisleri Odasi
izmir  Subesi "Batmaz
Denizciler" ve, Cevre
Muhendisleri Odasi izmir
Subesi "Anti Arsenik" takimi
birlikte,

ik batan tekne "Titanik"
oduli: insaat Mithendisleri
Odasi izmir Subesi "Karton-
piyer" takimi aldi. Yarig-
maya ayrica, Harita ve
Kadastro Mih. Odasi izmir

ger- |

(T8 i S

Subesi "Piri Reis" takimi, Elektrik Mih.

Odast, izmir Subesi "Ayakisti" takimi, Gida Miih. Odas! izmir Subesi
"izmir Yunuslar" takimi, Ziraat Mih Odas izmir Subesi "Yiizen inek"
takimi, Makine Miih. Odasi izmir Subesi "Takarton" takimi da katildilar.

TESCiLLi BUROLARLA TOPLANTI VE ALINAN KARARLAR

Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayi: 177, Temmuz 2008

28 Haziran’da yonetmelikleri goz-
den gecirmek ve sorunlarimizi
konusmak Uzere Bodrum’da Tescilli
Burolar toplantisi yapildi. Toplantiya
ybnetim kurulu asil ve yedek Uyeleri-
miz, Yénetim Temsilcimiz ve Mesleki
Denetim Asil Uyemiz Merdan Serefli,
Genel Merkez’den Hur Firtina ve
Tescilli Burolar katildi. Verimli gecen
toplantida alinan kararlarin Genel
Merkeze tavsiye niteliginde bir rapor
halinde génderilmesine karar verildi.
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IZMiR SUBESI ETKiNLIKLERI
DOP & ENVAC

www.doplid.com

Kargo ve Balnst Vall Sislemiarl

WwWw (D TG ATENC R o Elokirik-Hova ve EI Kumandal

AD - AGD Glverte va Porda Gegigler|

-
“‘PE Plastk - Metal Boru vo Kablolar igin

1ISO 9001:2000 TOPLANTISI Kimyasa! Pia su Artma
Klor va Taih su Yapicila
Oda’miza kurulacak olan ISO 9001:2000 Kalite Yoénetim HAMA-HN ﬁ" AG Bm;'tu?ru :r!nm': E.;Lm

Sistemi ile ilgili olarak 18 Temmuz’da Genel Merkez’de bir
toplanti yapildi. Toplantiya Sube Yonetim Kurulu Baskani mkiafr

e - . HI-FOE Water Mist
Emrah Erginer ile Yonetim Temsilcisi Merdan Serefli katildi. ﬁ HI'FO E. Tangin Sendurma Statemi
e amiad e

Wakum Tuvalel Sialemd
Biyolojik Pis au Aritmn

Hateh - Kapi
Tank Hava Firnr Baglikdan

COP TOPLAMA GEMISI KONTROLU
izmir Buytksehir Belediyesi ile yapilan protokol

geregince kontrollik hizmetlerinin de yuratildagu Cop Top-
lama gemisinin ilk kontrolleri, 19 Temmuz 2008’de yapildi.

Fire Prool Boru Kaplinbar
Kizs Onayh

GRE-(lgsufiber Ratnforeed Epaxy Bora
Kins Oyl Balast - Sintine Boru Statemi

it TANITIM GUNi FUTURE PIPE 5DUSTRES

iTU Yiksek M- HTA C-PNC Boru
hendisleri Demegi iz- AN Kiag Orayh
mir Subesinde "ITU GIRPI

Tanitim GUnd" yapildi.
Subemizi temsilen Y6-

Paslanmaz Boru-Scopper v Drain
Piz su Vakom ve Gravite Lygulsmaloen

Zemin Sliagog Cziimlen

netim Kurulu Bagkani e : ﬂ
Emrah Erginer ve di

Sube Kurucu Yénetim Kurulu Bagkani Hisni Yurttas katlldl.

Line Blind Flangs Valve

& S Seut Industrieras 5 L0 L1l

ba
R A
IS0 9001:2000 SEMiNERi

Sube’mizde, Kalite Yonetim Temsilcimiz Merdan Sere-
fil, 28 Temmuz'da ISO 9001:2000 Kalite Yonetim Sistemi DOP & ENVAC LTD, Aydmiepe Mh. G-50 Sk Mo: 205 Tuzia 34647 ISTANBUL

ile ilgili seminer verdi. Seminere Uyelerimizin yani sira Ted: +50 715 454 09 20 Fax: 0 216 454 09 24 iffofidoplid.com
konuya ilgili duyanlar da katild.

Sintine Separstoe

Patibretan Mastikder
5-33 Zemin Dolgu Malzames|

Yap Kimyasalian va Yapsghncilan
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ANTALYA SUBESi ETKiNLIKLERI

§UBEMiZ BOAT SHOW'DA

Antalya Subemiz, 3-6 Nisan tarihleri arasinda
Antalya Expo Centerde duzenlenen Boat
Show’a katildi.

Uc gln siUren fuarda Odamizi Sube
Baskanimiz Oktay Yurtsever, Sube Sekreterimiz
ilker Civelek ve yénetim kurulu yedek Gyelerim-
izden sayin Ahmet Unver temsil etti.

Kalabalik gegen fuarda, 6zellikle imalat sek-
térunden firmalar, gemi muihendisleri, gemi
muihendisligi egitimi alanlar ve gemi mihendis-
ligini kendine hedef eden &grenciler, Odamiz
standina ilgi gosterdiler. Kendilerine Odamizla ve
gemi muhendisligi ile ilgili bilgiler verildi, sorulari
yanitlandi. Fuarda stand agmak, Antalya Sube-
mizin tanitimi agisindan blyuk yarar saglad.

Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayi: 177, Temmuz 2008

SUBEMIZDEN TEKNiK
UYGULAMA SEMiNERi

Antalya Subemiz 15 Mayis'ta ASBAS
Toplanti Salonu’nda  “Teknik Uygulama
Semi-neri” gergeklestirdi.

“Jelkot Uygulama Teknigi”’nin ele alindigi
seminerde, Poliya Poliester firmasi Genel
Mudur’'a Ismet Gakar ile Teknoloji ve Pazar
Gelistirme Koordinatéri Cem Girkan sunum
yaptilar. Semineri 40 dolayinda kisi izledi.

Izleyenler arasinda gemi mihendisleri, yat
ve tekne Uretimi firma sahipleri ile Gretimde
calisan elemanlar ve sektérin diger fir-
malarinin temsilcileri agirhktaydi.

Seminer sonunda katihmcilarin sorularina
yanitlar verildi, istek ve éneriler alindi.
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TMMOB GENEL KURULU 29 MAYIS-1 HAZiRAN
TARIHLERINDE YAPILDI

Tiirk Miihendis ve Mimar Odalar1 Birligi 40. Olagan
Genel Kurulu, 29/30/31 Mayis 2008 Persembe giinii Kara-
yollart Genel Miidiirliigii Toplant1 Salonu'nda yapildi.

Birinci giin 6gleden sonra ve ikinci giin boyunca Caligma
Raporu tizerine gortismeler gerceklesti.

Genel Kurul'da Divan Bagkanligi'na Oguz Tiirkyilmaz
(MMO), Divan Bagkan Yardimciliklarina Murat Gokdemir
(IMO), Erdogan Kaymak¢i (MADENMO), Yazmanhga da
Mehmet Ali Atay (EMO), Muharrem Torakoglu
(MADENMO), Ramazan Goktas (MMO) ve Nihal Erdogan
(HKMO) segildi.

Divanin olusturulmasindan sonra saygi durugsunda bu-
lunuldu ve TMMOB 'nin 39. Dénemdeki ¢aligmalarini, etkin-
liklerini anlatan bir slayt gosterisi yapildi. Slayt gosterisinden
sonra TMMOB 39. Donem Yonetim Kurulu Bagkan
Mehmet Soganci bir konusma yapti. TMMOB'nin onurlu,
dik durusunu; emekten, baristan ve oOzgiirlikten yana
yiirtiytigtinii 39. Donemde de siirdiirdiigiinii ifade eden
Soganci, TMMOB'nin 2006-2008 donemindeki calismalari
hakkinda bilgi verdi.

Konugmanin ardindan, TMMOB adina, sekretaryasi odalar
ve il koordinasyon kurullar1 tarafindan yiiriitiilen etkinlikler i¢in
tesekkiir plaketleri oda ve KK temsilcilerine verildi.

Daha sonra konuk emek-meslek orgiitii ve siyasi parti
temsilcileri konugmalar yaptilar.

Genel Kurulun birinci giin 6gleden sonraki boliimiinde
Yonetmelikler Komisyonu, Mali Isler ve Biitce Komisyonu,
Genel Kurul Sonug Bildirgesi Komisyonu ve Karar Taslak-
lar1 Komisyonu olusturuldu.

Daha sonra, TMMOB 39. Dénem Yonetim Kurulu II.
Bagkani Hiiseyin Yesil Calisma Raporunun; TMMOB 39.
Doénem Yonetim Kurulu Sayman Uyesi Selcuk Uluata mali
raporun; Denetleme Kurulu Uyesi Mustafa Ozdemir
Denetleme Kurulu raporunun, Onur Kurulu Uyesi Nevzat
Ugurel de Onur Kurulu raporunun sunumlarint gergek-
lestirdi.

Caligma programi lizerine konugmalar ilk giin saat
16.00°da baslad1 ve ikinci giin boyunca da siirdii. ik giin 9,
ikinci giin 54 olmak iizere toplam 63 delege s6z aldi. Konug-
malar 10’ar dakika ile sinirlandirildi.

Genel Sekreterimiz Muzaffer Erdal Kili¢ da konus-
masinda TMMOB nin mesleki sorumluluklarina vurgu yapti.
Kilig, olusturulan ¢aligma gruplarindan pek cogunun faaliyet
gostermediginin altim1 ¢izdi. Kilic, Tuzla konusunda
TMMOB ' nin Oday1 yok sayarak yalnizlagtirdigini soyledi.
Odanm basin agiklamast ile ayni giin ve saatte IKK nin
diizenledigi basmn agiklamasim elestirdi. GEMIMO nun
kendi alan1 disinda hareket ederek patron orgiitii GISBIR ile
ig kazalarina yonelik etkinlik diizenledigini ve bu tavri
elestirdiklerini belirtti.

GENEL KURULDA ALINAN KARARLAR

TMMOB 40. déonem Olagan Genel Kuruluna gelen karar
taslaklar1, bagkanligima Ali Ekber Cakar’in ve raportorliige
Fatma Bozbeyoglu’nun oy birligiyle secildigi 15 kisilik
komisyonda degerlendirildi. Genel Kurul taslaklar1 asagidaki
bicimde kararlagtird:

1- Elektrik Miihendisleri Odasi‘nin (EMO) 41. Olagan
Genel Kurulunda, 2008-2009 calisma ddneminde
sekreteryaligini EMO‘nun yiiriitecegi “Ucretli ve Igsiz
Miihendis, Mimar ve Sehir Plancilart Kurultay1”nin diizen-
lenmesi ile ilgili dnergeleri i¢cin Komisyonca, 40. dénem
TMMOB Yo6netim Kuruluna gérev olarak verilmek tizere 40.
Olagan Genel Kurulunda tartigilarak karara baglanmasi
yoniinde karar verilmis ve Genel Kurulda oybirligi ile kabul
edilmistir.

2- Elektrik Miihendisleri Odasi‘nin (EMO) 41. Olagan
Genel Kurulunda, 2008-2009 calisma doneminde
sekreteryaligint EMO’nun yiiriitecegi "Kadin Miihendisler,
Mimarlar ve Sehir Plancilari Kurultayi"nin diizenlenmesi ile
ilgili onergeleri icin Komisyonca, 40. donem TMMOB
Yonetim Kuruluna gorev olarak verilmek iizere 40. Olagan

Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayi: 177, Temmuz 2008

71



TMMOB'DEN HABERLER

Genel Kurulunda tartigilarak karara baglanmasi yoniinde
karar verilmis ve Genel Kurulda oybirligi ile kabul edilmigtir.

3- Kamu ve 6zel sektorde ¢alisan meslektaslarimizin
ticretlerinin insanca yasanacak bir diizeye ¢ikarilmasiyla ilgili
olarak, 41. donem Maden Miihendisleri Odas1 Yonetim Ku-
rulunca olusturulan ¢aligma grubunun 40. dosnem TMMOB
caligma grubuna dahil edilmesi ve bu dogrultuda talep ettik-
leri “Ucretli Calisan Uyeler Calisma Grubu”nun tekrar olus-
turulmasina dair onergelerinin Komisyonca, 40. donem
TMMOB Y 6netim Kuruluna gérev olarak verilmek iizere 40.
Olagan Genel Kurulunda tartigilarak karara baglanmasi
yoniinde karar verilmis ve Genel Kurulda oybirligi ile kabul
edilmistir.

4- 41. donem goreve gelen Maden Miihendisleri Odast
Yonetim Kurulunca, 6grenci iiyelerin “staj sorunu” ile ilgili
olusturulan Calisma Grubunun 40. dsnem TMMOB caligma
grubuna dahil edilmesi ve bu dogrultuda talep ettikleri “Staj
Kanunu Calisma Grubu”nun olusturulmasma dair oner-
gelerinin Komisyonca, 40. dsnem TMMOB Y 6netim Kuru-
luna gorev olarak verilmek lizere 40. Olagan Genel
Kurulunda tartigilarak karara baglanmasi yoniinde karar ve-
rilmis ve Genel Kurulda oybirligi ile kabul edilmistir.

5- Cinsiyet Ayrimcilig1 Takip Sekreteryasi‘nin kurulmast
icin verilen onergenin “Kadin Miihendisler, Mimarlar ve
Sehir Plancilart Kurultayi”nin diizenlenmesi ile ilgili
onerge ile birlikte degerlendirilmesi ve 40. dsnem TMMOB
Yonetim Kuruluna gérev olarak verilmek tizere 40. Olagan
Genel Kurulunda tartigilarak karara baglanmasi yoniinde
komisyonca verilen karar, TMMOB biinyesinde “Cinsiyet
Ayrimcilif1 Takip Sekreteryasi’nin kurulmasi” biciminde
Genel Kurulda oycoklugu ile kabul edilmistir.

6- TMMOB Yonetim Kurulunun 24 Mart 2007 tarih ve
296 sayil kararlartyla Universitelerin  “Mekatronik
Miihendisligi” Boliimiinden mezunlarin Makine Miihendis-
leri Odasi‘na; 30 Nisan 2007 tarih ve 336 sayili karariyla
Universitelerin “Uretim Sistemleri ve Endiistri Miihendis-
ligi” Boliimii mezunlariin Makine Miihendisleri Odasina
kaydolmalarina ve bu kararlarin 40. Olagan Genel Kurulunun
ona-yina sunulmasi yoniindeki Onergeleri Komisyonca
uygun bulunarak 40. donem TMMOB Yo6netim Kuruluna
gorev olarak verilmek iizere 40. Olagan Genel Kurulunda
tartigilarak karara baglanmasi yoniinde karar verilmis ve
Genel Kurulda oybirligi ile kabul edilmistir.

7- TMMOB Y 6netim Kurulunca 16 May1s 2008 tarihinde
599 no ile TMMOB 40. olagan Genel Kurulu'nun onayina
sunulmak iizere alman “TMMOB 2004 yilindan bu yana
aktif bileseni oldugu Avrupa Sosyal Forumu’nun Berlin’de
yapilan hazirlik toplantisinda alinan kararla 19-22 Eyliil 2010
tarihlerinde Istanbul’da yapilacak 6. Avrupa Sosyal Forumu
Sekreteryasinda TMMOB’nin yer almasini karara baglar”
kararina iliskin 6nergeleri Komisyonca uygun bulunarak 40.
donem TMMOB Yonetim Kuruluna gorev olarak verilmek
tizere 40. Olagan Genel Kurulunda tartigilarak karara baglan-
mas1 yoniinde karar verilmis ve Genel Kurulda oycoklugu
ile kabul edilmistir.

8- TMMOB Yé6netim Kurulu'nun 2009 Yerel Yonetim
secimlerini  de goz Oniine alarak, TMMOB’nin
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sekreteryasinda oncelikle “Yerel Yonetimler ve Kentlesme
Kurultay1”nin diizenlenmesine, ayrica takip eden siirecte
TMMOB nin IKK diizeyinde 6rgiitlii iller/ilgeler dncelikli-
olmak tiizere “Kent Sempozyumlar’” diizenlemesinin
TMMOB Genel Kurulu’nun goriisiine sunulmasina dair 6n-
ergeleri Karar Komisyonunca uygun bulunmusg ve Genel Ku-
rulda oybirligi ile kabul edilmistir.

9- Yer alt1 suyu ve zemin etiidii sondaj faaliyetlerinde,
proje ve denetiminde petrol miihendislerinin DSI ve diger
kamu kuruluglar: tarafindan yetkili sayilmasina dair verilen
onergenin konusu itibariyle Komisyonun gorev alant diginda
olduguna karar verilerek 40. dsnem TMMOB Y 6netim Ku-
ruluna gorev olarak verilmek tizere 40. Olagan Genel Kuru-
lunda tartigilarak karara baglanmasi yoniinde karar verilmis
ve Genel Kurulda oybirligi ile reddedilmistir.

10- TMMOB ye yonelik Birlik Hisse Odentilerini yerine
getirmeyerek, oda genel kurul delegelerinin TMMOB 40.
Olagan Genel Kurulu’na katilimini ve Orman Miihendisleri
Odasr’'nin TMMOB Yénetim Kurulu'nda temsilini en-
gelleyen Orman Miihendisleri Odasint kinama ve Odadan
Birlik hissesinin yasal yollardan alinmasi icin TMMOB
Yonetim  Kurulu'na gorev  verilmesi ile ilgili
onerge Komisyonca uygun bulunarak 40. dsnem TMMOB
Yonetim Kuruluna gérev olarak verilmek tizere 40. Olagan
Genel Kurulunda tartigilarak karara baglanmasi yoniinde
karar verilmig ve Genel Kurulda oybirligi ile kabul edilmistir.

11- Bundan sonra ¢ikarilacak yasa, yonetmelik, norm ve
mevzuatlarla ilgili alanlarda caligma yapacak meslekleri be-
lirlemekte TMMOB yetkilidir ibaresinin gozetilmesi;
Odalarn tek tek veya birlikte ilgili kamu kurum ve kuru-
luglar1 ile Birlik onay1 olmadan, yasa, yonetmelik, norm ve
mevzuatlarda uzmanlik alanlarini belirleyen girisimlerinin
engellenmesine yonelik ¢aligma yapilmasi i¢in 40. donem
TMMOB Yonetim Kuruluna gorev verilmesi ve yetki-
lendirilmesi hususunda verilen 6nerge icin Komisyon ko-
nunun 40. Olagan Genel Kurulda tartisiimasina karar vermis;

Onerge “mesleki uzmanlik alanlarimizla ilgili yasa,
yonetmelik, norm ve sartname hazirliklarinda odalarin
TMMOB esgiidiimiinde birlikte iiretme anlayistyla, glicbir-
ligi olusgturacak duyarlikta caligma ortami olusturulmasi
konusunda 40. Doénem Yonetim Kuruluna gorev verilmesi”
bigimi ile oygoklugu ile kabul edilmistir.

12- Yap1 Denetim Yasasi ekinde yer alan “santiye sefi”
tip sozlegsmesinde kisilerin her sart altinda hizmeti briit tic-
retle yapacagi belirtilmekte, calismalarin bu konuda 6zellikle
faal olan odalarin katilimryla olusturulacak bir komite tarafin-
dan yiiriitiilmesine iligkin verilen 6nergede konuyla ilgili
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olarak; 05.02.2008 tarih ve 26778 sayilt Resmi Gazete’de
yayimlanarak yiiriirliige giren Yapr denetim Uygulama
Yonetmeliginin (i) bendinde tanimlanan ve 9. maddenin 2.
fikrasinda sozii gecen “santiye sefi” madde 28/6 ve gecici
madde 3/1 fikrasinda bahsi gecen “minha” diizenlemesinin
TMMOB tarafindan iptali istemiyle yarg: siireci baglatil-
migtir.

Ayni oOnergede yer alan iicretli calisgan mimar ve
mithendislerin sendikal hak ve orgiitlenme hedefine yonelik
komite olusturulmasi konusunun “Ucretli ve Issiz Miihendis
Kurultay1”nin diizenlenmesi ile birlikte degerlendirilmek
tizere Komisyonca 40. dsnem TMMOB Y6netim Kuruluna
gorev olarak verilmek iizere 40. Olagan Genel Kurulunda
tartigilarak karara baglanmasi yoniinde karar verilmis ve
Genel Kurulda oy ¢oklugu ile kabul edilmigtir.

13- TMMOB Mimarlar Odasi iiyesi ve calisan1 Alev
Sahin’in 8 Mart Diinya Emek¢i Kadinlar Giiniine katilimi
dolayisiyla devam eden tutukluluk haline iliskin 20 Haziran
2008’de goriilecek durusmaya TMMOB 'nin Alev Sahin’e
ozgiirliik talebi ¢agristyla katilim yapilmasi yoniinde Genel
Kurul Karart alinmast i¢in verilen nerge Komisyon tarafin-
dan kabul edilerek, 40. donem TMMOB Yo6netim Kuruluna
gorev olarak verilmek iizere 40. Olagan Genel Kurulunda
tartigilarak karara baglanmasi yoniinde karar verilmis ve
Genel Kurulda oybirligi ile kabul edilmistir.

14- 5 yildan fazla birikmis tiye aidat bor¢larinin bir de-
faya mahsus olmak iizere alinmamasi ve odalar aras1 farklt
uygulamalarin giderilmesi ile ilgili verilen 6nerge TMMOB
yasasina aykiri oldugu icin reddine, bu anlamda odalar arast
farkli uygulamalarin sona erdirilmesi i¢in komisyon kuru-
larak caligmalarin yapilmasi yoniinde Komisyonca, 40.
donem TMMOB Yo6netim Kuruluna gorev olarak verilmek
iizere 40. Olagan Genel Kurulunda tartigilarak karara baglan-
mast yoniinde karar verilmis ve Genel Kurulda oy¢oklugu ile
kabul edilmigtir.

15- 2009 yili mart ay1 sonunda yerel segimler 6ncesinde
bir ¢ok meslektagimizin yasama ve ¢aligma alani olan kent-
lerin siyasi iktidarlarin arka bahgesi haline gelmesi, ¢ikartilan
ranta dayali yasalarla teknik personel ve teknik hizmetler
onemsizlestirilerek hizmet alanlarimizin daraltilmasi, be-
lediyelerde teknik personel sayisinin iyiden iyiye azaltilmasi
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ve emekgi halklarin yagam alanlarini yok eden carpik kent-
lerin yaratilmasindan sorumlu AKP iktidarmm bilimden ve
miihendislikten uzak “ek tip” uygulamalarinin, piyasaci,
Amerikanci ve gerici politikalarinin kisaca biitiin alanlarda
tahribata yol acan bu genel ve yerel politikalarin desifre
edilebilmesi amaciyla 2008 yili sonuna kadar “AKP ikti-
darimin meslek alanlarimiza ve miihendislerin hak ve ¢ikar-
lar1 Gizerinde yarattif1 tahribati” sergileyen bir etkinligin
yapilmasi konusunda verilen dnergenin komisyonca, 8 nolu
onerge ile birlikte degerlendirilmesine ve 40. donem
TMMOB Y 6netim Kuruluna gérev olarak verilmek lizere 40.
Olagan Genel Kurulunda tartigilarak karara baglanmasi
yoniinde karar verilmis;

Onerge “2008 yili sonuna kadar AKP iktidarmin meslek
alanlarimiza ve mihendislerin  hak ve cikarlar
tizerinde yarattig1 tahribat1 sergileyen bir etkinligin yapilmasi”
bicimiyle Genel Kurulda oycokluguyla kabul edilmistir.

16- Birligimizin ve bagl odalarmin diizenleyecegi her
tiirlii bilimsel, teknik ve politik etkinliklerde bundan sonra
sponsorluk destegi alinmasinin yasaklanmasinin Genel Kurul
karar1 olarak kesinlestirilmesi igin verilen 6nerge komisyonca
ortak goriis olusturulamamasi nedeniyle Genelde Kurulda
gortigtilerek karara baglanmasi yoniinde goriis belirmis;

Onerge ;

a. Etkinliklerin oncelikli olarak &zkaynaklarla yapil-
masinin denenmesine,

b. Olanaklarin yeterli olmamasi durumunda odalar arasi
igbirliginin ve olanaklarin zorlanarak denenmesine,

c. Bunun da yeterli olmamas1 durumunda orgiitsel ba-
Simsizlig1 zedelemeyecek sekilde kaynak arayisina gidil-
mesi bi¢imi ile Genel Kurulda oyc¢oklugu ile kabul edilmistir.

17- Hiikiimette miihendis kokenli Faruk Nafiz Ozak
(Bayindirlik ve Iskan Bakani, Ingaat miihendisi), Binali
Yiudirim (Ulastirma Bakani, Gemi Miihendisi), Mehmet
Zafer Caglayan (Sanayi ve Ticaret Bakani, Makine Miihen-
disi), Mehmet Hilmi Giiler (Enerji ve Tabii Kaynaklar
Bakani, Metalurji Miihendisi) ve Veysel Eroglu (Cevre ve
Orman Bakani, ingaat Miihendisi) bakanliklar siiresince
icraatlart, kamunun ve iilkenin korunmasinda, yurdun dogal
kaynaklarmimn bulunmasinda, korunmasinda ve isletilme-
sinde, ¢evre ve tarihi degerlerin ve kiiltiirel mirasin korun-
masinda, tarimsal ve sinai tiretimin artiritlmasinda, teknik
kalkinmasi yoniinde olmasi gerekirken yerli yabanci sermaye
gruplarina feda edilmesi seklinde gerceklesmis ve devam et-
mekte olmasi gerekcesiyle iiyesi bulunduklart TMMOB’ye
bagl odalarindan ihrac talebi ile oda onur kurullarina sevk
edilmesi yoniinde verilen onerge ile 18 nolu dogal kay-
naklarimizin bilime ve miihendislige aykiri bigimde isleti-
lerek tahrip edilmesine, enerjinin ve dogal kaynaklarin
kullanilmasinda kamu ¢ikarlarinin ortadan kaldirilmasina,
cevrenin, tarihi degerlerin ve kiiltiirel mirasin girketlerin kar
hirslarina feda edilmesine yol agan karar ve uygulamalar ile
miihendislerin ve mimarlarin hak ve ¢ikarlarina aykiri giri-
simler i¢indeki belirleyici konumu nedeniyle Enerji ve Tabii
Kaynaklar Bakanmi Hilmi Giiler’in, {iyesi bulundugu
TMMOB Metalurji Miihendisleri Odasi’ndan “ihrag talebi”
ile Metalurji Miihendisleri Odas1 Onur Kurulu‘na sevk
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edilmesine dair verilen 6nergeler komisyonca birlestirilerek:

a) Dogal kaynaklarimizin bilime, teknige ve miihendis-
lige aykir1 bir sekilde isletilerek yagmalanmasina, dogal var-
Iiklarmuzin yonetiminde toplumsal ve kamusal yararin yerine
ozellestirme, yabancilagtirma ve tahrip ederek yok etme
slireclerinin Oniiniin agilmasina, ¢evrenin, tarihi degerlerin
ve kiiltiirel mirasin yerli ve yabanci sirketlerin kér hirslaria
terk edilmesine neden olan karar ve uygulamalar icindeki be-
lirleyici konumlari nedeni ile ve bu arada miihendislerin, mi-
marlarin ve gehir plancilarinin hak ve ¢ikarlarina aykiri
politika ve girisimlerin de adeta destekleyicisi konumunda
bulunan, 60. Cumhuriyet Hiikiimetinin Enerji ve Tabi Kay-
naklar Bakan1 Metalurji Miihendisi Hilmi Giiler’in, Baymndir-
lik ve Iskan Bakani Ingaat Miihendisi Nafiz Ozak’in,
Ulagtirma Bakani Gemi Miihendisi Binali Yildirim’m,
Sanayi ve Ticaret Bakani Makine Miihendisi Zafer
Caglayan’mn, Cevre ve Orman Bakani Ingaat Miihendisi Vey-
sel Eroglu'nun 29 Mayis-1 Haziran 2008 tarihlerinde,
Ankara’da toplanan TMMOB 40. Olagan Genel Kurulu’nda,
kinanmalar ve tiim bu politika ve uygulamalar1 nedeniyle
kamuoyunda teshir edilmeleri Genel Kurulda oybirligiyle
kabul edilmigtir.

b) 60 Cumhuriyet Hiikiimetinin miihendis kokenli
Bakanlarindan, Metalurji Miihendisi Hilmi Giiler (Enerji ve
Tabii Kaynaklar Bakani), Ingaat Mithendisi Faruk Nafiz Ozak
(Bayindirlik ve Iskan Bakani), Gemi Miihendisi Binali
Yidirim (Ulagtirma Bakani), Makine Miihendisi Mehmet
Zafer Caglayan (Sanayi ve Ticaret Bakani) ve Insaat Miihen-
disi Veysel Eroglu (Cevre ve Orman Bakani) bakanlik gorev-
lerini yiiriitiitken, dogal kaynaklarimizin ve dogal
varliklarimizin korunmasi, gelistirilmesi ve bu alanda ka-
musal ve toplumsal yararin 6ne ¢ikarilmasi yerine, bilime,
teknige, miihendisligin evrensel ilke ve dogrularina ve
meslek etigine aykiri uygulamalari ile dogal kaynaklarimizin
yonetimi ve igletiminde, dogal varliklarimizin, cevrenin, tari-
hi degerlerin ve kiiltiirel mirasin korunmasi, gelistirilmesi ve
gelecek kusaklara taginmast siireclerinde, tam anlamu ile bir
yagma ve tahrip etme doneminin oniinii acan karar ve uygu-
lamalarin 6znesi olmuslardir. Bu noktada ve konumda bulu-
nan, yukarida isimleri ve meslekleri belirtilen miihendis
kokenli bakanlarm, TMMOB Yasas: ve TMMOB 'nin ilgili
yonetmelikleri geregince liyesi bulunduklar: odalarin onur
kurullarina, ODA’LARINDAN IHRAC talebi ile sevk
edilmelerine bi¢imindeki 6nerge Genel Kurulda oycoklugu
ile kabul edilmistir.

19- Niikleer lobilerin baskilari sonucu ¢ikarilan Niikleer
Enerji Yasast, belirli birkag sirkete niikleer santral kurdurul-
masinin hukuki zeminini yaratma amacindadir. Diinyanin
vazgectigi, kaza riskleri tagiyan, atik sorununun ciddi
tehlikeler barmndirdigi, digsa bagimli ve niikleer lobilerin
cikarma olan niikleer santralin tilkemizde kurulmasina kars1
olusturulan Niikleer Karsit: Platformun giderek diigen ivmesi
merkezi ve yerellerde yiikseltilerek, NKP yeniden yapi-
landirilmali, TMMOB bu konuda onciiliik gorevini iistlen-
mesine dair Onergenin Komisyonumuzca, 40. donem
TMMOB Y o6netim Kuruluna goérev olarak verilmek tizere 40.
Olagan Genel Kurulunda tartigilarak karara baglanmasi
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yoniinde karar verilmis;

Onerge “Niikleer lobilerin baskilar1 sonucu ¢ikarilan
Niikleer Enerji Yasasi, belirli birkac sirkete niikleer santral
kurdurulmasinin hukuki zeminini yaratma amacindadir.
Diinyanin vazgectigi, kaza riskleri tagtyan, atik sorununun
ciddi tehlikeler barindirdig1, disa bagimli ve niikleer lobilerin
cikarina olan niikleer santralin iilkemizde kurulmasina karsi
TMMOB’nin bu konuda onciiliik gérevini tistlenmesine”
bi¢imi ile Genel Kurulda oybirligi ile kabul edilmistir.

20- “Ozellestirmeler AKP iktidar1 dsneminde de talan an-
layist ile hizla devam etmektedir. Diinya Bankasi’nin talep-
leri dogrultusunda insan i¢in zorunlu yagsamsal vazgecilmez
nitelikteki bir kullanim araci1 olan suyun ozellestirilmesi de
giindemlegtirilmektedir. Akarsularim satigini, havza kullanim
haklarinin sermayeye devrini saglayacak yasal diizen-
lemelere yonelik hazirliklar yapilmaktadir. ingiltere, Fransa,
Latin Amerika iilkelerinde yapilan suyun ozellestirilmesi
yoksul halk kesimleri i¢in yikici sonuclar ortaya cikarmistir.

“Diinya Su Konseyi tarafindan diizenlenecek olan 5.
Diinya Su Forumu 16-22 Mart 2009 tarihinde Istanbul’da
toplanacaktir. Diinya Su Forumu’nda Kiiresel Su Politikalar1
tartigilacaktir. Dolayistyla Kiiresel Su politikalarmimn temsil-
cileri kadar bu politikalara muhalefet eden ¢ok sayida orgiit
temsilcisi de Istanbul’a gelecektir.

“Diinya Su Forumu i¢in hazirliklara basglamak, Foruma
segenek olacak karsit organizasyonlar olusturmak, kiiresel su
giiclerine muhalefet eden uluslararasi giicleri bir araya ge-
tirmede suyun 6zellestirilmesine yonelik her tiirlii politikalara
kars1, sendikalar, meslek orgiitleri ve demokratik orgiitlerle
ortak organizasyonlar olugturulmasinda TMMOB 6ncii bir
gorev iistlenerek bu yondeki caligmalarina baglamalidir”
oOnerisinin Komisyonumuzca olumlu goriisle, 40. donem
TMMOB Yo6netim Kuruluna gorev olarak verilmek tizere 40.
Olagan Genel Kurulunda tartisilarak karara baglanmasi
yoniinde karar verilmis ve Genel Kurulda oybirligi ile kabul
edilmistir.

21- “Mevcut maden yasasi incelendiginde her ne pa-
hasina olursa olsun madencilik yapilmasini 6ngdren, sadece
iretimi Onceleyen, cevre ve dogay1 gdzetmeden insani
merkezine almayan bir yaklagimla madencilik i¢in tiim tari-
hi dogal Kkiiltiirel zenginliklerimizin goz ardi edildigi, is
giivenligi, isci saglig ve cevre saghgi ile ilgili 6nlemlerin yer
almadig1 bir yasadir.

“Uluslararasi sermayenin tilkemizi agik pazar olarak hiz-
lica kullanmasi, bagka bir deyisle yapilan diizenlemelerle
yagmanin Oniiniin agilmast, iilke giindeminde yogun olarak
altin madeni aranmasi ve {iretilmesinin; ya igletme teknolo-
jisi ve cevre ya da ekonomik boyutuyla giindeme gelmesine
neden olmustur. Altin arama ve {iretilme islemlerinin oldugu
bolgelerde de insanimizin yogun ve hakli direnigleri ortaya
cikmustir.

“Madenlerin gergek sahibi bu tilkenin halklaridir. Maden
kaynaklarimiz, toplumun ihtiyaglarini géren, bilim ve akla
uygun yontemlerle igletilen, insan, c¢evre ve dogayi
merkezine alan yaklagimla degerlendirilmelidir ilkesiyle,
TMMOB bu talan yasasi bagta olmak iizere, siyaniirlii altin
igletmeciligine kargt durmali, yerellerde gelistirilen
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direniglerde yerini alma yoniinde gereken tiim ¢aligmalari
Oniimiizdeki donem hayata gecirme miicadelesine devam et-
melidir” onerisi Komisyonca, olumlu goriisle 40. donem
TMMOB Yo6netim Kuruluna gérev olarak verilmek tizere 40.
Olagan Genel Kurulunda tartigilarak karara baglanmasi
yoniinde karar verilmis 6nerge Genel Kurulda oycoklugu ile
kabul edilmistir.

22- (22. ve 26. nolu onergelerin birlegstirilmis hali)
TMMOB il/ilge Koordinasyon Kurullarinda “kadin iiyeler
calisma gruplar1” olusturulmasi talebiyle verilen onerge ile
“Ulkemiz kadinlari toplumumuzun yasadig1 yoksulluk, baski
kosullarmn1 en agir bigimiyle hissetmektedir. Ekonomik
krizde en kolay isini kaybeden kadinlarimiz, yeri gelince eve
kapatilmakta, yeri gelince yedek isgiicii olarak emek giiciine
alternatif olarak kullanilmakta, irk¢t soven politikanin aci
sonuglarint en vahim sekilde hissederek gelenek-gorenek,
dini gerekgelerle baski altinda tutularak ikinci sinif insan
olarak degerlendirilmektedir.

“TMMOB, kadina cinsiyetinden kaynakli olarak uygu-
lanan her tiirlii olumsuz davranig ve politikalara karst mii-
cadele etmeli, kadinin desteklenmesi anlaminda pozitif
ayrimci politikalarina destek olmali ve bu amaglarla calisacak
bir komisyon olusturmalidir” 6nergesi birlestirilerek Komis-
yonca olumlu goriisle 40. donem TMMOB Y 6netim Kuru-
luna gorev olarak verilmek tizere 40. Olagan Genel
Kurulunda tartigilarak karara baglanmasi yoniinde karar ve-
rilmis ve Genel Kurulda oybirligi ile kabul edilmistir.

23- “Ulkemiz Tiirk, Kiirt, Ermeni, Laz, Giircii, Cerkez
farklt etnik kimliklerin var oldugu c¢ok Kkiiltiirlii bir
cografyadir. Bu cografyada kanayan bir yara haline doniisen
Kiirt sorununun ¢oziimiinde siddet politikalart uygulanmakta,
son 30 yildir barigci ¢6ziim yerine askeri yontemde 1srar edi-
lerek 40 bin cana ve 300 milyar dolar kayba neden olunmus-
tur. Kiirt sorunu halklarin kardesligi, esitlik temelinde
demokratik ve bariscil ¢oztimlerle ele alinmalidir.

“Kiirt sorununun demokratik ve barigcil perspektifle
coziimiinden yana oldugumuzu, can ve ekonomik kayiplarin
olmamasini, iilke kaynaklarinin halkin yagam standardinin
iyilestirilmesinde kullanilmasini belirterek barigin saglanmasi
icin ¢aba gosterilmelidir” 6nerisi Komisyonca olumlu goriisle
40. donem TMMOB Yonetim Kuruluna gorev olarak veril-
mek lizere 40. Olagan Genel Kurulda tartigilarak karara
baglanmas1 yoOniinde karar verilmis (iiye Hakan Ay-
dogdu’nun kars1 oyuyla) ve Genel Kurulda oycoklugu ile
kabul edilmistir

24- MTA Genel Miidiirliigii biinyesinde kurulan; yerbi-
limlerinin tiim evrelerine, binlerce yil dnce Anadolu’da
yasamin, mamutlar dahil olmak iizere diinyanin gecmisine,
evrime 151k tutan yiizlerce canliya ait fosillerin maden ve mi-
neral drneklerinin saklandigi, korundugu, bunlarm i¢indeki
en seckin drneklerin uluslararasi standartlara uygun, bilim-
sel ve egitsel sekilde sergilendigi, Tiirkiye'nin en zengin
“doga miizesi” olan Tabiat Tarihi Miizesinin, 1 Temmuz 2005
yilindan bu giine insa problemleri gerekce gosterilerek ka-
palt tutulmasi ve acilmasina dair herhangi bir caligma yapil-
mamast nedeniyle ilgili tiim miihendislik 6grencileri,
miihendisler, teknik elemanlar ve tiim kamu i¢in egitici,
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ogretici bir laboratuvar 6zelligi tasiyan miizenin tekrar
toplumun hizmetine agilmasi hususunda TMMOB Y 6netim
Kurulunun girisimde bulunmast talebi, Komisyonca olumlu
goriisle 40. donem TMMOB Y 6netim Kuruluna gorev olarak
verilmek iizere 40. Olagan Genel Kurulunda tartigilarak
karara baglanmasi yoniinde karar verilmis ve Genel Kurulda
oybirligi ile kabul edilmistir.

25- TMMOB miicadelesinde yasamint yitiren Harun Ka-
radeniz, Zeki Erginbay, Akin Ozdemir, Teoman Oztiirk,
Hasan Balikei, Suat Sezai Giirii gibi 6ncii insanlarimizin
anisini yasatmak ve gelecege aktarmak tizere kitap ve CD
gibi belgesel materyalin hazirlanmast igin 40. donem Yo6ne-
tim Kuruluna yetki verilmesi yoniindeki dnerge Komisyonca
olumlu goriigsle 40. dosnem TMMOB Yonetim Kuruluna
gorev olarak verilmek iizere 40. Olagan Genel Kurulunda
tartigilarak karara baglanmast yoniinde karar verilmis ve
Genel Kurulda oybirligi ile kabul edilmistir.

26- nolu 6nerge 22 nolu 6nerge ile birlestirilmisgtir.

27- “Genel Kurulda, Tersanelerden baglayarak tiim is kol-
larinda is¢i saglig1 ve is glivenliginin yasama gegirilmesi icin
bir dizi tedbirlerin alinmast igin;

a- TMMOB; tiim is kollarinda yurttaglarimizin hayat-
larim1 kaybetmesine, yaralanmalarina, sakat kalmalarina
mesleki hastaliklara yakalanmasina neden olan, is giivenlik-
sizlik ortaminin ve siireglerinin karsisindadir.

b- Ozellikle son bir yilda daha bir giindemimize giren, en
koklii is kollarimizdan gemi is kolunda, tersanelerde yasanan
oliimlii, yaralanmali, sakat birakan is kazalarinin yagsanma-
mast i¢in dncelikle Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanligini
ig yasasini ve bagl yasal diizenlemeleri hakkiyla uygulamasi
icin sorumluluklarini almaya ¢agirir.

Denizcilik Miistesarligint mevcut ve yatirim halindeki
tersanelerin, at6lyelerin, ig saglig1 ve is giivenligi gerekle-
rine uygun fiziki ve teknolojik olanaklarin hayata gegmesini
saglayacak yasal diizenlemeler yapmaya ve uygulamaya
cagirir.

c- TMMOB; agir ve tehlikeli is kollarindan olan gemi ig
kolunda gézlemlenen savruk, disiplinsiz, plansiz, programsiz
caligma siireclerine neden olan tageronluk ve esnek caligma
sistemlerinin bu is kolunda sona erdirilmesi i¢in her tiirlii gi-
risimde bulunur.

TMMOB; 4857 sayili Is Yasast kapsaminda alt igveren-
lik uygulamalarinin, is¢i sagligt ve ig giivenliginin saglan-
mast i¢in esnek caligma ugruna suistimal edilmesine kargi
cikar.

d- TMMOB; kamusal nitelikte yagam savasi veren isci
saglhigr ve is giivenligi bakimindan fiziksel ve teknik
olanaklar1 geliskin, isci saglig1 ve is giivenligi kiiltiir ve
birikimine sahip Hali¢ ve Camialt1 Tersaneleri’nin kamu
eliyle yeniden canlandirilmasini ve bu tersanelerin gemi is
koluna 6rnek olusturmasinin takipgisi olacaktir.

e- TMMOB; Hali¢ tersanelerinin, Tuzla tersanelerinin
carpik kentsel yikim politika ve uygulamalariyla tasfiye
edilmesine karsi ¢ikacaktir.

TMMOB; emperyalizmin giidiimiinde kent dernekleri
olusturmak icin yiiriittligii politika ve uygulamalara bagl
olarak Istanbul’un, Izmir’in vb diger kentlerimizin {iretim-
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den kopartilarak finans, turizm ve hizmet sektorii agirhikli
tiiketimin pompalandig1 kentler olmasina kars: cikar.

f- TMMOB; 4857 sayih [ yasasindan farkli olarak “[s
Saglig1 ve Is Giivenligi” adlandirmasini “Isci Saghgi ve Is
Giivenligi” olarak degistirilmesini yasama organina onerir.

Gerekee; saglik, insan ve dolayisiyla is¢iyi ilgilendirir;
giivenlik ise igin biitiiniiyle ilgilidir.

g- TMMOB; yurt sathina yayilan tersane yatirimlarimin
isci sagligt ve is giivenligi kurallari cercevesinde olugturul-
masini, gorece sanayi deneyimi az illerimizde isci sagligi ve
ig glivenliginin Caligma ve Sosyal Giivenlik Bakanligi
tarafindan daha 6zenli takip edilmesini talep eder.

h- TMMOB; bagindan beri cesitli gerekcelerle tersane
yatirrmina uygun bir yer olmadigini belirttigi, hukuk dis1 bir
bicimde oldu bittiyle yagama gecirilmeye caligilan Yalova
Altiova Tersaneler Bolgesinin, Tuzla Tersaneler Bolgesine,
Halig¢ Tersanelerine segenek olarak gosterilmesine kargi ¢ikar.

i- TMMOB; tersane bolgeleriyle birlikte tiim sanayi bol-
gelerinde c¢aliganlar icin insani sartlara ve sosyal sartlara
uygun lojmanlar, barinma, sosyal tesis olanaklar1 saglan-
masini onerir.”

Onergesinin ayrica degerlendirilmek iizere Sonug Bildir-
gesi Komisyonuna da gonderilmesine, isci sagligr ve is
giivenligi konusunda yapilan ¢aligmalart gelistirmek, ilgili
meslek orgiitleri, demokratik kitle orgiitleri, sendikalar,
emekten yana orgiitlerle ortak calisma ve etkinlikler yapmak
tizere Komisyonca olumlu goriigsle 40. donem TMMOB
Yonetim Kuruluna goérev olarak verilmek tizere 40. Olagan
Genel Kurulunda tartigilarak karara baglanmasi yoniinde
karar verilmis ve Genel Kurulda oybirligi ile kabul edilmisgtir.

28- Tiirkiye Cumbhuriyeti‘nin kurulugsundan bugiine
degisime ugramus, eski ve yabanci kokenli sozciiklerin birgok
alanda Tiirkge bosluklar olugturularak kullanilmaya baglanil-
masi, miithendislik mimarlik egitiminde de halen bir ¢ok
degisimin ve sozctigiin yabanci kokenli, eski oldugu, her
konuda yenilenmenin giiniimiizde halen kullandigimiz bircok
sozcligiin bugiinkii Tiirkge ile anlagilmasi miimkiin olmamasi
nedeniyle mithendislik mimarlik egitim ve hizmetlerinde kul-
lanilan yabanci kokenli ve eski Tiirk¢geden kalan terimlerin
yerine Tiirk¢e terimlerin saptanmasi ve kullanilmasinin
saglanmasi i¢in ¢aligma yapilmasini bu konuda iiniversite ve
odalarla isbirligi ile ¢aliyma baglatilmasina dair Oneri
Komisyonca, TMMOB biinyesinde bir teknik terimler soz-
ligli olugturmak iizere caligma grubu olusturulmasi igin
olumlu goriigle 40. donem TMMOB Yonetim Kuruluna
gorev olarak verilmek tizere 40. Olagan Genel Kurulda
tartigilarak karara baglanmasi yoniinde karar verilmis ve
Genel Kurulda oybirligi ile kabul edilmistir.

29.30. madde ile birlestirilmistir.

TMMOB Ogrenci Kurultaymin ve 6grencilerin merkezi
orgiitlenme ihtiyacim giderecek bir yapinin olusturulmasina
dair onergeler igin;

Komisyonca olumlu goriigle 40. dsnem TMMOB Y 6ne-
tim Kuruluna gorev olarak verilmek tizere 40. Olagan Genel
Kurulda tartigilarak karara baglanmasi yoniinde karar ve-
rilmis ve Genel Kurulda oybirligi ile kabul edilmisgtir.
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YENi DONEM TMMOB ORGANLARI

TMMOB 40. Olagan Genel Kurulu'nda 1600 delege-
den 1113’1 oy kullandi. Se¢imlere katilim orani ytizde 70
olarak gergeklesti. TMMOB Orman Miihendisleri Odasi
delegeleri, Orman Miihendisleri Odast TMMOB ilgili
yonetmelik hiikiimlerini yerine getirmedigi icin TMMOB
40. Olagan Genel Kurulu’na katilamadi. Bu yilizden Orman
Miihendisleri Odast’nin 40. Donemde TMMOB Y 6netim
Kurulu tiyesi de bulunmamaktadir.

Genel Kurul’un son giiniinde saat 17:00’de sona eren
secimler sonucunda TMMOB 40. Dénem organlari soyle
belirlendi:

Yonetim Kurulu

Ethem Torunoglu- Cevre Miihendisleri Odast

Emir Birgiin- Elektrik Miihendisleri Odasi

Ekrem Poyraz- Fizik Miihendisleri Odas1

Tuncay Senyurt- Gemi Miihendisleri Odast
Muammer Yag1z- Gemi Makina Isletme Miih. Odasi
Kadir Daghan- Gida Miihendisleri Odas1

Nail Giiler- Harita ve Kadastro Miihendisleri Odasi
Feyyaz Atag- Ic Mimarlar Odas1

Selguk Uluata- ingaat Miihendisleri Odasi

Oguz Giindogdu- Jeofizik Miihendisleri Odas1

O. Ersin Girbalar- Jeoloji Miihendisleri Odast
Alaeddin Aras- Kimya Miihendisleri Odas1

Ilker Ertem- Maden Miihendisleri Odasi

Mehmet Soganci -Makina Miihendisleri Odas1
Cemalettin Kiiciik -Metalurji Miihendisleri Odas1
A. Deniz Ozdemir -Meteoroloji Miihendisleri Odast
M. Sabri Orcan -Mimarlar Odas1

Mehmet Celik -Petrol Miihendisleri Odas1

Giilay Odabas -Peyzaj Mimarlart Odasi

Yaser Giindiiz -Sehir Plancilart Odas1

Gilingor Durur -Tekstil Miihendisleri Odasi

Ergin Oziigiir -Ziraat Miihendisleri Odast

Yiiksek Onur Kurulu

Sirdas Karaboga -Elektrik Miihendisleri Odast
Taner Yiizgeg -Insaat Miihendisleri Odast
Ertugrul Isik -Maden Miihendisleri Odas1
Tevfik Peker -Makina Miihendisleri Odasi
Aytimur Giipgiipoglu -Mimarlar Odas1

Denetleme Kurulu

M. Macit Mutaf -Elektrik Miihendisleri Odas1
Yusuf Ziya Demir -Harita ve Kadastro Miih. Odas1
Koksal Sahin -Ingaat Miihendisleri Odast

Nadir Avsaroglu -Maden Miihendisleri Odasi

A. Kirami Kilin¢ -Makina Miihendisleri Odast.
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TMMOB GENEL KURULU SONUC BiLDiRGESi

TMMOB'nin 29-30-31 Haziran 2008'de yapilan 40. Olagan Genel Kurulu'nun Sonug Bildirgesi
actklandi. Ulkenin ve diinyamn icinde bulundugu durumun tahlil edildigi bildirgede, emperyalizmin
savags ve somiirii saldwrilarina, gericilige, irkct soven yaklagimlara karst, kamucu, bagimsizlik¢i, esit-
likgi, ozgiirliikcii, bilime dayanan, emekten, halktan yana ve kardesce yasami ongoren bir miicadele hat-
timin siirdiiriilecegi vurgulandi. Bildirgenin tam metni soyle:

Halkimiza:

Tiirk Miihendis ve Mimar Odalar1 Birligi nin 40. Genel
Kurulu, kiiresel sermayenin yeni bir diinya krizine girmekte
oldugu, kapitalizmin kural tanimaz uygulamalari sonucu
diinyamizin hizla dogal dengesini kaybettigi, kiiresel 1sin-
manin tiim canlilar1 yok edebilecek diizeylere yiikselme egi-
limi tagidig1 giinlerde yapildi.

1980'li yillardan bu yana diinyamiz kiiresellesme ad al-
tinda yeniden yapilandirilmaktadir. Kiiresel sermaye,
diinyadaki tiim ekonomik yapilar1 hegemonyas: altina al-
makta, IMF ve Diinya Bankasi gibi kurumlar araciligi ile
kendi programini gelismekte olan iilkelere dayatmaktadir.
Kiiresel gelirin %55'1 niifusun sadece %5’ tarafindan gasp
edilmektedir. Bu durum gelir dagilimi ugurumunu daha da
derinlestirmektedir.

Sermaye, yeni yatirimlar yapmak yerine, 6zellestirmeler
sonucu hazir bir pazar olan kamu igletmelerine ve kamu
tarafindan saglanan hizmetlere el koymakta, ancak uygu-
lanan bu politikalar pazarin daralmasinin Oniine gege-
memekte ve yeni bir diinya krizinin bagladig1 artik herkes
tarafindan kabul edilmektedir. Gectigimiz aylarda ABD’de
konut kredilerinde baglayan kriz, petrol ve gida krizi ile bir-
likte yayilmaktadir.

Tek kutuplu diinyamizda jandarmaliga soyunan ABD,
ozellikle enerji kaynaklar: lizerinde hegemonya saglamak
icin diinya halklarma saldirtllarini artirarak stirdiirmektedir.
Bu emperyalist politikalar, Afganistan ve Irak’ta iggaller,
Liibnan ve Iran’da ise askeri saldir1 politikalar1 olarak
sergilenmektedir. Her ekonomik bunalim ABD ve AB giic-
lerini pervasizlagtirmakta, saldirganlastirmaktadir. Em-
peryalizm sadece finansman ve ekonomik giicii ile degil,
askeri giicii ile de egemenlik alanlarini genigletmektedir.

ABD'nin Biiyiik Ortadogu Projesiyle giindeme getirdigi
kendine bagh kukla ve ilimli fslam'mn iktidar oldugu devletler
olusturma cabalart tilkemizi de biiyiik bir catigmanin igine
yuvarlamaktadir.

Tiirkiye kapitalist kiiresellesmeye eklemlenme dogrul-
tusunda bir degisim siireci yasamaktadir. Ekonomiden
siyasete ve giindelik hayata kadar her sey sermayenin yeni
diizenine uygun olarak yeniden diizenlenmektedir. 12 Eyliil
ve ANAP ile baglayan ve bugiine kesintisiz siiren bu
degisimin son ve en giiclii aktorii ise AKP'dir. AKP, em-
peryalist odaklardan aldig1 giicle, “listtekilere han hamam,
alttakilere din iman” politikalart ile iktidarin1 kamusal alanda
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ve giindelik hayat igerisinde giderek yerlestirmektedir.

Tiirkiye'de emperyalizmin ve egemen siniflarin tageronu
AKRP hiikiimeti, kapitalist kiiresellesme ve neo-liberal poli-
tikalar ekseninde, her alanda 6zellestirme, kuralsizlagtirma
ve piyasalagtirmay1 uygulamakta, digsa bagimli yapiy1
pekistirmektedir.

Ulkemizde smnai yatirimlar durmus, KOB1’lerin 6nemli
bir kismi pazardan ¢ekilmis, igsizlik kronik bir sorun haline
gelmistir. Ulkemizi IMF’ye teslim edenler, meslektaglarimizi
igsizlige, diisiik iicrete, meslek alani diginda caligmaya ve
beyin gogiine zorlamaktadirlar.

Istihdam verileri biiyiik olumsuzluklar tagimaktadir. Is-
sizlik oran1 gayri resmi rakamlara gore %?20’leri bulmustur.
Ozellikle sanayi yatirrmlari ¢ok smurli kaldigindan yeni istih-
dam alanlar1 agilamamaktadir. Verimlilik artig1 senaryosu ile
isgiicti somiirtisii katmerlesmistir. Geng issizliginin tir-
mandig: iilkemizde, niifusun yarisini olusturan kadinlar,
sinirl 6l¢tide katildiklari istihdam alanindan uzaklastirilarak
evlerine kapatilmaktadir. Yeni yaymnlanan istihdam paketi ile
genclere is bulma adr altinda yas gruplart arasinda yer
degistirme yapilacak, 30 yas {istii igsizlik artirilacak, boylece
sermayeye ucuz ig giicli temin edilmig olacaktir.

Yillardan beri izlenen ekonomik politikalar tilkemizi
ucuz isgiicti deposuna cevirmekte, her tiirlii sagliksiz ve
giivenliksiz kosullarda iscilerin ¢alistiriimasina yol agmak-
tadir. Son yillarda bu kosullarda caligan tersanelerde, maden
isletmelerinde ve benzeri pek ¢ok igyerinde is cinayetleri
meydana gelmektedir.

Ulkemizde esnek iiretime, dogal kaynaklarm kuralsiz
tiiketimine, kamu varliklarinin satigina, katma degeri diisiik
tiretime dayali bir biiylime masali halkimiza anlatilmaktadir.
Ayrica s6z konusu biiylime oranlari ile bugiinkii Avrupa Bir-
ligi kisi basina gelir ortalamasinin yarisina, ancak 2050
yilinda varilabilecektir.

Suni anayasa tartigmalart ile laik, demokratik, sosyal
hukuk devletine dayali, esitlik¢i bir anayasa yerine, toplum-
sal uzlag1 aranmaksizin tiirbanla ortiilmiis piyasa usulii bir
anayasa halkimiza dayatilmaktadir.

Toplumumuz bugiin cemaat ve tarikat yapilari eliyle
gerici diisiincelerin etkisi altina alinmaktadir. 12 Eyliil ile
baslayan bu gericilesme dalgast AKP iktidarina yaslanarak
giic kazanmakta, etkinligini artirmaktadir. Bu siyasetin sim-
gesi haline gelen tiirban, toplumun muhafazakar bir yasam
biciminin baskis1 altina alinmasinin, dzgiirliiklerin tehdit
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edilmesinin, 6zellikle kadinlarin toplumsal yasamdan tecrit
edilmesinin bir unsuru haline gelmistir.

Sosyal Sigortalar ve Genel Saglik Sigortas1 yasalari ile
calisanlarin kazanilmig haklari budanmakta, saglik ve egitim
piyasanin insafina terk edilmektedir.

Sicak paraya dayanan ekonomimiz gittikge biiyiiyen cari
ag181, disa bagimhiligi ve 500 milyar dolara yaklasan i¢ ve dis
borglart ile toplumu hizl bir ¢okiise siirtiklemektedir.

AKP iktidar1 toplam yatirimlar icinde biitceden GAP’a
ancak %7 kaynak ayirmis, tarimin yatirimlar i¢indeki payini
%33'ten %8'e, sulama yatirimlarinim tarim icindeki paymi
ise %29'dan %7'ye indirmistir. Su anda biiyiik bir kurakligin
hiikiim stirmekte oldugu Giineydogu bdlgesinde, GAP’a
adeta bir ¢ivi bile cakmayan AKP iktidarinin bugiin eylem
plan1 acikliyor olmasi, bolge halkina yonelik bir siyasi
maniiplasyondur. Siyasi iktidar koyliimiizii ¢ok uluslu gir-
ketlerin marabas1 haline indirgemis, {ireticinin alinterinin
karsiligin1 almasini, araci ve tefeciyi zenginlestirerek
tiiketicinin uygun fiyatla gidaya erigsimini engellemistir.

Ulkemizin su kaynaklar1 hizl niifus artisi, carpik sana-
yilesme ve endiistriyel tarim ile kirlilik unsurlarinin baskilari
altindadir. Havzalarimiz kurumsal, yasal, yonetsel ve sosyo-
ekonomik unsurlar ile birlikte, planlama/karar verme
stirecinden uzak bir anlayis ile piyasalastirilmaya ¢aligil-
maktadir. Esas olarak bugiin ¢ogu iilkede oldugu gibi
Tiirkiye’de de yasanan su sorunlarinin temelinde yanlis ve
eksik yonetim ve politikalar yatmaktadir.

Tiirkiye nin en temel sorunlarindan biri olan Kiirt sorunu
ekonomik, toplumsal, kiiltiirel, tarihsel, siyasal ve sosyal
boyutlari olan bir sorundur. Bu sorunun demokratik yollarla
coziilemeyisi,  askeri  yontemlerin  siirdiiriilmesi,
demokrasinin Tiirkiye’de tiim kurum ve kurullariyla koklii
bir gekilde yerlesmesinin Oniinde engeldir. Siyasi erkin
yaygmlagtirdig ¢oziimsiizliik tilke kaynaklarin: tiiketmekte,
tilkenin gelecekteki ekonomik, siyasal, sosyal ve kiiltiirel
gelisimini ipotek altina almaktadir.

1980 oncesi ve sonrast donemde gergeklesen fagist
saldirt ve katliamlarin derin acisin1 yagamig olan halkimiz,
yakin donemde gerceklesen bombali, silahli, bigakli saldiri,
suikast ve katliamlar ile bir kez daha sarstimustir. Ozellikle
Hrant Dink'e sikilan kursun Tiirkiye’de esit ve dzgiir yasa-
mak isteyen, tek tip olmay1 reddeden, buna karg1 miicadele
eden biitiin insanlar1 hedef almustir.

1 Mayis Birlik, Miicadele ve Dayamsma Giiniinde Is-
tanbul’u sikiyonetim alanina ceviren, vatandaglarina polis
terorii uygulatan siyasal iktidar, emek meslek orgiitlerine ve
toplumsal muhalefet gii¢lerine saldirilarmn siirdiirmektedir.

TMMOB 40. Olagan Genel Kurulu, emperyalizme kars1
bagka bir diinya kurma miicadelesinin i¢inde oldugunu vur-
gulamaya kararhidir.

Genel Kurulumuz, iilkemizin emekten ve halktan yana
giiclerinin kararliligini, miicadele azmini, birlik ve
dayanigma bayragini yiikseltme iradesinin 6nemini bir kez
daha dile getirmektedir.

Tiirk Miihendis ve Mimar Odalari Birligi;

- Ulkemizin tiim varliklarinin 6zel sermaye istismarin-
dan kurtarilarak 6zellestirmelerin durdurulmasi, 6zellegtir-
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ilen halka ait varliklarin kamulagtirilmas: ve kamu kuru-
luglarinin yeniden giiclendirilmesi i¢in,

- Hizmet Ticareti Genel Anlagsmas1 (GATS) ile kamu
hizmeti alanlarinin piyasalastirilarak yabanci sermayenin is-
tilasina agilmasina kargi ¢ikmak igin,

- Toplumsal génencimizin arttirilmasina yonelik ulusal,
bolgesel ve kentsel diizeyde planl ve kamusal bir ekonomi
politikast dogrultusunda, kamusal kaynaklara dayali ve
planli modeli esas alan istihdam odakli sanayilesme ve
kalkinma i¢in,

- Diinya Bankas1, IMF, AB ve benzeri kuruluglarin dayat-
tiklari, yerli igbirlikcilerin uyguladiklart “yapisal uyum ve
istikrar programlart’ni reddederek, emegin iradesini egemen
kilan ekonomik ve toplumsal politikalarin tiretilmesi i¢in,

- Ulkemize dayatilan disa bagimli enerji politikalarinin
terk edilmesi, yenilenebilir, yerli enerji kaynaklarina ve
hidroelektrik esasli santrallere 6ncelik veren tiim yatirim ve
diizenlemelerin kamu tarafindan yapilmast igin,

- Yenilenebilir enerji kaynaklarmim kullanilmasinda
stirdiiriilebilir enerji ve kalkinma modeli izlenmesi ve “kir-
let bedelini 6de” politikasinin tamamen terk edilmesi i¢in,

- Standart dig1 ve enerji yogun teknolojilerin ithal
edilmesinin 6nlenmesi, mevcut tesislerde enerji verimliligini
artiracak, cevreyi koruyacak, cevre dostu teknolojiler uygu-
lanmast i¢in,

- Niikleer enerji santralleri ile yabancilara imtiyaz
tantyan maden aramalarindan vazgecilmesi ve ulusal kay-
naklara dayali, maden arama, isletme ve enerji politikasi
izlenmesi i¢in,

- Madenlerimizin, jeotermal kaynaklarimizin, k1y1 ve or-
manlarimizin yerli ve yabanci sermaye tarafindan yag-
malanmasina karst ¢itkmak i¢in,

- Universitelerde 6zerk ve katilimei bir egitim ortami
saglanmasi i¢in,

- Egitimde 6grencileri miisteri olarak goren girisimlere
ve egitim hizmetlerini biitliniiyle bir pazar haline getirme
caligmalarma kargt durarak; ilkdgretimden iiniversiteye
parasiz, esit, bilimsel, demokratik ve firsat esitligine dayalt
anadilde egitim i¢in,

- Mimarlik, miihendislik, sehir planlamacilig1 egitim ve
Ogretim programlarinin ¢agdas teknolojiye ve bilim poli-
tikalaria uygun olarak emekten ve halktan yana yeniden
diizenlenmesi i¢in,

- Saglik ve egitimin temel insan haklart oldugunu esas
alarak, her tiirlii 6zellestirmeye son verilmesi, yeni saglik ve
giivenlik yasasinin ¢alisan lehine ve kamu yararmna diizen-
lenmesi icin,

- 12 Eyliil Anayasasi ile gasp edilen grevli, toplu s6z-
lesmeli sendikalagsma hakkinin biitiin ¢alisanlara yeniden
taninmasi i¢in,

- Kapitalizmin emegi baski altina alan stratejilerine karsi,
istihdamin bir hak olarak taninmast, artirilmasi ve ¢alisma
kosullarmnin iyilestirilmesi i¢in,

- Is saghg1 ve giivenligi konusunda acilen yasal ve idari
onlemlerin alinmast igin,

- Bagta diisiince ve orgiitlenme 6zgiirliigii olmak iizere
tiim demokratik hak ve ozgiirliiklerin, demokrasinin 6niin-
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deki engellerin kaldirilmast i¢in,

- Meslek alanlarimiz1 yakindan ilgilendiren Yabancilar
Yasas: tasarisina ve mesleki diizenlemeler adi altinda
TMMOB nin yetkilerine yapilacak her tiirlii saldirtya kargi
cikmak igin,

- 1 Mayislar1 6zgiirce 1 Mayis alanlarinda tiim emek ve
meslek orgiitleri ile birlikte kutlamak igin,

- Saldir1 ve katliamlarm ardindaki gerici-fagist gete tipi
orgiitlenmelerin her tiirlii baglantilar ile ortaya ¢ikarilmasi
ve sorumlularinin adalete hesap vermesinin ve hukukun
tistlinliigiiniin saglanmast i¢in,

- Toplumsal iligkilerde tehlikeli bir sekilde gelismekte
olan “ling kiiltiirii” ve “darbe ¢igirtkanlig1”nin dnlenmesi
icin,

- 12 Eyliil Fasist Cuntasinim hazirladigi mevcut Anayasa
ve AKP tarafindan hazirlanan yeni Anayasa Taslagi yerine,
tiim toplumsal ve siyasi olusumlarin katiliminin saglandigi,
esitlik¢i, 6zglirliik¢ti ve demokratik yeni bir Anayasa yapil-
mast igin,

- Yeniden diizenlenen ihale yasasinin giderek yo-
zlastirilmasina, rant ve talana acilmasina kargi ¢ikmak igin,

- Ozel sektore tahsis belgesi ile verilen hidroelektrik
santral projelerinin cogunlugu doganin tahribatina yonelik
unsurlar icerdiginden bunlarn iptal edilmesi i¢in,

- Karayollarma agir bir yatirim gerektiren duble yollarin
ulagim politikasinda tek ¢6ztim olarak sunulmasina kars1 ¢ik-
mak i¢in,

- Bir deprem iilkesi olan iilkemizde deprem gercegi
siyasi iktidarlarca umursanmamakta ve kabul edilmemekte-
dir, Ulusal Deprem Konseyi dagitilmistir. Deprem gercegini
stirekli glindemde tutmaya yonelik ¢aligmalari etkin olarak
yapmak i¢in,

- Siyasi iktidarin TOKI énciiliigiinde halka konut yapma
adi altinda sundugu projelerin, zamanla rant saglamaya
dontigmesine karsi ¢ikmak igin,

- Kentsel mekanin, toplumsal yarar ve kullanim degeri
ilkesi etrafinda iiretilmesi-paylasilmasi, ve dogal-kiiltiirel
varliklarin koruma-kullanma dengesi igerisinde yasatilmasi
icin,

- Kentsel doniisiim projeleri ile rant cevrelerine ¢ikar
alanlar1 agilmasina karsi ¢tkmak i¢in,

- Kadma yonelik siddeti ve toplumsal hayatin her nok-
tasinda cinsiyet ayrimciligini 6nlemek, politik, ekonomik ve
kiiltiirel alanda pozitif ayrimecilig1 desteklemek, TMMOB
orgiitliiligii icinde kadin orgiitlenmesini gelistirmek, tim
emekci kadmlarm miicadelelerinin yaninda olmak-birlikte
miicadele etmek i¢in,

- Tarim arazilerinin yok olmasina, kirlenmesine, genetik
tohum ve gidalarin iilkemize sokulmasina, ¢ift¢cimizi iire-
timden, tarlasindan koparan igsiz, yoksul birakan politikalara
kargt durmak i¢in,

- GAP Projesi kapsamindaki sulama projelerinin IMF ve
Diinya Bankasi dayatmalarina kars1 ¢ikilarak hizla bitir-
ilmesi ve bolgedeki halkin yararma gercek bir toprak refor-
muna gidilmesi i¢in,

- Yabancilara kargiliklilik ilkesi gozetilmeksizin yapila-
cak toprak satiglarina kargi ¢ikmak igin,
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- Diinya Bankast’nin baskilari ile suyun 6zellestirilme-
sine karst ¢ikmak, suyun, ozellikle temiz suyun bir hak
oldugunu vurgulamak igin,

- Bir yandan kiiresel 1sinma, diger yandan suyun
sanayide hatali kullanimu ve ¢arpik kentlesme olmak iizere,
su kaynaklarmin kirlenmesine ve yok edilmesine karsi ¢ik-
mak i¢in,

- Su ve suya bagl hizmetlerde ¢evre ve insan esas ali-
narak suyun miilkiyeti ve hizmetlerinin kamuda kalmasinin
saglanmasi amaci ile 2009 yilinda yapilacak Alternatif
Diinya Su Forumu caligmalarina katki saglamak icin,

- Ulkemizin 1rk¢1 soven yaklagimlar temelinde kamp-
lagtirllmasina karg1 ¢ikmak, Kiirt sorununu ¢ozmek i¢in; bir
arada kardesce yasami, barig, demokrasi ve halklarin
kardesligini savunmak ve demokratik yaklagimlari egemen
kilmak i¢in,

- Emperyalizmin savag ve isgal politikalarma hayir
demek, ABD’nin, Incirlik bagta olmak iizere savasa lojistik
destek olan iisleri, limanlart ve niikleer bagliklart ile tilkem-
izi derhal terk etmesi i¢in,

- AB miizakere siirecinde, AB yetkililerinin iilkemize
yaptiklart hukuk dig1 miidahalelerine karsi ¢ikmak igin,

- Emegin Avrupa’si i¢in miicadele eden emek ve meslek
orgiitlerinin, siyasal ve toplumsal hareketlerin katildig1 2010
yilinda iilkemizde yapilacak olan Avrupa Sosyal Forumuna
katk1 saglamak igin,

- Hasankeyf’te, Bergama’da, Esme’de, Belek’te, Kaz
Daglari’'nda, Firtina Vadisi’nde, Munzur’da, Sinop’ta,
Aloinoi’de, Efem Cukurunda iilkemizin tarihi, kiiltiirel,
dogal ve tarimsal varliklarini yok edenlere, doganin tahrib-
ine zemin hazirlayanlara dur demek i¢in,

- “Genglik gelecegimizdir” siarini her zaman her alanda
daha giiclii haykirmak ve genclige pozitif ayrimcilig1 yasama
gecirmek igin,

- Esitlik¢i bir toplum yaratma miicadelemizde, 6zgiir-
liiklerimizi savunmak, giindelik hayatin her alanin1 kusat-
maya calisan gerici ablukaya kars1 miicadele etmek igin,

- Kendi orgiitlii 6zgiiciimiize dayanarak, biitiin emek ve
demokrasi giiglerinin birlikte miicadelesi ile kiiresel kapita-
lizmin ve onun temsilcisi AKP’nin saldirilarina karsi dura-
bilmek i¢in,

- Ureterek biiyiiyen ve paylasarak gelisen bir iilkede in-
sanca ve baris i¢inde yagamak icin,

- Birlikte karar alma, birlikte iiretme, birlikte yonetme
ilkesini yagama gecirmek igin,

Oniimiizdeki désnemde de, Odalari ve iiyeleriyle birlikte
caligma, birlikte uygulama ilkesiyle iilkemizdeki ve
diinyadaki emek giicleriyle dayanigma i¢inde, bagimsizlik¢i,
esitlik¢i ve ozgiirliik¢ii bir Tiirkiye ve Diinya igin c¢alis-
malarini siirdiirecektir.

Kapitalizmin ve emperyalizmin askeri, ekonomik, poli-
tik ve kiiltiirel tiim orgiitlerinden bagimsiz, “Bir Bagka
Diinya, Bir Bagka Tiirkiye Miimkiin”dlir.

YASASIN ORGUTLU MUCADELEMIZ.
YASASIN TMMOB ORGUTLULUGU.
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TMMOB ISTANBUL iL KOORDINASYON KURULU’NUN (iKK)
NiSAN-TEMMUZ DONEMI ETKiNLIKLER]

TMMOB istanbul i1 Koordinasyon Kurulu’nun (IKK)
Nisan giindeminde TBMM’de 5510 Sayil1 Sosyal Sigor-
talar ve Genel Saglik Sigortas1 Kanunu tasarist yer almaya
devam etti. TMMOB Istanbul IKK’nimn da iginde yer
aldig1 “Herkese Saglik, Giivenli Gelecek Platformu”, bir
dizi etkinlik gerceklestirdi. Kanun Tasarisi’nin TBMM’de
goriistilecegi 1 Nisan 2008 Sali giinii saat 12:30’da Ok-
meydani Egitim ve Arastirma ile Haydarpasa Numune
hastanelerinde basin a¢iklamalart yapildi.

Bu cercevede en biiyiik a¢ik hava toplantilarindan biri,
6 Nisan 2008 Pazar giinii Kadikdy’de “Herkese Saglik
Giivenli Gelecek Mitingi” adiyla gerceklestirildi. Odamiz
mitinge katilim ¢agris1 yapti ve mitinge katilim saglandi.

DISK, KESK, TMMOB, TTB ve TDB, 10 Nisan 2008
Persembe giinii Istanbul’da yapmus olduklar1 ortak acik-
lamada, 5510 Say1li Sosyal Sigortalar ve Genel Saglik Si-
gortasi Yasa Tasarisi’na kargt miicadelenin siirecegini ilan
ettiler. Aciklama lilke ¢apinda diger illerde de gercek-
lestirildi. A¢iklama saat 12:30 da Unkapani’nda TEKEL
Binasi 6niinde yapildi, “Herkese Saglik Giivenli Gelecek
Platformu” pankarti arkasinda Calisma ve Sosyal Giiven-
lik 11 Miidiirliigii’ne yiiriindii.

TMMOB Istanbul IKK Kadin Komisyonu nun &ner-
isi dogrultusunda 5 Nisan 2008 Cumartesi giinii 09:30-
17:00 saatleri arasinda Petrol-Is Sendikasi Toplanti
Salonu’nda “Neoliberal Doniisiimler Karsisinda Kadin
Emegi Kurultayr” diizenlendi.

2 Nisan 2008 giinlii TMMOB Istanbul iIKK Toplan-
tist’'nda “Hali¢ Tersanesi izleme Komisyonu” olusturul-
masina ve TMMOB Istanbul birimlerinin komisyona
temsilci bildiriminde bulunulmasina, temsilcilerin isim ve
iletisim bilgilerinin IKK Sekreterligi’ne iletilmesine yone-
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lik karar alind1. 14 Nisan 2008 giinlii IKK Toplantisi’nda,
Hali¢ Tersaneleri izleme Komisyonu’na Odamizdan Hiir
Firtna’nin, Elektrik Miihendisleri Odas1 Istanbul Sube-
si'nden Sahin Ozgiil’iin bildirilmis oldugu bilgisi
ulagtirildi.

ALTERNATIF SU FORUMU CALISMALARI

TMMOB adina Istanbul IKK, DISK, KESK ve TTB
21 Nisan 2008 Pazartesi giinii, 2009’da Istanbul’da
toplanacak 4. Diinya Su Forumu’nun yaklagimlarina ve
ele alinmasi beklenen konulara karsi, yine ayni tarihlerde
Istanbul’da “Alternatif Su Forumu” caligmalarin
orgiitleyeceklerini kamuoyuna agikladilar. Mart 2009 Al-
ternatif Diinya Su Forumu hazirliklar1 kapsaminda DiSK,
KESK, TMMOB adina Istanbul IKK ve TTB’nin
cagrisiyla 12 Mayis 2008 Pazartesi giinii Mimarlar Odas1
Istanbul Biiyiikkent Subesi’nde genis katiliml1 bir toplant:
yapilacagi duyurusu yapildi, toplant1 gerceklestirildi. Bu
kapsamda yiiriitiilen c¢alismalar siirecinde Alternatif
Diinya Su Forumu hazirliklar1 amaciyla bir araya gelen
orgiitler, Corlu Su Platformu’nun 22 Haziran 2008 giinii
gerceklestirdigi toplantiya katilarak destek verdi. Istan-
bul’dan da bu cergevede katilim saglandi. “Suyun Ticari-
lestirilmesine Hayir Platformu” olusturuldu. Platform,
suyun ticarilestirilmesine, metalastirilmasina, 6zellesti-
rilmesine ve Mart 2009°da yapilacak olan Diinya Su Fo-
rumu’'na karst Alternatif Diinya Su Forumu’nun
gerceklestirilecegini kamuoyuna duyurmak amactyla 15
Temmuz 2008 Sali giinii Taksim Tramvay Duraginda
basin aciklamasi yapti.

IKK ISiG KOMISYONU GENISLETILDI

TMMOB Istanbul IKK Isci Saghigi ve Is Giivenligi
Komisyonu, 6 Nisan 2008 giinii Mimarlar Odas: Istanbul
Biiyiikkent Subesi’nde toplandi. Toplantiya Komisyon
tiyeleri birim temsilcilerinin yani sira, bu konuda ¢aligma
yapmis olan iiyeler de katildi. Toplantida, ¢calismalarinin
daha etkin hale getirilmesi amaciyla, is¢i sagligt ve is
giivenligi konusunda ¢aligma yapmis olan iiyelerimizin
katilimiyla Komisyonun zenginlestirilmesine vurgu
yapildi. TMMOB Istanbul birimlerinden konuyla ilgili
calisma yapmis olan iiyelerinin adlarimi IKK Sekreter-
ligine bildirmeleri istendi.

Toplantida, bildirilecek olan komisyon iiyelerinin de
katilimiyla gerceklestirilecek olan gelecek toplantida
komisyonun ¢alisma programinin ¢ikarilmasti, is¢i sagligi
ve is giivenligi ile ilgili odalarin ¢aligmalarini, basinda
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cikan haberleri vb toplayan bir arsiv olusturulmasi,
komisyonun yiiriitmesinin belirlenmesi ve komisyon
tiyeleri arasinda iletisimin hizlandirilmasi1 amactyla bir e-
posta grubunun olusturulmasi konulari goriisiildii.
Odamiz 1SIG Komisyonu biinyesinden de bu toplantiya
katilim saglandi.

28 Nisan giinlii TMMOB Istanbul IKK toplantisinda
Isci Saghgi ve Is Giivenligi Komisyonu’na Jeofizik
Miihendisleri Odasi Istanbul Subesi’nden Erdal Sahan’m,
Elektrik Miihendisleri Odas1 Istanbul Subesi’nden
Hiiseyin Avni Yardimci ve Vasfi Seber’in bildirildigi Is-
tanbul birimlerine duyuruldu.

1 MAYIS’I TAKSIM’DE KUTLAMA KARARI

21 Nisan 2008 giinlii IKK Toplantist’'nda, TMMOB
Yonetim Kurulu’nun 28 Mart 2008 tarihli toplantisinda
alinan 563 nolu karar1 geregi, 1 Mayis’in Istanbul Taksim
Meydani’nda etkin katilimla kutlanmast igin gerekli calis-
malarinin yapilmasina karar verildi. Bu c¢ercevede
yiiriitiilen girisimler ve ¢alismalar sonrasinda TMMOB
Istanbul IKK Sekretaryasi’nca TMMOB istanbul birim-
lerine 1 Mayis’in Taksim’de kutlanacagi ve bulugsma
yerinin Sisli’deki DISK Genel Merkezi 6nii olacagi duyu-
rusu yapildi.

Icisleri Bakanlig1 ve Istanbul Valiligi, 1 May1s’in Tak-
sim’de kutlanmasina izin verilmeyecegini bildirdi ve
Diizenleme Kurulu’nun bagvurusunu reddetti. 1 Mayis
giinii Valiligin almis oldugu yogun giivenlik 6nlemleri ve
Taksim’e yonelik herhangi bir yiiriiylis ve toplanmaya
kars1 ol¢iisiiz zor kullanilmasi sonucu, 6zellikle Taksim
ve Sisli dolaylarinda gergin bir ortam olustu, istenmeyen
olaylar yasandi. Bu durum 6zellikle miting diizenleme
komitesi ve destekleyen orgiitlerce kinandi. TMMOB ve
Istanbul birimleri de bu protestoya ve kinamaya katildilar.

IKK, sekretaryasinda TMMOB Elektrik MO Istanbul
Subesi’nin yer aldigi Niikleer Karsit1 Platform’un 26
Nisan 2008 de Mersin’de diizenledigi mitinge destek i¢in
TMMOB Istanbul IKK biinyesinde ¢agr1 yapti. Istan-
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bul’un bazi semtlerinden Mersin’e hareket edilmesi ve bu
kapsamda yapilacak ulagim, kumanya ve yayin mas-
raflarmin bir boliimiiniin de IKK biitgesinden kargilan-
mas1 kabul edildi.

TMMOB’ya bagli Istanbul subelerinin secimlerini
tamamlamalar {izerine, 29-30-31 Mayis-1 Haziran 2008
tarihlerinde Ankara’da gerceklestirilen TMMOB Genel
Kurulu 6ncesinde, 7 Nisan 2008 tarihli Istanbul IKK
Olagan Toplantisinda alinan karar geregince Birimlerin
Yonetim Kurullari ile ortak toplant1 yapildi. TMMOB Is-
tanbul IKK bilesenleri yonetim kurullari ortak toplantisi;
2006-2008 tarihleri arasinda yapilan IKK ¢alismalarmin
degerlendirilmesi, komisyon ¢aligmalar1 ve isleyislerinin
degerlendirilmesi, gelecek dénem IKK calismalariyla il-
gili programin olusturulmasi amaciyla onerilerin alinmasi
konularin1 goriigtii. Toplantiya Odamiz YK iiyeleri de
katildi.

Odamizin 10 Mayis 2008 Cumartesi giinii 14:00-
18:00 saatleri arasinda Petrol-Is Sendikasi Toplant1 Sa-
lonu’nda gerceklestirdigi “Geg¢misten Gelecege Halig
Tersaneleri” baslikli panel, 5 May1s 2008 giinlii TMMOB
Istanbul IKK toplantisinda birimlere duyuruldu. Panele
IKK Sekreteri basta olmak iizere TMMOB Istanbul bir-
imlerinden katilim oldu.

IS KAZALARINA DAIR BASIN ACIKLAMALARI

Iki is¢inin 10 giin iginde iist iiste hayatini kaybettigi
Selah Tersanesi’nin 21 Mayis 2008 giinii kapatiimasi son-
rasinda, TMMOB istanbul IKK, Istanbul Tabip Odas1 ve
Limter-Is Sendikasi, istanbul Tabip Odasi’nin Cagal-
oglu’ndaki binasinda 23 May1s 2008 giinii ortak bir basin
aciklamasi yaptilar. IKK’nin basin agiklamastyla ilgili
hazirliklar1 konusunda Odamiz bilgilendirilmemisti. Bu
aciklamanin yapildig1 giin, Odamiz da, animsanacagi
tizere Tuzla’da Selah Tersanesi oniinde bir basin acikla-
mas1 yapti. Odamiz yapacagi basin agiklamasinin
cagrisini, TMMOB istanbul IKK’nin ¢agrisi Odamiza
gelmeden 6nce TMMOB Istanbul IKK’ya ulastirmisti.
IKK cagris1 ulastiginda ise, yapilacak Oda basin acikla-
masi icerigi ile ilgili olarak TMMOB istanbul IKK bil-
gilendirildi. Buna ragmen yasanan iletisimsizlik yiiziinden
konuya iligkin iki ayr1 basin agiklamasi yapilmak duru-
munda kalindi. Odamiz daha sonraki IKK toplantilarinda
bu konuyu tartigmaya agti.

26 Mayis 2008 giinli TMMOB istanbul IKK
karariyla, TMMOB istanbul Kent Sempozyumu Sonug
Bildirgesi kamuoyuna agikland:. Bu Bildirge TMMOB Is-
tanbul IKK ve Sempozyum ag sayfalarinda yayinlandi.
TMMOB istanbul Kent Sempozyumu Yiiriitme Kurulu
Uyelerinin katilimiyla, 16 Temmuz 2008 Cargsamba giinii
Mimarlar Odast Istanbul Biiyiikkent Subesi’nde toplantt
yapilmistir. 21 Temmuz 2008 giinlii IKK toplantisinda
TMMOB Istanbul Kent Sempozyumu’nun ikincisinin
gercgeklestirilmesi ve Birimlerimizin olusturulacak olan
Diizenleme Kurulu’na temsilci bildiriminde bulunmasi
kararlagtirilmistir. Sendikalar, Meslek Odalar1 ve diger
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sivil toplum orgiitlerinin katilimiyla kent sorunlarinin
degerlendirilecegi ve Yerel Yonetimlerin belirlenmesi
siirecinde gerekli ¢alismalarinin orgiitlenecegi Kent
Calisma Grubu’nun olugturulmasi ve Birimlerimizin Kent
Calisma Grubu’na temsilci bildiriminde bulunmasi be-
nimsenmisgtir.

TMMOB ist. IKK biinyesinde 9 Haziran 2008
Pazartesi giinii Mimarlar Odasi Istanbul Biiyiikkent Sube-
si’'nde TMMOB istanbul birimleri Yénetim Kurullari ile
ortak toplant1 yapildi. Bu toplantida oybirligi ile alinan
karar dogrultusunda 2008-2010 yillar1 arasinda IKK
Sekreterligi’nin Mimarlar Odas1 Istanbul Biiyiikkent
Subesi tarafindan yiiriitiilmesine, IKK Sekreteri olarak
Toros Din¢dz’ilin gérevini devam ettirmesine karar veril-
migtir.

Tuzla Tersaneleri’nde yasanan is kazalart nedeniyle
DISK’e bagl Limter-is Sendikasi’nin 16 Haziran 2008
Pazartesi giinii yapacag1 ve DISK Genel Bagkani Siiley-
man Celebi’nin de katildig1 basin agiklamasina TMMOB
Istanbul IKK olarak bagli birimlerden katilimi saglanarak
destek verilmigtir. Odamiz da s6z konusu sorunlarin
¢ozlimiine katki saglamak amaciyla bu basin aciklamasina
destek sunmugtur.

TMMOB istanbul il Koordinasyon Kurulu, 23 Hazi-
ran 2008 tarihinde yapilan toplantida alinan karar geregi,
2 Temmuz Sivas Katliamt’nin 15. Y1ldoniimii kapsaminda
Kadikdy’de yapilan Anma Mitingi’ne katilim saglamisgtir.

23 Haziran giinlii toplantida TMMOB Istanbul iIKK
Isci Saglig1 ve Is Giivenligi Komisyonunun toplantiya
cagrilmasina ve toplantinin TMMOB Gemi Miihendisleri
Odast’nda yapilmasi kararlagtirilmigtir. Bu  toplanti
oncesinde TMMOB ist. IKK Olagan Toplantis1 7 Tem-
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muz 2008 Pazartesi giinii saat 19:00’da Gemi Miihendis-
leri Odasi’nda yapilmistir. Odamizda yapilan iIKK Toplan-
tist’'na IKK temsilcilerimiz yani sira Odamiz YK iiyeleri
de katilmislardir. Oda YK iiyelerimizle TMMOB Ist. IKK
temsilcileri daha yakindan tanigma olanagi bulmuglardir.
Toplantt sirasinda Tuzla Tersaneler Bolgesi’nde isci
saglig1 ve ig giivenligi ele alinan baglica konu olmustur.
Kargilikli iletisimin daha iyilestirilmesi gerektiginde an-
lagilmigtir. Bu cercevede daha sonra Odamizda gercek-
lestirilecek olan TMMOB Ist. IKK ISIG Komisyonu
Toplantisi’nin Odamiz merkezinde 17 Temmuz 2008°de
gerceklestirilmesi icin ¢alisilmast kararlastirilmigtir.
Toplantida ayrica IKK giindemindeki diger konular da ele
almmugtir.

21 Temmuz 2008 giinlii toplantida, TMMOB Istanbul
IKK olarak isyeri temsilcigi ¢alismalarimnin baglatiimasina,
konu ile ilgili olarak igyeri temsilciligi caligmalart kap-
saminda oncelikle il ve ilce belediyeleri ile iletisime
gecilmesine ayrica sanayi bolgelerinde benzer calismanin
yapilabilmesi icin bu alanlarda calisma yapan Birimleri-
mizle bilgi paylagiminin yapilmasina ve ¢aligmalarin or-
taklastirllmasina karar verilmistir.

17 Temmuz 2008 giinlii TMMOB Istanbul iKK ISIG
Komisyonu ile Odamiz Komisyonu’ndan toplantiya
katilabilen iiyelerin bir araya geldikleri toplantida, her iki
Komisyon 6zellikle Tuzla Tersaneler Bolgesi’nde isci
saglig1 ve is giivenligi konusunu ele almiglar, yapmis
olduklar1 caligmalar1 ve konuya iligkin goriislerini birbir-
leriyle paylagmislardir. Karsilikli bilgi ve deneyim ak-
tariminin oldugu bu toplantida Komisyon cergevesinde
konuya iliskin olarak Odamizdan katkilarin siirmesi
dileginde bulunulmustur.
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KARADENIZ EREGLI’DE “TERSANELERDE VE SANAYIDE
IS SAGLIGI VE GUVENLIGi” PANELI

Karadeniz Eregli’de, TMMOB Makine Miihendisleri
Odas1 Zonguldak Subesi Eregli ilce Temsilciligi tarafin-
dan, 02 Mayis 2008 Cuma giinii Erdemir Miihendisler
Dernegi Toplant1 Salonu’nda “Tersanelerde ve Sanayide
Is Saglig1 ve Giivenligi” konulu bir panel diizenlendi. Bu
Panele dinleyici olarak Odamiz da ¢agrilmisti. Odamiz
bilgisi cer¢evesinde Metin Koncavar (39. Donem Oda
Baskanimiz) ve Hakan Aydogdu s6z konusu panele din-
leyici olarak katilmiglardir. Toplantida Odamiz Bati1 Kara-
deniz Bolge Temsilcisi Azmi Se¢men meslektasimiz da
bulunmustur.

TMMOB Makine MO Kdz. Eregli ilce Temsilcilik
Bagkani Sitki1 Kuloglu’nun yoneticiligini yaptig1 panelde,
TMMOB Makine MO Zonguldak Subesi Sekreteri Birhan
Sahin, Kdz. Eregli Belediye Bagkan1 Murat Sesli ve Kdz.
Eregli Kaymakami Osman Eksi de acilig niteliginde birer
konugma yaptilar. Panel il¢enin siyasi parti, sendika,
meslek odasi temsilcileri, tersane sahipleri ve yonetici-
leriyle birlikte tersanelerde faaliyet gosteren bazi alt yiik-
lenicilerin (tageronlar) de yer aldig1 yaklagik 100 kiginin
katilimryla yapildi.

Panel konusmacilari olarak Caligma ve Sosyal Giiven-
lik Bakanhg: Is Teftis Kurulu Bagkanlig1 Grup Bagkani
Sezgin Ayhan, Eregli Gemi A.S’ den A Tipi sertifikal1 ISG
uzmani Nevzat Giizel (Maden Miihendisi), Ustamehme-
toglu Gemi Tersanesi’'nden Gemi Insa ve Gemi Maki-
nalar1 Miihendisi Ethem Sivrioglu, TMMOB Makine MO
Yonetim Kurulu Uyesi Mustafa Yazici, Kdz. Eregli
Hekim, Eczacilar Dernegi Sekreteri Opr. Dr. Recep Er-
dogan ve EPS-ISG firmasindan Egitim Uzmani Akin S6n-
mezler yer almiglardir.

TMMOB Makine MO Zonguldak
Subesi Sekreteri Birhan Sahin paneli |7 [
aciy  konugsmasinda, Tuzla ter-
sanelerinde yasanan olimlii is ka- |
zalarinin Karadeniz Eregli’de de
yasanmamas1 i¢in boyle bir panel
diizenlemeye karar verdiklerini be-
lirterek, kazalarimin % 10’unun
madencilik ve tag ocagi, % 7’sinin ise
elektrik ve gaz isleri igkolunda mey-
dana geldigini soylemistir. Yapilan
aragtirmalarda is kazalarinin %
50’sinin kolaylikla, % 48’inin ise sis-
temli calisma ile Onlenebilecegine
vurgu yapildigimi belirtmistir. Bu ver-
ilerin is kazalarinin % 98’inin 6n-
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lenebilecegine isaret ettigini dile getirmistir.

Kdz. Eregli Kaymakami Osman Eksi, is giivenligi
konusunda 6nemli eksiklerin var olduguna dikkat ¢cek-
erek, is kazalarinin az yasanmasi yoniinden Kdz.
Eregli’'nin Tiirkiye ortalamasi iizerinde bulunmasinin
gelecek agisindan bir sans oldugunu belirtmistir. Li-
mancilik, madencilik ve demir ¢elik sanayisi agisindan is
sagligr ve giivenliginin Kdz. Eregli’de en list diizeyde
tecriibeye yol actigina isaret etmistir. Bu durumun ter-
sanecilik sektoriindeki is saglig1 ve giivenligi agisindan
onemli oldugunu vurgulamigtir. Kaymakam Osman Eksi,
“Olas1 bir kazada sadece iscinin yaralanmasi degil, bun-
dan dogan is kayb1 ve tedavi siiresince kamunun da zarar1
olacag1 goz 6niine alinmalidir. Isgilerimiz egitimli olmali,
kendilerine verilen giivenlik malzemelerini mutlaka kul-
lanmalilar Bu da is¢inin tercihine birakilmamalidir. De-
vletin, is kazasina ugramadan caligilan igyerlerinden ettigi
kazancin bir kismin1 igverene ve ¢aligsana 6diil olarak ver-
mesini, ¢alisan oziirlii ya da hiikiimlii kigilerin sigorta
primlerinin iistlenilmesine benzer olarak diisiinliyorum.”

Kdz. Eregli Belediye Bagkant Murat Sesli ise ilcedeki
tersaneciligin iiniiniin lilke ve diinyaya yayildigina, ter-
sanecilik faaliyetlerinin gerek Kdz. Eregli’de gerekse
Alapli’da giderek geniglemekte olduguna dikkat ¢cekerek,
bolgede istihdamin artmasina katki saglayan kuruluglara
her tiirlii destegi sunduklarint belirtti.

Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanligi Is Teftis Ku-
rulu Bagkanligt Grup Bagkani Sezgin Ayhan, Kdz.
Eregli’de Bakanligin bolgedeki uygulama ve caligmalarini
is saghig1 ve ig giivenligi mevzuati 15181nda aktarmistir.
Mevzuat degisikliklerine ve bu degisikliklere uyum soru-
nuna dikkat cekmistir.
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Eregli Gemi A.S’den A Tipi sertifikali ISG uzmani
Nevzat Giizel (Maden Miihendisi), konugmasina ken-
disinin Tirkiye Tag Komiirii Kurumu’nda bir siire
calismig bir maden miihendisi olduguna vurgu yaparak
baglamustir. Bir siiredir de ¢alismig oldugu tersanede ISG
uzmani olarak calisti§ini, ig kazalarinin Onlenmesi
cercevesinde yogun caba yiiriittiiklerini belirtmigtir. Ter-
sanelerde kargilasilan risklerin ingaat ya da madencilik
sektoriinde karsilagilan risklerden ¢ok daha fazla ve kar-
magik olduguna dikkat cekmistir. Tersanelerde alinacak
tedbirlerin diger is kollarina gore ¢ok daha farkli ve kar-
masik nitelikte olduguna vurgu yapmuistir.

Panel konugsmacilarindan TMMOB Makine MO
Yonetim Kurulu iiyesi ve Is Saghgi ve Giivenligi
Komisyon iiyesi Mustafa Yazici, Odasinin is saglig1 ve
glivenligi alanda yaptig1 ¢caligmalar1 aktardi. Bu kapsamda
TMMOB Makine MO biinyesinde hazirlanmis olan “Ig
Saglig1 ve Giivenligi Raporu-Nisan 2008” icindeki veri-
leri paylasti. Yazici, Tuzla tersanelerinde yasanan is
kazalar1 heniiz giindemde degilken, 19 Mart 2007 tari-
hinde Odasimin konuya 6nem verdigini, bu cercevede
TDI’ye bagl Hali¢ Tersanesi’nde bir giinliik incelemel-
erde bulundugunu, bu incelemeler sonucunda olusturulan
sunumun 9 May1s 2007°de yapilan is saglig1 ve giivenligi
panelinde sunuldugunu belirtti. Yazici, tersanelerde
yasanan ig kazlarinin baglica dort grupta ele alinabile-
cegini savundu. Bunlardan birincisinin yiiksekten diisme,
ikincisinin cisim carpmasi, igciinciisiiniin tehlikeli
kimyasallardan kaynakli patlama ve yanginlar,
dordiinciisiiniin ise elektrik ¢arpmasi olduguna dikkat
cekti. Yazici, ayni zamanda Tuzla Tersaneler Bolgesi’n-
deki tersane incelemelerine (DESAN Tersanesi) katilan
heyette de yer aldig1 bilgisini verdi. Kargsilasilan is
kazalarmin degerlendirmeleri yapildiginda, bu kazalarin
cok biiytik bir kisminin kolayca ve az bir maliyetle on-
lenebilir oldugunu dile getirdi. Tersanelerdeki is
kazalarmin bir boliimiiniin i saglig1 ve giivenligi 6nlem-
lerinin yete-rince ciddiye alinmamasindan kay-
naklandigini savundu. Onemle iizerinde durulmasi
gereken diger bir konunun da sosyal boyut olduguna
dikkat cekti. Is kazalarina neden olarak, tersanelerde
yogunlukla karsilagilan tageronluk uygulamalarini, bu
uygulamalarin yeterince denetlenmemesini, muvazaali
tagseronluk uygulamalarini, diisiik ticret politikasini, uzun
caligsma siirelerini, is¢ilerin yillik izinlerini, bayram tatil-
lerini dahi yapmaksizin daha fazla ticret almak icin yeter-
ince dinlenmeksizin caligmalarini, iscilerin sektor
hakkinda yeterli egitimlerinin olmamasin1 siraladi. Ter-
sanelerin is kapasitelerinin iistiinde siparis almalarinin da
is kazlarinin 6nemli nedenlerinden biri olduguna dikkat
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cekti. Bu sorunlar ¢oziimlenmeden sadece tersanelerde
degil, insaatlarda, madenlerde ve Tiirkiye'de is
kazalarmin ¢6ziimlenemeyecegini vurguladi.

Ustamehmetoglu Gemi Tersanesi’nden Gemi Insa ve
Gemi Makinalar1 Miihendisi Ethem Sivrioglu ise konus-
masina bagladiginda uzun yillar yurt disinda calismig
oldugunu belirtti. Kdz. Eregli’de calismakta oldugu ter-
sanede ise yeni caligmaya bagladigini ifade ederek, ter-
sane-lerde yasanan is kazalarinin agir1 biiyiitiildtigiinii
savunmus, bagka sektorlerden ve Ingiltere ve Isvec ter-
sanelerindeki oliimlerden ornekler vererek, tersanelerim-
izde yasanan is kazalarmnin asir1 bir bicimde lizerine
gidildigini belirtmistir. Kendisi ile panel sonrasi yapilan
sohbette Odamiza heniiz liye olmadig1 tespit edilmisgtir.
Gemi Insa ve Gemi Makinalar1 Miihendisi unvani kul-
laniyorsa, Odamiza iiyeliginin de gerekli oldugu kendi-
sine aktarimustir.

Kdz. Eregli Hekim, Eczacilar Dernegi Sekreteri Opr.
Dr. Recep Erdogan ise is kazalar1 sonucu yaralanma ve
oliimlere iligskin saglik ve ilk yardim bilgilendirmesinde
bulunmustur. flkyardimin 6nemine vurgu yapmustir.

EPS-ISG firmasindan egitim uzmani Akin Sénmezler
konugmasinda, bolgede sunmus olduklari is saghigi ve
glivenligi egitimleri ve danigsmanliklar1 hakkinda bilgi
vermistir.

Panel konusmacilarinin konugmalar bittikten sonra
sorulu yanith boliime ge¢ilmistir. Bu ¢ercevede panel din-
leyicileri arasinda bulunan Metin Koncavar ve Hakan Ay-
dogdu soz alarak, tersaneler soz konusu iken hem panel
diizenlenmesinde hem de konugmaci olarak Odamizin da
yer almasinin gerekliligine vurgu yapmistir. Tersaneler
konusunda yeterli deneyim ve birikimleri olmayanlarin
bu konudaki yaklagimlarinin ister istemez eksik ve yanlis
bilgilere neden olacagina dikkat cekilmistir. Ornegin Isveg
ve Ingiltere’de nerede ise 20 yildir ticari gemi ingaat: bu-
lunmadig1, dolayisi ile bu tiir karsilagtirmalarin hatali
oldugu, dar alanlardaki tersanelerimizde bugiinkii kisa za-
manda ¢ok is tarz1 mevcut iiretim durumunun anormal bir
durum oldugu, tageron sisteminin, is¢ilerin sosyal du-
rumlarinin kazalara davetiye ¢ikardig: belirtildi. Sek-
tordeki sipariglerin 2010’dan itibaren ivme kaybedecegi,
bunun da hala yeni tersane kuran iilkemizde kendi i¢inde
asir1 rekabete ve sorunlara yol acacagi, gelecegi dogru
planlama acisindan devlete de 6nemli gorevler diistiigii
hatirlatildi. Gemi iskolu ile ilgili tiim taraflarin eksiksiz
bir arada konuyu ele almalarinda yarar olacag: belirtildi.
Ayrica Kdz. Eregli’de benzeri etkinliklerde taraflardan
biri olarak Odamizin da her zaman yer almasi gerektigi
vurgulanmustir.
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TMMOB ETKiNLIKLERI

TURKIYE BARIS MECLIS| TMMOB'Y] ZIYARET
ETTI

Tiirkiye Barig Meclisi temsilcileri Cengiz Giileg, Yiik-
sel Mutlu ve Abdullah Karahan, Meclisin 1 Haziran 2008
tarihinde Istanbul’da diizenledigi “Baris Mitingi” ile ilgili
olarak bilgi vermek amaciyla TMMOByi ziyaret etti. 9
Nisan 2008 tarihinde gerceklestirilen ziyarette TMMOB
Yonetim Kurulu Bagkant Mehmet Soganci ile yapilan
gorlismede TMMOB Genel Sekreter vekili N. Hakan
Geng de hazir bulundu.

$SGSS YASA TASARISINA KARSI FAKSLI
PROTESTO

Sosyal Sigortalar ve Genel Saglik Sigortast Yasa
Tasaris1, DISK, KESK, TMMOB ve TTB tarafindan millet
vekillerine gonderilen faksla protesto edildi. Faks eylemi,
15 Nisan 2008 saat 12:00°de tiim illerde merkez postaneler
oniinde yapilan basin ac¢iklamasmin arkasindan gercek-
lestirildi. Ankara’da Kizilay Postanesi Oniinde yapilan
eylemde, faks metni KESK Genel Bagkani Ismail Hakki
Tombul tarafindan okundu. Aralarinda DISK Ankara Bolge
Temsilcisi Kani Beko, TMMOB Y6netim Kurulu Bagkani
Mehmet Soganct’nin da bulundugu emek-meslek orgiit-
lerinin iiyeleri postaneden TBMM Bagkanligi'na toplu faks
cekerek, milletvekillerinden yasanin geri ¢ekilmesini iste-
diler.

TMMOB !6NE'I'iM KURULU BASKANI
MEHMET SOGANCI 5. BOYUT” PROGRAM-
INA KATILDI

TMMOB Y o6netim Kurulu Bagkan1t Mehmet Soganci,
Kanaltiirk’te Merdan Yanardag’in hazirlayip sundugu “5.
Boyut” programina 16 Nisan 2008 aksam1 konuk oldu.
TURMOB Genel Bagkan Yardimcisi Yahya Arikan ve
TTB’yi temsilen Istanbul Tabip Odas1 Genel Sekreteri
Hiiseyin Demirdizen’nin de katildig1 programda, Soganci,
siyasi iktidarin meslek orgiitlerine yonelik politikalarini
degerlendirdi.

TMMOB 39. DONEM IV. DANISMA KURULU
TOPLANTISI YAPILDI

TMMOB 39. Dénem I'V. Danigma Kurulu toplantisini
26 Nisan 2008 tarihinde IMO’nun Ankara subesinin Teo-
man Oztiirk salonunda gerceklestirdi. Tiirkiye nin icinden
gectigi siirecin ve TMMOB 'nin 39. Donem calismalarinin
degerlendirildigi toplantida, konugmacilar IKK’larin
iglevsellestirilmesi, odalarin birlikte is yapma kiiltiiriiniin
gelistirilmesi ve siyasal iktidarin meslek odalarina yonelik
saldirilart konularinda goriislerini agikladi.
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TMMOB Y;O'NETiM KURULU BASKANI
MEHMET SOGANCI'NIN 1 MAYIS ACIKLA-
MASI

TMMOB Y 6netim Kurulu Bagkani Mehmet Soganci,
1 Mayis kutlamalarina polis saldirist konusunda bir agik-
lama yapti. Aciklama soyle:

“Siyasi iktidar ve kolluk kuvvetleri, IMF, Diinya
Bankasi politikalarini uygulama ve Sosyal Sigortalar ve
Genel Saglik Sigortasi Yasasin’da somutlanan emek diis-
mani tutumlarini 1 Mayis’ta bir kez daha ortaya koydular.

“1 Mayis birlik, miicadele ve dayanigma giiniinii
DISK Genel Merkezi’ne saldiri ile baglatan, Istanbul’u
sikiyonetim alanina ¢eviren, tiim yurtta emekg¢ilere polis
terorii uygulayan, 500’{in lizerinde emekciyi goz altina
alan giicleri, yetkilileri kintyoruz.

“Tiim diinyada is¢ci bayrami olarak kutlanan 1 Mayis’1
Tirkiye’de emekciler icin cehenneme ceviren yetkilileri
istifaya davet ediyoruz.

“TMMOB ve TMMOB'liler de bu terérden nasibini
aldi. Cok sayida liyemiz, tiim diinyada kutlanan Birlik,
Dayanigsma ve Miicadele Giinii'nii kutladig1 i¢in goz al-
tina alindi.

“Tiim bu baskilar emekten yana olanlar1 yildirmaya-
caktir. TMMOB ve odalar ile diger meslek-emek orgiit-
leri omuz omuza hakli miicadelelerine devam
edeceklerdir.

“Inadina her seye ragmen YASASIN 1 MAYIS!”

SENDIKALARDAN 1 MAYIS iCiN SUC DUYU-
RUSU

DISK, KESK ve Tiirk-Is, 5 Mayis 2008 tarihinde
diizenledikleri ortak basin toplantisinda, 1 Mayis deger-
lendirmelerine iliskin igisleri Bakani, Calisma Bakan, Is-
tanbul Valisi ve Istanbul Emniyet Miidiirii hakkinda sug
duyurusunda bulunacaklarin1 ve takipcisi olacaklarini
acikladi.

TMMOB’UN “YALOVA SUBASI TERSANE
RAPORU"NA TESEKKUR

Yalova Altinova llcesi Subag1 Belediye Bagkan1 Ali
Ekber Fidan, 8 Mayis’ta, hazirladig1 “Yalova Subagi Ter-
sane Raporu” icin TBMMO ya bir tesekkiir mektubu gon-
derdi. Bolgede yapilmasi planlanan tersane dolgu alanlari
dava konusu olmustu. Subasi Belediyesi, lehine
sonuglanan davada TMMOB un konuyla ilgili hazirladig:
raporu kullanmisti. Rapor davanin Belediye lehine
sonu¢lanmasinda etkili oldu.
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TMMOB ORGUTLULUGUNUN GELiSTIRILMESi
CALISMA GRUBU RAPORUNU TAMAMLADI

TMMOB Orgiitliiliigiiniin Gelistirilmesi Calisma
Grubu, komisyon toplantilar1 ve oda bagkanlari ile gercek-
lestirilen “orgiitliiliik toplantis1” sonucu olusan raporu
tamamlayarak 14 Mayis 2008 tarihinde TMMOB Y 6ne-
tim Kurulu’na gonderildi.

TMMOB 39. DONEM TOPLANTISININ
SONUNCUSU YAPILDI

TMMOB 39. Dénem Yonetim Kurulu 16 Mayis 2008
tarihinde Genel Kurul 6ncesindeki son toplantisini yapti.

39. Donem Yonetim Kurulu’nun son karari, 39.
Donem boyunca yapilan ¢calismalarda gosterilen 6zveri,
katki ve desteklerinden dolay1 TMMOB c¢alisanlari, kurul,
koordinasyon ve komisyon iiyeleri, Oda Yonetim Kurul
tiye ve calisanlari ile tiim Oda iiyelerine, emek-meslek
orgiit yonetici ve iiyelerine tesekkiir edilmesi oldu.

IZMIR KONAK’TA TMMOB ADINA
YAPTIRILAN “BiRLIK PARKI" ACILDI

[zmir’in Konak Ilgesi’nde “Yenisehir Gida Cargis1”
olarak bilinen Yenisehir Ticaret Merkezi’'nde Konak
Belediyesi tarafindan TMMOB adina yaptirilan “Birlik
Park1”, TMMOB Yonetim Kurulu Basakanit Mehmet
Soganci’nin da katilimiyla agildi. Acgilista sirasiyla
Soganci, Konak Belediye Bagkan1t Muzaffer Tuncgag ve
Izmir Biiyiiksehir Belediye Bagkan1 Aziz Kocaoglu birer
konugma yaptilar.

TMMOB'DEN HABERLER

TMMOB'YE BAGLI ODALARIN UYE SAYILARI
BELIRLENDI

TMMOB’ye bagli odalarin iiye sayilart 31 Aralik
2007 tarihi itibariyle 315 bin 684 oldu. Gemi Miihendis-
leri Odasi iiye sayis1 2 bin 313 olarak belirlendi.

ODALARIN 2008 YILI BiRLIK HiSSELERI
GENEL KURULDA SAPTANDI

TMMOB’ye bagli odalarin 2008 yili birlik hisseleri,
TMMOB 40. Olagan Genel Kurulu’nda belirlendi. Buna
gore Gemi Miihendisleri Odasi’nin birlik hissesi 11 bin
881 olarak saptandi.

ELEKTRIK ZAMMINI PROTESTO

TMMOB Yo6netim kurulu Bagkani Mehmet Soganci,
1 Temmuz 2008 tarihinden itibaren gecerli olacak elek-
trik fiyat artiglariyla ilgili bir basin agiklamasi yapti.
Soganci, hiikiimetin yapmay:1 diisiindiigii elektrik zam-
muyla birlikte bircok hizmet ve iiriinde de fiyat artiglar
olacagini, diisiik zamlarla ticretleri cok az artirilan kamu
emekgilerinin bundan ¢ok etkilenecegini belirtti. Soganci,
ayrica hiikiimetin yapti§1 zammin bir an 6nce geri alin-
masin1 ve emekcilerin yasam diizeylerinin insanca
yasanacak bir diizeye getirilmesini saglayacak politikalar
gelistiril-mesini istedi.

KTMMOB, TMMOB’Yi ZIYARET ETTi

Kibris Tiirk Miihendis ve Mimar Odalar1 Bagkan1
Ahmet Omer Cagnan, 27 Haziran’da TMMOB’yu ziyaret
ederek Yonetim Kurulu Bagkant Mehmet Soganci ve
Genel Sekreter Vekili Hakan Geng ile goriistii.

Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayi: 177, Temmuz 2008

87



SEKTORDEN

IMO’DAN HABERLER

YENI KAZA SORUSTURMA KODU

Uluslararas1 Denizcilik Orgﬁtﬁ (IMO)
Denizcilik Giivenlik Komitesi 84. Toplantist
7-16 Mayis tarihleri arasinda Londra’da
yapildi.

Bir deniz olayinda veya deniz kazasinda
yapilacak giivenlik sorusturmas: icin ulus-
lararasi standartlar ve tavsiye edilen eylemler “Ca-
sualty Investigation Code” (Kaza Sorusturma Kodu) adi
altinda toplanmustir.

Toplantida, ilgili SOLAS Kisim XI-1’de degisiklik
yapilarak, yeni “Kural 6” eklendi (Vukuatlar1 ve deniz
kazalarin1 sorusturmak icin ek gereksinimler). Boylece
yeni kaza sorusturma kodunun “béliim I’ ve “bdliim II"’si
zorunlu hale gelmis oldu.

1 Ocak 2010 tarihinden sonra yiiriirlige girecek
Kodun “boliim IIIlinde rehber notlar ve aciklayict bil-
giler bulunuyor.

Kod, cevreye agir zararlar1 olan ya da oliimle
sonuclanmig veya bir geminin yokoldugu her ciddi deniz
kazasinda, bir deniz kazasi sorusturmasi yapilmasini
gerektirecek. Boylece kaza veya olaydan elde edilecek
bilgiler, gelecekte olabilecek olaylar1 nlemede kullanila-
bilecek.

UZUN MESAFE TANIMLAMA VE iZLEME
SISTEMLERI (LRIT)

Komite, LRIT sisteminin uygu-
lanma zamant i¢in bir dizi karar aldi.
LRIT ile ilgili SOLAS “kural V 19-
1”7, 1 Ocak 2008’de yiiriirliige gir-
misti.

31 Aralik 2008’den sonra omur-
gast konulan gemilere uygulanmasi
sart1 getirilirken, 31 Aralik 2008’den
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once insa edilen gemiler icin ise agamal1 uygu-
lama tarihleri belirlendi. LRIT bilgilerinin 31
Aralik 2008 tarihinden sonra gemilerden
gonderilmesiyle isleme baglanmasi amaclan-
maktadir.

Asamal1 uygulama tarihleri

A1l ve A2 deniz alanlarinda ve A1, A2 ile A3

deniz alanlarinda calisan gemiler, 31 Aralik 2008 tari-

hinden sonraki ilk telsiz sorveyinde; Al, A2, A3 ve A4

deniz alanlarinda ¢alisan gemiler ise 1 Temmuz 2009 tari-

hinden sonraki ilk telsiz sorveyinde LRIT kurulumunu
yapmak zorunda.

IMO Denizcilik Giivenlik Komitesi, en yakin za-
manda kalic1 bir ¢ozlim bulunana kadar, LRIT data degisi-
minin gecici olarak ABD tarafindan temin edilebilmesi
icin, gecici temelde uluslararast1 LRIT data degisiminin
kurulmasi kararini aldi.

LRIT kurulumu zorunlu olan gemiler

31 Aralik 2008’den sonra inga edilen biitiin yeni
gemiler, 31 Aralik 2008’den once inga edilmis biitiin
gemiler, yiiksek siiratli gemiler, tonaja bakilmaksizin
yolcu gemileri ve 300 grosdan biiyiik yiik gemileri bu ku-
rala uymak zorunda.

Komite, gemilerin uzun mesafe tanimlamasi ve
izlemesi (LRIT) icin performans standardinda ve fonksi-
yonel gereksinimlerinde diizenlemeler yapti.

SOLAS’TA YAPILAN DEGISIKLIKLER

Denizcilik Giivenlik Komitesi, SOLAS 1n 1I-1, II-2,
I, IV ve XI-1 kisimlarinda asagidaki degisiklikleri yapti.
Degisikliklerin 1 Ocak 2010’da yiiriirliige girmesi bek-
leniyor.

Acil Durum Yedekleme Prosediirii

Yeni SOLAS kuralinin eklenmesi ve SOLAS “kural
II-1/3-4”de yapilan degi-siklikle (tankerlerde acil durum
ceki diizenekleri), tanker digindaki gemilerde prosediir
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hazirlama zorunlulugu getiriliyor.

Denizcilik Giivenlik Komitesi, prosediiriin hazirlan-
masinda kilavuzluk yapmak i¢cin (MSC.1/Sirkiiler.1255),
gemi sahipleri ve isletmecileri i¢in acil durum yedekleme
prosediirii hazirlanmasi kilavuzunu da onayladi. Kural,
500 gros tondan biiyiik, uluslararas: sefer yapan biitiin
gemilere ve gros tonajina bakilmaksizin uluslararasi sefer
yapan tiim yolcu gemilerine uygulanacak.

Gemi sahipleri ve isleticiler, Gilivenli Yonetim Sistemi
(SMS) cergevesinde acil durum yedekleme prosediiriinii
agagida verilen tarihlere gore hazirlamak zorunda:

- Biitiin yolcu gemilerinde 1 Ocak 2010 tarihine kadar.

-1 Ocak 2010 tarihinde ve sonrasinda insa edilen yiik
gemileri servise ¢iktiginda.

-1 Ocak 2010 tarihinden 6nce inga edilmis olan gemi-
lerde ise 1 Ocak 2012 tarihinden once kuralin yerine ge-
tirilmis olmasi gerekiyor.

GEMIYE BINME VE GEMIiDEN INME
GERECLERI

Stirgiilii iskeleler ve borda merdivenleri gibi gemiye
binme ve inme geregleri icin yeni SOLAS “kural II-1/3-
9” kabul edildi. 1 Ocak 2010 tarihinden sonra yiiriirliige
girecek kuralla, bu tarihten sonra insa edilen gemilerde
siirgiilii iskeleler ve borda merdivenleri
gelecek.

zorunlu hale
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Mevcut gemilerde de bu tarihten sonra borda merdi-
venleri ve siirgiilii iskelelerin kontrol ve bakimlari da
zorunlu hale gelmis olacak.

Siirgiilti iskeleler ve borda merdivenlerinin yapist, ku-
rulmasi, bakimi ve kontrolii i¢in kilavuz halen IMO
tarafindan hazirlamaktadir.

YANGIN SONDURME iCIN BIRIKEN SULARIN
DRENAJI

Ro-Ro gemilerinin arag¢ giivertelerinde, ro-ro mahal-
lerinde ve 6zel kategori mahallerde suyun birikmesinin
onlenmesi, biriken suyun bosaltilmast hakkinda
SOLAS’1n Kisim II-2 kural 20°de degisiklik yapildi.

3 Subat 2006’da yolcu gemisi Al-Salam Boccaccio
98’de yangin sondiirme i¢in kullanilan sularinin ma-
hallerde birikmesi ve sonucunda geminin ters donerek bat-
masi lizerine yapilan kural degisikligi, 1 Ocak 2010°dan
sonra inga edilen yeni gemilere uygulanacak.

Yeni kurala gore, biriken sularin drenaj diizeneklerinin
tikanmasini 6nlemek i¢in gerekli diizenlemeler, mevcut
tiim gemilere 1 Ocak 2010’dan sonraki ilk sorveylerinde
uygulanmaya baglanacak.

SABIT KARBONDIOKSIT SISTEMLERINE IKi
AYRI KONTROL NOKTASI KURALI

SOLAS kisim II-2 kural 10°da yapilan degisiklikle, 1
Temmuz 2002’den sonra insa edilen gemilerde, 1 Ocak
2010 tarihinden sonraki ilk havuzlanmasinda, makina
daireleri ve yiik pompa daireleri icin gereken sabit
sondiirme sistemleri icin iki ayr1 kontrol noktas1 zorunlu
hale getirildi (FSS Kode kisim 5 kural 2.2.2).

RADAR YANSITICISI YERINE ARAMA VE
KURTARMA TESPIT CiHAZI

SOLAS’m kural III/6, III/26 ve IV/7°de yapilan
degisikliklerle, “radar yansiticist i¢in gereksinimler terimi”
yerine “arama ve kurtarma tespit cihazi (search and rescue
locating devices) i¢in gereksinimler” ifadesi getirildi.

OZEL AMACLI GEMILER ICIN
GUVENLIK KODUNUN KABULU

1983’te kabul edilmis olan SPS kodunun (SPS Code)
2008’de yapilan yeni basiminda, yeni 6zel amagl gemilerin
(yelkenli egitim gemileri, kablo doseme gemileri ve aras-
tirma gemileri) giivenlik gereklerinde degisikler yapildi.
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MUHENDISLIK HIZMETLERINDE GELiSiM VE YENILIKLER VE GEMI
INSASINDA HIDRODINAMIK METODLAR KONFERANSI YAPILDI

Germanischer Lloyd (GL)
ve Hamburg Ship Model Basin
(HSVA) tarafindan ortaklaga
“Engineering Services and De-
velopments and Hydro Dynam-
ical Methods in Shipbuilding”
konulu konferans diizenlendi.
29 Mayis 2008 Persembe giinii,
Hotel Bostanct Prenses’de
yogun katilimla gerceklestirilen
konferansta, konusmacilar yap-
tiklar1 sunuglarla gemi insasin-
daki hidrodinamik metodlari
irdelediler.

Konugmacilardan Karsten
Fach, GL biinyesindeki
arastirma boliimiinde genel
olarak yapilan caligmalar1 (gemi
mukavemeti, titresim, akustik,
geri doniisiim, risk analizi,
tehlike aninda kurtarma analizi vb) tanittiktan sonra, gemi
formunun dizayn asamasindaki optimizasyonunun yakit
tasarrufundaki 6nemini belirtti.

GL’den konusmaci1 olarak katilan Dr. Ould El Moctar
ise, once Computational Fluid Dynamics (CFD) metodunun
dizayn asamasindaki onemini vurguladi, arkasindan bu
alanda GL biinyesinde yapilan bilimsel ¢alismalardan ve
gelistirilen programlardan soz etti. Yapilan bu ¢aligmalar
15181inda hem gemi formunun dizayn asamasinda hem de
geminin igletimi esnasinda operasyonal optimizasyonunun
miimkiin olabildigini, sundugu 6rnek caligmalarla anlatti.

Jiirgen Friesch (HSVA), gemi hidrodinamigi alaninda
yaptig1 caligmalart iki boliimde aktards. Ilk boliimde genel
olarak HSVA’y1, HSVA’da yapilan havuz deneylerini ve bi-
limsel caligmalar1 tanittiktan sonra, konugmasinin ikinci

boliimiinde gemi pervanelerinde olusan kavitasyon soru-
nunun olus sebeplerini ve bunlarin 6nlenmesi konusunda
yaptiklar1 deneysel ve teorik ¢aligmalart anlatt1.

Dr. Uwe Hollenbach ise, konugmasini gemi formunun
dizaynina ve optimizasyonuna ayirdi. Son donemlerde petrol
fiyatlarindaki artig nedeniyle, bu konuda yapilmasi gereken
caligmalarin hem dizayn asamasinda hem de geminin isle-
timi siirecinde 6nemini daha da artirmig oldugunu vurguladi.
Bu cercevede yapilan ¢aligmalari degisik orneklerle anlatti.

Son konugmact olan Dr. Andres Cura Hochbaum,
sunumunda gemilerin manevra kabiliyetlerinin sayisal ve
deneysel olarak belirlenmesine degindi. Gemilerin manevra
kabiliyetlerinin dnceden belirlenmesinin, gemi operasyonu
esnasindaki avantajlarint HSVA biinyesinde yapilan cesitli
orneklerle anlatti.

iTU’DE GEMi INSAATI VE DENiZ TEKNOLOJISI TEKNIK KONGRESi

Bagbakanlik Denizcilik Miistesarl1g1’nin destegi
ve Gemi Miihendisleri Odasi, ITU Gemi Insaat1 ve
Deniz Bilimleri Fakiiltesi, Tiirk Loydu Vakfi, YTU
Makina Fakiiltesi Gemi Ingaati ve Gemi Makineleri
Boéliimii ve KTU Siirmene Deniz Bilimleri Fakiiltesi
Gemi Ingsaati ve Gemi Makineleri Miihendisligi
Boliimii Isbirligi ile hazirlanan “Gemi Ingaati ve
Deniz Teknolojisi Teknik Kongresi 20087, iToO
Ayazaga Yerlegkesi’'nde 24-25 Kasim 2008 tarih-
lerinde gerceklestirilecektir.

Kongrenin amaci Gemi Ingaat1 ve Deniz Teknolo-
jisiile ilgili tiim sektorlerden temsilcileri bir araya ge-
tirmek, sektorii ilgilendiren gesitli konulara iligkin
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sunulan bildirileri tartigmaktir. Kongre kapsaminda
bildiri ve poster oturumlari, sergi, panel, gemi model
deneyleri gibi etkinlikler yer alacaktir.

Kongre Diizenleme Kurulu Yasar Duran Aytas,
Tansel Timur, Omer Géren, Bahri Sahin, Ercan Kose,
Mustafa Insel, Yal¢in Unsan’dan olusuyor.
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GEMI iNSA VE ERGONOMI

TMMOB GEMIMO “Tersanelerde Is Saghgi ve
Giivenligi A¢isindan Ergonomi” Paneli Yapildi.

TMMOB Gemi Makineleri Isletme Miihendisleri
Odas1 (GEMIMO) tarafindan diizenlenen “Tersanelerde
Is Saghigi ve Giivenligi Agisindan Ergonomi” konulu
panel GISBIR Sosyal Tesisleri'nde yapildi.

Yonetici ve miihendislerin yogun katilimiyla gercek-
lesen panelin acilis konugsmasini yapan GEMIMO Yone-
tim Kurulu Bagkani Muammer Yagiz, miihendislik
mesleginin insana kars1 sorumlu bir meslek oldugunu,
bilim ve teknolojideki gelismelerin topluma iletilmesi
gerektigini ve bunun bir insanlik gorevi oldugunu, Tuzla
tersanelerinde son donemlerde meydana gelen is
kazalarinin iiziicii oldugunu belirterek, tersanelerin kapa-
tilmasinin ¢6ziim olmadigini, ¢oziimiin aklin ve bilimin
aydinlattig1 yol oldugunu vurguladi.

Yagiz konusmasinda; is kazalarinin % 98’inin 6n-
lenebilir kazalar oldugunu % 2’sinin ise Onlenemez
kazalar olarak tanimladi.

ITU Isletme Fakiiltesi Dekan1 Prof. Dr. Ahmet Fahri
Ozok; “Tersanelerde Is Saglig1 ve Giivenligi Acisindan
Ergonomi” baglig: altindaki sunumunu gergeklestirdi.

Ozok; “Ergonomi; insanlarm cesitli is ve cevre
kosullarina iligkin bedensel ozelliklerini, egilimlerini,
yeteneklerini, sinirhiliklarini aragtiran, elde ettigi verilerle
gelistirdigi ilkeleri makine sistemlerinin tasarimina,
diizenlenmesine uygulayan miihendislik dalidir. Temel
amaci, tiiketim ve iiretim alanlarinda insan Ogesinin
giivenligini, tiretkenligini arttirmak ve is kogullarini iyi-
lestirmektir” diyerek, ergonomik yaklagimla igyeri verim
ve kalitesinin yiikselecegini ifade etti.

Lloyd’s Register Is Gelistirme Miidiirii Bahar Sen;
“OHSAS 18001 s Saglig1 ve Giivenligi Yonetim Sistemi”
bagliklt sunumunu gerceklestirerek sistem hakkinda bil-
gilendirme yapti.

Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanlig1 Bagmiifettisi
Recep Yazgan “Is Kazalarmin Hukuki Boyutunun
Bildirilmesi” baghigiyla yaptig1 sunumda ozellikle isci-
igveren-igveren vekili kavramlarini agiklayarak kaza son-
rast hukuki siireci anlatti.

CASGEM Egitmeni ve ISGEM Danismani Halil
Ibrahim Koseler; “Isletmelerde Is Giivenligi Biriminin
Calisan, Yonetici ve Miihendislerin Gorev ve Sorumlu-
luklar1” baglig1 altinda bu konular hakkinda genis acikla-
malarda bulundu.

Saat 19.30°da sona eren panelin ardindan katilimcilara
ve sponsor firma Istanbul Tersanesi’ne plaket verildi.

GEMIMO “Is saghgi ve giivenligi” seminerlerine
devam edecegini acikladi.
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GEMILER iCiN DENIZE iNDIRMEDE FREN TERTIBATI ANALIZi
VE YENi BIR DURDURMA KOMBINASYONU

Yal¢in Unsan'

Bu calisma ilk defa 1000 TEU luk bir geminin, Haziran
2007’de ADIK tersanesinde denize indirilisi sirasinda kisa
mesafede durdurulmasi icin, ITU Gemi Insaat1 ve Deniz Bi-
limleri Fakiiltesi Arastirma ve Uygulama grubu tarafindan
problemin bilimsel olarak aragtirilmas1 amaciyla yapilmistir.
Daha sonra cesitli tersanelerde 5 adet gemi bu fren tertibati
ile indirilmistir.

Problemin 6ziinde gemi indiginde karsi tarafta carpma
olasilig1 olan bir engel varsa bu sistemin kullanilmasi
oldukca giivenli olmaktadir. Ozellikle Karadeniz’de mendi-
rek etkisi nedeniyle bu sistem giivenilir bir sekilde kul-
lanilabilir. Gemilerin denize indikten sonra, formlarina gore
durma mesafeleri 6 boya kadar cikabilmektedir. Denize in-
dirilen gemileri fren sistemi ile 2 gemi boyu mesafesinde
durdurabilmek miimkiin olabilmektedir.

Gemilerin denize iniglerinde, ¢capa atma, halat koparma,
beton siiriikleme, balonla frenleme vs sistemler aslinda
1900’1ii senelerden beri kullanilmaktadir. Ancak gemi boyut-
lar1 siirekli biiyiimekte ve durma mesafeleri siirekli
kisalmaktadir. Ozellikle Ingiltere gibi iilkelerde nehir agi-
zlarinda kurulu tersanelerde fren tertibati sikca kul-
lanilmistir. Ulke-mizde de tersanelerin Hali¢ kiyilarinda
oldugu zamanlar 6zellikle capa atma veya halat koparma ile
frenleme sistemleri kismen de olsa kullanilmustir. Ozellikle
Trabzon’da kurulan yeni tersane bolgesinde biiyiik gemi insa
edilirse bu sistemin gerekli olacagi diisiiniilebilir.

Fren tertibati sistemi, bir hesaplar ve kabuller silsilesini
icermektedir. Fren tertibatinin hesaplarinda 6ncelikle gemiye
gelen kuvvetlerin degerlendirmesi yapilmustir. flk etapta; inis
esnasinda gemiye gelen kuvvetler hesap edilmis, daha sonra
dinamik kuvvetler degerlendirilmistir. Sonucta da, gemi
kiginin maksimum batmasi, durma mesafesinin hesabi ve
fren tertibati icin hesaplar yapilmisgtir.

Ikinci asamada, fren terti-

calisabilirlik analizi yapilmis olup, optimum sistemin se¢imi
degerlendirilmistir. Bu amacla kizak ve geminin fiziki
boyutlari incelenerek, fren zincirinin uzunlugu ve kizak iiz-
erine yerlestirilmesi gerceklestirilmistir. Daha sonra koparak
enerji emilimini saglayacak polipropilen halat boyutlar1 ve
yerlesimi tespit edilmistir. Bu calismalara bagl olarak sis-
temin ucuna baglanacak fren amacl zincir agirlig1 ve yer-
lestirme sekli ve sistem bilesenlerinin boyutlari
belirlenmistir.

Fren tertibat1 gemiye iki asamali baglanmistir. Once S
seklinde yerlestirilen zincirlerin baklalari arasina baglanan
halatlar koparak geminin inis enerjisinin belli bir kismini1
yok etmistir. Tkinci asamada ise zincir kiimeleri hareket ed-
erek stirtlinme kuvveti vasitasi ile gemiyi durdurmustur.

Biitiin bu ¢aligmalar i¢in 100’e yakin polipropilen halat
kopma deneyi yapilarak yeni baglanti sekilleri gelistir-
ilmistir.

Bu calisgmaya benzer, eski Hali¢ tersanelerinde ve Pendik
Tersanesi’nde yillar 6nce benzer uygulamalara rastlansa da,
bu karmasgiklikta ve bu bilimsel yaklasimda bir 6rnek yoktur.
Diinya literatiiriinde bu konuda, yakin zamanda bir yayina
rastlanamamugtir. Ozellikle zincirlerin siirtiinme katsayisi ve
halatlarin homojen kopmasi lizerine ayrintilar oldukca yeter-
siz kalmaktadir. Tiirkiye’de bu ¢aligma detay 6zgiinliigiinde
tekdir. Hesaplar1 yapilan gemilerin boylar1 120-150 m olup
durma mesafeleri yaklagik 2-2,5 boy civarinda olmustur.
Konu ile ilgili detayli analizler devam etmekte olup, ayrinti
analizleri tamamlandiginda literatiire 6nemli bir arastirma
sonucu kazandirilacaktir. Ozellikle liman ici tersaneler,
mendiregin yakin olmasi nedeniyle biiyiik gemi yapama-
maktadirlar. Balonla indirmede %?2’nin iistiinde egim risk
yaratmaktadir. Bu yontem bir ¢ok tersanenin ig hacminin
gelismesine yardimer olacaktir.

Kizak

batinin baglanacagi giivertede
baglant1 mapasi ve civari sonlu

elemanlar yontemi ile model-
lenip, gerilme analizi yapil-
mistir.  Inis  senaryolari
dahilinde fren tertibati gelisti-
rilmistir.

Uciincii ve son asamada,

Gemi

—

gemi i¢in frenleme tertibatinin

1.1TU Gemi insaat1 ve
Deniz Bilimleri Fakiiltesi
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ETKINLIK TAKViMI

ISST Poland 2008: Fabrication and Coatings

Tarih: 2-3 Eylul 2008

Konusu: Gemi inga teknolojisini derL_Jdan_ ya da dolayl olarak ilgilendiren, imalat ve koruma konulariyla ilgili bugiine
kadarki ve son zamanlardaki gelismelerin tartisiimasina firsat verecek bir sempozyum.

Yer: Gdansk, Polonya

Organizatér:

RINA

Tel:

+44 (0)20 7235 4622

Fax: +44 (0)20 7259 5912
Email: conference @rina.org.uk
2008 China Shanghai International Shipbuilding Industry and Maritime Industry Forum
Tarih: 4-6 Eylul 2008
Konusu: Sangay uluslaarasi gemi insa ve denizcilik sanayi forumu
Yer: Sangay, Cin

Organizator:

Shanghai Haozhe Exhibition Co

Tel:

+86 21 28 98 65-29

Fax: +86 21 28 98 65-92
Email: info@artelier-scerer.cn
HIPER ‘08: 6th International Conference on High-Performance Marine Vehicles
Tarih: 10-13 Eylul 2008
Konusu: 6. Uluslararasi ylksek performansli deniz araclari konferansi
Yer: Napoli, Italya

Organizator:

University of Naples "Federico II"

Tel:

+39-081-7683700

Fax: +39-081-2390380
Email: hiper08 @unina.it
IIMS Seminar "Keeping up with the future"
Tarih: 10 Eylul 2008
Konusu: Soérvey semineri
Yer: Hamburg, Almanya

Organizatér:

International Institute of Marine Surveying

Tel:

+44 (0) 239 258 8000

Fax: +44 (0) 239 258 8002
Email: petergmorgan@lithgow.co.uk
Biofuels: Maritime Trade & Transport
Tarih: 18-19 Eylul 2008
Konusu: Deniz ticareti ve nakliyesinde biyolojik yakitlar.
Yer: Londra, ingiltere

Organizator:

Navigate Conferences

Tel:

+44 20 7369 1656

Fax:
Email: conferences@navigatepr.com http://www.navigateconferences.com
SMM 2008: Shipbuilding, Machinery&Marine Technology
Tarih: 23-26 Eylul 2008
Konusu: Yaraticilhgi ve bakis agisini artirarak, standardi yuksek, rekabetci gemi insa edebilme; ticari fuar
Yer: Hamburg, Almanya

Organizator:

Hamburg Messe und Congress GmbH

Tel:

+49 40 3569 - 0

Fax:

+49 40 3569 - 2180

Email:

info@hamburg-messe.de
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Monaco Yacht Show
Tarih: 24-27 Eylul 2008
Konusu: Monako Yat Fuar
Yer: Monako
Organizatdr: | Monaco Yacht Show
Tel: +377 9310 41 70
Fax: +377 931041 71
Email: info@monacoyachtshow.mc
Offshore Patrol Vessels 2008
Tarih: 29 Eylul- 1Ekim 2008
Konusu: Karakol Gemileri
Yer: Cenova, ltalya
Organizator: | Defence 1Q
Tel: +44 (0) 20 7368 9300
Fax: +44 (0) 20 7368 9301
Email: enquire@igpc.co.uk
8th Int. Conference on Hydrodynamics (ICHD2008)
Tarih: 30 Eyldl- 3 EKim2008
Konusu: 8. Uluslararasi hidrodinamik konferansi
Yer: Nantes, Fransa
Organizator: | ICHD 2008 Secretariat
Tel: +33-240371625
Fax: +33-240372523
Email: ichd2008 @ec-nantes.fr
OceanTech Expo 2008
Tarih: 1-3 Ekim 2008
Konusu: Okyanus Teknolojileri ¢alistayi ve paneli
Yer: Providence, RI, Amerika Birlesik Devletleri
Organizatér: | Oceantech Expo
Tel: +1 561-732-4368
Fax:
Email: howard@marinelink.com
6th Annual Boxship 2008
Tarih: 7-8 Ekim 2008
Konusu: Konteyner gemilerinin ingasinin gelecekteki durumu, tasarimi ve operasyonu
Yer: Hamburg, Almanya
Organizator: | Lloyd's List Events
Tel: +44 20 7017 5511
Fax:
Email: niamh.smith@informa.com
Engine and Condition Monitoring (ECM) 2008
Tarih: 9-10 Ekim 2008
Konusu: Deniz makineleri ve gériintileme konferansi
Yer: Singapur
Organizator: | Carpe Diem Ltd
Tel: +44 1234 756 016
Fax: +44 703 115 9685
Email: info@cdscs.co.uk
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Rogue Waves 2008 (workshop)

Tarih: 13-15 Ekim 2008
Konusu: Azgin dalgalar 2008 calistayi
Yer: Le Quartz, Brest, Fransa

Organizator:

Ifremer

Tel:

Fax:
Email: Michel.Olagnon@ifremer.fr
SNAME 08 Annual Meeting and Expo
Tarih: 15-17 Ekim 2008
Konusu: 8. Geleneksel Gemi ingsaa ve Deniz muhendisleri toplulugu bulusmasi ve fuari
Yer: Houston, YX, Amerika Birlesik Devletleri

Organizator:

SNAME

Tel:

+1 561-732-4368

Fax:
Email: howard@marinelink.com
SHIPBUILDEX CHINA 2008 - China(Zhejiang) international Shipbuilding Expo
Tarih: 15-17 Ekim 2008
Konusu: Cin Uluslararasi gemi insa fuari
Yer: Taizhou City, Zhejiang Province, Cin

Organizator:

Guangzhou Wellexpo Exhibition Services Ltd

Tel: +86 20 3760 0528
Fax: +86 20 37600530
Email: shipbuildex@yahoo.com.cn

Int. Conference On Ship & Offshore Technology 2008
Tarih: 16-17 Ekim 2008
Konusu: Uluslararasi gemi ve agik deniz yapilari teknolojileri konferansi 2008
Yer: Busan, Guney Kore

Organizator:

RINA

Tel:

+44 (0)20 7235 4622

Fax: +44 (0)20 7259 5912
Email: conference@rina.org.uk
ECPTS 2008: 3rd European Conference on Production Technologies in Shipbuilding
Tarih: 23-24 Ekim 2008
Konusu: Gemi insasinda Uretim teknolojileri, 3. Avrupa konferansi
Yer: Stralsund, AlImanya

Organizator:

NA

Tel:

Fax:
Email:
URL: http://www.ecpts.de/
ICS International Shipping Conference 2008
Tarih: 23-24 Ekim 2008
Konusu: Uluslararsi gemicilik fuari
Yer: Londra, Ingiltere

Organizator:

International Chamber of Shipping

Tel:

Fax:

+44 20 7417 8877

Email:

shantel.ryan@marisec.org

Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayi: 177, Temmuz 2008

95



SEKTORDEN

ETKINLIK TAKViIMi

Shiport China 2008: 6th International Shipbuilding, Port and Maritime Technology Exhibition
Tarih: 23-25 Ekim 2008
Konusu: 8. Uluslararasi gemi inga, liman ve deniz teknolojileri fuari
Yer: Dalian, Cin.
Organizatér: | Business & Industrial Trade Fairs Ltd
Tel: +852-28623429
Fax: +852-28661770
Email: shiport@bitf.com.hk
Euronaval 2008
Tarih: 27-31 Ekim 2008
Konusu: Avrupa deniz kuvvetleri 2008 fuari
Yer: Paris-Le-Bourget, Fransa
Organizatér: | Euronaval
Tel: +33 (0)1 47 36 80 80
Fax: +33 (0)1 40 93 57 72
Email: info@euronaval.fr
4th International Marine Coatings Summit
Tarih: 30-31 Ekim 2008
Konusu: 4. Uluslararasi deniz suyu koruma sistemi zirve toplantisi
Yer: Busan, Guney Kore
Organizatér: | NACE International
Tel: +1281-228-6217
Fax:
Email:
URL: http://www.nace.org/imcs2008
Marine Tech Korea 2008
Tarih: 11-14 Kasim 2008
Konusu: Deniz Teknoloji Fuari
Yer: Changwon, Guney Kore
Organizatér: | Gyeongsangnam-Do
Tel: +82 2 555 7153
Fax: +82 2 556 9474
Email:
URL: http://english.mtkorea.org/
3rd Green Shipping Conference
Tarih: 19-20 Kasim 2008
Konusu 3. Yesil gemicilik fuari
Yer: Athens, Yunanistan
Organizatér: | Active Communications International
Tel: +44 207 981 2503
Fax: +44 020 7593 0071
Email: adonnee@acius.net
ME ShipTech 2008
Tarih: 19-20 Kasim2008
Konusu: Gemi teknolojileri 2008 konferansi
Yer: Dubai, Birlesik Arap Emirlikleri
Organizator: | IBC Gulf Conferences
Tel: +971 4 3365543
Fax: +971 4 3365685
Email: mohie.patel@ibcgulf.ae
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TERSANE iNSA NO | ARMATORU ULKESI GEMi TiPi DWT KLASI
NB 013 | TEKNE YAPIM KIMYASAL TANKER [ 10500 BV
NB 010 |VBG KIMYASAL TANKER [ 20000 ABS
NB 011 |VBG KIMYASAL TANKER [ 20000 ABS
NB 014 | TURKER DENIZ TASIMA KIMYASAL TANKER [ 10500 BV
ADMARIN NB 015 | ALDEMAR KIMYASAL TANKER [ 20000 BV
NB 016 | S-MARINE MARSHALL ISLAND [ KiIMYASAL TANKER 8500 BV
NB 018 | S-MARINE MARSHALL ISLAND [ KIMYASAL TANKER 8500 BV
NB 017 | GALATA DENIZCILIK KIMYASAL TANKER [ 25000 GL
NB 019 | GALATA DENIZCILIK KIMYASAL TANKER [ 25000 GL
ALMAR NBO1 |ALMAR TURKIYE KIMYASAL TANKER BV
NB 213 | FURTRANS TURKIYE KIMYASAL TANKER [ 18000 BV
NB 205 | MAKS DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 8100 BV
ANADOLU NB 209 |FURTRANS _ TORKIYE KONTEYNER 1000 TEU BV
NB94 |D &K DENIZCILK TURKIYE KIMYASAL TANKER 6000 BV
NB 215 | FUDAS DIS TIC. TURKIYE KIMYASAL TANKER 8100 BV
NB 214 | FURTRANS TURKIYE KIMYASAL TANKER [ 18000 BV
T NB 02 |MASTER DENIZCILIK | TURKIYE KARGO 3800 BV
NB 03 |MASTER DENIZCILIK | TURKIYE KARGO 3800 BV
AVKIN NB 13 | EMIRHAN DENIZCILIK_| MALTA KIMYASAL TANKER 5800 BV
NB 14 |EMIRHAN DENIZCILIK |M.ISLAND KIMYASAL TANKER 5800 BV
NB2 [cipE BV
NB3 |TEKNO KIMYASAL TANKER 2200 BV
CiDE NB4 |OMEGA KIMYASAL TANKER 2600 BV
NB5 |OMEGA KIMYASAL TANKER 2600 BV
NB7 |GAS&HEAT LPG TANKER 3600 RINA
NB34 |ALBROS SHIPPING KURU YUK 3750 RUS
NB37 |CEKSAN TURKIYE TANKER 8400 BV
NB38 | CEKSAN TURKIYE TANKER 8400 BV
CEKSAN NB.42 [1DO TURKIYE ARABALI VAPUR TL
NB. 43 |IDO TORKIYE ARABALI VAPUR TL
NB. 44 |IDO TURKIYE ARABALI VAPUR TL
NB.45 | TEKNE YAPIM TURKIYE KIMYASAL TANKER | 4,600 BV
NB.46 | TEKNE YAPIM TURKIYE KIMYASAL TANKER | 4,600 BV
NB67 |KGS TURKIYE IMO 1l TANKER 5,600 DNV
NB 68 |KGS TURKIYE IMO 1l TANKER 5,600 DNV
CELIK TEKNE NB69 |KGS TORKIYE IMO Il TANKER 5,600 BV
NB70 |FORS TURKIYE KIMYASAL TANKER [ 14,000 BV
NB71 |FORS TURKIYE KIMYASAL TANKER [ 14,001 BV
cs33 |FiLiz TURKIYE KIMYASAL TANKER 4700 BV
. CS 34-38 | IDO TURKIYE YOLCU TL
CELIKTRANS _ M _
cs39 |FiLiz TURKIYE KIMYASAL TANKER 5,250 BV
cs40 |FiLiz TURKIYE KIMYASAL TANKER 5,250 BV
41 GEMINI DENTA TORKIYE KIMYASAL TANKER [ 25000 BV
42 | BAYRAKTAR GROUP | TURKIYE KONTEYNER 1300 TEU BV
CICEK 43 | CICEK TURKIYE KONTEYNER 1300 TEU BV
44 | CICEK TORKIYE KIMYASAL TANKER [ 20000 BV
45 | CICEK TURKIYE KONTEYNER 3150 BV
CINAR 30 TURKIYE BV
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2044 | BULKER&BERGEN NORVEC ROMORKOR 32/65 BV
2048 | DEARSAN TURKIYE ROMORKOR 32/65 BV
2049 |DEARSAN TURKIYE IMO Il KIM.TANKER 10,000 BV
2050 |DEARSAN TURKIYE IMO Il KIM.TANKER 7,000 BV
2051 | DEARSAN TURKIYE IMO Il KIM.TANKER 3,500 BV
2052 | DEARSAN TURKIYE IMO Il KIM.TANKER 10,350 BV
e 2053 | BULKER&BERGEN NORVEC ROMORKOR 32/65 BV
2054 | BULKER&BERGEN NORVEC ROMORKOR 32/65 BV
2055 | DEARSAN TURKIYE ROMORKOR 32/65 BV
2056 | BULKER&BERGEN NORVEC ROMORKOR 32/65 BV
2073 |SSM TURKIYE KARAKOL BOTU TL
2074 |SSM TURKIYE KARAKOL BOTU TL
91 V. VARDAL TURKIYE KIMYASAL TANKER 3,600 ABS
DENTAS 92-95 |OzAY TURKER TURKIYE KIMYASAL TANKER 11,450 BV
NB 16 |SIMONSEN APS DANIMARKA KIMYASAL TANKER 4500 BV
DESAN NB 20 |CAMLICA DENIZCILIK | TURKIYE KIMYASAL TANKER 6400 BV
NB 21 |CAMLICA DENIZCILIK | TURKIYE KIMYASAL TANKER 3500 BV
DUZGIT NB 12-13 TURKIYE BV
. 5 SOY-GEM TURKIYE KIMYASAL TANKER 5700 BV
ENGIN 4 MED MARINE TURKIYE KIMYASAL TANKER 11240 BV
40 EGE YAT TURKIYE GULET RINA
41 EGE YAT TURKIYE GULET NKIP
EGE YAT 42 EGE YAT TURKIYE GULET NKIP
38 PIERINT HOLDING RUSYA GULET 52 RINA
39 | AST CONSULT HOLLANDA YELKENLI 34 RH
5 MED MARINE TURKIYE KIMYASAL TANKER 11240 BV
. 6 MED MARINE TURKIYE KIMYASAL TANKER 25000 BV
2il2etd 11-23 | MED MARINE TURKIYE ROMORKOR BV
10 | MED MARINE TURKIYE KIMYASAL TANKER BV
NB33 [ARA MALTA KURU YUK 8100 RS
NB34 |ARA SVG HiZMET GEMISi - BV
NB35 |ARA SVG HIZMET GEMISI - BV
NB36 |ALBROS KURU YUK BV
NB37 |ALBROS KURU YUK BV
NB38 |DLH TURKIYE CAMUR DUBASI 500 METREKUP| TL
) NB39 |DLH TURKIYE CAMUR DUBASI 500 METREKUP| TL
GELIBOLU NB 40 |ABC MARITIME ISVICRE DESTEK GEMISI BV
NB 41 | GELIBOLU ROMORKOR TL
NB 42 | ABC MARITIME iSVICRE DESTEK GEMISI BV
NB 43 | ALBROS AZERBEYCAN ROMORKOR 50 BV
NB 44 |ALBROS AZERBEYCAN ROMORKOR 50 BV
NB 45 |ALBROS AZERBEYCAN KURU YUK 11200 RS
NB 46 |ARA KURU YUK 11200 RS
32 DUNYA TURKIYE KIMYASAL TANKER 17000
33 DELMARE SPA iITALYA KIMYASAL TANKER 9000 RINA
GEMAK 34 DELMARE SPA iITALYA KIMYASAL TANKER 9000 RINA
38 DUNYA TURKIYE KIMYASAL TANKER 17000
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32 SANMAR TURKIYE ROMORKOR 470 ABS
GEMSAN 33 SANMAR TURKIYE ROMORKOR 470 ABS
43 SANMAR TURKIYE ROMORKOR 470 RINA
) NB 13 | BURHAN DiZMAN TURKIYE KURU YUK 4650 BV
GEMTIS NB 14 | BURHAN DiZMAN TURKIYE KURU YUK 4650 BV
NB41 [KEREM DENIZCILIK TURKIYE KURUYUK 6000 BV
NB42 | GALATA DENIZCIiLIK [ TURKIYE KIMYASAL TANKER 13000 BV
. NB43 |[GISAN TURKIYE KIMYASAL TANKER 7800 BV
GISAN NB 44 | GEMINi DENTA TURKIYE KIMYASAL TANKER 18000 BV
NB45 [ DORA DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 7800 BV
GALATA DENIZCILIK [ PANAMA KiIMYASAL TANKER 18000
27 ALPAGUL DNZ. TURKIYE TANKER 2800 TL
i . . 28 GRANMAR DENIZCILIK | TURKIYE KIMYASAL TANKER 3600 ABS
HIDRODINAMIK — — :
29 ALMAR GEMi IMALAT [ TURKIYE KiIMYASAL TANKER 7900 BV
26 DINAMIK DENIZCILIK | TURKIYE KURU YUK 5300 BV
NB. 09 |iCDAS TURKIYE KiIMYASAL TANKER 7000 BV
NB. 10 |iCDAS TURKIYE KIMYASAL TANKER 7000 BV
icDAS NB. 11 ?(;DAS Tl:JRKiYE K?MYASAL TANKER 5850 R?NA
NB. 12 |iCDAS TURKIYE KIMYASAL TANKER 5850 RINA
NB. 13 |iCDAS TURKIYE KIMYASAL TANKER 20000 BV
NB. 14 |IiCDAS TURKIYE KIMYASAL TANKER 20000 BV
14 ISTANBUL DENIZCILIK | TURKIYE PSLANMAZ KIMYASAL TANKER| 5700 BV
17 NAFTOTRADE KIMYASAL TANKER 6400 BV
iSTANBUL 19 NAFTOTRADE K?MYASAL TANKER 6400 BV
20 NAFTOTRADE KIMYASAL TANKER 6400 BV
21 ARMONA KIMYASAL TANKER 6400 BV
22 ARMONA KIMYASAL TANKER 6400 BV
02-04 | MARMARA KURU YUK 8200 BV
05-07 | ALFAMARINE KIMYASAL TANKER 6400 BV
KARASU =
08 ALFAMARINE KURU YUK 15000 BV
09 TROYA KURU YUK 15000 BV
KOCATEPE 21 TL:JRKFYE KURU Y"L"JK 3800 BV
23 TURKIYE KURUYUK 4,000 BV
34 INTERSEE ALMANYA KONTEYNER 9,500 ABS
. 35 INTERSEE ALMANYA KONTEYNER 8,500 ABS
MADENCI .
36 INTERSEE ALMANYA KONTEYNER 8,500 ABS
37 INTERSEE ALMANYA KONTEYNER 8,500 ABS
70 YILDIRIM TURKIYE KIMYASAL TANKER 15750 BV
MARMARA
77 YILYAK MALTA KIMYASAL TANKER 7000 BV
70 RAHMi KOC TURKIYE YAT ABS
071 | TUPRAS TURKIYE ROMORKOR BV
RVIK 072 | TUPRAS TURKIYE ROMORKOR BV
74 RMK TURKIYE KiIMYASAL TANKER 10500 BV
75 RMK TURKIYE KiIMYASAL TANKER 10500 BV
76 NORVEC YUK GEMISI 154M DNV
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NB 147 | TURKON HOLDING TURKIYE KONTEYNER 12000/1150 TEU| ABS
NB 148 | TURKON HOLDING TURKIYE KONTEYNER 12000/1150 TEU[ ABS
SEDEF NB 151 | TURKON HOLDING TURKIYE KONTEYNER 26000/1900 TEU[ ABS
NB 152 | TURKON HOLDING TURKIYE KONTEYNER 2600/1900 TEU | ABS
H50 | EMEK DENIZ NAKLIYAT | TURKIYE KIMYASAL TANKER 7300 BV
H51 | GALATA DENIZCIiLIK PANAMA KIMYASAL TANKER 10500 BV
SELAH H52 | ATLANTIK DENIZCIiLIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 10000 BV
H53 | GALATA DENIZCILIK PANAMA KIMYASAL TANKER 13000 BV
H54 MALTA CIMENTO RINA
NB 01 [ELBANA DI NAVIGAZIONE| ITALY KIMYASAL TANKER 20,000 BV
NB 02 [NICOMEDIA NAVIGATION | MALTA KIMYASAL TANKER 20,000 BV
NB 03 [REMIMARTIN CORP MALTA KIMYASAL TANKER 20,000 BV
SoLi NB 04 [CRESTAR SHIPPINGBV |GIBRALTAR K?MYASAL TANKER 5,850 BV
NB 05 [AURENE SHIPPING GIBRALTAR KIMYASAL TANKER 5,850 BV
NB 06 [REMIMARTIN CORP MALTA KIMYASAL TANKER 20,000 BV
NB 07 [REMIMARTIN CORP MALTA KIMYASAL TANKER 20,000 BV
NB 08 KIMYASAL TANKER 7,000 BV
NB 43 [ SAHINGELIK TERSANESI | TURKIYE KIMYASAL TANKER 6,100 BV
SAHINIGELIK NB 44 SAH?NQEL?K TERSANES? TL:JRK?YE K?MYASAL TANKER 6,100 BV
NB 45 [SAHINGELIK TERSANESI | TURKIYE KIMYASAL TANKER 6,100 BV
NB 46 [SAHINCELIK TERSANESI | MALTA KIMYASAL TANKER 6,100 BV
H-18 [ LAURENNE SHIPPING KIMYASAL TANKER 12000 BV
H-20 | TERSAN TURKIYE KIMYASAL TANKER 10500 BV
H-21 | TERSAN TURKIYE KIMYASAL TANKER 10500 BV
TERSAN H-22 | TERSAN TURKIYE KIMYASAL TANKER 10500 BV
H-23 | TERSAN TURKIYE KIMYASAL TANKER 10500 BV
H-24 | TERSAN TURKIYE KIMYASAL TANKER 10500 BV
89 KAPTANOGLU TURKIYE KIMYASAL TANKER 20000 BV
TORGEM 94 D&K TURKIYE KIMYASAL TANKER 6000 BV
95 D&K TURKIYE KIMYASAL TANKER 6000 BV
TORLAK NB53-54 | TORLAK TURKIYE KIMYASAL TANKER 7700 BV
NB028 [DUNYA DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 17000 DNV
NB029 [SEATRANS NORVEC KIMYASAL TANKER 3600 DNV
NB030 |DUNYA DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 17000 DNV
NB031 [SOSEMA LIBERYA KIMYASAL TANKER 7000 BV
TUZLA GEMI NB032 |DUNYA DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 17000 DNV
ENDUSTRISI NB033 [iTALYA iTALYA KIMYASAL TANKER 15500 RINA
NB034 |IiTALYA ITALYA KIMYASAL TANKER 15500 RINA
NB035 LIBERYA KIMYASAL TANKER 7000 BV
NB036 LIBERYA KIMYASAL TANKER 7000 BV
NB038 |DUNYA DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 17000 DNV
2 ELCANO BAHAMAS KIMYASAL TANKER 15,200 BV
3 ELCANO BAHAMAS KIMYASAL TANKER 15,200 BV
TVK 4 TVK TERSANESI TURKIYE KIMYASAL TANKER 15,000 BV
5 TVK TERSANESI TURKIYE KIMYASAL TANKER 15,000 BV
6 TVK TERSANESI TURKIYE KIMYASAL TANKER 15,000 BV
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TERSANE iNSA NO ARMATORU ULKESi | GEMI TiPi DWT |[KLASI
NBO1 TURKIYE | MEGAYAT BV
oM NB34-35 HOLLANDA| KONTEYNER BV
85 OFMAR TURKIYE | KURU YUK 8,500 BV
88-89 FURTRANS TURKIYE | KONTEYNER 14000 BV
USTAOGLU NB 92 BREKO HOLLANDA| KiMYASAL TANKER 4900 BV
NB 93 BREKO HOLLANDA| KIMYASAL TANKER 7000
NB 87 SAENZ CO INGILTERE | MEGAYAT RINA
USTAMEHMETOGLU| GENKA2 | GENKA TURKIYE | KURU YUK 3,300 BV
26 ROMORKOR BV
27 ROMORKOR BV
28 ROMORKOR BV
UZMAR 29 ROMORKOR BV
30 ROMORKOR BV
31 ROMORKOR BV
53 DUNYA DENIZCILIK TURKIYE | KIMYASAL TANKER 17000 | ABS
YARDIMCI 57-60 YARDIMCI TURKIYE | TANKER 17000 | ABS
62 YARDIMCI TURKIYE | KIMYASAL TANKER 7500/10000| ABS
108 BESKARDESLER DENIZCILIK| TURKIYE | COK AMAGLI YUK G. 4,550 BV
109 MARSEL DENIZCILiK TURKIYE | KIMYASAL TANKER 7,900 BV
i‘:;'i':""' GEMi 110 SENER DENIZCILIK TURKIYE | KIMYASAL TANKER 10,800 | BV
112
111 ATAGUN TURKIYE | KIMYASAL TANKER 2,200 BV
C2086 PERINI SPA iTALYA |56 M. YAT 500 ABS
YILDIZ C2123 PERINI SPA ITALYA 56 M. YAT 500 ABS
C2114 PERINI SPA iTALYA 45 M. YAT 500 ABS
KO.M33.009.AN [ T.C. SAHIL GUVENLIK K. [ TURKIYE | SAHIL GUVENLIK BOTU 120 DNV
g',"l'gl'(z ;’_ gNCA KARRAR | PAKISTAN VBSS BOTU PAKISTAN | DENiZ KUVVETLERI BOTU 120 DNV
ZARRAR | PAKISTAN VBSS BOTU PAKISTAN | DENiZ KUVVETLERI BOTU 120 DNV
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ANA BOYUTLAR

TESCiLLi BUROLARIMIZDAN
1800 KISILIK SEHIRHATLARI VAPURU
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DELTAMARINE

KAPASITE
Kapali alanda koltuk sayisi : 703
Acik alanda koltuk sayisi : 588

Ayakta yolcu sayisi (acik+kap.): 509

Toplam yolcu sayisi : 1800

[

SEVK SISTEMi VE PERFORMANS :

Sevk Sistemi . Dizel-Elektrik
Dizel-Jenerator : 4x525 kVa, Volvo-Penta
Pervane : 2xSchottel, STP

Bas itici : Schottel 200 kW

Dizayn hizi : 14 knot
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‘ SETA GEMi MUHENDISLIK

-
GEMI ADI
Ship Name M/v SETA
TARIH OLGEK [1/50 |ANA BOYUTLAR Principal dimensions
Date Scale
RESIM NO KLAS
Dre A Chse |T© | LOA M 48.00
DIZAYN — LWL m 46.89
Designed by | AL CIBOOGLU LBP m 44.14
CAD Bm 10.03
Drawned by | NESAT KARAER Dm 3.20
CAD T (design)m 1.60
Drawned by
CAD i &
Drawned by ALI CIBOOGLU
KONTROL
Checked by FETIH YILMAZ
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IMO 11 CHEMICAL TANKER / OIL TANKER
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SEKTORDEN

TERSANELERIMiZi TANIYALIM

MEDYILMAZ GEMIi INSAA SANAYI VE
TIC. A.S.’nin kurulusu 1976 yilia dayanir. O yil
ortak sirket olarak Yilmaz Ustalar adi altinda, o
siralarda tercih edilen aga¢ yapim balik¢i teknesi
tiretim atdlyesi olarak, Eregli Bozhane mevkiinde
faaliyetlerine  baglaadi. Zamanla  teknoloji
degisimiyle hem aga¢ hem sac (gelik) tekne
imalatina gecilmis, bu arada iiretim ¢esitliligine
balik¢i teknesi ve yolcu tagima feribotlar: da eklen-
misgtir.

1981 yilinda Bozhane mevkii tersanelerinin sehir
icinde kalmasi nedeniyle Eregli Belediyesinin almig
oldugu karar geregince, tersaneler Giiliig-Cengel
Burnu mevkiine tagindi. Bu degisim sirketi de etki-
ledi; 1988 yilinda Hasan YILMAZ gemi sanayi,
1992°de YILMAZ GEMI TERSANESI LTD STi.
olarak ortakliktan ayrildi.

2004 senesine gelindiginde diinyada meydana
gelen gemi ihtiya¢ patlamasi ve devletin tersane
yatirimlarini tegviki sonucunda Giilii¢ Tersanelerinin
genisletilmesi ve modernizasyonu geregi ortaya
¢ikt1. O donemde MEDMARINE ile yapilan ortaklik
sonunda MEDYILMAZ GEMI INSAA SANAYI
VE TIC AS dogdu. Sirket biiyiik tankerler, konteyner
gemileri  ve uluslararasi normlarda romorkor
imalatina gegti.

Sirketin sahip oldugu deneyim ve bilgi
birikimiyle yetistirdigi tecriibeli personel, makine ve
techizatla kaliteli imalat yapmakta, uluslararasi klas
kuruluglarinin kurallarini rahatlikla uygulayabilen,
en son teknolojiyi tkullanabilen bir konuma
gelmistir. Tersanede yiliksek imalat ve kalite stan-
dartlarinda gemi inga edilmektedir.

Tersanede 150 m boyda 18 m genislikte bir
kizaga ve 100 m boyda 15 m genislikte balon in-
dirmeye uygun bir saha mevcuttur. 15.000 DWT’lik
gemileri yapabilecek bilgi ve teknolojiye sahip olan
tersanede ayrica 1000 tonluk gemileri kizaga ¢eke-
bilecek sistem de bulunmaktadir
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SEKTORDEN

DENiZE INDIRME

SHIPYARD /HULL NUMBER: MARMARA /NB77

SHIP NAME: YM URANUS
OWNER: YILYAK YAKIT
PAZ. A.S.
DESIGN OFFICE: DELTA
L.0.A.: 119,60 m
L.B.P.: 111,60 m
BREADTH: 16,90 m
DEPTH: 8,40 m
DRAUGHT(DESIGN): 6,65 m
CARGO CAPACITY: 8050 m?
DWT: 7000 ton
ENGINE: MAN 6L 32/40
SPEED: 13.5 kn
CLASS: BV

START OF CONSTRUCTION: 01.06.2007
DATE OF DELIVERY: 30.10.2008 '

SHIPYARD /HULL NUMBER: H52 DRAUGHT(DESIGN): 80m

SHIP NAME: ATLANTIK MIRACLE  CARGO CAPACITY: 12725 m?
OWNER: ATLANTIK DWT: 11289 t
DESIGN OFFICE: DELTA MARINE  ENGINE: 4500 kw
L.0.A.: 129.5 m SPEED: 15.0 Kn
L.B.P.: 122.0 m CLASS: BV

BREADTH: 19.8 m START OF CONSTRUCTION: Haziran 2007
DEPTH: 10.4 m DATE OF DELIVERY: Ekim 2008
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SEKTORDEN

DENiZE INDIRME

SHIP NAME:
OWNER:

DESIGN OFFICE:
L.0.A.:

L.B.P.:
BREADTH:
DEPTH:

CARGO CAPACITY:
DWT:

ENGINE:

SPEED:

SHIPYARD /HULL NUMBER: SEDEF/NB 148

DRAUGHT (DESIGN):

BERRA K
TURKON
HOLDING
149,60 m
136,80 m
22,70 m
11,30 m
7,80 m
1157 TEU
12000 ton
MAN 11060 KW
18,8 kn

CLASS:
START OF CONSTRUCTION:
DATE OF DELIVERY:

ABS
21.01.2008
24.10.2008
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UYELERDEN

YENi GYELERIMIZ

UYENO ADI SOYADI BOLUMU OKULU
2394 ARIF ERKOC GEMI INSA VE GEMi MAKINELERI MUHENDISI YTU
2395 OSMAN ENDER  KALENDER DENIZ TEKNOLOJiSI MUHENDISI iTU
2396 METE MANAVBASI  GEMI INSA VE DENiZ MUHENDISI iTU
2397 SEMIH BOSTANCI GEMI INSA VE DENiZ MUHENDISI iTU
2398 MUSTAFA SENLIOGLU DENIZ TEKNOLOJISI MUHENDISI iTU
2399 MUSTAFA KAFALI GEMI INSA MUHENDISI KTU
2400 RECEP GUNER GEMI INSA MUHENDISI KTU
2401 ERHAN AKSU GEMI INSA MUHENDISI KTU
2402 EMRE CELIKTEL GEMI INSA VE GEMi MAKINELERI MUHENDISI YTU
2403 HAKAN SiM GEMI INSA VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2404 MESUT SERT GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI  iTU
2405 OZEN ACAR GEMI INSA VE GEMi MAKINELERI MUHENDISI YTU
2406 iISA KONAK GEMI INSA VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2407 TUNCAY OZTURK GEMI INSA VE GEMi MAKINELERI MUHENDISI iTU
2408 RUSEN ALI AKBABA GEMI INSA VE GEMi MAKINELERI MUHENDISI iTU
2409 EMRE AYDIN GEMI INSA VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI iTO
2410 DENIZHAN ZIYA  OZTAN DENIZ TEKNOLOJISI MUHENDISI iTU
2411 NILUFER SAGLAM DENIZ TEKNOLOJiSi MUHENDISI iTU
2412 ATILLA YILMAZ DENIZ TEKNOLOJiSi MUHENDISI iTU
2413 KADIR TOLGA BAYER GEMI INSA VE GEMi MAKINELERI MUHENDISLIGI ~ iTU
2414 ALPER KUKNER GEMI INSA VE GEMi MAKINELERI MUHENDISLIGI  iTU
2415 OLGUN GUVEN  HIZIR GEMI INSA VE GEMIi MAKINELERI MUHENDISLIGI  iTU
2416 FATIH UYANIK GEMI INSA VE GEMi MAKINELERI MUHENDISLIGI  iTU
2417 OMER HAKKI AKSOY GEMI INSA VE GEMi MAKINELERI MUHENDISI YTU
2418 OZKAN KARACALI GEMI INSA VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2419 OSMAN SIMSIRGIL GEMI INSA MUHENDISI KTU
UYELERDEN HABERLER
E\"_iliK HABERLERi Yeni evli giftlere mutluluk diliyoruz.

2014 nolu Uyemiz Mustafa Bektas, Fehmiye Zoray ile 05
Nisan 2008 tarihinde,

2000 nolu tyemiz A. Resat Salt, Aysun Altin ile 17 Mayis
2008 tarihinde,

1958 nolu tiyemiz Gizem Olmez, Onur Kuzu ile 31 Mayis
2008 tarihinde,

2263 nolu tyemiz Elif Yildinm, Fatih Kapucu
ran 2008 tarihinde,

2087 nolu tyemiz Dinger Ding, Neslihan Bozkurt ile 29
Haziran 2008 tarihinde,

173 nolu lyemiz ibrahim Saricoglu’nun kizi Hillya Merig
Sarigoglu, Akin Carkgl ile 01 Temmuz 2008 tarihinde,

ile 01 Hazi-

1995 nolu liyemiz Burak Ozgiir Alper, Melda Patan ile 13
Temmuz 2008 tarihinde,

1384 nolu tyemiz Serkan Uygun, Ozlem Oranca ile 19
Temmuz 2008 tarihinde,

2147 nolu tiyemiz Yasin Biiyikstinetci, Nursen Ozgiingér
ile 20 Temmuz 2008 tarihinde evlendiler.

Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayi: 177, Temmuz 2008

ACiL SiFALAR

Nisan 2008’de rahatsizligi sebebiyle ameliyat olan 823
nolu Uyemiz Sn.Turgut Atagiin’e,

Mayis 2008'de kaza gegiren 308 nolu tyemiz Osman Ci-
nar’a,

gecmis olsun der, acil sifa dileriz.
VEFAT HABERLERI

Nisan 2008°de 1617 sicil nolu Uyemiz Selim Bug-
danoglu’nun kayinpederi vefat etti.

Nisan 2008’de lUyemiz 589 sicil nolu Gyemiz Bulent Al-
niagik’in babasi vefat etti.

Mayis 2008’de 324 sicil nolu Uyemiz Macit Stukan’in an-
nesi vefat etti.

23 Haziran 2008’de 18383 sicil nolu Uyemiz Mustafa Engin
AKKAN gegirdigi kalp krizi sonucu vefat etti.

Yakinlarina bagsaghgi dileriz.
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UYELERDEN

ERBIL H. SERTER

1934’te izmirde dogdu. izmir
Atatlrk Lisesi’'ni bitirdikten sonra
tahsilini ingiltere’de tamamladi.
1957°de  Sunderland  (Durham
Universitesi) Technical College’in
gemi insa bdliminden ve 1959’da
Imperial College of Science and
Technology’nin ucak bdliminden
mezun oldu. iki yil ingiltere’de
Vickers Armstrongs tersanelerinde
stayjer mihendis olarak calisti.

1970-1990 yillan arasinda Al-
manya, Fransa, ingiltere ve ABD’de
Deniz Kuvvetleri ile ilgili arastirma
merkezlerinde tekne formlarini kap-
sayan arastirmalar ve dizayn calismalari yapmistir.
ingiltere, ABD ve Fransa’da basilmis 30 civarinda
teknik makalesi ve teknik kongrelere sundugu bildiri-
leri mevcuttur.

Dizayn calismalari ve arastirmalariyla ilgili olarak
kendisi icin Massachusettes Institute of Technology,
Navsea, Pentagon ve US Naval Academy basta
olmak Uzere bir cok uUlkede Deniz Kuvvetleri
nezdinde konferans ve seminerler diizenlenmistir.

3 cocuk babasidir.
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Yapmis oldugu arastirmalari ve
Y 1000 adedin Uzerindeki havuz tecri-
belerinin 6zetini “Hydrodynamics
and Naval Architecture of Deep Vee
Hull Forms adl kitabinda toplamigtir.
Ayrica 1953’ten beri yapmis oldugu
muhtelif patent ve dizayn calis-
malarini da “Bir Tutkunun Oykisi”
adh kitabinda yayinlamistir.
Dizaynlar cercevesinde Fransa,
Almanya ve Avustralya'da bazi ter-
saneler imalat yapmaktadir. Bu
arada Fransiz Deniz Kuvvetleri icin
hazirladigi bir dizayn projesi sonu-
cunda inga edilen ve insa edilmekte
olan 400-700 ton sinifinda savas gemileri hizmete
girmistir. Arastirmalan sonucunda yayinladigi bilgiler
dogrultusunda “Derin-V” formu iceren 100 metre
uzunlugun tzerinde hizli feribotlar 1993"ten itibaren
ispanya, italya ve Fransa’'da insa edilmeye baslan-
mistir. 1974 senesinden itibaren yapmis oldugu “sea
keeping”, “stealth” ve “semi submersible” savas
gemi dizaynlari Gzerindeki calismalari iceren yayin-
lari ise bu sahadaki ilkler arasindadir.

YASAR DURAN AYTAS

1955 yilinda Adiyaman’da dogdu. ilk, orta ve lise egitimini Adiyaman'da
yapti. 1978 yilinda iTU Gemi ingaati Fakiiltesinden mezun oldu. Profesyonel
is hayatina izmit Yarimca'da bulunan Marmara Transport tersanesinde
basladi. Yedek subayhgini Golcuk Askeri Tersanesi’nde Tekne Grup Mudur-
0gu'nde Proje Subayi olarak yapti. Askerligini bitirdikten sonra Pendik Ter-
sanesi'ne girdi ve 1999 yilina kadar orada calisti. 1999'dan 2003 senesine
kadar da Halic Tersanesi'nde gérev aldi. 2003'te Tiirkiye Denizcilik islet-
meleri'nin ISM Dairesi Bagkanligina getirildi ve 2.5 yil gérev yapti. 2005 yili
Kasim ayinda Kiyi1 Emniyeti Genel Mudurligiu’ne Genel Mudir Yardimcisi
olarak atandi. Kasim 2007 tarihinden bugline Denizcilik Mastesarliginda
Gemi insa ve Tersaneler Genel Miidiirii olarak gérev yapmaktadir. Evli ve



UYELERDEN

YILMAZ KARAHANOGLU

1933 yilinda dogdu.

istanbul  Teknik  Universitesi
Makine Fakilltesi Gemi Ingaat
BoIUmUNnG 1956 yilinda bitirdi. Ayni
yil D. B. Camialti Tersanesi isletme,
Planlama Muhendisligi gdérevinde
bulundu.

1957-1958 yillarinda Golclk Ter-
sanesi’nde askerligini yapti. Bilahare
Ankara Devlet Su Islerinde arazi
kontrol mihendisligi, istanbul’da
demir cekme tesisleri kurulmasi
(6zel olarak), Maltepe’de Koruma
Tarim ilaglari  AS’de  makine
musavirligi, Camialti Tersanesi’nde
Planlama Burosu Sefligi, Basmiihendis Yardimciligi
yaptl. 1960’da 6500 DWT’lik “Abidin Daver”
gemisinin techizini yapti. Garanti miihendisi olarak
ilk lke yapimi gemiyle Almanya, ingiltere ve Dani-
marka’da bayrak gezdirdi. Yurda déniste istinye
Tersanesi Basmuhendis Yardimciligi yeni ingaat ve
havuz, tekne fabrikasi sefligi yapti.

Ozel sektérde: Beykoz’da tersane kurmak igin
Denizcilik Limited Sirketi’ne gegcti ve Avrupa ter-
saneleri ayarinda ilk 6zel tersaneyi 1960 yilinda
kurdu ve 1961°den 1974’e kadar tersanenin muddr-
[GgUn0 yapti. Tersanenin amaci tanker filosu kurmak
ve rafinerinin Grinund denizden dagitmak Gzere seri
halinde tanker inga etmekii. ilk 1100 DWT’lik tanker
serisi (Piri Reis, Orug Reis, Seyidi Reis, Bizim Reis)
insa edildi ve ana filonun tamiri yapildi. ilk olarak iki
adet rémorkér (Uzunkum, Gullg) dizayni yapilarak
Eregli Demir Celik AS’ye teslim edildi.

ik celik goévdeli yat Yildiz ingsa edildi. Al-
manya’dan U¢ adet RoRo gemisi sipaarisi alindi.
Bunun insasi i¢in tersane yeniden techiz edildi ve
Ulkeye ilk olarak optik g6zli 1/1 sac kesme tezgahi
getirildi. Gemiler insa edilerek 1971-72-73 yillarinda
ihrac edildi. Boylece llkemizde ilk gemi ihracati
gerceklestirilmis oldu.

1974 yilinda serbest olarak ¢alismaya basladi ve
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Gemi Proje, Dizayn ve Kontrol
Muhendisi olarak deniz sektoriine
gecti. 1977°de Balat'ta 6500 DWT lik
gemi ingas! icin Atihm Tersanesi’ni
armatérlerle birlikte kurdu. Ter-
sanede Kayici Kizak sistemine
gecildi.

1978’de Turkiye déviz dar-
bogazina girdi, armatérler gemilerini
techiz edemez duruma geldi. Bu
sikintilari gidermek amaciyla Birol
Alpay ile birlikte Kapaksan Gemi
Yan Sanayi AS’yi kurdu.

Dizayni kendisine ait olan hidrolik
ve mekanik ambar kapaklari, gemi
cargo-gear sistem ve techizatlari ve diger ekipman-
larr imal ederek armatérlerin ihtiyaglarini kargiladi.

1980’de Gemi IS LTD (Rafet Oziriin) ile birlikte
Tuzla Gemi Endustrisi AS’yi kurdu ve Tuzla ter-
sanelerini inga etti.

Sirket, 1981°de ilk dizayn ve projesi olan 3400
DWT’lik yuk gemisi Exim Metal’i Aimanya'’ya ihra¢
etti.

Sirket, 1982-1992 yillari icinde, % 25 ortaklikla
Transport Efficiency firmasini binyesine aldi. Hol-
landa igin hidrolik ambar kapaklari imal ve ihrag etti
(takriben 6000 ton celik). ilk kimyasal tanker 5000
DWT Emilia Terassa inga edilerek Danimarka’ya
ihra¢ edildi. Bdylece Tuzla’da kimyasal tanker in-
saatl baslamis oldu.

2000 yilinda denizcilik sektérindeki durgunluk
Uzerine tersaneyi Gemak AS’ye devretti.

2003’te Turkiye'de ilk olarak Kraft Bira “TAPS”
markasi altinda imal etti ve 2004’te Gebze Organize
Sanayi Bélgesi’nde TAPS Bira imal Fabrikasi’ni, aile
sirketi istanbul Gida San. Ve Tic. AS adina kurdu.
Fabrika faaliyetini stirdirmektedir.

Evren Zincir imalat Mak. San. ve Tic. AS’de
danismanlik yapti ve fabrikanin bir b&limindn gemi
bloklari imalat sistemine gegmesine dnayak oldu. Bu
g6revini halen surdirmektedir.
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KITAP

KiTAP KOSESi

OSMANLI DENIZCiLiGi

Beylikten im?urutorlugu
Prof. Dr. Idris Bostan
380 sayfa, Nisan 2006,
25 YTL

Tarih ve Cografya Dizisi,
ISBN: 975 6051-20-5 _"

DSMANLI
DENIZCILIGT

istanbul Universitesi
Edebiyat Fakultesi
Tarih BOlimu 6gretim
Uyesi Prof. Dr. idris
Bostan’in kaleme aldigi
kitap, bir kara devleti
olarak tarih sahnesine c¢ikan Osmanlilarin kisa
strede denizlere egemen bir imparatorluga nasil
dénustugunu inceliyor. Kitap, Osmanl deniz poli-
tikalarini, deniz teknolojisini ve ticaretini ele alan
makalelerden olusuyor. 16. yUzyil sonrasina ait yu-
zlerce tersane muhasebe defteri, gemi insasiyla il-
gili malzemelerin kaydedildigi belgeler, gemilerin
donanimi, murettebati ve onlarin yiyecek-giyecek
ihtiyaclarinin saglanmasi hakkindaki sayisiz evrak
arastirmacilarini bekliyor. Sadece denizciligin siyasi
tarihini degil, deniz teskilatini ve deniz ticaret tarihini
de aydinlatacak 6zellikte olan bu engin belge hazi-
nesi, Osmanli devletinin denizlere gosterdigi ilgiyi
g6zler 6Gniine seren okunmasi gereken bir eser.

TURK n:ujz o
HUKUKU iLE iLGiLi
MEVZUAT

Notlu-Aaldamali-
Karsilastrmali-ictihath
Selim Ataergin,

Oguz Caner

Beta Yayinlari, 1401
sayfa, Ocak 2004,

50 YTL

Turk deniz hukuku ile
ilgili kanunlarin ve kararnamelerin yer aldigi bir
basvuru kaynag:.
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TURKLER VE DENIZ
Ozlem Kumrular (Ed.)
556 sayfa, Eylil 2007,
40 YTL

Tarih ve Cografya Dizisi,
ISBN: 978-975-6051-63-4

6-7 Ekim 2005 tarih-
lerinde Bahcgesehir
Universitesi Besiktas
Kampusi’'nde gercek-
lestirilen “Tarkler ve
Deniz” konulu sem-
pozyuma sunulan
secilmis tebliglerin yer aldigi, tarinte Turklerin deni-
zlerle ilgili siyasetinden, deniz savaslarindan, kur-
mus olduklari tersanelerden, dinyaya nam salmig
Turk denizcilerinden ve pek c¢ok ilgi ¢ekici konular-
dan detaylar bulabileceginiz bir kitap.

GEMi KAYNAKLI
DENiZ
KiRLENMESiNiN
ONLENMESI,
AZALTILMASI VE
KONTROL ALTINA
ALINMASINDA
DEVLETIN YETKiSi

Ayse Nur Titiinci
Beta Yayinlar, 221 sayfa,
Mayis 2004, 15 YTL

|

Denizlerdeki kirliligin nedenlerinin, gemi kaynakli
kirlenmelerin, kirlilik sorununa getirilen ¢dézimlerin
ve deniz gevresini korumaya dair TUrkiye’de yapilan
dizenlemelerin yer aldigi, basvuru kaynagi olarak
kullanilabilecek bir hukuk kitabi.
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MmaRIinNneER

SHIF'S EQUIPMENT

¢ Demir Irgati, Zincir Stoperi

» Baglama ve Yedekleme Irgatian
« Ozel Vincler, Kic Tonoz Irgatlan
» Ozel Tip Diimenler

« DUmen Makinesi

« Stern Tup

« Kumanya ve Hortum Kreyni

* GlUverte Ambar Kapaklan

« Ambar Kapak Gantry Kreyni

» Gladora Kapak Sistemleri

» Ro-Ro Ekipmanlan

« Otomatik Celik Kapilar
 Helikopter Hangar Kapadi

« Kapak Lastikleri

» Hidrolik Giig Unitesi, Hidrolik Silindirler

MARINER GEMI EKIPMANLARI ULUSLARARASI TICARET LTD
Iemeler, Tersaneler Caddesi, G.50 Sokak No.6 Tuzla, 34953 Istanbul/Tirkiye
Tel. +90 216 392 00 88 Fax. +90 216 392 98 55
e-mail : mariner@marinership.com www.marinership.com
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