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GEMI VE DENiZ TEKNOLOJISI, TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi'nin, iig ayda bir yaymlanan; tiyelerinin meslekle ilgili bilgilerini gelistirmeyi, sos-
yal yasamlarini zenginlestirmeyi, ulusal ve askeri deniz teknolojisine katkida bulunmayi, zellikle sektoriin Gilke gikarlar yontinde gelismesini, tekno-
lojik yeniliklerin duyurulmasini ve sektdriin yurtici haberlesmesinin saglanmasini amaglayan yayin organidir. Basin Ahlak Yasasi'na ve Basin Konseyi
ilkelerine kendiliginden uyar. GEMI VE DENIZ TEKNOLOJiSI'nde yayinlanan yazilardaki goriis ve diistinceler ile bunlara iliskin yasal sorumluluk, ya-
zara aittir. Bu konuda GEMi VE DENIZ TEKNOLOJISI herhangi bir sorumluluk tistienmez. Yayinlanmak tizere génderilen yazilar ve fotograflar yayin-
lansin ya da yayinlanmasin iade edilmez.

GEMI VE DENiZ TEKNOLOJISI'nde yaymlanan yazilardan, kaynak belirtmek kosulu ile tam ya da 6zt alinti yapilabilir.
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Yalova bolgesi; dinya gemi inga Ussu
durumundaki Ulkemiz igin fevkalade uygun
bir yer olarak gdordlmektedir...

Degerli Meslektaglarim,

40. Dénem Oda yonetimi olarak yaklasik 16 ayi bitirdik. Bu sure zarfin-
da tim yonetim kurulumuz azimle ve ¢zveriyle calismalar yapti. Kurdugu-
muz komisyonlarda basarili ¢alismalar sergilediler. Huzurlarinizda tim
emegi gecen arkadaglarima tesekkdr etmek istiyorum.

Gemi Muhendisleri Odasi Turkiye'nin ilk kurulan odalarindan biridir ve
TMMOB'nin kurulugunda aktif rol oynamistir. Bugiin ise; TMMOB Yonetim
Kurulu, Gemi Mihendisleri Odasi Yonetim Kurulunu Onur Kuruluna verme
karar almistir. Bu kararin gerekgesi ise Yalova Tersaneler Bolgesi ile ilgili
Yalova - Altinova Tersane Girisimcileri A.S. tarafindan odamizdan istenen
gorus ve raporla ilgilidir.

Odamizin goérust kurulan komisyon tarafindan beyan edilmis ve ez
cumle burada lokasyon olarak tersanecilik yapilabilir olmustur. Halbuki,
TMMOB'nin yaklasik 2 sene énce hazirlamis oldugu raporda buralarin ter-
sane alani olarak tahsis edilemeyecegdi seklinde idi. Maziyi bilmeyenlerin
istikbalde yeri yoktur. Tuzlanin ve Pendik Tersanesinin tahsislerinin yapi-
labilmesi i¢in 1967 senesinde Gemi Muhendisleri Odasi Yénetim Kurulu
Bagkani Sayin Prof. Dr. Teoman Ozalp Hali¢’e sikismis bu sanayi kurulu-
sunun buyuk alanlara ihtiyacina binaen basin bildirileri yayinlayarak o za-
manki hukdmetleri bu konuya razi etmeye gayret etmiglerdir. 1969 sene-
sinde Suleyman Demirel Kabinesi Ulastirma Bakani Sadettin Bilgic 6nder-
liginde bir kararnameyle bu konuyu tevsik etmislerdir. Tuzla'da icmeler
Bolgesinde koyu ¢evreleyen araziler istimlak edilmek suretiyle ise baslan-
mis ve dolgu alanlarin yapilabilmeleri ve kamulastirma yaklasik 10 sene
strmstdr. isminden de anlasilacagi gibi icmeler saglik turizmi igin sifall
sular iceren bir komplekstir. Bugin de bu tesisler ayni bagari ile devam et-
mektedir.

40 sene 6nce oldugu gibi, buglin geldigimiz noktada Tuzla koyu gemi sa-
nayine kigik gelmeye baglamistir. Kizaklarin blylimeye ve daha buyutk ge-
miler yapmaya ihtiyacimiz vardir. Bu noktadan hareketle Yalova bélgesi;
dinya gemiinga UssU durumundaki Ulkemiz igin fevkalade uygun bir yer ola-
rak gérulmektedir. Marmara’nin i¢inde olmasi, ulasimin kolay olmasi, yerlesi-
me yakin olmasi, yan sanayiye yakinligi gibi tstiin 6zellikleri nedeniyle bizce
buralarda tersanecilik yapiimasi manasinda bir engel yoktur.

Demokrat olmak bagkalarini fikirlerinden dolayi cezalandirmay degil hur-
met etmeyi gerektirir. Bu meslegin gercek sahibi olan odamiz, meslegin
onurlu gururlu mihendisleri olarak hizmet etmeye devam edecektir.

insani insan yapan en biytk haslet distinmek ve distindigunu ifade
edip arkasinda durmaktir. Bu konuyu baska yerlere ¢cekmek isteyenlere
soyleyecek fazla bir s6z yoktur. Herkes karsisindakini kendisi gibi bilir. Ya-
rn s6z konusu yatirimlar tamamlandiginda, orada calisan is¢i ve mihen-
dis kardeslerimizin sayisi 30.000'lere ciktiginda bugtn karsi gikan arka-
daglarimiz da bizim hakliigimiza inanacak. Kuskdnltkler bitecek hep be-
raber Ulkemiz ve insanimiz adina sevinecegiz. Belki de 40 sene sonra bi-
rileri bizi tefrika edecek ve biz olmayacagiz. TUm yapilmaya galisilan ko-
nular gelecek nesiller igindir. Tarlada izi olmayanin harmanda yizi olmaz.

Yonetim Kurulu Adina
S. Sacit Demir
Genel Bagkan

SUNUS

Gemi ve Deniz Teknolojisi| Sayi: 173 | Temmuz 2007



Selma Ergin

istanbul Teknik Universitesi

Gemi insaati ve Deniz Bilimleri Fakdiltesi

Gemi insaati ve Gemi Makineleri Miihendisligi Balumii

Gemi Dizel Motorlar: igcin
Gelistirilen Egzos Emisyon
Kontrol sistemi

w QOZET

Uluslararasi Denizcilik Orguti (IMO) gemi kaynakli hava kirliligini azaltarak, denizcilikte strduru-
lebilir bir gelisme saglayabilmek amaciyla MARPOL 73/78/97 sdzlesmesini uyarlamistir. Bu s6zles-
meye gore, gemi dizel motorlarinin azot oksit (NOx) emisyon standartlarina uymalari gerekmekte-
dir. Bu calismada, gemi dizel motorlarinda, azot oksit (NOx) emisyonunu azaltmak amaciyla, mo-
tor giris havasini nemlendirme prensibine gore calisan yeni bir emisyon kontrol sistemi (ECS) ge-
listiriimistir. Sistem, genel bir kargo gemisinin orta devirli dizel motoruna monte edilerek, MARPOL
s6zlesmesine gdre cesitli devir sayilari ve yuk durumlari igin test edilmistir. Deneysel sonuglar, ge-
listirilen emisyon kontrol sisteminin, motor performansini hemen hemen hic etkilememesine rag-
men, NOx emisyonunu buytk élclide azalttigini gostermektedir. Deneysel kosullar optimize edil-

medigi halde, sistem NOx emisyonunda yaklasik % 70 azalma saglamistir.

1. GIRIS

Dizel motorlar, basit mekanizmalari, mikemmel
performanslari, kolay bakim tutumlar, dusdk yakit
maliyetleri, dusuk yakit tUketimleri, yuksek sikistir-
ma oranlari, yuksek isil verimleri gibi nedenlerle
gemilerde yaygin olarak kullanilan baglica gug
kaynaQidir. Fakat, gemi dizel motorlarinin egzos
emisyonlarl azot oksit (NOx), karbon dioksit
(CO2), karbon monoksit (CO), sulfur (S), hidrokar-
bonlar (HC) ve partiktller (PM) icermektedir. Bu
kirleticilerden NOx ve PM, gemi dizel motorlarinin
aciga cikardigi en énemli iki kirleticidir. Bu kirleti-
ciler ozon tabakasini incelterek, sera etkisini artti-
rarak ve asit yagmurlar olusturarak, canlilara ve
cevreye zarar vermekte ve bu nedenle toplumda
6nemli bir endise kaynag olarak dikkat cekmek-
tedir [1-2].

Uluslararasi Denizcilik Orgati (IMO) gemi kay-

nakll hava kirliligini azaltarak, denizcilikte strdu-
ralebilir bir gelisme saglayabilmek amaciyla
MARPOL 73/78/97 s6zlesmesini uyarlamigtir.
[3]. Bu s6zlesmeye gore, gemi dizel motorlarinin
azot oksit (NOx) emisyon standartlarina uymalari
gerekmektedir. Gemi dizel motorlarinda, azot ok-
sit (NOx) emisyonunu azaltmak amaciyla, motor
giris havasi nemlendirilerek, yazar tarafindan ye-
ni bir emisyon kontrol sistemi (ECS) gelistiriimigtir.
Sistem, genel bir kargo gemisinin orta devirli di-
zel motoruna takilarak, MARPOL s6zlesmesine
uygun olarak c¢esitli devir sayilari ve yuk durumla-
r icin test edilmistir. Deneysel sonuclar, monte
edilen emisyon kontrol sisteminin, motor perfor-
mansini hemen hemen hi¢ etkilememesine rag-
men, NOx emisyonunu buyUk 6lclde azalttigini
gbstermektedir. Deneysel kosullar optimize edil-
medigi halde, sistem NOx emisyonunda yaklasik
% 70 azalma saglamistir.
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2.EGZ0S EMISYONLARI VE ILGIL
KURALLAR

Dunya genelinde, gemilerden salinan azot oksit
(NOx) emisyonu yaklasik olarak 10 milyon ton/yil
olarak tahmin edilmektedir. Bu oran dinya ¢apin-
da fosil yakitlardan kaynaklanan NOx miktarinin
%14'Une karsilk gelmektedir. Yanma esnasinda
azot oksit olusmasina neden olan elementler azot
ve oksijendir. Bu iki bilesen motora giren havanin
% 99'unu olusturmaktadir. Azotun kiguk bir orani
oksitlenerek, cesitli tiplerde azot oksit (NOx) olug-
turmaktadir. NOx olusumu genel olarak motordaki
yanma sicakligi ile yakitta mevcut olan organik
azot miktarina baghdir. Diger yandan NOx olusu-
munu, yanma islemi esnasinda yanma odasinda
fazla oksijen ile azotun yUksek gaz sicakliklarina
maruz kalma sureleri de etkilemektedir. Bu, gaz
sicakliklari ne kadar ytksekse, olusan NOx mikta-
nda o kadar fazla olacak anlamina gelmektedir.
Genel olarak, dustk devirli bir motorlarda, ylUksek
devirli motora gére daha fazla NOx Uretimi gorUle-
bilmektedir. Dunya gemi filosunun % 55'i dusuk
devirli motorlar, % 40’1 orta devirli motorlar ve % 5'i
de diger motor tiplerinden olusmaktadir. Gemi di-
zel motorlan yakit tUketimi agisindan verimli ol-
makla beraber, ylksek NOx emisyon oranlarina
sahiptir. Ekonomik sebeplerle gemilerde dustk
kaliteli yakitlar kullanilimaktadir. NOx genelde NO
ve NO2'den meydana gelmekte olup, asit yagmur-
lari, ozon tabakasinda incelme ve saglik sorunlari-
na neden olmasi sebebiyle ¢cevre Uzerinde olum-
suz etki yaratmaktadir [1,4-5].

Uluslararasi Denizcilik Organizasyonu (IMO) gemi
kaynakli hava kirliligini azaltarak, denizcilikte sur-
durtlebilir bir gelisme sagliyabilmek amaciyla
MARPOL 73/78/97 sdzlesmesini uyarlamigtir [3].
Bu stzlesmeye gore, gemi dizel motorlarinin belir-
li azot oksit (NOx) emisyon standartlarina uymala-
rn ve bir NOx teknik kuralina gére sertifikalanmala-
r gerekmektedir.

3.EMISYON KONTROL YONTEMLERI

Gemi dizel motorlarinda kullanilimak Uzere degisik
NOx emisyon kontrol yoéntemleri gelistiriimistir.
Bunlar, baslica motor giris havasini nemlendirme,
yakit ve su emdlsiyonu, yanma odasina direk su
puskurtme, egzos gaz sirkdlasyonu, nemli hava
motoru, 1sil olmayan plazma ve segici katalitik indir-
geme olarak verilebilir [6-10]. Motor giris havasini
nemlendirme, su puskurtiimesi, yakit ve su emdl-
siyonu, direk su puskurtilmesi gibi birincil kontrol
yontemleri, silindir icinde NOx olusumunu etkileme-
si nedeniyle makina kullanicilari tarafindan tercih
edilmektedir. Ikincil kontrol mekanizmalari olarak
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kabul edilen, secici katalitik reaktérler (SCR) paha-
Il olmakla beraber, ilave hacme ve Ure gibi indirge-
me maddesine ihtiyac duymaktadir. Bircok emis-
yon kontrol yéntemi, dezavantaj olarak yakit tUketi-
mini arttirmaktadir. Yakit tUketimi ve emisyon sevi-
yesi Uzerindeki piyasa ve kurallardan kaynaklanan
baski sUrecektir.

4. SISTEMIN TANIMI VE DENEYSEL
SONUCGCLAR

Gemi dizel motorlarinda, azot oksit (NOx) emis-
yonunu azaltmak amaciyla motor giris havasini
nemlendirme prensibine gdére calisan yeni bir
emisyon kontrol sistemi (ECS) gelistiriimigstir. Se-
kil 1a ve b’'de goéruldtugu gibi ECS bir nemlendir-
me ve kontrol Unitesinden olusmaktadir. Su pUs-
kUrtme sistemini iceren nemlendirme Unitesi tur-
bosarjir ¢ikisina yerlestirilmistir. Motor giris ha-
vasini nemlendirmek icin deniz suyu veya tatli su
kullanilabilir. ECS genel bir kargo gemisinin orta
devirli dizel motoruna takilarak, MARPOL s¢z-
lesmesine uygun olarak cesitli devir sayilar ve
yUk durumlar icin test edilmistir. Deneysel so-
nuclar, gelistirilen emisyon kontrol sisteminin
motor performansini hemen hemen hig etkileme-
mesine ragmen, NOx emisyonunu bulytk dlglide
azalttigini géstermektedir. Deneysel kosullar op-
timize edilmedigi halde, sistem NOx emisyonun-
da yaklasik % 70 azalma saglamistir. NOx azali-
mi tamamiyle motor giris havasinin nemiyle ilgili-
dir ve giris havasinin nemi arttirilarak NOx emis-
yonlarinda daha fazla dusts saglanabilir. Kar-
bon monoksit (CO) ve karbon dioksit (CO2) se-
viyesi ise goreceli olarak degismemistir.

5.DEGERLENDIRMELER

Motor giris havasini nemlendirme prensibine go-
re calisan yeni bir egzos emisyon kontrol sistemi
(ECS) gelistiriimigtir. Sistem dort zamanli, orta
devirli bir dizel motorla tahrik edilen genel bir
kargo gemisine monte edilerek, MARPOL s&z-
lesmesine uygun olarak cesitli devir sayilar ve
yuk durumlari igin test edilmistir. Olgtimler motor
performansinin hemen hemen hic etkilenmedigi-
ni ve NOx emisyonlarinda buyUk élgiide azalma
gerceklestigini gostermektedir. Deneysel kosul-
lar optimize edilmedigi halde, sistem NOx emis-
yonunda yaklasik % 70 azalma saglamistir.
Geligtirilen emisyon kontrol sistemi, ECS diger
sistemlerle Kkarsilastirildiginda, basit, ucuz ve
¢cok guvenilir bir sistem olup, degisik tipteki ge-
mi dizel motorlarina kolaylikla uyarlanabilmekte-
dir. Diger yandan ECS makina dairesinde olduk-
¢a kuguUk bir hacim kaplamaktadir.
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Sekil 1. Egzos emisyon kontrol sistemi (ECS], Nemlendirme Unitesi
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Sekil 2. FEgzos emisyon kontrol sistemi (ECS], Kontrol Unitesi
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Bahadir Ergener
Atlas Copco Makinalari imalat AS.
Marine Uriin Sorumlusu

Denizcilik Uygulamalarinda
<Kompresor Secimi

1. GIRIS

Kompresér secimi, iki asamadan olusan bir is-
lem olarak dusundlurse, ilk asamayi ihtiyacin
belirlenmesi olusturur. ihtiyac duyulan kompre-
sor niteliklerinin belirlenmesi asamasinda bilin-
mesi gereken temel veriler; kapasite, ¢alisma
basinci ve istenen hava kalitesi olarak siralana-
bilir. Bunlarin yanisira, kullanim noktalarinin sa-
yisi ve yayildigr alanin bUyukligu, basingl hava
kullanimindaki degismeler, gelecekte olasi kul-
lanim artisl, ortam kosullari, sogutma suyu ¢esi-
di (deniz suyu veya tatli su), kalitesi ve gideri gi-
bi konular da secim Uzerinde etkili olabilecektir.
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ikinci asamada ise, belirlenen gereksinimi en
ekonomik sekilde saglayacak drdn secilir. Yu-
karida s6zU edilen U¢ temel verinin dogru belir-
lenmesi yoluyla tanimlanacak kompresér gerek-
sinimine uygun UrUnler arasindaki secimi yap-
mak icin, yatinm, enerji ve bakim harcamalari-
nin toplami olan isletme maliyetlerinin karsilasti-
riimasi gerekir. istenilen degerleri saglayabile-
cek en dusuk isletme giderli kompresorin secil-
mesi en dogru yaklasim olacaktir.

Marine tipi kompresérler gemi icerisinde genel-
likle, 30 bar basincta ilk calistirma havasi sag-
lanmasi, pndématik aletler icin 5-7 bar calisma



havasi saglanmasi ve eger kullaniliyorsa nitrojen
jeneratérdnin 6-13 bar arasinda beslemesi icin
kullaniimaktadir. Marine tipi kompresérler, gemi-
deki zor ortam kosullarinda problemsiz olarak
calisacak sekilde dizayn edilmelidir.

2. STARTING AIR - LK GCALISTIRMA
HAVASI SECIMI

30 bar’lik ilk ¢calistirma havasi kompresoérlerinin
kapasite, basin¢ ve hava kalitesinin belirlenme-
si icin ana makinanin modeli, hava gereksinim
miktari, basing seviyesi ve ilk ¢alistirma havasi-
nin depolanacagdl hava depolarinin boyutlari,
secim yaplilirken dikkat edilmesi gereken énem-
li hususlardir. ilk calistrma havasi kompresorle-
ri secimi sirasinda dikkat edilmesi gereken bir
diger unsur ise, kompresor ile birlikte mutlaka su
seperatoril kullaniimasidir. ilk calistirma havasi,
pistonlu bir kompresor ile saglandigi icin kom-
presorden c¢ikan hava sicaklgi, vidali kompre-
stre goére oldukga yUksektir ve ortamdaki nem
ve yogusma ile birlikte basin¢li hava icerisinde
su olusmasina yol acar. Su seperatéru kullanil-
mamas! durumunda sisteme su gider ve sistem
elemanlarinin paslanmasi ve kullanim émdarleri-
nin azalmasina yol acar.

3. WORKING AIR - GUVERTE -
CALISMA HAVASI SECIMI

Cross metoduna goére hesap yaplilirken ilk kade-
mede iki mesnet arasinda kalan her kiris parga-
sl mesnetlerden ayriimis tek basina kiriglermis
gibi dusunular. Kiris parcalarinin mesnetlerden
ayrilan uglarinin ankastre oldugu kabul edilir ve
buralardaki ankastrelik momentleri hesaplanir.
Daha sonra, iterasyon islemi yapilarak, sistemin
dugum noktalarindaki momentler elde edilir.
Cross metodunda dikkat edilecek diger bir nok-
ta da momentler icin kabul edilecek isaret siste-
midir. Bir digim noktasina ylzimtz dénik ola-
rak baktigimiz zaman kirisin gekme tarafi sagi-
mizda kallyorsa o noktada Kirisin u¢ moment
degeri pozitiftir. Bagka bir deyisle, kiris maruz
kaldigi yUkun etkisi ile dUgim noktasini saga
déndurmeye calislyorsa u¢ moment degeri po-
zitiftir. Bunun aksi olursa moment negatiftir (Sav-
cl, 1980).

4a. NITROJEN JENERATORUNU
BESLEYECEK OLAN
KOMPRESORUN SECIMI

Nitrojen jeneratérindn beslenmesi icin kullanila-
cak olan hava kompresoéru seciminde, nitrojen je-
neratérine beslenen hava kalitesi, jenerator iceri-
sindeki membranlarin émrindn uzamasi agisin-
dan c¢ok énemlidir. Nitrojen membranlarindan en
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iyi perfomans alinmasi igin, membranlara sabit
kalitede, debide, basincta ve sicaklikta hava bes-
lenmesi gerekmektedir. Bunun saglanabilmesi
icin yapllacak olan kompresodr seciminde kom-
presérin marine tipi olmasi, dalgall denizlerde
problemsiz olarak calisabilmesi, maksimum 55
derece ortam sicakliklarinda galisabilecek ¢zellik-
lerde olmasi gerekmektedir. Nitrojen jeneratori
gemide surekli kullanilan bir ekipman olmadigi
icin bunu besleyen kompresér sadece tahliye ve
yastiklama yapilmasi sirasinda ¢aligmaktadir. Nit-
rojen gereksinimi olmadigi ve kompresorin calig-
madigl durumlarda, kompresoér icerisindeki yag
separatérinde kondens olusmasini engelleyen
tropikal termostat sistemi mutlaka bulunmalidir.

5. SONUG

Kompresodrlerde en ¢ok dikkat edilmesi gereken
unsurlarin, dudsuk enerji tdketimi ve kullanilan
ekipmanlarin servis dmurleri oldugunu soyleye-
biliriz. Gemilerde kompresorlerin asiri eneriji tU-
ketmesi, jeneratorlerin asir ydklenmesine, dola-
yisiyla da arizalara ve fuel-oil kullaniminin art-
masina yol agabilir. Bu nedenle, kompresorler-
de yumusak kalkis (soft starter) denilen bir 6zel-
ligi Gneriyoruz. Bu 6zellik sayesinde kompresor-
ler, ilk kalkis sirasinda demeraj akimini minimu-
ma indirerek, yumusak kalkis yapabildiginden,
elektrik motorunun ve dolayisiyla gemide bulu-
nan jeneratérin zorlanmasini énldyor.
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w ABSTRACT

This paper presents a hydroelasticity analysis method for marine structures, using finite element
and boundary element methods. In the analysis, it is assumed that the fluid is ideal, and fluid
forces are associated with the inertia effect of the surrounding and/or contained fluid. A finite ele-
ment model of the structure is prepared using a standard finite element software such as ANSYS,
ABAQUS, etc. The boundary element calculations are performed for calculating the fluid-structure
interaction effects. As a test study, a vibration analysis of a perforated tank bulkhead was per-
formed in dry and wet conditions. The frequency values for the dry and wet analysis are present-
ed together with the associated mode shapes of the structure. In a further study, the forced vibra-
tion levels at typical locations were calculated and presented in this paper.

1. GIRIS

Gemi titresim problemleri, gemi yapisiyla yuz-
dugu akiskan (deniz suyu) arasindaki dinamik
etkilesim dolayisiyla oldukca karmasik bir prob-
lem arz etmektedir. Elastik gemi titresimleri ge-
mi etrafindaki akigkana hareket vererek, basing
alanini degistirmekte ve buna karsilik islak gemi
yUzeyine akiskan — yapi etkilesim kuvvetleri et-
kimektedir. Bu nedenle, gemi titresim problem-
leri bir akiskan — yapi etkilesim problemi olup,
akiskan ve yapli hareket denklemlerinin birlikte
¢odzulmesini gerektirmektedir. Fakat bazi kabul-
ler altinda akigkan ve yapi hareket denklemleri
aynistirilabilir. Ornegin, ISSC 2006 dinamik tek-
nik komitesinin hazirlamis oldugu raporda [1]
bir kic pik tank perdesinin dogal titresim karak-
teristikleri ile zorlanmig titresim davranisglari, ce-
sitli akiskan — yapi etkilesim modelleri kullanila-
rak incelenmistir. Bu makalede sunulan sonug-

lar, adi gecen rapor kapsaminda iTU'de yapilan
sayisal calismalar neticesinde elde edilmigtir.

Sonlu elemanlar metodu dinamik akiskan — yapi
etkilesim problemlerinin ¢ézimuinde yaygin ola-
rak uygulanan metodlardan birisidir. Akigkan
alaninin sonlu elemanlar ile modellendigi du-
rumda, genellikle akiskan parcacik deplasmani,
basing veya hiz potansiyeli ana bilinmeyen ola-
rak tanimlanmaktadir. Bu prosedur, ¢zellikle si-
nirlandirimis  hacimlerde basariyla uygulan-
maktadir. Diger yandan sinir elemanlar ve son-
lu elemanlar metodlari birarada basariyla kulla-
nilmaktadir. Akigkan — yapi etkilesim problemi
icin genellikle sinir integral metodu akigskan ha-
reketi, sonlu elemanlar metodu ise yapisal hare-
ket denklemleri icin uygulanmaktadir. Ornegin
Rohr ve Moller [2] sonlu elemanlar ve sinir ele-
manlar metodlarini global ve lokal gemi titresim
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analizleri icin kullanmiglardir. Diger yandan Er-
gin ve Temarel [3], Ergin ve Ugurlu [4, 5], ve
Ugurlu ve Ergin [6] tarafindan gergeklestirilen
caligmalarda bir hidroelastisite metodu sunul-
mus olup, metod basariyla gemilerin hidroelas-
tik analizinde kullaniimaktadir. Ergin ve digerleri
[7] tarafindan bir konteyner gemisinin hidroelas-
tik titresim analizi gergeklestirmistir.

Bu makalede, bir gemi ki¢ pik tank perdesi igin
gerceklestirilen hidroelastik titresim analiz so-
nuclan verilmektedir. Calisma, tank perdesinde
kisa zaman araliklariyla gézlemlenen yorulma
problemini arastirmak amaciyla gerceklestiril-
mistir. Tank iki farkli durum (tam dolu ve bosg)
icin incelenmistir. S6z konusu tank perdesi 5.
postada yer almakta olup, pervane dizlemine
yakindir. Catlaklar, merkezden 5245 ve 6095
mm mesafeleri arasinda yer alan levha alaninda
ve adam gecme delikleri ¢cevresinde olusmus-
tur. Tank ve perdeler kabuk elemanlar kullanila-
rak sonlu elemanlar ile ayriklastinimistir. Kullani-
lan kabuk elemanlar egilme, membran ve kay-
ma etkisini yansitabilmektedir. Sonlu eleman he-
saplamasi neticesinde tank ve perdeler i¢cin do-
gal titresim davraniglari (dogal titresim frekans-
lari ve modlar) belirlenmistir. ikinci bir grup he-
saplama ise ITU Gemi insaati ve Deniz Bilimleri
Fakultesinde Prof. Dr. Ahmet Ergin baskanhgin-
daki bir calisma grubunun gelistirdigi sinir ele-
manlar programi yardimiyla yapilmistir. Sinir ele-
manlar metodu kullanilarak, akiskan-yapi ara yu-
zeyi ayriklastirilarak, akiskan-yapi etkilesim kuv-
vetleri hesaplanmistir. Etkilesim kuvvetleri akig-
kan atalet etkisini yansitan genellestiriimis eksu
kutlesi cinsinden hesaplanmistir. Daha sonraki
asamada ise dolu tankin rezonans davranigi ile
zorlanmis titresim seviyeleri belirlenmistir.

Bu makalede gemi ingaat sektéru i¢in son dere-
ce Onemli olan bir hidroelastik gemi titresim
problemi ele alinmistir. DUnyada az sayida kuru-
lusun yuksek Ucretler talep ederek, ¢c6zim geti-
rebildigi bu problem icin oldukca ¢énemli bir bil-
gi birikimine ihtiyag vardir. Bu bilgi ve becerinin
arastirma kurumlarmizda (iITU Gemi insaati ve
Deniz Bilimleri Fakultesi) mevcut olmasi kivang
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vericidir. Boylece 6zel sektdér daha uygun mali-
yetlerle problemlerine ¢6zUm bulabilecegi gibi,
MILGEM v.b. stratejik 6neme sahip projeler icin
yurticinden destek saglamak mumkun olacaktir.

2. MATEMATIK MODEL
Hidroelastisite teorisinde, dis kuvvet tarafindan
zorlanan elastik bir yapinin tepkisel davranislari-
ni tarif eden hareket denklemi asal koordinatlar,
p (t) cinsinden asagidaki gibi yazilabilir (Bishop
ve Price [8]):

ap (1) +bp (1) +cp (1)=Q (1) (1)

(NxN) matrisler olan a, b ve ¢ sirasiyla genelles-
tiriimis kUtle, s6nUim ve rijitligi tarif etmektedir. Q
(1) ise elastik yaplyla onu gevreleyen akiskan or-
tamindaki etkilesimden dogan genellestiriimis
akiskan — yapi etkilesim kuvvetleri ile diger zor-
layicl kuvvetleri (dalga kuvvetleri, pervane tara-
findan yaratilan basing, ana makina tahrik kuv-
vetleri, v.b.) temsil etmektedir. N ise elastik yapi-
nin tepkisel davranislarini dogru olarak tahmin
etmek icin hesaba katilmasi gereken asal koor-
dinat sayisini géstermektedir.

Genellestiriimis akiskan — yapi etkilesim ve zor-
layicl kuvvet matrisi Q (1) asagidaki formda ifa-
de edilebilir:

Q(7) =—[Ap (1) + Bp (1) + Cp ()1+=(1) (2)

(NxN) matrisler A, B ve C sirasiyla genellestiril-
mis eksu kutlesi, hidrodinamik séndm ve akiskan
rijitligini temsil etmektedir. E(z) ise dalga, perva-
ne, v.b. tarafindan yaratilan genellestirilmis zorla-
yici dis kuvvetdir. A, B ve C matrisleri matematik
modelde kullanilan asal koordinatlar arasindaki
hidrodinamik etkilesimi de icermektedir.

Elastik yapiya herhangi bir (xo, yo, z0) poZzisy-
onunda uygulanan bir F (¢) dis kuvveti, kuvvetin
genligi ile ilgili titresim modunun o pozisyonda-
ki deplasman genligine bagl olarak asagidaki
gibi ifade edilebilir.

E(t)=F (1) u (x,,2) (3)



F (1) dis tahrik kuvvetini zamanin bir fonksiyonu
olarak tarif etmektedir. u (xo, yo, zo) modal dep-
lasman vektéradur.

Asal koordinatlar (1) nolu denklemin ¢ézimdi-
den elde edilirken, her hangi bir (x4, ya, z.) POZis-
yonundaki deplasman, hiz ve ivme tepkileri sira-
slyla asagidaki formda hesaplanabilir;

N

u(x,,y,,z,) =Y p,(Ou(x,y,,z,)
r=1

. N,

u(x,y,,z) =Y pOu(x,y,z,) (4)
r=1

. N oo
u(x,.y,,z,) =3 p,Oux,y,z,)
r=1

pr (t) rinci asal koordinatl, ur (xa, ya, za) 1S€ (X4, Ya,
z,) pozisyonundaki #’inci modal deplasman vek-
téradur.

3. TANKIN YAPISAL OZELLIKLERI
Bu c¢alismada kullanilan tank perdesi Sekil 1'de
gosterilmektedir. Ozellikle Sekil 1'de tarali olarak
gosterilen levha alaninin titresim davraniglarn ve
zorlanmig titresim seviyeleri yakindan incelenmis-
tir. S6z konusu perde levhasi ki¢ pik tanki icerisin-
de yer almaktadir. Perde 5. postada yerlestiriimis
olup, pervane duzlemine yakindir. Perdedeki cat-
laklar merkezden 5245 ve 6095 mm mesafeleri
arasinda bulunan levha alaninda ve adam geg-
me delikleri etrafinda olugmustur.

Hesaplamalar tankin tamamiyle bos ve %99 do-
lu durumlari igin gercgeklestiriimistir. Bos durum-
da tim tank duvarlarinin kuru oldugu kabul edil-
mistir. Yalnizca tank dip levhalari disaridan de-
niz ile temasta oldugu icin islak alinmistir. Islak
bolgeler icin akiskan-yapi etkilesim kuvvetleri,
sinir elemanlar metodu kullanilarak hesaplan-
mistir.

Tankin dolu oldugu durumda 5. postadaki per-
de, merkezden 5245 mm’deki boyuna perde ve
dip her iki taraftanda akiskanla temas halinde-
dir. 1. ve 8. postalardaki enine perdeler ile mer-
kezden 2677 ve 7783 mm’deki boyuna perdeler
sadece i¢ kisimlarindan islak kabul edilmistir.
Tank %99 dolu kabul edilmis olup, akiskan ser-
best ylzeyi mevcuttur.

Y

|
|
O LN
A 8 8 [ &5

Sekil 1. Kic pik tank enine perdesi
(catlak olusan bdlge taral olarak gdsterilmistir).
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4. SONLU ELEMANLAR MODELI

Sonlu eleman ile modellemede ANSYS [9] son-
lu elemanlar ticari programi kullaniimistir. Sonlu
elemanlar modeli, bos tank icin 20 ile 80 Hz ara-
sinda, dolu durumda ise 10 ile 40 Hz arasinda
titresim seviyelerini dogru verecek sekilde olus-
turulmustur. DUsey perde stifnerlerinin boyuna
dogrultudaki dip stifnerlerine kaynakla baglan-
digl kabul edilmistir. Tank perde ve stifnerleri
egilme, membran ve kayma etkisini yansitan ka-
buk elemanlar ile modellenmistir. Sekil 2’de ki
pik tankinin hazirlanan sonlu elemanlar modeli
goérulmektedir. Hazirlanan sonlu elemanlar mo-
deli 124662 serbestlik derecesine sahiptir. Boy-
lesine detayll model ile 6zellikle catlaklarin olus-
tugu tank perdesinin, titresim davraniglarinin
dogru olarak tahmin edilmesi hedeflenmistir.

Sekil 2. Kic pik tanki sonlu elemanlar modeli
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5. SINIR ELEMANLAR MODELI

Sinir eleman hesaplamalari icin iITU Gemi insaa-
ti ve Deniz Bilimleri Fakultesinde, Prof.Dr. A. Er-
gin yénetiminde gelistirilen program kullanilmis-
tir. Tank 1slak yUzeyleri hidrodinamik paneller
olarak isimlendirilen sinir elemanlar ile ayriklasti-
rilmistir. Akiskanin ideal, sikistirlamaz ve hare-
ketinin irrotasyonel oldugu kabul edilmistir. Elas-
tik tankin dogal titresim modlarinda akiskan ile
temastayken titrestigi kabul edilerek, her dogal
titresim moduna ait basin¢ alani hesaplanmistir.
Her bir titresim moduna ait akiskan etkisi genel-
lestirilmis eksu kutlesi cinsinden hesaplanmigtir.
Ayrica dogal titresim modlar arasindaki hidrodi-
namik etkilesim de genellestiriimis eksu kutlesi
cinsinden ifade edilmistir. Akiskan - yapi ara yU-
zeyinde sureklilik sarti uygulanarak, bu yuzey-
deki akigskan ve yapisal hizlarin normal bilesen-
lerinin birbirine esit oldugu kabul edilmigtir. Ser-
best akigkan ylUzeyinde ise goéreceli olarak yuk-
sek kabul edilebilecek elastik titresimler igin di-
namik akiskan basing degeri sifir olarak uygu-
lanmistir. Hidrodinamik panellerle yapilan ayrik-
lastirimalarda, akiskan — elastik yapi ara yUze-
yinde yer alan her bir sonlu elemana bir sinir ele-
mani karsl gelmektedir.

6. SAYISAL SONUCLAR VE
DEGERLENDIRMELER

Sonlu eleman ve sinir eleman hesaplamalarin-
da, catlak olusumu goézlemlenen ki¢ pik tank
perdesinin problemli boélgesi hedef alinmistir.

Catlak olusan levha alani igin rezonans frekans
degerleri hesaplanmis ve bu frekans degerleri-
ne karsl gelen titresim formlari belirlenmistir.
Sekil 3'de 5. postadaki problemli perdede olu-
san modal titresim formlari bos tank durumu
icin gorulmektedir. Ki¢ pik tanki pervane duzle-
mine yakin oldugundan, &zellikle bu titresim
formlarina ait frekans degerleri ile pervane ka-
nat frekansi ve harmoniklerinin gakismasi on-
lenmelidir.

Titresim hesaplamalar %99 dolu tank icin tek-
rarlanmistir. Akiskanin atalet etkisi nedeniyle re-
zonans frekansi degerleri énemli 6lcide kigul-
mustur. Tankin bos ve dolu durumlari igin prob-
lemli levha bélgesinde tahmin edilen rezonans
frekanslar Tablo 1'de verilmektedir. Sonuclar
sadece ¢atlak olusumunun gézlemlendigi levha
boélgesinin rezonans durumlari ve ilk Ug¢ titresim
modu i¢in gosterilmektedir. Tablo 1'den gorul-
dugu Uzere bos tank durumunda levha bélge-
sindeki ik rezonans 62.0 Hz civarinda gorul-
mektedir. Dolu durumda ise ilk rezonans degeri
akiskanin atalet etkisi nedeniyle 14.0 Hz civarin-
da olugsmaktadir. Sorunlu levha bdlgesi igin he-
saplanan ve Sekil 4'de sunulan mobility deger-
lerinden gértldugu Uzere, en guclu tepkisel
davranis ise 25.5 Hz civarinda olusmaktadir.
Catlak gdzlemlenen levha alaninin hemen sini-
rinda yer alan stifner icin rezonans frekans de-
gerleri yine Tablo 1’ de gértlmektedir. Tankin
dolu durumu igin levha ile stifner ayni frekans
degerlerinde rezonansa girmektedir.

|=-_—-~.
138459 049447

Sekil 3. Tank perdesi ile disey stifnerlerde modal titresim formlari (bos tank durumu).
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Sekil 3. Tank perdesi ile dusey stifnerlerde modal titresim formlari (bos tank durumu). (devam)

Tablo 1. Kig Pik tank perdesi rezonans frekanslari (Hz)

Levha Bélgesi Stifner Bélgesi
Titresim Modu Tank Bos Tank Dolu Tank Bos Tank Dolu
No
1 62.0 14.0 48.1 14.0
2 63.5 21.1 62.0 21.4
3 65.4 255 63.5 255
Frame 001 | 25 May 2005 |
3.0E+04 pr=—rrTrTrTTTTT T T T T T T T T T T T T T T T T
[ WetrNode 4171 |

2.5E+04 |- -
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:_!‘\ =
5 [ i
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2 [ ]
g : )
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5.0E+05 N i

0.0E+00 .-l M A AN BAT S EFEE A IR BN B B T el N L l—_
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Frequency (Hz)

Sekil 4. Levha alanindaki bir pozisyon icin hesaplanan mobility degerleri
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Calismanin bir sonraki asamasinda tankin
tabanina pervane kaynakli ve 3.5 kPa degerinde
harmonik bir basin¢ alani uygulanmistir.
Uygulanan basin¢ neticesinde, problemli perde
levhasinin orta noktasl icin hesaplanan yapisal
hiz tepki degerleri, frekansa bagli olarak Sekil

5'de gosterilmektedir. Bu degerler yapisal hiz
degerlerinin genlikleridir. Sekil 5’'de géraldugu
Uzere en blytk tepkisel degerler yine 21.1 ve
25.5 Hz civarinda olusmaktadir. Bu frekans
degerleri civarinda olusabilecek pervane kay-
nakli tahrik mekanizmalari kontrol edilmelidir.

Frame 001 | 27 May 2005 |
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Node 4223

Frequency (Hz)

40

Sekil 5. Tank tabanina uygulanan 3.5 kPa harmonik basing alani icin hesaplanan

hiz genlik degerleri.

7. SONUC

Bu calismada gemilerin titresim analizi i¢in
gelistirilen bir hidroelastisite analiz metodu
tanitilmis olup, metod gergek bir gemiye ait
problemli ki¢ pik tank perdesi titresim analizi igin
kullanilmigtir. Catlak gézlemlenen levha alan
icin rezonans davraniglari ile zorlanmig titresim
degerleri belirlenmisgtir.
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Gemilerin hidroelastik titresim analizi i¢in
olduk¢a 6nemli bir bilgi birikimi ile deneyim
gerekmektedir. iTU Gemi insaati ve Deniz
Bilimleri  Fakultesinde gerceklestirilen bu
calismada, gerekli bilgi birikimi ve deneyimin
Universitemizde mevcut oldugu gdsteriimekte-
dir.
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Nusret Mayin Gemisi ve

Canakkale

w OZET

Jeniz Zafenri

Canakkale deniz savaslari denince akla ilk gelen ve bu savaslarin simgesi olan, 18 Mart

Canakkale Deniz Savagi'nda muttefik donanmasini dagitan, muttefik komutanlarini saskinliga
ugratan, Turk askerine moral, Turk Milleti'ne seving kaynagi olan, 26 mayinla bir yazginin
degismesine sebep olan Nusret (Nusrat) mayin gemisidir.

1. GiRIS

1914°de I. DUnya Savasi ¢ikinca Osmanli Devleti
tarafsizligini ilan etmis, bogazlari kapatmis daha
sonrada Alman gemileri Goben ve Breslav'i bo-
Jazdan iceri alarak, ingiltere ve Fransa’nin gemi-
leri geri istemesi Uzerine de gemileri satin aldigi-
ni aciklamig, isimlerine de “Yavuz” ve “Midilli”
adini vermistir. Bu gemilerin Rus limanlarini bom-
balamasiyla da Osmanli Devleti savaga girmistir.

25 Kasim'da Ingiltere’de Harp Konseyi'nin yap-
tigr ilk toplantisinda, Churchill, Canakkale Boga-
zI'na ordu ve donanmanin beraber yapacaklari
bir taarruzun uygun olacagini ileri sdrmdstur.
Churchill, Gelibolu Yarmadasini istila etmek
icin ortak bir gtic génderilirse, Osmanli impara-
torlugu’nun bazi kosullari kabul etmek zorunda
kalacagini belirtmistir. Bahriye Naziri Churchill’in
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planlar Akdeniz filosu komutani Amiral Carden
tarafindan da desteklenince, Lord Fisher’in stp-
heli gérdlgu bu harekatin donanma ile yapiima-
sina karar verilmistir.

Churchill; Canakkale’yi sadece donanma gucu
ile gegerek, Marmara Denizi'ndeki donanmanin
Istanbul’'u kisa strede ele gecirecedini ve boy-
lelikle Osmanli Devleti'nin savas disi birakilaca-
gini dustinmastar. Bu fikirlere ingiliz kabinesin-
den Lloyd George ve Savas Bakani Kitchener'in
de katilmasi ile ingiliz kabinesi ikna edilmis ve
Canakkale’ye saldir hazirliklari baglamigtir. Bu-
na karsllik olarak; Canakkale Mustahkem Mevki-
i Komutaliginin Donanma ikinci Ordu Komutanli-
gina Bogaz'a muhtemel bir taarruz hakkinda
yazdigi 6zel bir talimat verilmistir.



11 Eylul 19149

1. Bogaz'a karsi diismanca bir girisim oldugu zaman deniz tasitlarinin ne suretle gérev yapacagd,
22 Agustos 1914 tarihli yénerge ile agiklanmistir. Bu ydnergenin hikimleri gegerlidir.

2. Limanda bulunan gemilerin Sarikule'yi, giriste bulunan gemilerin Sedddlbahir isaret kulesini strekli
olarak nobetcilerle gézetlemede bulundurarak verilecek isaretin derhal gérdlmesini temin etmeleri

gereklidir.

3. Godzetleme mevkilerinden: Geceleyin: 1. Genel ydnerge uyarinca fisek atildigi, 2. Kirmizi iki fenerin
Sarikule isaret mevkiine gekildigi Gindtizin: 1. Hamidiye'den t¢ top atildigi, 2. Sarikule Istasyonunu
Q flamasinin ¢ekildigi gérdldigd zaman, liman icerisinde bulunan filo kumandani veya vekili bdtdn
savas gemilerine savagsa hazir bir hale getirerek ydnergeye gdre belirlenmis yerlerine génderecek,
hazir oldugunu Sarikule araciligi ile komutanliga bildirecektir.

4. Mesudiye zirhlisi, ayrica bir emir tebligine kadar Hamidiye ve Namazgah tabyalarin atesine

katilacak surette uygun bir yere gelecektir.

Komutan Cevdet”’

2. itilaf Devletlerinin Taarruz
Planlar

ingiliz ve Fransiz filolari dtzenlenerek (¢ filoya
ayrilmustir. Birinci filo; Queen Elizabeth, Inflexib-
le, Agamemnon, Lord Nelson gemilerinden, ikin-
ci filo; Queen, Irresistible, Albion, Vengeance ge-
mileri ile Swiftsure, Majestic, ve Canopus ve
Cornwallis zirhlilarindan, Ggdnct filo; Suffren,
Bouvet, Gaulois, Charlemagne Fransiz gemileriy-
le Triumph ve Prince George ingiliz zirhlilarindan
olusturulmustur.

Harekatin amaci; Canakkale’deki Kilitbahir bol-
geleriyle, mayin boélgesini savunan bataryalarin
ve seyyar toplarin iki hat (A ve B Hatlar) tUzerin-
den hucum edilerek yok edilmesidir.

ltilaf Devletlerinin deniz harekat 19 Subat
1915'te baglamistir. 13 Mart 1915’e kadar dus-
man gemileri, tabyalari top atesine tutmus, ma-
yin tarama gemileri olabildigince diger gemilere
yol acmistir. Bogazlari zorlayarak gecebilecek-
lerine inanan ddsman kuvvetlerinin, kararli ve di-
rencli bir karsilik almalari donanmalarini son de-
rece zora sokmustur. Bir ay boyunca yapilan
binlerce mermi atisinin ardindan buyUk bir gelis-
me elde edilememistir.

3. Nusret Mayin Gemisi ve
GCanakkale Deniz Savasi

Nusret’in Flamasi

Nusret'in Isimligi

Canakkale Savaslari denince akla ilk gelen ve
bu savasin simgesi olan Nusret mayin Gemisi’
dir. 18 Mart deniz savasinin kaderini saptaya-
cak olan Nusret mayin gemisi, bogaz sularina 3
Eylul 1914’ te gelmistir. Nusret, Almanya’ da
Ozel olarak mayin dékme gemisi olarak insa
edilmistir. Bu teknenin dar alanda manevra ka-
biliyeti oldukga yUksektir. Az su ¢ektiginden ma-
yin alanlarinda oldukc¢a rahatca dolasabilmek-
teydi.
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\
NUSRET MAYIN GEMISI
Tipi : Mayin Gemisi
Insa Yeri . Almanya
Tonaji 360T
Hizmete Girisi : 1912
Boyu 140 m
Eni 274 m
Cektigi Su 2m
[ Silahlar ;1 adet 7,5,/40 top,
+E 2 adet 4,7 top,
L 2 mk Sb
Sirati 215 mil
Hizmet Disi : 16.06.1957
/

4. Nusret'in MuUrettabati

Hafiz Nazmi Bey: Balkan Sa-
vasi’'ndan sonra Canakkale
Bogazi Mayin Grup Komutanli-
gr'na ve kilavuzluguna atan-
mistir. 18 Mart 1915'te kazani-
lan basarida blyuk pay sahibi
olan Hafiz Nazmi Bey binbasi-
liktan emekli olmustur. Binbasi
Nazmi (Akpinar) 65 yasinda iken 5 Mayis 1940°
da vefat etmistir.

Tophaneli Hakki: Nusret Mayin
Gemisi komutanidir. Bu g6-
revden iki giin énce kalp krizi |
gecirmesine ragmen bu gore-
ve katlmak istemistir. Mayin-
larin  désenmesinden sonra,
geminin dusman projektorleri-
ne yakalanip, gérev basarisizliga ugrayacak kor-
kusuyla ikinci bir krizle, Canakkale’ ye déneme-
den vefat etmigtir.

Diger Personel: Guverte Yizbasisi Huseyin, On-
ylzbasi Carkei Ali, ikinci Carkgl Ahmet, Ugtinc
Carkgl YUzbagsi Hasan, Elektrik Zabiti Mdlazim
Hasan, Top Zabiti Mtlazim Kadri Bey ve elli dort
neferdir.
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5. Nusret'in gizli gorevi

6 Mart gecesi Cevat Bey, mayin grup komutani
Hafiz Nazmi Bey'e “oglum Sana ¢ok énemli bir
goérev veriyorum. Vatanin selameti bu géreve
bagldir. Yarin aksam, Nusret ile son 26 mayini
su gordugun limana, kiylya paralel olarak doke-
ceksin. Dusman hareketlerinizi secger, size de
saldirnya kalkisirsa kiyi toplarimiz énceden aldik-
larl talimata uygun olarak hareket edecekler sizi
himaye atesi ile koruyacaklardir. Kendinizi gds-
termemeye calisin. Allah yardimciniz olsun “de-
migtir.

7-8 Mart gecesi Nusret Mayin gemisi, daha 6n-
ce ddésenen mayin hatlarindan gecerek, limana
girmistir. Son kontroller yapildiktan sonra, Ana-
dolu yakasindaki Akyarlar boélgesine gelindigin-
de, 26 eski tip mayin teker teker, kiylya paralel
ancak manevra hattina dik olacak sekilde denize
basari ile birakilmistir. Daha sonra, Nusret gemi-
si geriye dénmeye calistigl sirada, devriye gezen
dusman gemilerinin projektérleri Nusret gemisi-
ne dogru geldigi sirada bir mucize gergekles-
mig, Turk kiyllarindan gelen projektérler ile dus-
man projektdrleri karsilasmis ve birbirlerinden
kurtulma c¢abalari icinde iken Nusret bu durumu
firsat bilerek bulundugu konumdan sessizce siy-
nimigtir.



itilaf devletlerine ait donanma, 17-18 Mart ge-
cesi, U¢ muhrip ve yedi mayin arama-tarama
gemisi ile birlikte, 22.00-02.00 saatleri arasin-
da son aramalarini yapmig, Kepez Burnu’na ka-
dar olan bdlgenin temiz oldugunu rapor etmis-
lerdir. Halbuki 8 Mart 1915 gund Nusret mayin
gemisi, Erenkdy koyuna 26 adet mayin dok-
mustu.

18 Mart 1915 sabahi saat 10.00’dan itibaren
Muttefik Donanmasi, Bogazi zorlamaya basla-
mistir. TUrk kiyl bataryalarindan agilan topgu ate-
si sonucu manevra yapma ihtiyacini hisseden
Muttefik Donanmaya ait gemiler, Nusret mayin
gemisi tarafindan dokulen mayinlara carpmis,
ingiliz Donanmasina ait Ocean ve lIrresistible
zirhlilarr ile Fransiz Donanmasina ait Bouvet zirh-
lisl batmistir. Ayrica Muttefik Donanma’ya ait Ga-
ulois, Suffren, Inflexible zirhlilari agir hasar almis,
birgok zirhli da ¢esitli yaralar almigtir.

6. Nusret'in Dosedigi Mayinlarla
Batirilan veya Savag Digi
Kalan Savag Gemileri

a) Queen Elizabet (ingiliz Zirhlisi):

Canakkale Savasinin en geng, en buydk ve en
glcli savas gemisi olan bu ingiliz zirhlisi, yapi-
mi tamamlaninca 1915 yilinin Subat ayinda, Do-
gu Akdeniz Filosunun “sancak gemisi ” olarak
savasa katiimistir. 18 Mart 1915’te hafif yaralar
almig, Turk askerinin top, mayin ve denizalti teh-
likesinden korkuldugu icin tekrar ingiltere’ye ge-
ri gonderilmigtir. 30 bin ton agirliginda ve
83x27.6x9,3 metre boyutlarinda olan bu zirhli
1948 yilina kadar hizmet vermistir.

b) Irresistible (ingiliz Zirhlisi):

“Zorlu” anlamina gelen “Formidable” sinifi olan
bu zirhli gemi, 1915 yilinin Subat ayindan itiba-
ren Albay Heys Sadler komutasinda, Canakka-
le savasinda gorevlendirilmistir. 18 Mart 1915

tarihinde, Erenkdy koyunda, Nusret Mayin ge-
misinin doésedigi bir mayina carparak borda-
sindan agir yaralar almig ve Turk topgularinin
menziline girince de daha da agir yaralanarak
batmistir. 1902 yapimi ve 15 bin ton agirhginda
olan bu geminin boyutlar, 122x23x7.7 metre
idi.

c) Inflexible (ingiliz Zirhlisi):

“Yenilmesi gu¢” anlamina gelen “Invincible” si-
nift olan bu zirhli gemi, Akdeniz’de Alman do-
nanmasi ile olan gesitli gatismalardan sonra 24
Ocak 1915’de “sancak gemisi” olarak Canakka-
le'ye gonderilmistir. 18 Mart 1915 tarihinde,
Turk topgusunun atesi ile kulesi ve kaptan kds-
kU hasar almis, daha sonra Nusret Mayin gemi-
sinin désedigi bir mayina ¢carparak agir yaralan-
mis ve muUrettebattan 29 kisi 6lmustur. Agir ya-
ralanan bu gemi, buytk miktarda su almis ve
yarall olarak savas alanindan kacmistir. 1908
yapimi olan bu gemi, 17370 ton agirhginda ve
161x23.8x8 m. él¢ulerinde idi.

d) Ocean (ingiliz Zirhhisi):

“Canopus” sinifi olan bu zirhli gemi, 1914 yilinin
Eylul ayinda, Dogu Hindistan'da, daha sonra Su-
veys’in korunmasinda gérev yapmistir. 1915 yili-
nin Subat ayinda, Canakkale’ye génderilen bu
zirhli, 18 Martta 6nce Gazi Seyit Onbas’’nin topu
ile yaralanmig, daha sonrada Nusret Mayin Ge-
misi'nin  Erenkdy Koyuna désedigi mayinlara
carparak agir yaralanmis ve batmistir.1900 yili
yapimi olan bu gemi,15 bin ton agirliginda olup,
122x23x7.7 m. dl¢ulerinde idi.

e) Bouvet (Fransiz Zirhlisi):

1915 yilinin Ocak ayinda, Amiral De Lapeyr'eres
filosunu guclendirmek igin Canakkale’ye génde-
rilen bu zirhli, 18 Mart 1915'de, sekiz agir isabet
almis ve Nusret Mayin gemisinin doésedigi ma-
yinlardan birisine carparak batmistir.1898 yapi-
mi olan bu zirhli, 12 200 ton agirrhiginda ve
120x21.4x8.6 m. dlculerinde idi.
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7. Canakkale Deniz Zaferinin
Onemi ve Sonuglar

Canakkale Cephesi'nin deniz harekati, kuskusuz
siradan bir askeri harekat, ya da muharebe ola-
yI degildir. Bogazlar, konumu ve tarihi énemi iti-
bariyle, istanbul Karadeniz kapisi, Canakkale de
Ege Denizi kapisi olarak, ge¢cmiste tasidiklari ve
cagimizda tasimakta olduklar stratejik 6Gnem ve
deger acisindan daima birlikte degerlendiril-
mektedir.

m
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Her iki bogaz, klasik ve dar cercevede sadece
Akdeniz'i Karadeniz’e, Avrupa’yl Asya’ya bagla-
yan su gegcitleri ya da kopruler degdil, Akdeniz'in
Oteki oGnemli su gegitlerinden Cebelitarik ve SU-
veys kanall ile de buttunleserek, dunyanin blyuk
denizlerini (Atlas ve Hint okyanusu gibi) ve bu-
yUk kita kara parcgalarini birbirine baglayan, da-
ha genis anlamdaki jeopolitik konumuyla, dinya
siyaseti ve ekonomisi Uzerine olan etkilerini bu-
gun de korumaktadir. Bu nedenlerledir ki, Turk
Bogazlar, uluslararasi iligkilere yoén vermede
daima odak noktasi olmuslardir.

Birinci DuUnya Harbi 6ncesinin baslica buyuk
devletlerinden Almanya’nin, “Drang Nach Osten
(doguya dogru) politikasi”, Rusya’'nin ilik deniz-
lere ulasma emelleri; ingiltere’nin, “denizlere
egemen olan dinyaya hakim olur” teorisine da-
yanarak, ¢zellikle XIX. ylzylldan bu yana guttigu
Rusya’nin Akdeniz’e ¢cikmasini engelleme siya-
seti, hep Turk bogazlarinda dugumlenmektedir.

Gemi ve Deniz Teknolojisi| Say:173 | Temmuz 2007

itilaf devletleri, Canakkale Bogazi'nda 18 Mart'ta
ugradiklari agir yenilgi neticesinde sadece de-
niz saldirlaryla istanbul'a ulagmalarinin mum-
kiin olmayacagini anlamiglardir.

Canakkale'yi denizden gecemeyen ingiliz ve
Fransizlar, 25 Nisan 1915 tarihinde karaya asker
clkartarak 20 Ocak 1916 tarihine kadar surecek
olan kara harekatini baglatmiglardir. Deniz harp
tarihinin unutulmazlan arasindaki serefli yerini
alan Nusret mayin gemisi, 1955 yilinda hizmet
disina ¢ikariimistir. 2003 yilinda Tarsus Beledi-
yesi tarafindan restorasyonu yaptirilarak, Tar-
sus'ta Canakkale Parki'na yerlestirilen gemi, 27
Aralik 2003 tarihinden itibaren muize olarak hiz-
met vermektedir.

Nusret mayin gemisinin birebir sac modeli De-
niz Kuvvetleri Komutanhgi tarafindan 1982 yilin-
da Canakkale’deki “Cimenlik Kalesi'nde insa
edilmistir. Bu model halen muze olarak kullanil-
maktadir. Geminin ‘Nusrat’ olan ismi zaman igin-
de ‘Nusret’ seklinde kullaniimaya baslanmigtir.

Nusret mayin gemisi ve
Canakkale deniz zaferi
Churchill’e sunlari séyletir:

"1915 yilinda butdn Avrupa'da milyonlar-
ca insanin hayati ortaya konmus, blylk
taarruzlar yapilmistir. 2-3 milyon asker 61U
ve yarall bulunmakta, 4-5 bin harb gemisi
denizlerde dolasmakta idi. Fakat bunlar-
dan higbirisi, Nusret'in déktdgu mayinlar
kadar harbin devamina ve diusmanin ge-
lecegine etkili olacak bir basari gdstere-

memigtir.”
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ogazlar Meselesi
ve Montro Antlasmasi

w QOZET

Montré antlasmasi, Turk Bogazlar’'ndan gemilerin duraksiz gegisini dlizenleyen, benzeri olmayan
bir s6zlesmedir. Bu antlasma ile Turk Bogazlar 1936 yilindan bu yana hukuk agisindan bagka
bogazlara benzemeyen bir gecis dlzenine sahiptir. Tlrk Bogazlarinin korunmasi ulusal gikarlarimiz
acisindan c¢ok 6nemlidir. Bu nedenle Montré antlasmasindan dogan hukuksal haklarimizin ve
bogazlar meselesinin cok iyi anlasiimasi gerekir. Bu calismada kisaca Montrd antlasmasina kadar

olan tarihsel gelisim ve antlagsmanin getirdikleri anlatilacaktir.

1. GIRIS

24 Temmuz 1923 tarihinde, yeni kurulan Turk
Devleti Lozan barig antlasmasini imzalar. Bu ant-
lasmada Bogazlarin statUsu ile ilgili olarak ortak
bir karara tam olarak varilamaz ve Bogazlarin
konumunu ele alan Lozan Bogazlar Sézlesmesi
imzalanir. Bu s6zlesmede bir yandan Turk Bo-
gazlarindan gegcis rejimi; ticaret ve savas gemi-
leri ayrimi ile savas ve baris zamani ayrimi yapi-
larak duzenlenirken, askerden arindirilacak ada-
lar ve bolgeler ile ilgili hUkUmlere yer verilmis, di-
ger yandan “Bogazlar Komisyonu” adi altinda,
oldukga sinirl gérev ve yetkilere sahip bir ulusla-
rarasi komisyonun kurulmasi 6ngérulmustur.

Lozan Bogazlar Sézlesmesi’nde yabanci devlet-
lere savas gemilerini Karadeniz’e gecirme hakki
taninip, Bogazlar bélgesinin askerden arindiril-
masl kabul edilirken; Turkiye’nin gUvenliginin
saglanmasi icin gecis serbestligi ihlali, askerden
arindirimis bolge veya bolgelerin glvenligini
tehlikeye dustrecek herhangi bir saldir halinde,
Milletler Cemiyeti Meclisi’'nin verecegi karar dog-
rultusunda bu tehdit ve ihlaller ortaklasa alina-
cak 6nlemlerle ¢dzllecekti. Ancak daha sonra
Avrupa’da gelisen yeni siyasi ortam ve hizla ge-
lisen silahlanma cabalari, TUrkiye'nin glvenligi-
nin saglanmasi amaciyla getirilen haktmlerin ig-
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lemez hale gelmesine neden olmustur. Bu calis-
mada Bogazlarin, Lozan Barig Antlasmasi’ndan
sonra Montré antlasmasinin imzalanmasina ka-
dar olan sure igindeki durumu anlatiimaya ¢aligi-
lacaktir.

2. Lozan Bogazlar Sozlesmesinin
Degistiriimesini gerektiren
nedenler

Turkiye, Lozan Soézlesmesi sirasinda, diger
konulan halletmek ve 6zellikle kapittlasyonlar
gibi ¢cok 6nemli sorunlardan kurtulabilmek icin,
Bogazlar konusu da dahil olmak Uzere, bazi ko-
nularda taviz vermeyi yeglemistir.

Lozan Barnig Antlasmasina gére Bogazlar, asker-
siz bolge haline getiriimisti ve Turkiye'nin Bogaz-
lardan gecisi kontrol etme, yani gecis Uzerinde
denetim hakki yoktu. Lozan'da olusturulan
“Bogazlar Komisyonu” Bogazlar Uzerinde Turki-
ye'nin egemenlik hakkinin sinirlandirimasi ve gu-
venliginin tehlike altinda birakiimasi demekti. Bu
durum yeni kurulan Turkiye Cumhuriyeti’nin tam
bagimsizlik ilkesine tamamen ters dustyordu.

Birinci Dunya Savagr'ndan sonra buyUk umutlar
yaratan silahsizlanma girisimleri basarili olama-
mig, tam tersine butdn devletler silahlanmaya



Galip deviletler zaferden sonra ihtiraslarinin ve cikarlarinin esiri olarak
zorladiklarr antlasmalarla gelecegin savaslarinin tohumlarini atmaktan

baslamisti. 1933 yilindan sonra silahsizlanma
cabalarinin basarisizligi sonucunda Avrupa’da
yeni bir savas tehlikesinin guclu belirtileri ortaya
¢lkmaktaydi. Bu durum karsisinda Turkiye, ulus-
lararasi barig ve gUvenligin korunmasi yolundaki
gUcltgu ileri sirerek Bogazlarin glvenligini sag-
lamak amaciyla 11 Nisan 1936 gunu Milletler
Cemiyeti'ne basvurdu. Bu basvuruda Bogazlar
StatlsUnUn degistiriimesi iste@i belirtildi. Bu sira-
da italya Habesistan’a saldirmis Almanya, Vera-
iles Barig Antlasmasi hidkUmlerini cigneyerek
askersiz bolge olarak kabul edilen Ren boélgesi-
ne asker sokmustu. Savaslarin nedenleri yine
savaglar sonunda imzalanan baris antlagsmala-
rinda dugumlenmektedir. Galip devletler zafer-
den sonra ihtiraslarinin ve gikarlarinin esiri olarak
zorladiklari antlasmalarla gelecegin savaslarinin
tohumlarini atmaktan kendilerini kurtaramamis-
lardir. 1l. DlUnya savasgl tehlikesinin belirmesiyle
TUrkiye; harekete gecerek Lozan Baris Antlas-
masini imzalayan ilgili devletleri verdigi nota ile

kendilerini kurtaramamislardir.

Bogazlar statlstntn yeniden dlzenlenmesi igin
gbérusmeye cagirmistir.

3. Montreux (Montro) Bogazlar
Sozlesmesi

Lozan sisteminin getirdigi rejimin, dénemin si-
yasi kosullari karsisinda uygulanamaz oldugu
gercegiyle degistiriimesini isteyen ve Montré
Konferansi'nin toplanmasini saglayan Turki-
ye’'nin temel amacini, Bogazlar lGzerinde kesin
egemenligin elde edilmesi ile askersizlestirme-
nin ve Lozan sistemiyle getirilen Bogazlar Ko-
misyonu’'nun Kkaldirimasi seklinde &zetleyebili-
riz. Bu amagla Turk HukUmeti, Bogazlardan ge-
¢is rejimi hakkindaki gérts ve dusuncelerini 13
maddelik yeni bir sézlesme tasarisi seklinde
Konferans sekreterligine bildirmistir. Gérdsme-
ler sirasinda ingiltere ve Sovyetler Birligi basta
olmak Uzere Bogazlar Uzerinde gikari olan dev-
letler farkl tezler ileri sirmuslerdir. Bunlardan
birincisi, géruslerini Turkiye gibi bir tasari halin-
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MAKALE

de sunan ingiltere’ye aittir. ingiltere bas temsil-
cisi Lord Stanley; ticaret gemilerinin Bogazlar-
dan, Turkiye'nin katildigi savas dénemleri digin-
da kalan zamanlarda, Lozan rejimi ile getirilen
esaslar icinde gecmesini kabul ederken, Turki-
ye'nin savasa girdigi zaman, Bogazlardan ge-
gisler sadece gunduz saatlerinde olmaliydi go-
risunU ileri sUrtyordu. Karadeniz'in Bogazlar-
dan gegilerek girilebildigi igin denizlerin ser-
bestligini kabul eden uluslararasi hukuk rejimin-
den ayrilamayacagini ve dinya devletlerine
acik olmasi gerektirdigini belirtmisti. ingiltere’nin
ileri strdigu tezde Bogazlarin askerden arindi-
nimig stattlerine hi¢ deginiimemis, savas gemi-
leri icin getirilen sinirlamalara ilave olarak Kara-
deniz’de kiyisi bulunmayan devletlerin gemileri-
nin bu denizlerde kalis suresinin bir ay olmasi
énerilmistir. ikinci gorusse; Sovyetler Birligi Bas
temsilcisi Maxim Litvinoff tarafindan savunul-
mustur. Rusya Bogazlardan gecerek Karade-
niz'e gikacak savas gemileri i¢in bir tonaj sinirla-
mas! getiriimesinden yana tavir almistir. Bogaz-
larin askerden arindiriimis statistne son veril-
mesinin ve dolayisiyla Turkiye’'nin bu bélgelerde
asker bulundurma hakkini kabul etmistir. Ya-
banci devletlerin savas gemilerinin Bogazlardan
gecislerine iligkin getirilen sinirlamalarin, yalniz-
ca Karadeniz’de sahili olmayan devlet veya
devletlerin savas gemileri icin uygulanmasini
savunan Rusya, Bogazlarin denizaltilarin yanin-
da ucak hava sahasina da kapatiimasini 6ner-
mistir. Sovyetlere gbre Karadeniz bir transit de-
niz degildi ve uluslararasi hukuk kurallarinin di-
sinda kaliyordu. Bundan dolay Karadeniz’de ki-
yisi olmayan Ulkelerin savas gemilerinin Bogaz-
lardan gecip Karadeniz'de serbestce dolasma-
sina kargl ¢ikiyordu. TUrkiye ise bir yandan Ulke-
sinin Lozan’da ac¢ik birakilmis olan guvenligini
ve Bogazlardaki egemenlik hakkini saglamakla
birlikte, diger taraftan bodlge ve dinya barigini

koruyabilmek icin ilgili Ulkelerce ileri surulen
farkl gorislerin bagdastirlabilmesinde bir den-
ge unsuru olmak icin caba gdsterdi. Turkiye'nin
konferansa sundugu 13 maddelik s6zlesme ta-
sarisinda, genel hatlari ile Bogazlar bélgesinin
askerden anndiriimis statistne son verilmesi ve
Lozan sistemi ile getirilen Bogazlar Komisyo-
nu’nun kaldiriimasi isteniyordu. Belirlenecek ko-
sullar ¢cercevesinde ticaret ve savas gemilerinin
Bogazlardan gecis serbestligi kabul edilirken,
baris ve savas zamaninda Turkiye'nin kendisini
yakin bir savas tehlikesinde hissettigi dénem
gibi bir durumda bazi 6zel sartlarin eklenmesini
istenmekteydi.

Konferans sonucunda imzalanan Montrd
Bogazlar Sézlesmesi 20 Temmuz 1936’°da
kabul edildi. Bu antlasmada kabul edilen
hiikiimler ana hatlariyla kisaca séyledir:

e |ozan antlasmasi ile kurulmus olan Bogazlar
Komisyonu kaldinldi. Bu komisyonun gdérevleri
ve yetkileri butinlyle Turkiye'ye birakild.

e | ozan Barig Antlasmasi ile Bogazlarin iki
yaninda askersiz duruma getirilmis olan
bolgeye Turkiye'nin asker bulundurmasi
kabul edildi.

e Yabanci ticaret gemilerinin Bogazlardan
her iki ydbnde gecisi serbest birakildi.

e Yabanci devletlerin savas gemilerinin
Bogazlardan gegisi ile ilgili sinirlamalar kabul
edildi.

e Herhangi bir anda Karadeniz'de bulunabilecek
ve Karadeniz'de kiyisi olmayan devletlerin
donanmalarina ait savas gemileri, zaman ve
agirliklar bakimindan sinirlandiriidi.

Ayrica, Bogazlardan gececek savag gemileri
icin dnceden Turk Devletinden izin alinacakii.

e Tlrkiye, savasa girerse veya savas tehlikesi
ile karsl karslya kalirsa, Bogazlari istedigi gibi
acip kapatabilecektir.
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ANI KAN SEKERI DUSMES
(REAKTIF HIPOGLISEMID

Kan sekeri diistsi kiside terleme, titreme,
yorgunluk, endise, huzursuzluk, sinirlilik, bilinc
bulanikligi, konusma zorlugu, bayilma hissi,
konsantrasyon bozuklugu, bas agrisi, acikma

hissi gibi belirtilere neden olabilir.

Hipoglisemi vicudun ana enerji kaynagl olan
glukozun (kan sekerinin) anormal dusmesini ifa-
de etmektedir. Hipoglisemi cogunlukla seker
hastaligina eslik etmektedir. Buna karsilik seker
hastaligi disinda da birgok nedene bagli olarak
kan sekeri dusebilir. Reaktif hipoglisemi karbon-
hidrat iceren (sekerli ve unlu mamuller) bir ye-
mek yedikten birka¢ saat sonra veya uzun stren
bir acligl takiben kan sekerinin digmesidir. Kan
sekeri dUsusu kiside terleme, titreme, yorgunluk,
endise, huzursuzluk, sinirlilik, biling bulanikhgi,
konusma zorlugu, bayiima hissi, konsantrasyon
bozuklugu, bas agrisi, acikma hissi gibi belirtile-
re neden olabilir. Bu sikayetler karbonhidrat ali-
mindan kisa bir slre sonra duzeliyorsa bu hi-
poglisemi varligini dogrular.

Sekerli besinlerin bol tuketildigi
durumlarda insulin salgisi daha
fazla olmaktadir.

Nedenleri

Reaktif hipoglisemi esasen seker hastaligi geli-
siminin erken basamagini olusturmaktadir. Se-
ker hastaligi tanisi kondugu anda hastallk geg-
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mise donuk yaklasik 10 yil 6éncesinden basla-
mistir ve bu strecin ilk basamagini insulin diren-
ci olusturmaktadir. Yedigimiz besinlerle alinan
glukozun dokulara gegebilmesi i¢in insuline ihti-
yac duyulmaktadir. Fakat insulin direnci duru-
munda dokularin insulini algilamasi bozulmakta
ve sekerin dokulara gegcisi azalmaktadir. Bu di-
renci kirabilmek icin kandaki insulin duzeyleri
zamanla artmaktadir. instlin salgisinin ana uya-
ricilari karbonhidratlardir. Yani sekerli besinlerin
bol tuketildigi durumlarda insUlin salgisi daha
fazla olmaktadir. instlin direni olan kisilerde bu
cevap normalin gok Ustine ¢ikmakta ve birden
kanda insulin fazlaligr durumu olugsmaktadir. Ye-
mekten 2-3 saat sonrasinda da fazla insulin kan
sekerini dusUrmektedir. Bu yolla reaktif hipogli-
semi olusmaktadir.




Duzenli egzersiz insulin

direncini azaltmakta ve kilo
vermede etkin bir yoldur.
Yasam tarzinin ayrilmaz bir
pargasidir. Egzersiz igerik olarak
aerobik (ylrudyus, kosu, ydzme,
step, bisiklet, kosu band vb)

egzersizleri icermelidir.

Tan nasil konur?

Reaktif hipoglisemi esas olarak hastanin sika-
yetlerine bakilarak anlagilabilir. Yani 6zellikle
karbonhidratli besinlerin tuketiminden 2-3 saat
sonra hipoglisemi belirtileri olan bir kiside reak-
tif hipoglisemi oldugu sdylenebilir. Fakat reaktif
hipoglisemi sadece insulin direnci durumunda
olusmaz. Bunun diginda bdbrek Ustl bezinin
bazi hastaliklarinda ve tiroid hastaliklar seyrin-
de de geligebilir. Dolayisi ile bu bulgulari olan
bir kisinin mutlaka bir hekim tarafindan bu aci-
lardan da degerlendiriimesi gereklidir. Taniy
dogrulamanin birkag yolu mevcuttur. Seker yUk-
leme testleri hastaligin tanisina kolaylikla ulasil-
masini saglar. 5 saatlik veya beraberinde insu-
lin dUzeylerine bakiimasi sartiyla 2 saatlik seker
yUkleme testleri taniya ulasmayi saglar.

Tedavi

Tedavinin ana unsuru yasam tarzi degisikligidir.
Buradan kastedilen duzenli bir beslenme ve eg-
zersiz programidir. Beslenme diyabetikmis gibi
bir icerik ve dizende olmalidir. Yani 3 ana ve 3
ara 6gunden olusan bir dlizende ve karbonhid-
rat (seker ve un) iceren gidalardan fakir olmali-
dir. Ana 6gunler sebze agirlikli bir icerige sahip
olmalidir. Beyaz un barsaktan seker seklinde
emildiginden tuketilmemelidir. Onun yerine ke-
pekli veya esmer ekmekler tUketilmelidir. Bu ek-
meklerdeki posa unun emilimini geciktirerek kan
sekerinin ani ydkselmesini ve asiri insulin salgi-
lanmasini engeller. Ayni sekilde sekerli gidalar-
dan da uzak durulmaldir. Eger kilo fazlaligi var-
sa mutlaka verilmelidir. Zira insulin direnci esa-

Ara dggunlerde meyve tuketimi
onerilmektedir ve mumkinse iyice
yikandiktan sonra kabuklari ile
yenmelidir.

sen yag dokusunda olmakta ve kilo verme ile di-
ren¢ azalmaktadir. Ara 6gunlerde meyve tiketi-
mi 6nerilmektedir ve mumkunse iyice yikandik-
tan sonra kabuklari ile yenmelidir. Duzenli eg-
zersiz insUlin direncini azaltmakta ve kilo verme-
de etkin bir yoldur. Yasam tarzinin ayrilmaz bir
parcasidir. Egzersiz icerik olarak aerobik (yUra-
yUs, kosu, ylzme, step, bisiklet, kosu bandi vb)
egzersizleri icermelidir. Haftada en az 3 gun, en
az 1 saat, mumkin oldugunca hizli ve araliksiz
yapiimalidir.

Takipte nelere dikkat edilmelidir?
Beslenme ve egzersiz uygulamalarini didzenli
uygulamanin dtesinde belli araliklarla kan seke-
rinin izlemi diyabet gelisimi agisindan faydali
olacaktir. En azindan senede bir kez diyabet
acisindan tarama yapiimalidir.
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Roportaj: Beste Onkol

Istanbul’d

an

sla’ya

Kirmizih kizin
basari éyvykusu
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Guzel bir mayis sabahi asirlik tecriibe
[TU'niin kapisindan girip yesillikler arasinda
Gemi Insaati ve Deniz Bilimleri Fakiltesine
dogru yol aliyorum. Randevum fakiltenin
cicegi burnunda arastirma gérevlisi
Yasemin Usal ile. Sari renklerin hakim
oldugu fakilte laboratuarinda dikkatimi
kirmizi maketler cekiyor. O mu Yasemin'in
diyorlar. Anliyorum ki her kirmizi

Yasemin'in. Farkl bir kisilikle tanisacagima
emin, agir adimlarla odasina dogru
ilerliyorum. Usal ve takim arkadaslari Hakan
Sen, Serdar Mete bu yil ilk olarak diizenle-
nen Visions Academic Contest isimli
gelecegin gemilerinin ve yizer yapilarinin
tasarimiyla ilgili AB yarismasina On &
Under Water Yacht' isimli projeleriyle
katilarak 3. oldu. Lise yillarindaki tasarim
sevdas! onu gemi insaati miuhendisi yapmis.
Hemcinslerinin cokca tercih etmedigi ama
tercih edenlerin bilyik basarilara imza attigi
bélumint basariyla bitiren Yasemin Usal,
simdilerde akademik calismalara devam
ediyor. Usal'a gére gemi insaati mithendisleri
aldiklari egitim kazandiklar! sabir ve daha
bircok meziyet sayesinde hayatin her
alaninda basarili olabilirler. Yasemin Usal ile
gemi insaati miuhendisligi, derece kazandigi
proje hakkinda keyifli bir sohbet yaptik.



Biliyoruz ki, ‘Gemi ingaatl Miihendisi’ olabil-

mek icin ¢cok zorlu bir egitimden gecmek ge-
rekiyor. Bayanlar egitimi tamamlayacak yeti-
ye sahipler ama ézellikle calisma hayatindaki
zorluklari nedeniyle bu béliimii cokca tercih
etmiyor. Senin icin bu meslek nasil ‘ideal ya
da gézde’ oldu?
Benim lisedeki en bUyUk hayalim mimar olmak-
tl. CUnku birseyler tasarlamak istiyordum. Uni-
versite sinavina girdikten sonra se¢imlerimi ya-
parken fark ettim ki, Glkemizde iyi mimarlk egi-
timi veren sayil Universite var. Bu nedenle fark-
Il bolimler de yazmam gerekiyordu. OSS kitap-
¢cigini actim, inceledim ve tasarim yapmak iste-
digim icin bana uyacak bélimlerden birinin en-
dustriyel tasarm oldugunu fark ettim. Benim
tum ailem Ege’li. Universite sinavina girdigim
yaz Bodrum’da tatil yaparken amcama ‘Yatlara
bak ne guzel, simdi birinde olmak vardi’ diye i¢
gecirirken, amcam “Sen madem yatlari seviyor-
sun neden bunlari tasarlamak icin egitim almi-
yorsun?” dedi. Bunun Uzerine bir arastirma yap-
tim ve Istanbul'a geldim. iTU'ye gelerek o za-
manki dekanimiz Ali ihsan Aldogan ile konus-
tum. Onun verdigi bilgiler dogrultusunda tercih-
lerim arasina gemi ingsaatt mUhendisligini de
yazdim ve kazandim. Hepsi ITU olmak tizere ilk
siraya endustriyel tasarim, ikinci siraya mimarlk
ve UguncU siraya ise gemi insaati mdhendisligi-
ni yazmistim.

Peki fakiilteye geldigin ilk giin ve sonrasinda
beklentilerin karsilandi mi?

Yat tasarimi konusunda malesef tek bir ders var-
di. O da son sinifta. Genelde buyuk gemilere ilis-
kin dersler aldik. Cok zorlu ama zevkli bir egitim
gorduk. Ben bu bélumde okudugum icin mutlu-
yum. Zaten gemi insaati mdhendisiyim demenin
ayricaligini da hissediyorum. Cogu kisi meslegi-
mi sordugunda, aldi§i cevaba c¢ok sasiriyor. Be-
lirtrmeden gecemeyecegim, benim girdigim vyil,
gemi insaat muhendisligi tarihinde ilk kez bes
kiz 6grenciyi bir arada gérdu. Dustnebiliyor mu-
sun tam bes kiz! Bu yénden de sansliydik.

Mezun olur olmaz, yine kendi béliimiinde
arastirma gérevlisi olarak ise bagladin. Nasil
bir kariyer plani cizdin kendine?

Kariyer planimda degismeyeceginden emin ol-
dugum tek bir sey var ki; o da ne olursa olsun
hep yatlara iliskin calismalar yapacak olmam.
Akademik alanda calismak benim icin ¢ok ke-
yifli. Sebnem Helvacioglu ile birlikte calisiyo-
rum. Kendisiyle ¢calismak ¢ok buyuk bir ayrica-
lik. Ogrencisini her zaman yénlendiren, kollayan
bir isim. Bu birgok 6grencinin arayip da bula-
madigi bir sey. Ayrica benim icin cok énemli ho-
calarimdan biri olan Mustafa insel ile birlikte ca-
listiyorum. Bu dénem gemi dizayni dersinde uy-
gulamalara ben girdim. Hayatimda ilk kez ders
anlattim. Bundan sonra da devami gelir diye
dustnuyorum. Okulda olmaktan mutluyum.

Avrupa Birligi tarafindan ilk kez diizenlenen bu
yarisma hakkinda bilgi verir misin?

Avrupa Komisyonu 30 Mayis 2005 tarihinde ¢o-
gu endustri katilimiyla olusturulmus 23 kurulu-
sun yUrattdga NoE tipi 3 yillik bir proje baslat-
mis. 6. cerceve programinda yer alan VISION
kisa isimli bu projenin uzun adi Deniz Araglari
ve Ylzer Yapilar icin Gelecegin Tasarimlari. VI-
SION projesinin 3 déngusu olacak ve bu Ug
déngude de Avrupanin gemi insaati, deniz tagi-
maciligi ve denizcilik sektérindeki gelecek 15-
20 yil icersinde gelistirmesi gereken yeni tekno-
lojilere yon verecek buluslar ortaya c¢ikartilacak.
Projenin birinci déngustne Universitelerden
baslanildi. Avrupa Universitelerini bu projede
WEGEMT adi verilen ve iTU'nin de icinde bu-
lundugu 40 Avrupa Universitesinin olusturdugu
bir birlik temsil ediyor. ITU hem WEGEMT’e (ye
hem de icra komitesinde yer aliyor. WEGEMT,
birlige Uye Universite 6grencilerine duyuru ya-
parak AB'nin gelecegdini olusturacak fikirlerini
sunabilecekleri bir proje yarismasi baglatti. 17
Kasim 2005 tarihinde baslayan bu yarismaya
13 Ulkeden 18 farkli Universiteden 103 6grenci
kaydoldu. Yarismada 6n degerlendirmeye 32
proje katildi.

ROPORTAJ D
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Yarismaya katilma fikri nasil dogdu?

Proje dersindeydik. ismail Hoca'miz gelip gelece-
gin gemilerinin tasarlanacagi bir yarismadan bah-
sederek, detaylar icin bir seminer verecegini soy-
ledi. Arkadaslarimla beraber seminere Kkatildik.
Hocamiz “Gelecegin gemilerini sizler tasarlaya-
caksiniz” dedigi anda benim kafamda yarismaya
katildigim proje dogdu. Geceleri yattigimda yildiz-
lari seyretmek gibi bir hayalim oldugundan bu pro-
jede saydamligi kullanma fikri ortaya cikti. Gelece-
gin gemisinde bugunden farkli ne olabilir diye du-
stnunce de “bu yat su altinda gitse ne guzel olur”
dedim. Su alti yasamini ¢ok severim, birden akli-
ma deniz dibinde kovaladigim vatoz baliklar gel-
di. Bu tasarimin su altinda vatoz baligini andirma-
si fikri de boyle ortaya cikti. Yani su Ustindeyken
normal géranUmld bir yat ama su altindayken tum
su alti dinyasini gézlerinizin éniine seren vatoz
baligini andiran bir denizalti tasarlayacaktim. Bu
fikrimi en yakin arkadaslarimla (Hakan ve Serdar)
paylastim. Once benimle baya dalga gectiler “Bir
de ugsun istersen” diye. Ben de agikga “Var misi-
niz, yok musunuz?” diye sordum, resti cektim.
Herhalde benden korkmus (!) olacaklar ki, bera-
berce projeyi yurttmeye karar verdik.

Uzun gecelerde béyle baslamis oldu...
Dérduncl sinif 6grencisi oldugumuz igin neyi ya-
pIp neyi yapamayacagimizi az buguk biliyorduk.
Birbirimizin evinde sabahladigimiz uzun geceler
bagsladi. Farkl fikirler de ortaya ¢iktl. 2 proje da-
ha urettik. Her proje icin, onu da koyalim bunu da
yapsin derken goérduk ki zaman kisitl ve ¢ok cid-
di bir rapor hazirlanmasi gerekiyor. Son iki aydaki
calisma tempomuz goérilmeye degerdi. Ben me-
sela, 3 gun uyumuyordum, ardindan bir tam gin
uyuyup, 3 gun daha uyumuyordum bir ara. Bir
yandan derslerimize de ¢alismamiz gerekiyordu,
malum son sene, mezun olmak Uzereydik. Tuket-
tigim kahve ve cay miktarini ifade etmek zor. Sa-
dece geceleri kova bulyUkligtnde bardaklarla 9-
10 kupa kahve ve cay iciyordum. Son Ug¢ gun kal-
diginda pes edelim dedik. Yetismeyecege benzi-
yordu, daha raporun yarisi eksik gibi geliyordu bi-
ze. Bu son gunlerde bizim evde toplanip ¢alistik.
Raporlarin son teslim tarihine 2 saat kala son nok-
tayl koyduk ve génderdik.

Gemi ve Deniz Teknolojisi| Say:173 | Temmuz 2007

‘On & Under Water Yacht’in detaylar hakkinda
bilgi verir misin?

Ayni zamanda benim lisans bitirme tezim olan
bu projenin ana fikri; IlUks mega yat sektériinde
bir devrim olarak nitelendirilebilecek 6zelliklere
sahip, hem su altinda hem su Ustinde seyir
edebilen bir yat tasarimi yapmak. 20’si yolcu
olmak Uzere toplam 36 kisiyi agirlayabilecek
olan bu yat, su altinda 20 m derinlige kadar da-
labiliyor. Projede hayal gucU ve yaraticiligr 6n
planda tutarak “gelecegin rlya yati’ni tasarla-
dik. Bu yat, su Ustlindeyken tipik bir motor ya-
ta benziyor. Fakat dis duvarlar ve tavan tama-
men saydam bir malzemeyle yapildigindan
muhtesem bir manzara keyfi yasatabiliyor. Bu
saydam malzeme 1siga duyarli ve 1si, isik ve
radyasyonun yatin icerisine alinmasinda isten-
digi 6lgtde filtre gorevi gortyor. Su Ustlinde gi-
derken su altl yasami ve guzellikleri gézlemle-
yebilmek icin dUstnulmus bir de gézlem odasi
bulunuyor. Yatin ki¢ tarafi helikopter inisi ve gu-
neslenmek gibi keyif aktiviteleri icin tasarlanmig
bir acik alan aslinda. Fakat bu alan, dalisa gec-
meden 6nce tekne gdvdesine gizlenmis ¢ok
parcgall, birbirinin Ustinden kayarak hareket
eden kaplamalarla kapatilabiliyor. Béylece da-
lis esnasinda ve su alti seyri boyunca su sizdir-
mazligr saglaniyor. Bu tasarim sayesinde her-
hangi bir deniz patlamasi veya firtina aninda,
rota degistirmeye ya da firtinanin dinmesini
beklemeye gerek kalmadan seyre devam et-
mek mUumkun. CUnkl sadece su Ustinde seyir
yapma zorunlulugu yok. Tabii ki bu 6zellik sa-
dece keyif igin, denizalti glzelliklerini incele-
mek icin de kullanilabilir. Ozellikle geminin bas
tarafinda amfitiyatro seklindeki ¢evresi tama-
men saydam malzemeyle yapiimis goézlem
odasl tam da bunun igin ddsunualdu. Yat, su al-
tI seyri yaparken bordalarda gizlenmis kanatlar
acllarak stabilite saglaniyor. Kanatlar acildig
zaman yatin Ustten géruntlsu bir vatos baligin
andirmakta. Tasarimin en basinda bu baliktan il-
ham almistim. Bdyle bir aracgla yolcular, tipik bir
denizaltinda olmanin yaratacagi tedirginlik ve si-
kintiya kapilmadan, hatta hayatlarinin en gtizel de-
neyimini yasayarak denizalti guzelliklerini incele-
yebilecekler.



Once ilk yedi daha sonra da kazananlar acikla-
di. Nasil 6grendiniz ilk yedide oldugunuzu?

Hocalarimiz bize glvenseler de, yine de “Cok
umutlanmayin, yarismaya katldiniz ve bitti diye
dusudnun” dediler. Teknik heyette hi¢ Turk yok-
tu. Heyette yer alanlar kendi Ulkelerine dncelik
verebilir gibi kesin olmayan ama tahmin edilen
cesitli engellerimiz vardi. Derken Eylul ayinda
yarisma komitesinden butlin yarismacilara ka-
tildiklari projelerin degerlendiriimesiyle ilgili ma-
iller gonderildi. Bana gelenlerde katildigimiz U¢
proje ile ilgili bilgiler vard. ik ikisini okuyup ilk
7'ye kalmadiklarini gérdikten sonra son bakti-
gim mail benimkine aitti. “ilk yediye girmeye
hak kazandiniz” yaziyordu. Gézlerime inana-
madim, tekrar tekrar okudum ve mutluluktan
uctum diyebilirim. Aradan bir buguk ay gecti.
Ben bu sure zarfinda ilk Uce girebilecegimi hi¢
dustinmuyordum. “ilk yedi bile buyik bir basa-
r, yedinci olayim yeter” diyordum. Okulda oldu-
gum birglin telefonum ¢aldi. Yurt digindan ara-
niyordum. Once disarda okuyan arkadaslarim-
dan biri sandim. Karsi tarafta konusan kisi pro-
jenin ilk Uce girdigini sdyleyince, saka yapiyor
zannettim. Karsimdaki ses sakin bir sekilde “Bir
hafta sonra Norvec'te ¢dul téreni var gelebilir
misiniz?” diye sordu. O anda saka olmadigini
anladim. Telefonu kapattiktan sonra fakultede
hoplaya ziplaya Sebnem Hoca’'ma kosarak ha-
ber verisimi, bi yandan da telefonla aileme, ar-

Fotografta sol
bastan sirayla:
Birincilik éduliini
alan Almanya takimi,
Michael vom Baur,
Oddvar Slettevold,
Ueunculuk adulint
alan Yasemin Usal,
ve ikincilik édaliint
alan Norvec takimi.

kadaslarima mujdeyi verisimi goérenler “bu kiz
deli” diye dusUndU herhalde. Dakika kaybet-
meden vize icin evraklarimi hazirlamaya basla-
dim. Malum en buyUk sorun: vize 1 haftada na-
sil alinir? Yarisma komitesinden adima davetiye
gbnderilmesini istedim ve ayni gece Norveg
BlUyUkelgiligi’'ne basvurumu yapmak Gzere An-
kara'ya gittim. Sabah elcilige vardigimda dave-
tiyem de onlara yeni ulagsmisti. Orada c¢alisanlar
benim 6dul kazandigimi duyunca gok gururlan-
dilar. Belki biraz da bunun etkisiyle bir saat
sonra vizem elimdeydi. Apar topar istanbul’'a
doéndim. Bu sefer 6dul téreni icin telas basladi,
derhal aligverise ¢iktik. Zira kendinizi oldugu
kadar okulunuzu ve Ulkenizi temsil ediyorsunuz.
Bu arada 6dul térenine katilacak ekip arkadasla-
rimin isimlerini de yarisma komitesine bildirmem
gerekiyordu ama arkadaglarm kendi &zel du-
rumlarindan dolayi gelemediler. O dénem Nere-
ids / Soyaslan Yatcilik'ta calisiyordum. Patronum
ve ayni zamanda c¢ok sevdigim ve saygi duydu-
gum abim Turhan SOYASLAN ve esi Necla Ha-
nim Norveg'te beni yalniz birakmadi.

Tabi bu arada kacinci oldugunu hala bilmiyor-
sun. Norvecg’te nasil bir giin gegirdin?

Norvec’'e vardigimiz gece otele gidip yerlestik.
Sabah erkenden kalkip, yarismada 6ddl alan
ekiplere téren sirasinda nasil davraniimasi ge-
rektigini anlatacaklar toplantiya katildim. Top-

ROPORTAJ D
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lantida da kaginci oldugumuzu soylemediler,
hersey sahnede belli olacakti, Oscar ¢dulleri tar-
zinda. O ylUzden heyecanim gittikce artiyordu.
Telefonda bana ilk Gge girdigimi haber veren se-
sin sahibiyle de tanisma firsatim oldu: Michael
vom Baur. O gun ayni zamanda MIF forumunun
acilisi yapilacakti. Odul téreni de acilis konusma-
larinin hemen ardindan, bu forum igerisinde ger-
ceklesecekti. Bu foruma Avrupa denizcilik sekto-
rine yon veren tum kuruluslar davet edilmisti.
300’'den fazla kisinin katildigi bir forumdu. Bir da-
ha o kadar ¢cok ve heybetli gemi insaaciy birara-
da gérmemin zor oldugunu dustnlnce heyecan
katsayim daha da yUkseliyordu. Dusunsenize
onlarin kargisina ¢ikip 6dul aliyorsunuz, harika bir
duygu gercekten. Ve forum acildi. Benim digim-
da Norve¢ ve Almanya’dan dereceye giren ekip-
ler vardi. Odul térenin baslayacagini haber veren
video gosterilmeye basladiginda bize énceden
gosterdikleri yere gecip beklemeye bagladik.
Heyecandan dizlerimin bagi ¢éztlmek Uzereydi.
Odul téreninde siralama Gclncliden birinciye
dogru oldugundan herhalde ikinci veya birinci ol-
saydim bunu géremeyecektim (!)

Ve Uglinci Turkiye’den Yasemin Usal..... Neler
hissettin anonsu duyunca?

Bizler icin slaytlar hazirlamiglar. Slaytini géren
kaginci oldugunu anlayacakti. Slaytimi gériince
derin bir “oh” ¢ekip “bayllmadan su isi bitiricem

galiba” dedim kendi kendime. Sahneye ¢iktim,
o6dula ve cicegini aldim. Hikayenin bu kisimlari
bende rlya gibi... Bulutlarn Ustiinde ydrdr gibi
ciktim sahneye. inanilamayacak kadar guizel ve
gurur verici seyler orda yasadiklarm. Onca de-
gerli gemi insaacinin sizi alkiglyor olmasinin his-
settirdiklerini anlatamam. “Vay be ben neymisim”
diyorsunuz iginizden. Téren sonunda verilen ara-
da ilgilenenlere projelerimizi uzun uzun anlatma
firsatl da bulduk “kazanan yarismacilar” olarak.
Bu sayede birgok degerli insanla da tanistik. Av-
rupa Birligi Komisyonu Baskan Yardimcisi GUn-
ter Verheugen'in yaptigi konusmada Avrupa Bir-
ligi'ne girme surecinde olan Turkiye’den boyle
bir tasarim ¢iktigi icin Turkiye'ye 6zellikle tesek-
kdr etmesi ise ayrica gururumu oksadi.

Universite sinavi sonuglarinin agiklanmasina
sayil giinler kaldi. Bu béliimi tercih edecekle-
re neler séylemek istersin?

FakUltemizde aldigimiz egitimin kalitesi tartisil-
maz. Ancak ¢ok da zor ve yorucu bir egitim oldu-
gunu sdylemem gerekiyor. Laylaylom bir 6gren-
cilik hayati isteyip, bu bdlimde okumay! dusu-
nenlere, bir daha dustinmelerini dneririm. Bu bo-
limde basarili olabilmek icin hem ¢ok sevmek
hem de ¢alismak gerekiyor. Ancak ¢ok agik sdy-
leyebilirim ki bir gemi insaati muhendisi ne yap-
maya karar verirse versin mutlaka basarili olur.

DENIZALTI YAT (ON & UNDER WATER YACHT):

ITUye 3.1tk getiren ve Yasemin Usal'in ayni za-
manda lisans bitirme tezi olan bu projenin ama-
¢! liks megayat sektérinde bir devrim olarak
nitelendirilebilecek ézelliklere sahip, hem su al-
finda hem su Ustinde seyir edebilen bir yat ta-
sarimi yapmaktir. 20’si yolcu olmak Uzere top-
lam 36 kisiyi agirlayabilecek olan bu yat, su al-
tinda 20 m derinlige kadar dalabilmektedir. Pro-
jede hayal guict ve yaraticilik 6n planda tutula-
rak “gelecegin riya yati” tasarlanmistir.

Yat, su Ustindeyken tipik bir motoryata benze-
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mektedir. Fakat dis duvarlar ve tavan tamamen
saydam bir malzemeyle yapildigindan muhte-
sem bir manzara keyfi yasatmaktadir. Bahsedi-
len saydam malzeme 1siga duyarlidir ve 1si, 1sik
ve radyasyonun yatin icerisine alinmasinda is-
tendigi éictide (gerekirse tamamen bloke etmek
suretiyle) filtre gbérevi gérmektedir. Su Ustlinde
giderken su alti yasami ve guzellikleri gézlemle-
yebilmek i¢cin ddsdndimds bir gézlem odasi bu-
lunmaktadir. Yatin ki¢ tarafi helikopter inisi ve
guineslenmek gibi keyif aktiviteleri icin tasarlan-



mis bir acik alandir fakat bu alan, dalisa gecme-
den 6nce tekne gdvdesine gizlenmis ¢ok parcall,
birbirinin Ustdnden kayarak hareket eden kapla-
malarla kapatilmaktadir. Béylece dalis esnasinda
ve su alti seyri boyunca su sizdirmazhgi saglan-
maktadir.

Bu tasarim sayesinde herhangi bir deniz patlama-
si veya firtina aninda, rota degistirmeye ya da fir-
tinanin dinmesini beklemeye gerek kalmadan
seyre devam etmek mimkdn. Clnkd sadece su
ustinde seyir yapmak zorunlulugu yok. Tabii ki
bu ézellik sadece keyif icin, denizalti gtizelliklerini
incelemek icin de kullanilabilir. Ozellikle geminin
bas tarafinda dustndlmds amfitiyatro seklindeki
cevresi tamamen saydam malzemeyle yapilmis
gdézlem odasi tam da bunun icin ddusdndlimdstdr.
Yat, su alti seyri yaparken bordalarda gizlenmis
kanatlar acilarak stabilite saglanir. Kanatlar agildi-
g! zaman yatin dstten gérantdsd bir vatos baligini
andirmaktadir. Tasanimin en basinda bu baliktan
ilham alinmistir. B&yle bir aracla yolcular, tipik bir
denizaltinda olmanin yaratacagi tedirginlik ve si-
kintiya kapilmadan, hatta hayatlarinin en glzel
deneyimini yasayarak denizalti gizelliklerini ince-
leyebileceklerdir.

ROPORTAJ D

Baz teknik bilgiler:

Tam boy (LOA) : 69 m

Max geniglik (Bmax) :16,5 m
Yikseklik (D) : 12,2 m

Su ¢ekimi (T) : 6.2 m

Deplasman (Asu Ustl) : 5200 ton
Deplasman (Asualti) : 8100 ton
Su Ustl hiz (Vsu Gstl): 14 knot

Su alti hiz (Vsualt): 10 knot

Enerji kaynagi olarak deniz suyundan
eldeli hidrojen yakit pilleri kullanildigin-
dan bu projenin 3.IUk kazanmasinda
tasarimi kadar c¢evre dostu bir enerji
kullanmasi da rol oynamistir.
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Yarisma kapsaminda bu yatin 7 farkh alanda incelemesi yapilarak

sunulmustur. Bu alanlar:

1) Pazar ve hedef kitle:

Yat sektort ve pazarinin buglnkd durumu ve
gelecege dénuk projeksiyonlari incelenerek po-
tansiyel megayat mdsterileri hedef kitle olarak
secilmistir. 2004 senesine ait istatistiklere gore
8.3 milyon kigiden olugan bu en yluksek gelir gru-
bunun 2004'de 30,8 trilyon dolar olan gelir sevi-
yesinin 2009 itibariyle 41,2 trilyon dolar olmasi
beklenmektedir. Bu rakamlar, megayat pazari-
nin gelecekte ne kadar blylyebileceginin gos-
tergesidir. Bu blylik pazarda rekabet edebilmek
icin hedef kitlenin beklentileri, istekleri ve hobile-
ri dikkate alinarak ve biraz da hayalgtcu eklene-
rek tasarim son bulmustur. Ayrica, yatin ekono-
mik fizibiltesi mevcut Iiks megayatlarla ve deni-
zaltilarla karsilagtinlmigtir. Su an pazarda bu pro-
jenin sundugu liksd, olanaklari ve keyfi sunabi-
len baska bir ara¢ bulunmamaktadir. Bu da hem
simdi hem de gelecekte bdyle bir yata olacak ta-
lebin ne kadar ytksek olacagini géstermektedir.

2) Teknik fizibilite / tasarim:
Ozellikle yasam alanlarinin seffaf bir malzemey-
le cevrelenmesi sebebiyle, teknik fizibilitede go-
zénlne alinacak ana unsurlar su alti seyri esna-
sinda sdrekli su sizdirmazliginin saglanmasi, ba-
sinca dayanikliik ve seyir stabilitesidir. Tasarim
Ozellikleri, dnerilen yeni malzemeler ve dretim
metodlari ile bu konulara ¢ézdm getirilerek pro-
jenin dretilebilir oldugu gdsterilmistir.

3) Uretim:

Uretim strecinde karsilasilabilecek guclikler ve
¢6zdm yollari belirtiimistir. Yatin imalati icin yeni
malzemelerin ve O&zellikle su sizdirmazhiginin
saglanmasi icin yeni dretim metodlarinin gelisti-

rilmesi éngdrdlmastdr. Teknenin parcalara ayri-
lip, her parcanin farkli bir metodia dretilmesi ve
birlestiriimesi sézkonusudur. Teknenin ana mal-
zemesi olarak yuksek yogunlukta celik, seffaf
kaplamalar iginse yiksek basinglara dayanikii
akrilik cam kullaniimasi énerilmigtir.

4) Ekipman ve sistemler:

Gl sistemi olarak deniz suyundan eldeli hidro-
jen yakit pilleri, sevk sistemi icinse azimuth pod-
lar kullanilmigtir. Su alti stabilizasyonu icin ézel
kanat sistemi geligtirilmigtir. Gug, sevk, balast,
elektrik, iletisim, havalandirma, yangin sénddr-
me.. vb bltlin sistemler tek merkezden ybénetile-
bilecek sekilde tasarlanmistir.

5) Operasyon ve emniyet:

Yatin su Ustd seyri, dalis, su alti seyri, ylzeye ¢i-
kis operasyonlari sirasindaki acil durumlar ve
emniyet icin her yatta gérilen standart glvenlik
tedbirlerine ilave olarak yolcu givenligini sagla-
mak amaciyla yldksek basinca dayanikli bir acil
durum odasi (moddld) tasarlanmigtir.

B) Altyap! sistemi ve lgjistik:

Altyapi ve lojistik ¢calismalari degerlendirilerek,
herhangi bir yeni / 8zel gereklilik olmadigi tespit
edilmistir. Tekne mevcut liman ve lojistige uyum-
lu olarak tasarlanmistir.

7) Guvenlik ve gevre:

Hidrojen yakit pillerinin kullanimi tasarimi ¢evre
dostu yapmaktadir. Hidrojen yakit pillerinin kul-
lanimi ve operasyonla ilgili olasi acil durumlar
icin cegitli tasarim ve igleyis tedbirleri alinmigtir.

Organizasyon ve yarismanin resmi web sitesi olan www.maritime-visions.net adresinde yarismayla

ilgili diger detaylari bulabilirsiniz.

Ayrintilar i¢in iletisim bilgileri: Yasemin Usal usaly@itu.edu.tr
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) Roportaj:
Beste Unkol & Sevilay Can

"En iyl gemi aduldnudn sahibi
"Cicek”ten, en buyuk
gemilere dogru...”

Cicek tersanesi gectigimiz yili nasil kapatti?
Cicek tersanesi 2006 yili icinde, hedefledigi mo-
dernizasyon ve yatirimlarini buytk

oranda tamamlamis ve 6zel sektdrin ilk ve tek
kuru havuzunda ilk gemisini insa ederek yulz-
dUrmdstur. Bunun yaninda kizakta ve kuru ha-
vuzda es zamanli olarak hedefledigi iki blyUk
tonajli geminin insa edilmesi basarisini gbstere-
rek verimliligini Uretim kapasitesini artirdigini or-
taya koymustur. Puli serisi gemilerin Ggunctsu-
na teslim etmistir. Puli serisi gemiler tersanemi-
ze bir 6dul getirmistir Lloyd’s List Turkish Ship-
ping Awards 2007 en iyi gemi 6dulund Puli Tan-
keri almigtir.

2007 yilini neredeyse yariladik. Tersanenizin bu
yil icin koydugu hedeflerden bahseder misiniz?
Tersanemiz, 2007 yil hedefleri icinde yapmis ol-

Turkiye'nin en énemli
tersanelerinden biri olan Cicek
Tersanesi Puli Tankeri ile
Lloyd’s List Turkish Shipping
Awards 2007 en iyi gemi
adulini kazand). 58.000
DWT'luk en buyuk gemiyi
kizaga koymayi hedefleyen
sektorian duayenlerinden Celal
Cicek ile Cicek Tersanesi ve
gemi insa sanayisi hakkinda
keyifli ve carpici bir séylesi...

dugu ISO 9000:2000 kalite belgelendirmesi
calismalari tamamlanmis ve kuru havuzda insa
edilen en buyuk tonajli gemi olan 26000 DWT
luk kimyasal tankerin ytzdUtrulmesini miteakip,
kuru havuzda 58000 DWT luk gemilerin insaasi-
na yil sonunda basglamay hedeflemistir.

Tersanenizin bir de en biiyik gemiyi kizaga al-
ma hedefi var. Bu ve gerceklestireceginiz pro-
jeden bahseder misiniz?

Bu yil sonunda basglamayi hedefledigimiz gemi
58.000 DWT’luk bir bulk carrier’dir. Bu gunler-
de bu geminin projeleri hazirlanmakta ve 6nU-
muzdeki gUnlerde sac siparisi yapilacak. Ekim,
Kasim aylarinda saclar tersaneye intikal etmis
olacak ve dolayisiyla biz bu geminin sac kesimi-
ne 2007 yili bitmeden baglamis olacagiz. Blok-
lar inga ettikten sonra 2008 yilinin Haziran ayin-
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da kuru havuz igindeki 20.000 DWT’luk tanker
ylUzdUrulecek ve muteakiben kuru havuzumu-
zun icine bu bloklari koymaya baslayacagiz ve
bloklari koydugumuz tarihten itibaren takriben 8
ay icinde de gemiyi ylzdUrmeyi hedefliyoruz.
Dolayisiyla bu gemiden sonra da es gemiler ar-
ka arkaya kuru havuzumuzda insa edilmeye de-
vam edecek. Bu tonajlardaki gemilerin insasi ko-
nusunda yurtdisindan yogun talepler geliyor.
Tersanemizde bu yil icinde bir taraftan da kiza-
gimizda 22.000 DWT’luk iki adet konteyner ge-
misi insa edilecek, bunlardan ilkinin bloklarini ki-
zak Uzerine koymus bulunmaktayiz. 2007 Kasim
ay! icinde bu gemiyi denize indirip ve bunun ye-
rine ikinci gemi olan es geminin bloklarini kizaga
almayi planliyoruz. Dolayisiyla bu sene icinde
teslim ettigimiz 18.000 DWT'luk bir gemi var, ge-
¢en hafta denize indirdigimiz 18.000 DWT luk bir
gemi daha var bunlar kimyasal tankerler olup
Besiktas denizcilik icin insa edilmistir ve halen
kuru havuzda insasina devam ettigimiz 26.000
DWT'luk bir kimyasal tanker daha Besiktas De-
nizcilik igin inga ediliyor. Bu gemiyi de 2007 yili
temmuz ayi sonunda ytzddrmeyi planlyoruz ve
3 gemiyi de 3 aylik bir sure iginde donattiktan
sonra bu sene iginde teslim etmis olacagiz. Di-
ger 2008 yilindaki projeler;
kendi adimiza insa etmek gibi
dusuncelerimiz var.

2010 yilinda kuru havuzumuz
projemizdeki niha-i ebatlarina

Tersaneler tagseron
sistemi ile calisirsa
yetistirilen elemanlarin

muUhendisi temininde bUydk sorunlar var.
Sektorde herkes bu sorunlarl agsma yolunda bel-
li cabalar icinde. Bazi tersaneler bu konuda
gayret gosteriyor, bazi tersaneler ise gegcmisteki
aligskanliklarla ve tageron sistemi ile igleri yapma-
ya, teslim etmeye calismakta. Tabii taseron sis-
temi denilen sistem bir nevi emanet is¢ilik mues-
sesesi; emanet isci ile bir imalat ne kadar yapi-
labilirse o kadar yapilabilir vaziyette. Meselenin
temel ¢6zUmU her tersanenin kendi elemanini
kendi yetistirip, kendi elemanini calistirmasidir
diye dustntyorum. Taseron sistemi ile yapilan
islerde maliyetlere hakim olamiyorsunuz, kalite-
ye hakim olamiyorsunuz, teslim zamanina hakim
olamiyorsunuz taseron uygulamasi sonucta sizi
ister istemez bloke ediyor.

Halicte ara eleman cikartan bir de okulumuz
vardi. Benzer bir okulun tekrar gliindeme gel-
mesi sektdriin ihtiyaglarnni bir miktar karsilaya-
bilir mi?

Karsilar, zaten Gemi MUhendisleri Odasinin di-
zenledigi kahvaltida Sayin Bakan'la yaptigimiz go-
rismede bunu dile getirdik. Hali¢ tersanesinde yi-
ne ayni yerde bu okulun aciimasinda buyuk fayda
oldugunu kendilerine arz ettim. Sayin Mustesar
vekili meslektasimiz Hasan Nai-
boglu'da buradaydi. Kendisi
de konuya mudahil oldu ve ko-
nuyla ilgili notlar aldilar, ingallah
6ndmuzdeki gunlerde bu oku-

tersane kadrosuna

kavustugunda 120.000 DWT
ile 140.000 DWT’luk gemileri
insa edebiliriz. Su anda ecele
etmiyoruz ama bdéyle bir ta-
lepde su gunlerde yok zan-
nediyorum. Onimazdeki 3 yil
icinde bu 60.000 DWT’luk
gemiler yogunluk kazanacaktir. Bizde 60.000
DWT’luk gemileri kuru havuzumuzda insa etme-
ye devam edecegiz. Tabii bu arada Gemi insa
sektérinun blylk sorunu olan yetismis eleman
yoklugu bizi de etkiliyor. Yetismis elemandan
kastettigimiz yetismis Gemi insa iscisi kaynakal,
yetismis formen ve hatta tecrubeli gemi insa
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giremeyeceginden ve
tageronlar da tercih
etmeyeceginden
yetigtirilenler sektor
disina gideceklerdir.

lun acllmasi hayata gecer. Bu
okul acilirsa sektéran ciddi 8l-
¢lde sorunlarindan en blyugu
zaman icinde ortadan kalkabi-
lir. Gemi insa Sanayicileri Birli-
ginin de bu konuda gayretleri
s6z konusu ve Turk Loydu’'nun-
da bir takim girisimleri olacak okul agma konusun-
da. Tabi buralardan yetisecek elemanlarinda dog-
rudan tersaneye yonlendiriimesinde bazi sorunlar
var. Tersaneler taseron sistemi ile calisirsa yetisti-
rilen elemanlarin tersane kadrosuna giremeyece-
ginden ve taseronlar da tercih etmeyeceginden
yetistirilenler sektér disina gideceklerdir.



Bugunlerde en iyi ¢6zUmUun her tersanenin ken-
di elemanina kendi bunyesi icinde egitim ver-
mesi diye dusUntyorum. Bizim tersanemiz bu
yobnde hareket ediyor. Sedef tersanesinin de bu
ybnde hareket ettigini biliyorum ama maalesef
bazi muhendis meslektaglarimizin basinda bu-
lundugu tersanelerin bile taseronla meseleyi
halletme yolundaki israrlarini anlamak mumkun
degil. Toplu s6zlesmeli bir dizeni benimsedigi-
miz takdirde kaliteyi yakalayabilir, zamani kon-
trol altina alabilir, fiyatlan kontrol altina alabiliriz
diyorum ¢Unkd; verilen egitim-

lerle elde edilen verimlilik is-

Uzakdogu gemi inga sanayisi pastasindan daha
cok pay almak icin neler yapmak gerekiyor?
Sunu ifade etmek istiyorum ki blyUk tonajli ge-
mileri Uzakdogu hangi sartlarda yapiyorsa o
sartlarda yapmamiz lazim. Uzakdogu’'da bu tur
buyuk gemiler kizaklarda degil, kuru havuzlarda
yapilir. Tabi bu da buytk arazileri gerektirecek-
tir. Bir tek kuru havuzla bu sorunu ¢ézmek mum-
kin degil, birde kuru havuz icine konulacak
bloklari insa edip onlari stok edecek bir alana
da ayrica sahip olmak gerekir. Bunun yaninda
Uzakdogu’dan Turkiye'ye si-
parisleri yonlendirmek icin

Verimlilik sorununu

tihdamdaki hizli Gcret artigla-
rini karsilayacak seviyelerde
olacaktir.

Su anda maalesef 1980 vyilla-
rindaki verimlilik noktalarinda-
yiz. 80’li yillarda bir ¢elik is¢isi

asmak zorundayiz.
Bizim verimliligimizin
sagladigr avantajla
fiyatimizi makul
seviyelere indirdik ve

verimlilik sorununu mutlaka
halletmemiz lazim. 7-8 kilola-
ri 30 kilolarin Uzerine cikar-
mamiz sart. 30 kilonun Uzeri-
ne cikarmadan Uzakdo-
gu'nun verdigi fiyatlara ve

o zaman Kore ile
rekabet edecek bir

saatte 7-8 kilodan fazla igle-
yemezdi. Bugun taseronlarin
bunyesinde olan isgilerinde
neredeyse tamami halen 7-8
kilo celik isleyecek egitim du-
zeyinde. Bu verimlilikle Ucret ve fiyat artiglarini
dengelemek mdmkun degil. Bu verimliligi saat-
te 7 kilolardan 14 kilolara hatta bir adim daha
ilerisine 21 kilolara ¢ikarttigimiz taktirde fiyat ar-
tisini karsilayacak bir verimlilik elde edecegimiz-
den Ulkemizde gemi insa bedellerindeki hizl ar-
tisl durdurmamiz mumkdun olabilecektir.

Serbest piyasalarinda isci Ucretlerini daha du-
sUk tutma imkani yoktur. Aslinda is¢i daha fazla
Ucret aldikga, bizim sanayicimizin mutlu olmasi
lazim ancak is¢inin verimliligi ayni kaldigr icin
maliyetler cok yUksek bir hizla yukari dogru cik-
maktadir. 2003 yil ile 2007 yili arasindaki bu ar-
tislar %300’ler seviyesindedir. Tersanelerimizin
bu sorunu mutlaka ¢ézmesi lazim. Bu sorunu
¢6zmenin yolu da egitim, yatirim ve modern tek-
nolojinin gerektirdigi techizati tersanelerimize
kazandirmaktan geciyor. Eger bu verimlilik arti-
sini saglayabilirsek ben gemi insa sanayinin
uzun vyillar issiz kalmayacagini talebin artarak
Turkiye' ye yogunlasacagini ifade edebilirim.

fiyvati yakaladigimizi
gorduk.

ayni zamanda Uzakdogu’'nun
zamanlamasina da yetisme-
miz mUmkUn degildir. Dolayi-
slyla her seyin bagli verimlilik.
Verimlilik sorununu asmak
zorundayiz. Bizim verimliligimizin sagladigi
avantajla fiyatimizi makul seviyelere indirdik ve
0 zaman Kore ile rekabet edecek bir fiyatl yaka-
ladigimizi gérdtk. Dolayisiyla simdi Turkiye bu
rakamlar yakaladi. Bizim gibi diger tersanele-
rinde bu rakamlari ve bu verimliligi yakalayabi-
lecegini dustndyorum.

Celik isciligi disinda, boru isciliginde de ¢ok bu-
yUk zaiyatlar var. Boru isciligini de klasik metot-
larla yaptigimiz mtddetce 2 misli 3 misli
adamxsaatler sarfediyoruz. Dolayisiyla bu sarf
edilen adamxsaatlerden dolayr gemi insa sUre-
leri uzuyor ve gemi inga maliyetleri artiyor. Mut-
laka bunlari yari seviyelere indirmek lazim, bun-
lari yari seviyelere indirmenin ana unsurlari oto-
masyona gecmek, robotlara gegcmek, boru kay-
naklarini yapmak ve kaynak agizlarini robotlarla
acmak, gerek rontgen ve gerekse ultrason kon-
trollerinde geri dondsleri de sifira indirdigi icin
zaman kaybimizi ve para kaybimizi énler. insan
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hatasindan dolayi geri dénusleri 6nler.

Neyse ki bazi tersanelerimiz bunlar sagladig
icin Tuzla’nin tamami Turkiye'nin tamami degil,
bazi tersanelerin fiyatlari ylksek, bazi tersanele-
rin fiyatlan normal diyebilecek noktaya geldik.
Bu bile bir baslangi¢tir. Bir képrd basidir adeta,
bu képru basini elimizde siki tutmaliyiz arkadan
gelecek tersanelerin bu verimliligi yakalamasina
kadar, diye dustntyorum.

Portféytntizdeki musterilerinizden neler talep
ediyorsunuz?

MUsterilerimize diyoruz ki elimizde sipariglerimiz
var, bu sipariglerimiz isiginda 2010 tarihinde bi-
ze gelin ve geldiginizde elinizde ana makineniz
olmali. En 6énemli unsur makine temini, ¢clnku
gemi siparislerindeki bu patlamadan dolayr mal-
zeme tedarikinde de sikintilar basladi. Bilhassa
ana makine temininde bulyuk sikintilar var. Bu
nedenle musteriye énce ana makineniz var mi
diye soruyoruz.

Yurtdisindaki bazi makina firmalar Trkiye’de-
ki talebin fazla olmasini sevindirici buluyor, siz
ne diistiniiyorsunuz?

Sektdr olarak sikintilarimizdan birisi de insa ettigi-
miz gemilerin  %50’ye yakin malzemesini yurtdi-
sindan temin etmek zorunda kalmamiz. Cin bu
makine ve techizatl lisanslarla kendi Ulkesinde
imal eder duruma gelmis. Kendi tlkesinde imal et-
tigi icin makine techizati daha ucuza gemilerin igi-
ne koyma imkanina sahip. Mutlaka biz Cin’in ba-
sardigini basarmak zorundayiz. Yurtdisindaki
onemli firmalarin lisanslarini alarak Tarkiye'de ana
makine, yardimci makine ve diger techizati imal
edebilir duruma gelmemiz lazm. Bu da bizim
uzun vadede fiyatlarimizi daha asagida tutabilme-
mizi, daha dusuk fiyat verebilmemizi daha dogru-
su Cin ve Kore fiyatlarina yakin fiyatlari verebilme-
mizi saglayacak ana unsurlardan birisi. Makine
techizat ve yan sanayi Urtnlerini Turkiye'de Urete-
bilmek. Bu konuda bazi tersanelerin birlikte ataca-
g1 adimlar var, bazi 6nemli makine firmalariyla 6n
temaslar var. OnimUzdeki bir iki yil icinde makine
imal eder hale gelecegimizi dustndyorum.
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Avrupa Birligi (AB) uyum siirecinde bir¢cok sek-
tér kendini yenilemeye calisiyor. Denizcilik
sektériiniin AB’ye bakisini nasil degerlendiri-
yorsunuz?

AB'ye uyumluluk konusunda biraz evvel belirtti-
gim gibi Turkiye'deki makine imalat sanayimiz-
ce; imal edilen bazi techizatimiz var ve bunlarin
tamaminin Avrupa’da dolasabilir bir Uretim kali-
te glUvencesi, Urdn kalite gUvencesi ve Urin
dogrulamasi ve tam kalite glvencelerine sahip
olmalari halinde AB Ulkelerinde serbest dolasim
hakkina sahip olabilir. Bu konuda Turk Loydu
belli adimlar atti. Onimizdeki yillarda Turk Loy-
du'nun Turk Gemi insa yan sanayinin ihtiyacini
karsilayacak sekilde Turk imalat sanayini yon-
lendirecegine, onlarin tesislerini ve drunlerini
sertifikalandiracagina ve bunu Avrupa icinde
dolastiracak yapiya kavusturacagina da inani-
yorum. Bdylece sektdrlin yan sanayi yoninden
de Avrupa’ya uyum konusu kendiliginden de
halledilmis olacaktir. Su anda ki bizim yaptigimiz
gemiler konusunda herhangi bir sorunumuz yok.

Denizcilik sektériindeki sirketlerin kurumsallas-
ma hizi diger sektorlere gére daha yavas seyre-
diyor. Tersane olarak siz neler yapiyorsunuz?

Denizcilik sektérinin kendine has bazi dzellikle-
ri var, dinyada dikkat edersek 6nde gelen de-
nizcilik firmalan hep sahis firmalari. Gegmisten
gelen bir aligkanlik, gemilerin sahiplerinin belli
olmasi unsuru. Turkiye'deki kanunlarda bir ge-
minin sahiplerinin tamaminin belli olmasini ister
yani Turk Denizcilik firmalari hamiline hisse se-
nedi bulundurmazlar. Yani bu geminin arkasin-
da kimler oldugunu dunya da bilmek ister ama
son yillarda bu anlayis yavas yavas degisiyor.
Mesela Almanya’da son yillarda yururlige konu-
lan bir KG sistemi var, kucuk birikimi olan dok-
torlar,avukatlar v.s. birikimleriyle denizcilik girke-
tine ortak olduklari taktirde vergi muafiyeti geti-
rilmis vaziyette. Dolayisiyla kugUk hissedarlar
suretiyle bir kurumsallasma gindeme gelmistir.
Blyludugu taktirde didnya denizciliginde kurum-
sallasma dalga dalga buylyecektir. ilerde ku-
rumsallasmanin bu yolla saglanmasi mimkun



olabilecektir. Ama genellikle dinyada buytk
sermaye sahipleri denizcilik sirketlerinin sahip-
leri olurlar ve de kisisellikten daha hentiz kurum-
sallasmaya gecebilmis degil dinya deniz tica-
ret filosu.

Tersaneler konusunda da bir defa sirketler sa-
his sirketi bile olsa yénetimde mutlaka kurum-
sallasmayl saglamak lazim. Kisi-

sel tesebbuslerle ancak ilk adim-

lar atilabilir ama her sey rayina

oturduktan sonra sistemin bir ku-

rumsallasma i¢cinde yurimesini

saglamaniz lazim. Aksi halde kigi-

ler gittiginde muesseselerde bera-

berinde gider. Iki-tic kusak sonra

kurumsallasmay! saglayamazsa-

niz miesseselerinde ayakta kala-

madigini goérursintz. Dolayisiyla

bu verimliligi saglama asamasinda

kurumsallasmay! da basarmak bi-

zim en blyUtk amaclarimizdan biri-

si. insallah kisa zamanda kurum-

sallasma yolunda attigimiz adimlar
yerli yerine oturacaktir. Devamli olarak kadromu-
za takviye etmeye caligiyoruz. Kurum iginde ¢ali-
sanlarin yetkili oldugu bir yénetim bicimimiz var.
Dolayisiyla her yil galisanlar birbirine not verir.
Kalite Yonetim Sistemimiz dahilinde performans
degerlendirmesi yapiyoruz ve bu performans de-
gerlendirmesi sonucunda basarili olan arkadas-
lar miessesemizde kalmaya devam ediyor ve
basarill olmayan insanlan sirketin ¢alisanlar de-
Jerlendirecegi icin bu hususu kurumsallagmanin
baslangici diye degerlendiriyorum.

Kurumsallasma olmasa marka olur mu? Tuzla
bir marka mi?

Aslinda marka konusunda bilingli bilingsiz be-
yanlar var, ben bu beyanlari talihsiz beyanlar di-
ye vasliflandiryorum. Bir defa bir seyin marka
olabilmesi icin kaliteyi ve kalitede surekliligi ya-
kalayabilmesi lazim. Bir Uretim miessesesi 6n-
ce Uretimi itibariyle kaliteli mal Uretecek hale
gelmeli, bu kalitede devamlilik saglanmali bu
kalitede devamlilik saglanirsa sonunda o kalite-

2008- 2010 Turk
gemi insa sanayinde
bir donum noktasi
olacak. Verimililigi
yakalayan, verimililigi
yakalayamayanlardan,
gecmise takilp
kalanlardan,
teknolojinin ve
dunyanin gidiginin
gerisinde kalanlardan
bu bayrag teslim

li mal marka olur. Eger bir kalitede devamlilik
yoksa onun marka olmasi s6z konusu degil.
Tuzla bir marka degil, Tuzla bir isim. Tuzla bu-
gun gemi insaatinda bir isim yapmistir, bunu ka-
bul etmek mumkanddr. Onemli olan bu ismi iyi-
ye dogru goéturmek, kaliteye dogru gotlirmek,
zaman ve fiyat yonunu kontrol altinda tutmak ve
ondan sonrada marka-
lasmayl saglamak. Bu
uzun soluklu bir savastir.
Bu uzun soluklu savasin
temel taglarindan birisi
ve baslangici verimliliktir,
daimi isciyle calismaktir
kanunlari ve sendikal sis-
temi icine sindirmektir ve
emanet is¢iyle Uretimden
vazgecmektir.

“Koétt mal iyi mali kovar”
diye bir tabir vardir. Bazi
tersaneler onun avantaj-
larlyla sizin  karsinizda
duruyorlarsa bir middet
daha direnmek lazim. %100 kendi kadromuzu
olusturamadik. Bunun igin egitimler yapiyoruz
ama yine de kiguk kucuk taseronlarla ¢calisma-
yI tercih ediyoruz. BuyUk kadrolu taseronlara is
vermemeye calisiyoruz. Dolayisiyla onlarin kali-
tesinin kontroll, onlarin verimliliginin kontrold,
onlarin calismalarinin kanunlara uygunlugunun
kontroldnd, onlarin zamaninda is teslimini avu-
cumuzun icinde tutmaya caligiyoruz. Bir mud-
det daha biz bu isi bdyle géturmek zorundayiz.
Ta ki 2009-2010’lu yillarda benim éngdrddgum
bir hesaplagsma dénemi geldiginde her sey orta-
ya clkacak ve ondan sonra her sey rayina otu-
racak. Ama 2009- 2010 Turk gemi insa sanayin-
de bir dénim noktasi olacak verimliligi yakala-
yan verimliligi yakalayamayanlardan gecmise
takilip kalanlardan teknolojinin ve diinyanin gidi-
sinin gerisinde kalanlardan bu bayragi teslim
alacak. Bu bir bayrak yarisidir, bir kosudur, bay-
ragi alip birileri devam edecek. Turk Gemi insa
Sanayinde saglikli kosu 2010’'dan sonra sonsu-
za kadar devam edecek.

alacak.

ROPORTAJ D

Gemi ve Deniz Teknolojisi| Say:173 | Temmuz 2007





