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Ozet

Kentlerin diizenlenmesinde sermaye manthfinin etkisine, kentlesme siirecini Marksist
bir yaklasimla ele alan birgok yazar tarahndan isaret edilmektedir. 1990 yillardan
baglayarak, kent mekininda egemen olan sermaye mantfini elestiren ve bu yondeki
dizenlemelere karsi cikan gesitli kentsel hareketlerin ortaya gknf gorilmektedir.
Sokaklarin iadesini talep eden ve ‘Reclaim The Streets’ adiyla amlan bu hareketler
kentlerin otomobillerin hakimiyetinden kurtanimasini ve sokaklann yayalara iadesini
talep etmektedir. Temelde kentlerdeki otomobil agirhkh ulagm politikalanm ve bu
politikalann kentlerde ve kent yagaminda neden oldufu olumsuz sonuglan elestirmekte
ve sokafn sosyal yasamin alam olarak yeniden kurmay istemektedir. Cahsmada bu
hareketler Henri Lefebvre ve David Harvey tarafindan gelistirilen sehir hakkn kavrami
baglaminda tartgilacakor. Kavram, yazarlar tarafindan kapitalist kentlesme siireglerine
kars kentlilerin kentte yasamaktan dogan haklarn én plana gikarmakta ve bu anlamda
da anti-kapitalist bir nitelik tagimaktadir. Kavram, kentsel kaynaklara bireysel ve kolektif
erigim hakkinin yarunda kentte yasayanlann kenti kendi ihtivaglan dofrultusunda
danlistiirme ve yeniden kurma, dolayisiyla kentsel mekinlann nasil dizenlenecegi ve
kullamilacagl konusundaki kararlara katlma hakk olarak tammlanmakta ve yazarlar
tarafindan nasi| bir kent istiyoruz sorusuile baglannh olarak tartiiimaktadir. Calismanin
amaci, bu hareketleri sadece sehir hakki kavram baglaminda ele almak degil aym
zamanda sehir hakking talep eden bir toplumsal hareket olarak bunu anti-kapitalist bir
miicadele icinden gerceklestirmesinin dnemini ortaya koymakbr Hareket, otomobil
afirhikh ulagim politikalanim ekonomik, ekolojik ve toplumsal acilardan ele almakta ve
kapitalizmle iliskilendirerek genis bir ¢ergeve icinde tarnsmaktadir. Otomobil afrlikl
ulagim ve kent politikalan ile kapitalizmin kent mekidnim metalaghrdifini ve ortak
kullamm alanlanm oGzellestirdifini ortaya koymakta bu nedenle de sokaklar geri
karanma mdcadelesini anti-kapitalist bir micadeleye dayvandirmaktadic. Otomobilin
kitlesel tiketimini ve otomobil agirlikl ulasim sistemini tesvik ederek kentleri bizden
¢alan ve aym zamanda sokak yasamim ve buradaki kamusal etkilesimi yok edenin aym
iktidar olduunun altmi gizmekte dolayisiyla da sokaklann sadece otomaobiller degil her
tlrld basks ve tahakkiimden kurtanimas: gerektifini ileri sdrmektedir. Hareketin difer
dnemli dzellii sokaklarin gergek sahibi olan yayalan sokaga yine soka@ kullanarak
cajirmasichr. Kentin kentliler agisindan kullamim degerini 6n plana gikartarak sokagin
ve sokak yvasamimin kendisini dert edinmektedir. Hareket, farkh bir kent yasaminin
mimkdn oldugunu ileri sirmekte bu dogrultuda sokak isgalleri ve sokak partileri
benzeri gesitli eylemler diizenlemektedir. Sokaktaki egemen yasam pratigini elestiren
wve kars cikan bu hareketler, dizenledikleri etkinliklerle aktif bir sokak vasamim tesvik
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ederek bir alternatif de sunmaktadir, Ortak kullamma ait olan kentsel mekanlarin
dzellestiriimis kullammina ve zaten kentlilere ait olmas gereken bu mekanlann vergi,
benzin ve benzeri dcretler karsihfinda kentlilere geri sablmasina itiraz eden hareket,
ortak kamusal mekanlan sahiplenerek, bu mekanlann kathima ve kolektif kullanimim
dnermektedir. Boylece sokaklar sadece muhalefetin ve direnisin degil yeni olanin ve
talep edilenin kurulmasimin da alarm haline gelmektedir, Sokaklar sadece miicadelenin
konusu ve eylemin bir sahnesi degil, farkh bir toplumsal yasamin gerceklestirildigi bir
alana da domistiril mektedir,

Anahtar Sozciikler: Sehir hakl, sokaklarnn iadesi talebi hareketleri, kent, kentsel
hareketler, otomabil.

Reclaim the Streets Movements within the Framework of
Right to the City

Abstract

In the organization of urban areas, effect of capitalism is specified by many writers who
deal with urbanization process from Marxist point of view. On and after 1990s, it has
seen that various urban movements which are against the regulations have appeared.
These movements named reclaim the streets claim that streets should be liberated
from the dominance of automaobiles and should return back to pedestrians. It mainly
criticizes transport and urban policies and the results of these policies in urban life,
In the study we are going 1o discuss these movements within the context of concept
of right to the city developed by Henri Lefebwre and David Harvey. The concept of
right to the city of is discussed by authors through the question of what a kind of city
we demand. Therefore, it is the right to the participation in making decision about
how urban areas are organized, and how these areas are used. Lefebvre described
the concept as transformed and renewed right to urban life. It is dwellers’ right to
the urban in accordance with their benefits as well as their right of personal and
collective access to urban sources. In this respect, the aim of this study is to present the
importance of reclaim the street movements as an anti capitalist struggle. Reclaim the
streets movements discuss the automobile and transportation policies with economic,
ecologic, and social aspects and deals with in a broad framework by associating it with
capitalism. By asserting that capitalism commaodifies urban areas and privatizes the use
of public spaces through cars and transportation policies, they attached their struggle
against car to anti-capitalist struggle. The power which steals streets from dwellers
by encouraging mass consumption of automobiles and car dominant transportation
system is the same with the power which suppresses the streets and public life. For this
reason it is not only about creating car free spaces it is also about recreating streets
as the spaces of social life and inviting more dweller to take mare responsibility for
themsehes and to take part in the action. The most important feature of this movement
is that reclaiming the pedestrians as actual owner of the streets. Reclaim the streets
suggest that it is possible to have different city life therefore they organize such events
like occupying streets or street parties. These movements which criticize dominant life
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practice in the streets offer an alternative by encouraging an active street life with
organized activities. They are against the privatized use of these public urban areas
which actually should be owned by the citizens and objects to its selling-back in return
of petrol payment, taxes and similar payments. Instead they suggest participated and
collective use of these areas by dwellers. Therefore, the streets would be areas not only
for oppaosition and resistance but also for reconstruction of new and demanded one.
The streets are not only subject and area of struggle, but they are also the goal of them.

Eeywords: Right to the city, reclaim the streets, city, urban movements, automaobile.

Girig

Sosyal etkilesimin en &nemli mekdnlanndan olan sokagin, glndelik
hayatin ve kamusal yasamin dnemli bir parcasim olusturdugunu sbylemek
giderek giliclesmektedir Kapitalist Gretim bigimi kent mekdmim da bir
metaya dénlstirmekte ve bu da kentsel mekinlarnin sermayenin cikarlan
dogrultusunda orgltlenmesine neden olmaktadir. Kentler kamusal yasama ve
sosyal etkilesime simrll imkanlar birakacak sekilde drgitlenmekte ve bunun
sonucu olarak sokak yasam giderek ortadan kalkmaktadir. Bununla birlikte,
1990 lardan itibaren kent mekaninin bu sekilde diizenlenmesine karsi gikan ve
sokag kamusal yasamin alar olarak yeniden kurmaya ¢ahsan hareketlerin ve
evlemlerin de drgutlendigi gorulmektedir. Bu calismanin konusunu da sokagn
talep eden ve temel hedefi sokag ve sokak yasamim yeniden kazanmak, onu
donistirmek ve orada yeniden bir kamusallk kurmak olan bu hareketler
olusturmaktadir. Cesitli Glkelerdeki birgok kentte farkh isimlerle bu dogrultuda
eylemler gerceklestiriimekte ve bunlar Sokaklanin ladesi Talebi' [Reclaim
The Streets —yazinin bundan sonrasinda RTS kisaltmas: ile ifade edilecektir)
adiyla nitelenmektedir. RTS hareketi, temelde 6zel otomobillere agirlik veren
ulagim sistemini, bunu destekleyen politikalan ve bununla baglanth kent
diizenlemelerini elestirerek sokaklann gergek sahibi olan yayalara iadesini talep
etmektedir. Hareket, otomobil agirikh ulasim ve kent politikalanm ekonomik,
ekolojik ve toplumsal bir cok acidan ele alarak kapitalist sistemle iliskili olarak
tartismaktadir. Dolayisiyla sorunu genel resmin bir parcas: olarak tammlamakta
ve anti-kapitalist bir zeminden hareket etmektedir. Buna ilaveten RTS hareketi
kent mekamindaki bu duzenlemelerin toplumsal ve gundelik hayattaki gesitli
olumsuz sonuglanna isaret ederek ¢evreyle daha uyumlu ve daha sosyal bir
kent yasamimn mimkin aldugunu ileri sirmektedir. Bu hareketlerin en temel
ozelligi ise, dogrudan sokagin kendisini dert edinmeleri ve sokag) sadece politik
micadelenin bir arac ve sahnesi olarak degil aym zamanda amac olarak
gormeleridir.

Calhymada bu hareketler David Harvey'in Lefebvre'den oding aldifp ve
gelistirdigi “sehir hakk® kavrami ¢er¢evesinde ele alinacaktir. Sehir hakk
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kavrarminin hem Lefebvre’deki hem de Harvey'deki tamm birbiriyle iliskili olan
iki nokta Gzerinde yogunlasmaktadir. Kavram &ncelikle yazarlar tarafindan
kapitalist kentlesme soarecleriyle iliskili olarak ele alinmakta ve kentlilerin
yasadiklan kentteki kaynaklara bireysel ve kolektif erisim hakkini ifade eden bir
zemine oturtulmaktadir. Bununla iliskili olan ikinci nokta ise, her iki yazann da
altm cizdigi gibi sehir hakkinin kentsel kaynaklara erisim sorunu temel olmakla
birlikte bundan daha fazlasini ifade etmesidir. Sehir hakki kavrami nasil bir kent
istedigimiz ile iliskili olarak bu kente dair kararlar Gzerinde kentlilerin stz hakkidir,
Calismanin amad, RTS hareketlerini sadece sehir hakk kavrarm baglanrinda ele
almak degil aym zamanda sehir hakkimi talep eden bir toplumsal hareket olarak
miicadelesini antikapitalist bir zeminde kurmasimin dnemini ortaya koymakor,
Bu dogrultuda &ncelikle sehir hakk kavram cercevesinde kapitalist kentlesme
sureci ile RTS hareketlerinin elestirilerinin temelini olusturan otomobil agirhkh
ulasim sistemi arasindaki iliski tartisilacakbr. Ikinci olarak, Harvey'in kentlesme
yoluyla gelirin nasil yeniden dagibldii yonindeki yaklasim izlenerek, ozellikle
otomobil agirhkh ulasim sistemine gore kent mekanmnin dizenlenmesi ve
kentlilerin kentsel kaynaklanna erisimi arasindaki iliski Gzerinde durulacak
ve RT5 hareketlerinin otomobil agirlhkh kent dizenine yonelttigi elestiriler bu
agidan ele ahnacaktr. Uclinel olarak, RTS hareketlerinin odaginda yer alan
otomobilin kitlesel tiketimini ve otomobil agirikh ulasim sistemini destekleyen
politikalann kent mekam wve kent hayah dzerindeki olumsuz sonuglanna
deginilerek, kentlilerin yasadiklan kent izerindeki haklardan nasil mahrum
birakildiklar gdsterilmeye cahsilacak ve RTS hareketlerinin talep ve eylemleri
bu baglamda kentlilerin kent Gzerinde sahip olduklar hakk, yani sehir hakkin
talep eden bir toplumsal hareket olarak degerlendirilecektir. Hareketin kent
mekammin nasil diizenlenecegi ve kullanilacagina dair sorunu anti-kapitalist bir
cerceve icinden nasil ifade ettii ve bu nedenle de anti-kapitalist miicadeleyi
kendi micadelelerinin zemini olarak gbrmekte olduklan ortaya konmaya
calisilacaktr

Kapitalist Kentlesme Siireci ve Sehir Hakk Kavrami

Lefebvre, sehir hakki kavramini, ilk olarak 1968 tarihli Le Droit & la ville adl
calismasinda tartismus, kavram daha sonra Harvey tarafindan da gelistirilmistir.
Lefebyre’in (1996:147-159) ve Harvey'in (2008b, 2013 ) tartishii haliyle kavramm
temeli kapitalist kentlesme siirecinin Marksist analizine dayanmaktadir. Kent
mekanimn érgitlenmesi ve dizenlenmesinde kapitalist Gretim bigiminin etkisi,
basta Lefebvre (1991), Harvey (20086, 2008a) ve Castells (1997) olmak Gzere
kenti Marksist bir yaklasimla ele alan bircok yazar tarafindan tartisilmistir. Bu
tartismalarda modern kent ve kentsel mekanlar, kapitalizm ile iliskili olarak
degerlendirilmekte ve temelde kapitalizmin kentsel ¢evrenin Uretilmesindeki
roliniinalbgizilmektedir. Lefebvre (1991:9-10) kapitalizmin, binalanninsasindan
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yatinmin dagiimina ve emegin dinya capinda bélinmesine kadar mekanla ilgili
uygulamal sorunlann timdni etkiledigine isaret ederken, Castells (1997) kenti
kapitalizmin gerektirdigi isgicinin yeniden dretiminin mekansal birimi olarak
ele almakta, Harvey (2006, 2008a, 2013) ise kenti sermaye birikim siregleri
cercevesinde kavramsallashrarak, sermayenin dolasiminda kentsel ¢evrenin
oynadifi roliin dnemini vurgulamaktadir. Harvey, kentsel siireci dretim, dolasgim,
degisim ve tiketim icin maddi altyapinin olusturulmas: olarak tammlamakta ve
bu nedenle sermaye birikiminin manti@nin kentsel gelisimin temel dreticisi
oldugunu ifade etmektedir. Kapitalizm, krizlerini ve icsel ¢eliskilerini asmak
icin “uzamsal ¢bziimler‘e bagvurmakta, cografi yayilma, uzamsal dizenlemeler,
esitsiz cografi gelisim gibi imkanlardan yararlanmaktadir. Bu sekilde ‘kapitalizm
kendi birikim siirecinin belirli bir tarihsel andaki dinamiklerine uygun olan
bir cografya’ diger bir deyisle uzamsal iliskiler, mekinsal dizenlemeler,
grgutlenmeler ve yerler agn Ureterek kendi devamim saglamaktadi. (2008a;
40, 74-75, 80-81). Harvey (2006, 2013) kentin kapitalist toplumsal iliskilerin
temel unsuru olarak gérulmesi gerektiginin altim cizmektedir. Lefebyre (1991)
de benzer sekilde, kapitalizmin kentsel mekam Grgitleyerek kendi devamim
saglayan toplumsal iliskileri yeniden drettigine isaret etmektedir Kentlerde
mekanin argitlenmesi aracihgyla kapitalizmin toplumsal iligkilerinin yeniden
dretildigini ve kapitalizmin kentsel mekanmin dizenlenmesi yoluyla ayakta
kahp gelisebildigini belirten yazara gire bu haliyle kent kapitalist gelismenin
sadece nesnesi degil dznesi haline de gelmektedir. Dolayisiyla kapitalizmin
kent mekanim metalashrdif, mekam isgal ederek ve mekam dreterek varhigim
stirdirdigl hem Lefebvre hem de Harvey tarafindan ifade edilmektedir. Sehir
hakki kavrarmim tarbsirken her iki yazar da bu noktadan hareket etmekte
ve kapitalist kentlesme sireci karsisinda kentlilerin haklanm bu baglamda
tartsmaktadir,

Sehir hakki kavranmi tartigmalannda hem Lefebvre hem de Harvey, kentlesme
surecinde etkili olan sermaye manhf karsisinda kentlilerin kent dzerindeki
haklarim 6n plana ¢ikartmaktadin. Lefebvre (1991, 1996) sehir hakkim kent
mekarmnin retimine dair goroglerine paralel olarak tartismakta ve bu sirecteki
iliskilerde Gnemli bir degisimi dnermektedir. Sehir hakki, degisim degerine
gore orgitlenen kent mekan yerine kullamm degerine gore belirlenen bir
kent yasamarm temel almaktadir. Bu anlamda sehir hakki, kentte yasayanlann
kenti kendi ihtivaclan dogrultusunda degistirme wve yeniden dretebilme
hakkidir. Nitekim, kenti artb drdnin toplumsal ve cografi olarak yogunlasmas
olarak tanimlayan Harvey [2013:45,65)'e gore de sehir hakk, kentli kitleleri
yasadiklan kentten mahrum birakma pahasina gergeklesen kentlesme sireci
izerinde kentlilerin belirleyici bir giic olmawy talep etme hakkidir. Kent icinde
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yasayanlann kentsel siireclere midahil olmasini talep etmek ise kent mekanimin
uretimindeki ekonomik, politik ve sosyal surecleri ve iliskileri etkileyecek dnemli
bir midahaledir. Mekdmin dretimi sermaye yabrmlanndan vergilere, yerel
yonetim kararlanndan ¢evresel kararlara kadar bir¢ok unsurun etkilesimini
icermektedir. Dolayisiyla kavram mekdnin  dretimindeki gic iliskilerinde
onemli bir yeniden yapillandirmanin, sermaye ve devletten kentlilere kayan
gic degisiminin gereklilifini dngdrmektedin. Bu anlamda da bireysel degil
kaolektif bir hak olarak sehir hakki kapitalist kentlesme siireclerine ve iliskilerine
bir midahale anlamina gelmekte ve dolayisiyla da anti-kapitalist bir nitelik
tagimaktadir,

RTS hareketleri de benzer bir cerceveden yola cikarak, kapitalizmin kent
mekanim metalasbrdigina ve bu sekilde kentlileri yasadiklan kente ve cevreye
yabancilastrdifina dikkat cekmeye calismaktadir. RTS hareketine gore kapitalist
kar manbg kenti, dolayisiyla kentlilerin yasam alanlanim sablabilir metaya
indirgemekte, kapitalist kentlesme ise kentli kitleleri yasadiklan kentten
mahrum birakma pahasina gergeklesmektedir. Bunun sonucu olarak ortak
kullamma ait olmasi gereken kamusal mekanlar Szellestirilmis kullammlara
aynlmakta ve giderek artan Ucretler karsihfinda, zaten bu mekinlann sahibi
olan kentlilere geri sanlmaktadir. RTS hareketinin bu elestirisinin temelinde ise
otomobil agirhkh ulagim sistemi bulunmaktadir.

Otomobil Agirlikh Ulasim Sistemi ve Kent

20. yy'danitibaren otomobilin kitlesel olarak Giretilmesiile birlikte artan kullanimi
basta kent mekdmmin dizenlenmesi olmak dzere toplumsal yasamda bircok
degisiklige yol agrmistir. Otomobil’in kitlesel tiketimi meselesi Castells’in (1997:
30-35) de isaret ettigi gibi sermaye Cikarlanimin ulasim gibi kitlesel tiketime
konu olan mevzular Gzerindeki egemenligiyle iliskilidir. Ginimiizde kentlesme
politikalanm dnemli derecede etkileyen ulasim politikalan Gzerinde otomobil
sinai kompleksinin biyik bir rolil oldufunu sbylemek yanhs olmayacaktr.
Mitekim otomobilin kitlesel Gretimi ve tuketimi sadece bir metanin satis ve
pazarlanmasi meselesi degildir. Petrol sirketleri, otomobil sanayii (ve yan
sanayileri) ile yol yapim ve bakim calismalanm iceren insaat sektdrund de icine
alan ‘otomobil sinai kompleksi® ciddi bir ekonomik gl olusturmakta (Freund
ve Martin, 1996) ve kentlerdeki arsa, konut ve ulasim politikalan basta olmak
gzere cesitli kamu politikalan Gzerinde Gnemli etkilerde bulunmaktadir. Bu
durum her agidan cogunlugun zaranna olmakla birlikte, sermayenin gikarlarimn
toplumsal ¢ikarlarin 6niine gectigi ve kamu politikalanmin agirlikh olarak bu
dogrultuda belirlendigini ortaya koymaya hrsat vermekte ve sermayenin
gikarlan dogrultusunda orgitlenen bir kentin ve kent yasaminin sonuglarini
genis ve birbiriyle iliskili bir cerceve icinden tartismaya imkan veren bir drnek
olusturmaktadir.”
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RTS hareketlerinin isaret ettigi gibi otomobil agirhkh ulasim sisteminin kentin
fiziksel dizenlenmesinde dnemli etkileri bulunmaktadir. Ozel otomobillerin
agirlikh oldugu ulasgim sistemi sadece otoyol altyapisinin olusturulmas: geregi
sebebiyle bile kent mekarminin dizenlenmesinde agirhkh bir yere sahiptir.
Bireysellesmis tasit kullamimi, oncelikle bu araglann hareket edebilecegi yol
aglan ve park alanlan gibi mekansal dizenlemeleri zorunlu kilmaktadir, Bu
nedenle kent planlamalarn ve yapilan dizenlemeler otomobil alt yapisin temel
alacak sekilde belirlenmektedir. Bu sekilde gerceklesen mekan Grgitlenmesi
ise kentlerin biyumesine, carpik bir planlama ile gelismesine, dagilmasina ve
kent icinde anlamsiz bos alanlann olusmasina yol agmaktadir. Kent igindeki
mesafelerin artmasi, konut alanlan ile is yerlerinin, alisveris ve sosyal yasam
ile egitim ve saghk gibi hizmetler arasindaki mesafeleri arbrmakta ve glindelik
pratiklerin parcalanmp daglmasi sonucunu dogurmaktadir. Kent merkezinin
yogunlasan trafigi kaldiramamas sonucu giderek kent disina yaylan konut
alanlar ile is ve alisveris merkezleri bu sorunu daha da artbrmaktadir. Bu
durum yetersiz olan toplu ulagim hizmeti ve yerlesim politikas: ile birlikte
diginildiginde kentlileri otomobile daha fazla bagimh hale getirmekte
ve ara¢ kullammim arbrmaktadir. Freund ve Martin, (1996: 38) bu nedenle
ailelerin ise gidip gelme, ahgveris, ¢ocuklanin okula goturalup getirilmesi gibi
ginlik aktiviteler igin incelikli ulasim programlan yapmak zorunda kaldiklarina
ve kimi durumda da ulasimin neden oldugu zorunluluklar nedeniyle bir ailede
birden fazla arabaya sahip olma geregi duymakta olduklarina isaret eder. Daha
da dnemlisi, bu durum kendi iginde déngiisel bir nitelik tasimakta, kendini
tekrarlamaktadir. Otomaobil kullarmmi artbkca, otoyollar ve park alanlan yetersiz
kalmakta, trafik sikasikhgy biyik bir sorun haline gelmektedir Artan trafik
sikisikhig ve yetersiz toplu ulasim ciddi zaman kayiplanna neden olmaktadir. Bu
sorunu asmak igin yeni yollar yapilmakta, kent giderek daha da genislemekte
ve dagilmaktadir. Bu da otomaobile bagimliligi daha fazla artrmakta ve otomobil
kullammunin artisi ise aym sorunlan yeniden dretmektedin® RTS hareketinin
de temel elestirilerinden biri, otomobil altyapisina gore drgitlenen kent
mekan nedeniyle sokaklar, parklar, meydanlar gibi kamusal alanlann giderek
otoyollara diger bir deyisle kamusal mekanlanin giderek ozellesmis bir kullanima
ayrilmasidir. Kentlilere ait olan ortak kullamm alanlan otoyollarla isgal edilerek,
otomobil Gcreti, yakit, yol bakim masraflan ve ¢esitli vergilerle tekrar insanlara
sahlmakta ve bu giderek artan maliyetlerle gerceklesmektedir.

Ginlik faalivetlerimizin onemli mekanlarn olan ev, is, alisveris alanlarimin
kent i¢indeki dagilimu ile yetersiz duzeyde kalan toplu tasim hizmeti birlikte
disinuldiginde, toplumsal mekanlann otomobil kullamimum gerekli hale
getirecek sekilde nasil dizenlendifini gormek mimkindir. Bu noktada

Dinger & (2013). Sehir Hakk Cercevesinde Sokaklarin ladesini Talep Eden 81
Toplumsal Hareketler, AMikive Derglsi, 37(2), 75-95,

87



Castells’in (1997: 30-32) de isaret ettii gibi halkin gikarlaniile gelismesine ragmen
sermayenin Gkarlarimin desteklendifi  politikalanin izlendigi gorilmektedir
Yazara gbre, (Castells, 1997: 30-32) sosyal konut, otoyol altyapisi, kentsel
yenileme uygulamalan gibi alanlardaki deviet midahalesi daima Gzel sermayeye
eklemlenmis bir sekilde gergeklesmektedir. Bu stireg dzellikle reklamlarla, ¢esitli
alanlara yapilan yatmimlarla, kimi tiiketim alanlaninda bosluklar birakilmasiyla
ve de insanlann yasam tarzin belirleyerek tilketimin kosullanmas: gibi araglarla
gerceklestirilir ki bu durum ozellikle konut, toplu tasimacilik ve sosyo-kiltire|
hizmetler ve benzeri alanlarda kendini gostermektedir. Castells (1997: 30) neo-
kapitalist ekonomilerde, ulagim sisteminin birkag milyonisciyvi zamanindaislerine
ulastirabilecek diizeyde bir insan glici hareketlilifini garanti etmesinin oldukga
dnemli olduguna, bununla birlikte bu hizmetin ekonomik ve toplumsal olarak
olanakh oldugu en alt duzeyde saglandigina isaret eder. Buyik kalabahklarin
ise gidis donis saatlerinde yasadifi sikigkhk, rahatsizhk, zamanlama kaygis
gibi nedenlerle insanlar bagimsizlasmay, simrlanmamg kisisel hareketlilik
kabiliyetini® ister ve “kigisel Gzgirlik icin araba” bu nedenle dnemli bir hale
gelir ki boylece de otomobil ihtiyac yarablrug olur (1997: 30-32). Bu durum da
kentlerdekitrafik stkisikhgim, genislemeyi ve diger problemleri arthrmaya devam
eder. Konut ve kentlesme alamndaki diger politikalarla birlikte dusinildiginde
otomobil liiks olmaktan ¢ikarak zorunlu bir ihtivag haline getirilmis olur. Ustelik
otomobil kullammimn artmas, reklamlarda dne sarildigd gibi zaman sorununu
cozmemekte, giderek artan trafik sikisiklhign hem otomobil sahiplerinin hem de
toplu tasimi kullananlarin zamarmim ¢almakta ve giderek genis alanlara yayilan
kent mekim da bu durumu iginden gikilmaz hale getirmektedir.

RTS hareketleri, otomobile gbre diizenlenmis kent mekdmmin yayalardan
calindigin séylerken tam da bu sorunlara isaret etmektedir. Kentlerin arag
trafiine pore diuzenlenmesi, yollann genisletilerek kaldinmlann daralmasina,
vesil alanlanin ve kamusal mekanlarnin yok edilmesine neden olmakta, sokaklar
insanlar yerine motorlu arag trafifine tahsis edilecek sekilde diizenlenmektedir,
Otomobil kullamimimin artmas: kentlerde ortaya ¢ikan sorunlan ¢dzmemekte,
astelik daha da artbrmaktadir. Bununla ragmen sermaye ¢ikarlan geregi
ozel otomobilin kullamirmir  tesvik eden politikalann ve uygulamalann
desteklenmesine devam edilmektedir. Kentlerde yollanin yapimundan konut ve
ulazim politikalanna, ahsveris merkezlerinden toplu tasima kadar birgok unsur
bu dogrultuda belilenmekte ve duzenlenmektedir. RTS hareketi sokaklarin
otomobiller gibi kapitalizm ile dolu oldugunu soylerken tam da kent mekaninda
egemen olan bu sermaye manhgina dikkat ¢ekmekte ve buna kars glkmaktadir.
Ulasgim ve kent politikalan, otomobil kiltdrind destekleyen ve tiketimi dahada
arthrmaya yonelik ekonomik ve politik gliclerle iliskilidir ve bunu destekleyen
politikalar ve sermaye ¢ikarlanndan ayn disindlemez. Otomobil, kapitalist
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sistemin neden oldugu sorunlann sadece bir pargasim olusturmaktadir.
Bu nedenle de RTS hareketinin otomobil karsithi kapitalizm karsithfindan
ayrilamaz.

Gelirin Yeniden Dafittiminda Kent ve Otomohil

Otomobil ve kent arasindaki iliski sadece arazi kullammuna iliskin bir sorun
degildir. Kentsel mekanin nasil dizenlendigi meselesi toplumsal hayat agisindan
da cesitli sorunlara neden olmaktadir. Castells’in de isaret etigi gibi (1997: 14)
“kent sorunu esas olarak bitin toplumsal gruplanin glinlik yasamunin temelinde
yer alan ortak tuketim araclarinin drgitlenmesi” ile iliskilidir. Kapitalizmin
kentlesme yoluyla kolektif mal ve hizmetleri nasil dozenledigine Castells
isaret ederken, Harvey'de bu dizenleme yoluyla gelirin esitsiz dagimimin
nasil yeniden dizenlendigini ortaya koyar. Castells (1997) sermaye birikiminin
cografi boyutlanmin burjuva iktidarini devam ettirmede oynadifi rolii, Szellikle
ortak tiketim araclanmin drgitlenmesi ile emegin yeniden dretimi Gzerinden,
Harvey (2006) ise, bu yolla gelirin yeniden esitsiz dagitinmn meselesi zerinden
gostermeye ¢cahsmaktadir Castells (1997) kenti kapitalist sistemin gerektirdigi
isglcinin yeniden dretimindeki roli agsindan ele almakta ve bu dogrultuda
kent sorununun temelde kolektif tiketime konu olan konut, ulagim, agik
alanlar, kamu hizmetleri, yasam kalitesi gibi ginlik yasamin drgitlenmesinin
temelinde yer alan ortak thketim araclarwyla ilgili oldugunu belirtmektedir,
Yazara gore, “kentsel drgitlenme yalmzeca mekansal formlann basit bir sekilde
dizene sokulmasi anlarmina gelmez; bu formlar daha ¢ok hane halklarimin
giinliik tiketim bicimlerinin ortak olarak ele alinmasi sirecinin bir ifadesidir”
(Castells, 1997: 28) Bu durumu, Harvey'l (2006) izleyerek, kolektif tiketime
konu olan ortak mal ve hizmetlerin kent icinde nasil dagildign sorunu gelirin
yeniden dagitirn meselesine ickindir seklinde ifade edebiliriz. Diger bir deyisle
kent kolektif tiketim ara¢lanimin diuzenlenmesi ile hem emegi yeniden ureterek
hem de geliri yeniden dagitarak kapitalizmin devanum saglar. Harvey (2006)
kenti, sermaye sahiplerinin kendi avantajh konumlarim siirdiirdiikleri kapitalist
ekonomi politikalarnimin tam da kalbine yerlestirir ve kapitalizmin mekansal
organizasyonunun  esitsiz gelir daghrum  pekistirdigini ileri sirer. Yazar
(Harvey, 2006: 58-64) bu amagla cahsmasinda kentsel sistemde gelirin nasil
yeniden daginldig ve bunlarin nasil daha biiyiik esitsizliklere neden oldugunu
ortaya koymaya cahsir. Kentin mekansal dizenlenme bicimini, yani konutlarin
yerlerini, bunlara bagh olan tasima ve ulasim gizergahlanni, is olanaklarim ve
benzeri kentsel unsurlan yerlerini degistirerek yeniden yerlestirdigimiz takdirde
herhangi bir aile igin bu kentsel araclara erisilebilirligin fyat ve yakinhiin
maliveti de degistirilebilecektir. Cunki bir kentteki ekonomik faaliyetlerin
konumunun degismesi, is frsatlanmin konumunun degismesi demektir ki bu
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da mesken faaliyetlerin konumunun degismesi anlamina gelmektedir ve tim
bu degisiklikler ulasim hizmetinin elde edilebilirligindeki ve harcamalanndaki
degisikliklerle de iliskili olacakbr. Yazara gore, kentin mekansal bicimindeki
farkhlashricr dengesizlik baylece geliri yeniden dagitabilecektir. Zukin (2006:
102) bu durumu ‘sosyal esitsizligin mekansal orgitlenmesi’ olarak tarmmlar.
Egitsiz cografi orgiitlenme gelir dagihmindaki esitsizligi pekistiren bir siireg
haline gelir ve boylece kent gercekliginde, yazann ifadesiyle, kazananlar ve
kaybedenler ortaya ¢ikar: Zenginler daha da zenginlesirken fakirler daha da
fakirlesir. Kisacas: kapitalist toplumsal Grgitlenme, mekansal dizenlemeler
yoluyla geliri yeniden dagitmakta ve sonunda da kendisini yeniden Uretecek
mekam dretmektedir.

Kentte her sey birbiriyle iliskilidir. Kent mekaminin nasil érgitlendigi ve ortak
taketim araclanmin kent icindeki dagilin birbirlerini de etkilemektedir. Ulasimin
drgitlenmesi, konut, saghk, efitim ve difer sosyal faaliyet alanlarimin konumu
ile birlikte diasinuldiginde otomobil kullamimi ve ona uygun kent dizeni,
gelir dagihmindaki adaletsizligi pekistiren bir unsur olarak ortaya gikmaktadir.
Oncelikle kentin biyimesi ve dagilmas sorunu ulagim sorunu ile birlikte erigim
sorununu da beraberinde getirmektedir ki sehir hakk kavraminin temelinde yer
alan kentsel kaynaklara erigim meselesinde dnemli bir etkendir. Kent icindeki
mesafeler artbkea, konut, i35, sosyal yasam gibi faaliyet alanlan arasindaki
mesafeler artmakta “kendi zamanlanim ve mekanlanm dizenleme olanag
olmayan ¢ok sayida Geretli” (Castells, 1997: 30) agisindan ulasim daha masrafl
ve sikintli bir hale gelmektedir. Buna ek olarak Harvey, (20086: 64) kentin belli
bblgelerinde yasayanlann aldiklan hizmetin kalitesinin de disiik olduguna
dikkat ceker. Egitim, saghk, sosyal alanlar ve faaliyetler kentin belli bélgelerinde
yofunlasmakta ve her bélgede farkh nitelikte ve kalitede saglanmaktadir. Kentin
belli bélgelerinde oturanlarin ¢evresel dizenlemeler, saghk, egitim, ulagim gibi
kamu hizmetlerine erisim diizeyi ve kalitesi disiktir. Genelde, varlikllar ve
gorece fazla kaynaga erisenler daha cok yarar elde ederken, yoksul ve hareket
Ozgirligl kisith olanlar sadece simirh kaynaklara erisebilmektedir. Bu sekilde
de gelir da@hmindaki adaletsizlik kentteki kaynaklann dagibimi ve kalitesi ile
yeniden dretilmis olmaktadir. Harvey, (2013: 69) kolektif bir hak olarak sehir
hakk: talebinin “kentlesme ile arb deger dretimi ve kullarimi arasindaki igsel
bag Gzerinde kimin s6z sahibi olacag” meselesi ile iliskili oldugunu séylerken
tam da bu duruma isaret etmektedir. Buna ek olarak yazar, (2006) gevre
kiriligi, yasam kalitesi gibi unsurlarla birlikte ve de bunlar aracilifiyla gelirin
yeniden dagibld@inin ve bu sekilde de sosyal esitsizligin ve adaletsizligin
yeniden dretildiginin altm gizer. Dolayisiyla Grnegin kent icinde yesil alanlarin
ya da parklann bulundugu bélgelerin sembolik degeri daha yiiksek iken kirlilik
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kaynaklanna yakin bélgelerin daha diisik olmasi gibi unsurlarla bu sirecin nasil
isledigine dikkat ceker. Kisacas saghk, yasam kalitesi gibi cesitli unsurlar ile
birlikte ve bunlar aracilifiyla gelir dagitmundaki adaletsizlik ve sosyal esitsizlik
yeniden dretilmektedir. Dolayisiyla kapitalist kentlesme sireci icinde mekamin
sermaye ¢ikarlan dogrultusunda orgitlenmesi, kentlilerin kentteki ortak
tiketim araglarina bireysel ve kolektif olarak erigimlerini ve bu kaynaklardan
esit bir dlclide yararlanmalanim engellemektedir. Bu nedenle de sehir hakk
kavrarmi kapitalist kentlesme sireci karsisinda kentlilerin yasadiklan kentteki
kaynaklara erisim hakkim temel almas ve degisim degeri ile drgitlenen kent
mekaninin karsisina kentlilerin haklanim koymasi agisindan anti-kapitalist bir
zemine oturmaktadir,

RTS hareketi de kentlerin otomobil agirlikh ulagim sistemine gore
dizenlenmesinin sorunun nasil yeniden drettifine dikkat ¢cekmektedir. Artan
ara¢ kullamimu ve kentin buna gore orgltlenmesi, yollara ve park yerlerine
aynlan ve arac trafifine gore dizenlenen kent mekam nedeniyle bir yandan
kamusal mekanlan yok etmekte, diger yandan da kentin insanlar icin yasanmasi
zor bir mekan haline gelmesine neden olmaktadir. Dolayisiyla dzellikle
cocuklar, yashlar ve engelliler agisindan kentin bu dizeni erisim sorununu da
beraberinde getirmektedir. Otomobil agirhkl ulagim sistemine gore planlanmig
kent dizeninde sokaklar trafigi aynlarak tehlikeli yerler haline gelmekte bu
kesimlerin hareket kabiliveti oldukca simirl olmaktadi. Mesafeler artbkca ve
toplu tasim olmasi gerekenin altinda bir dizeyde karsilandigindan bir yerden
bir yere gitmek zorlasmakta ve bu kisiler evde kalmaya zorlanmakta dolayisiyla
bu kesimlerin ulasim ve kent yasamu hakk gasp edilmektedir. Kentlerin
motorlu araclara agirhk verecek sekilde dizenlenmesi ile cocuklann oyun alam
simirlanmakta, engelliler ve yashlar icin uygun kent dizeni saglanamamakta,
kaza, 6lim wve yaralanma ihtimalleri artmaktadir. Kentlilerin sosyal yasam
alanlarina ve sosyal faaliyetlere erisim imkan simrlanmaktadir. Buna ek olarak
kent icindeki mesafelerin artmasi ve trafik sikigiklifn sirasinda yasanan vakit
kayiplan ¢alisan kesimin is disinda kalan &zel zamamindan calmaktadir. Boylece
arnegin bir emekginin gunlik yasami kendi dazenlemedigi kent mekamndaki
dizene kat bir sekilde bagimh hale gelmektedir. Zaman ve uzaklik sorunu, bu
kigileri ¢esitli serbest zaman faaliyetlerinden ve sosyal aktivitelerden mahrum
birakmaktadir. Kentin dagilan ve parcalanan yapisi hem gindelik yasarm
hem de sosyal yagan boliip parcalamakta, “emek zamami ile yagam zamami
arasindaki bolinmeler giderek siliklesmektedir” (Hardt ve Negri, 2012: 20).
Dolayisiyla sadece ahgveris gibi zorunlu ihtivaclann karsilandig tiketime yonelik
bir yasam bi¢imine neden olmaktadir. Aynca trafik kazalan sonucu olusan
kayiplar, sakatlanmalar, yaralanmalar ve bunlar nedeniyle olusan hastane ve
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bakim giderleri, saghk sorunlar ve maddi hasarlar hem yasam kalitesi hem de
gelir agisindan gelir dizeyi dasuk olanlar daha agir etkilemekte boylece gelir
esitsizligini katlamaktadr.

Otomobile sahip olmarnin bizzat kendisi de gelir dagithmindaki esitsizligi pekistiren
dnemli bir aractir. Oncelikle, otomobile sahip olabilmek onu satin alma glcine
sahip olmak demektir. Bunun yaninda yakit, vergi ve bakim masraflan gibi ek
mali ylkler de getirdiginden bunlan karsilayabilecek bir yillik gelire sahip olmak
dnemlidir. Dolayisiyla otomobil tiketimini tesvik eden uygulamalarnin, reklam
ve kampanyalann sikca ifade ettigi sosyal statd, presti], imaj, hareket GzglGrlGga
ancak bu mah satin alabilecek belirli kesimlerin ulagabilecegi ayncaliklardir.
Bunun yaninda bu ek mali yiklerin, gelir dizeyi disik olan hanelerin bitgesinde
olusturacag ylik gelir dizeyi ylksek olanlardan gok daha fazladir ve bu durumda
dezavantajh kesimlerin durumlarim pekistiren bir esitsizlik kaynag olarak ortaya
cikmaktadir. Dolaysiyla zorunluluk haline gelen otomobil sahipligi ¢eliskinin ve
esitsizligin de yeni bir kayna@ haline gelmektedir. Ustelik cevre dizenlemeleri,
yol yapim masraflar, motorlu araglanin cevreye verdigi kimi zararlar, zehirli
gazlar, enerji kaynaklarimin asin tiketimi, kat anklar, agir ya da hafif metaller
gibi zararlar ve atklarla yarablan ¢evre sorunlan, kazalar ve hava kirliligi
nedeniyle olusan saghk sorunlan ve bakim giderleri gibi sorunlar sade otomabil
sahiplerini degil otomaobil sahibi elmayanlan da olumsuz etkilemekte daha da
anemlisi bunlara iliskin harcamalar sadece arag sahiplerinden degil cogunlukla
toplumun timiinden ahnan vergilerle karsilanmaktadir. Dolayisiyla otomaobile
sahip olmayanlar da bu harcamalara ortak olmakta, bu durum &zellikle gelir
diizeyi disiik olan kesim Gzerinde yeni mali yikler getirerek onlann durumunu
zorlagnrmaktadir.  Kisacasi sermayenin ¢ikarlan dogrultusunda, motorlu arag
trafifine oncelik verecek sekilde &rgitlenen kent mekdrimn dibzeni gelir
seviyesi daha disik kesimlerin aleyhine islemekte, ¢evreve verdifi zarann
disinda kisilerin yasam kalitesini disiirmekte ve boylece Harvey'in de (2006)
isaret ettifi anlamda adaletsiz gelir dagilimim bir kez daha pekistirmektedir,

Kent Yasamimin Yeniden Diizenlenmesi Hakki

Harvey'in (2013) de isaret ettigi gibi kentlesme, kentlileri yasadiklan kent
uzerindekihemenherturli haktan mahrumbirakmapahasinagerceklesmektedir.
Sehir hakk kavrami da bu anlamda kentsel kaynaklara erisime dayanmakla
birlikte bundan ¢ok dabha fazlasina isaret etmektedir. Lefebwvre’in (1996:
147-159) tamimladifi haliyle sehir hakk, yenilenmis ve dénistirilmis bir
kent yasamum kurabilme hakkidir ve nasil bir yasam istedigimiz ile dogrudan
iliskilidir. Kent, kapitalizmin ihtiya¢ duydugu isgicuni yeniden udretecek
sekilde Grgitlenmis, baninma, ulasim, ¢alisma ve sosyal faalivetlere yonelik
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alanlar kent icinde bu dogrultuda diizenlenmistin Bununla birlikte Lefebvre
agisindan kent sadece emegin yeniden Gretildii, barinma ve ¢calhsma alanlan
ile simirh bir mekan degildir. Kent hayab ¢esitliligin, farkh olanla karsilasmanin
dolayisiyla cabgmanin ve uzlasmanin mekamidir. Sosyal etkilesim ve paylagimin,
bireyselligin, Gzgirlugin, simrlarin ve aym zamanda miicadelenin de mekamidir,
Kiginin kendini gelistirdigi ve sosyal hayah deneyimledigi bir yerdir. Bu nedenle
de sehir hakki sadece kentin barnindirdi kaynaklara ulasma hakk olarak degil,
bu kaynaklarin arzulanan yasam tarzi dofrultusunda dizenlenmesi hakk
olarak tammlanir. Yasanabilir bir kent mekam konutlardan yesil alanlara, sosyal
faaliyetlerden kentteki her tirli bask ve ayrnimailigin kaldinlmasina kadar ¢esitli
dizenlemeleri kapsar. Dolayisiyla kentte yasayanlann istedikleri yasam tarzina
uygun sekilde kenti ve kent hayatm yeniden diizenleme hakkidir. Lefebvre gibi
Harvey (2008, 2013) de sehir hakkim sadece kentteki kaynaklara ulasma hakki
olarak tamimlamaz. Bunu temel almakla birlikte yazara gore sehir hakk bundan
cok daha fazlasidir. Kenti kurarak kendimizi kurma hakkidir. Nasil bir yasam
tara, toplumsal iliskiler ve estetik degerler istedigimiz ile iliskilidir. Kentte
yasama ve varolma hakki kenti de bu dogrultuda yeniden kurma hakkidir.
Dolayisiyla da kentlilerin kenti kendi iktivaclan dogrultusunda yeniden kurna ve
onu degistirme hakkidir ve bu anlamda da kentin nasil sekillenecegi Uzerinde
belirleyici bir gl olmay talep etmektir.

Kent farkh toplumsal kesimlerden insanlann bir arada bulundugu, karsilashi,
etkilesime girdigi yer olarak farkh toplumsal pratiklerin potansiyelini de
banndirmaktadir.  Mahalleler, sokaklar, bulvarlar, parklar, meydanlar gibi
cesitli kentsel mekanlar fiziksel dizenlemelerine ve kullammlanna bagh
olarak farkh Slgeklerde bu karsilasmalara ve etkilesimlere imkan tammakta,
cesitli kamusalhklann olustugu mekanlar haline gelmektedir. Gandelik hayat
ve mekansal pratikler icinde olusan bu kamusaliklar c¢esitli toplumsal ve
politik etkinliklerin de nivesini olusturmaktadir. Kent sermayenin cikarlan
dogrultusunda degisim deferine gbre Grgitlenirken kentliler acisindan glindelik
hayatlanm sirdirdikler mekanlann kullamm degeri sz konusudur. RTS
hareketi de kentsel mekanlann nasil kullamlacag meselesini dert etmekte ve
kentlerde sosyal etkilesimi azaltacak mekansal dizenlemelere dikkat ¢ekerek
durumu bu agidan da elestirmektedir. Bu nedenle de sehir hakk baglaminda
daha insanca yasamin oldugu ve insanlann kendilerini gerceklestirebildigi bir
kent yagamini talep etmektedir.

RTS hareketi kentteki dizenlemelere sokaklarin kentliler agisindan kullarim
degerini géz dninde bulundurarak yaklasmaktadir. Kentlerin bizi sokaktan
uzak tutacak sekilde nasil dizenlendigine dikkat ¢ekerek kentlilerin kentten ve
sosyal yasamdan nasil mahrum birakildigina isaret eder. Meydanlanin kavsaga
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donistirilmesi, bu meydanlann ¢evresinde bulunan agik alanlar ya da parklar
gibi alanlann trafige aynlmasi ya da ahgveris merkezleri gibi 6zel ya da ticari
kullammlara aynlarak sadece belli kosullan karsilayanlann girebildigi yerler
haline getirilmesi gibi uygulamalar ile insanlar sokaklardan uzaklaghrilarak i¢
mekanlara hapsedilmektedir. Icinde sinemalan ve cesitli etkinlikleri bulunan
alsveris merkezleri, kafeler ve benzeri mekanlar ile sadece tiiketim ve benzeri
etkinliklerle siirlandinlmis bir yasam bicimine yonlendirilmektedir. Kentin
dis ceperlerinde yer alan ve icinde spor ve alisveris merkezleri gibi alanlan
da bulundurarak steril alanlar yaratan Gzel givenlikli sitelerin yayginlasmasi
ve televizyon, bilgisayar, internet ve ev oyunlan gibi uygulamalar ile insanlar
aynstinimakta, sokaklar ve sokak yasarm ortadan kaldinimakta bireysel/yalmz
bir yasam bicimi en iyi secenekmis gibi sunulmaktadir. RTS hareketi, kamusal
mekanlarnin, sokaklann kentlilerden calindigim wve onlara cesitli Geretler
kargihindagerisahldigimilerisirerkentamdaboylebirdurumaisaretetmektedir.
Harvey'in de (2008b, 2013) belirttigi gibi kentlesme insanlan kentten mahrum
birakarak gerceklesmekte, kapitalizm mekan isgal ederek ve metalastrarak
kentlilerden ¢almaktadin Kentteki bu dizenlemeler insanlan eve hapsederek
kent yasamum, kamusalli ve sosyal etkilesimi dldirmekte, sokaklarin yasam
alam oldugunu unutturmaktadir ve tek ya da en iyi yasam bigimi buymus gibi
gosterilerek pazarlanmaktadir. Sokaklar ise iktidann senaryosuna uygun sekilde
steril olarak diizenlenmektedir. Tim mahalleler birbirine benzetilmekte, konut,
ahsveris ve calisma alanlarindan, park yerlerinden ve arag yogun caddelerden
olusan dizenlemelerle farkhliklar, yerellikler yok edilmektedir. Otomobillerin
hakim oldufu kent dizeninde sokaklar motorlu araclarin cizgisel ve hizh
hareketine uygun bir sekilde sadece diz bir ilerlemeye imkan verecek sekilde
dizenlenmektedir. Sokak bir yere varmak icin gecip gidilen bir yer olarak vardir
bu senaryoda, iginde yasanilan, var olunan bir yer olarak degil. RTS hareketinin
isaret ettigi yol ve sokak aynmi da buradan gelmektedir. Yollar motorlu araglanin
hareketine uygun olarak dizenlenen mekanlardir; sokaklar ise yayalarin ve
sosyal yasamin alamdir. Otomobiller ve kapitalizm insanlara ait olmasi gereken
sokaklan yola dondsturerek kentlilerden calmaktadir. Hareket, cevreye de
zarar veren ve kent yasamim bizden ¢alan otoyollara bu nedenle kars gikarak
sokaklann tekrar insanlara iadesini talep etmektedir.

Sokaklan ve sokak yasamum talep eden bir hareket olarak RTS icin sokaklar
simgesel bir Gneme sahiptir. Sokaklar, toplumsal ve kiiltiirel deneyimlerimiz
bircogunun kuruldugu ve yeniden dretildigi onemli mekanlardir. Sokaklar ve
méydanlar birliktelik, etkilesim, muhalefetin dilinin olusmas ve aktanlmas
agilardan ¢ok dnemli bir ortam saglamaktadir. Bu nedenle de iktidar tarafindan
kamusal yasam i¢ mekanlara hapsedilmekte ve sadece tiiketime yonlendirecek
sekilde dizenlenmektedir, Iktidar ortak alanlan yok etmeye calisir; ¢linkii ortak
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bir alan olmadan gergek bir birliktelik ve ortaklasalik saglanamaz. Ortak dili kuran
sey bu ortak yasam alanlan oldugundan egemenin kirmaya, ortadan kaldirmaya
calishE seydir Bu nedenle RTS hareketinin iktidara meydan okudugu, kars
durdugu yer olarak sokaklan segmesi simgesel bir dnem tasimaktadir. Sokaklar,
insan hareketinin, sosyal etkilesiminin, oGzgirlGgin ve kendiligindenligin
yasam alam haline geldifinde sadece otomobillere degil her tirld tahakkime
ve baskiya meydan okunabilecek yerler haline gelecektir. Glindelik hayatin
sardGgd, katlamldif ve tiketildifi ve iktidarla kars karsiva gelinen ve cabsilan
yer olan sokaklann aym zamanda gindelik hayatin yaratldiga, biyGtaldiago ve
tadimin gikanldifi/keyfine vanldify yerlere dénidstiriilmesi gerektifini savunur
ve eylemlerini bu dogrultuda gerceklestiri.  Bu agidan RTS eylemlerinin en
Bnemli Gzellifi, insanlan sokaga yine soka@i kullanarak ¢cafirmasicir, Bu amacla
sokaklann isgali ve isgal edilen sokaklarda dizenlenen partiler, festivaller eylem
stratejisi olarak benimsenmistin.® Genelde beliri bir bélgenin bir anda kalabahk
bir kitle tarahndan isgal edilmesi, trafigin akisimin zorunlu olarak kesilerek, isgal
edilen alanda sokak partileri dizenlenmesi seklinde ger¢eklesmektedir® Mizik,
yemek, icki, danslar, oyunlar, gesitli etkinlik ve eglencelerle normalde motorlu
ara¢ trafigine ait olan sokak ger¢ek sahibi olan insanlarin birlikte eglendii,
urettigi bir yagsam alanmina ¢evrilmektedir. Bu anlamda sadece eylemlerin degil
toplumsal yasarmin da kendini var etme yeri olarak sokaklar kamusal yasarmin
alam haline de getirilmektedir.

Sokak isgalleri de sokak partileri de bir ¢agn ile baslar ve dileyen herkesin
katlimina agiktir. Bu eylemler ile boylece sokaklarin araglara degil insanlara
ve kolektif kullamma agikhg da vurgulamaktadir. Hareket, sokag ele gecirmek
icin yine sokaf kullanmakta, bu eylemlerle daha aktif bir sokak yasamum tesvik
etmektedir. Bu imkar veren ise hareketin sokakta gerceklesen ve gundelik
hayabn icine sizan bir eylem sekli benimsemis olmasidir. Tesadiifen oradan
geciyor olmak ya da evden disan ¢lkmak bile bu eylemin bir parcasi olmak igin
yeterlidir. Bu anlamda sokak partileri glindelik hayatin mekanlarnini yeniden
kuran, kamusal alam yeniden sahiplenen, sokaklan ve onlarin &zgirlestirme
potansiyelini yeniden kesfeden bir etkinliktir. Kapitalizmin parcalara ayrdify
toplumu yeniden bir araya getirmenin bir yoludur. Konserler, festivaller,
yarigmalar ve eglenceler ile beraber dretmeye yonelten bir eylemlilik hali,
kolektif bir pratiktir. Muhalefetin hem kendisinin hem dilinin hem de pratiklerinin
olustugu yerlerdir. RTS hareketi, eylemi sokakta gerceklestirerek sadece sokagin
anlami icinde bir yere oturtmakla kalmamakta fakat aymi zamanda sokakta
egemen olan yasam pratigine de bir elestiri olusturmaktadir boylelikle. Daha
katihmcr daha aktif bir sokak yasamimin olabilecegi iddiasinda olan bu hareketler
bu nedenle dogrudan bunu gerceklestirmeye yinelik bir eylem stratejisini
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benimsemektedir. Lefebvre’in (1991, 1996) isaret ettigi ozgirlikle, yaratcalikla
ve festivallerle dolu kent yasamim hayata gecirmektedirler. Bu anlamda RTS
hareketinin eglence, festival ve karnavalesk ogeleri bir politik ifade bigimi olarak
kullanmakta oldugu sdylenebilir.

RTS hareketi sectigi eylem stratejisi ile politikay da dar anlamiyla kavramayip,
geleneksel kurumlanin digina gikarmakta, sokafin ve gindelik yasamin igine
tasimaktadir. Politikanin glindelik ve toplumsal yasamin her alamim kapsadigina
isaret etmekte ve dizenledikleri eylemler ile politikayi sokaga taswarak,
gindelik hayatin akisina dahil etmekte ve sokaktan gecen herkesin katlabilecegi
bir pratik haline getirmektedir Bu tarz eylemler sivasetin ve katlinun geleneksel
yollarim da degistirmektedir. Gundelik yasam deneyiminin igine sizmakta ve
gundelik yasamin deneyimlendigi mekan olarak sokagi ele gegirmektedir.
Eylemin dretiminin kendisinin kolektif ve kathme nitelikte olmasi beraberinde,
kanlan herkesin, sokaktan gecen siradan bir insamin dahi politik bir aktér haline
gelmesini de saglamaktadir. Herhangi bir politik drgitlenme iginde olmayan
ya da ¢ok farkh sosyal simif ve kesimlerden insanlan kent yasamindan dogan
bir ortakhkla birlestirmektedir. Eylemlerde kabhmalar homojen bir topluluk
olusturmamaktadir. Sokak, kentteki her kesimden insanm kapsamakta ve aym
kentte yagiyor olmak bu insanlanin tek ortak paydalanm olugturmaktadir. Bu
sekilde de sokagin kullanimurin simidlaninin genisletilmekte bu da aym zamanda
politikaminve kabhmin da simirlanin genisletmekte, sadece drgitli insanlan degil
her kesimden insam siyasal aktér olarak eylemin icine ¢cekmektedir. Insanlar,
talep eden, eyleme gecen ozneler olmakta ve bunu gindelik hayatlanmn,
sokaktaki toplumsal yasamun bir parcasi olarak gerceklestirmektedirler.

Sokafi ele gecirirken, siyaset yapmanin yerlesik bigimlerine de itiraz
edilmektedir. RTS hareketleri, degisimin bireysel ya da kolektif dofrudan
eylem ile gerceklestirilebilecegini ileri siirerek yasamin her alaminda dogrudan
eylemi (nen-vielent direct action)' savunmakta ve bu nedenle savunduklan
sokak yasgarmim hayata gecirecek bir eylem stratejisini tercih etmektedir.
Bunun nedenlerinin baginda ise geleneksel yontemler ile kent sorunlarim
sivasetcilerin giindemine dahil edilememesi ve bir sonuca ulagilamamas
gelmektedir. Otoyollarin ekonomi icin daha iyi oldugu ve bdylece daha kisa
surelerde yoleuluk yapilacai yoninde reklam ve propagandalarla otoyollar ve
dretilen otomaobiller gelismisligin bir 6lgita olarak sunulmaktadir. Bu sekilde bir
yandan otomobilin kitlesel dretimi ve tilketimi diger yandan da ¢evreye zarar
verecek yol aglannin yapimi ve yerlesim politikalan desteklenmektedir. Kisa
vadeli kazanglar ve gikarlar uzun vadeli sonuglarnin Gniine gegmekte, ekolojik
ve toplumsal sonuglar gbz ardi edilmektedir. Buna ilaveten dogrudan eylem
sadece tepkiye degil yeni olamn kurulmasina yonelik de bir taktiktic. Hareket de
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zaten sokak partilerinin sadece protesto olarak degil, yeni olanin kurulmasi igin
bir baglangi¢ olarak gérmektedir.

Sokak eylemlerinin kolektif olmasi, kanlma agik olmasi, insanlar arasindaki
etkilesime wve birliktelige izin vermesi gibi oGzellikleri sokakta ger¢eklesen
eylemlerin toplumsal etkisini de artrmaktadir. Boylece sokak, muhalif
bir kamusallgin mekam haline gelerek onu déndstirmektedin Gilndelik
yasamun ritmi icinde diger insanlarla karsilagmaya, etkilesime girmeye ve
farkh deneyimlere imkan veren sokakta Grgiitlenen bu hareketlerin yarathi
deneyimler ortaklasan ya da ¢atisan kimi duygulamimlara da imkan vermektedir,
Evlemn hayata gectifii sirada sokak politik, kiltirel, ekonomik, sosyal tim
bélinmeleri eriten Gtopik bir ifade alanina donismektedir. Kentsel mekanda
bir yandan kamusal etkilegime izin veren bir yandan da kamwu igin Gretilen bu
eylemler kamusal mekanin yeni kullamim bigimlerini iretmekte ve bu mekanlanin
kargit bir kamusal alarmin niivesinin olusmasina imkan veren potansiyel alanlar
haline gelmektedir. Gindelik hayatin icinde karsilasslan yeni deneyimlere
imkan vererek, sokagin algisim ve tarmimim degistirmekte, buray kullananlara
yeni dzgurlik alanlan agmaktadir. Parcalanmus mekan, parcalanmiy yagam
ve parcalanmig gundelik hayat icinde sokaklann kamusalh@in habrlatan ve
kentlilerin bunu yeniden ele ge¢irmesine yonelik bir eylemdir. Ortak mekanlar
ortak ama¢ haline getirilmekte ve sivasetin geleneksel kurumlanndan bir sey
beklemek yerine kendi eylemleriyle kenti degistirmeleri istenmektedir.

Sonug

Sehir hakki kavrarm bir yandan kentsel kaynaklara bireysel ve kolektif erisim gibi
temel bir hakka isaret ederken diger yandan kentlilerin kenti kendi arzulaninca
yeniden dizenleyebilme hakkina da isaret etmektedir. Kentsel mekanlann
nasil dizenlenecegine iliskin karar mekanizmalanna katlma hakkirn talep
etmek ise kentsellesme sirecindeki ekonomik, toplumsal ve politik iliskilerde
dnemli bir degisimi dngormektedir. Kent mekdmimin Gretiminin temelindeki
iliskilerin yeniden yapilandinlmas: olarak da bu hak bu nedenle antikapitalist
bir nitelik tasimaktadir. RTS hareketinin otomobil agirhkh ulasim sisteminin
kent mekaminda ve kent yasaminda neden oldugu olumsuzluklan tartgirken
benzer bir cergeveden hareket ettigi gorilmektedir. RTS hareketleri elestirileri
ve talep ettikleri hususlar itibariyle bu tamm ile yakindan iliskilidir. Oncelikle
RTS hareketleri, kars cikbg otomobil agirhkh ulagim sisteminin kentlerde
neden oldugu dizenin kentlileri yasadiklan kent ve kentsel kaynaklardan nasil
mahrum birakbgina yogunlagmaktadir. Yeniden Gretimin alam olan kentlerin
nasil kullamlacaf ve dizenlenecegi konulanndaki elestirileri ve talepleri ile
hem kentsel sirecin ¢esitli alanlanm micadele konusunu haline getirmekte
hem de tam bu nedenle antikapitalist bir nitelik kazanmaktadr.
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Ikinci olarak da daha yasanabilir bir kentin mimkiin oldugunu éne siirerek bu
dofrultuda taleplerde bulunurlar. Hareket, sokaklan otomaobillerin isgalinden
kurtararak kamusal yasamun alam olarak yeniden duzenlenmesini talep
etmektedir. Hareket, sokaklarnin ve sokak yasamimin yeniden ele gegirilmesi
hedefine yonelmektedir. Bu baglamda hareket kentlilere ait olan ortak alanlarin
kamusal kullanimi yaninda bu mekanlann sosyal etkilesime izin veren ézgiir bir
kamusal alan olarak yeniden insasi ve bu ydnde bir kent yasamimin kurulmasini
amaclamaktadir. Bu da sadece sokaklanin otomobillerin hikimiyvetinden degil
her tirla bask: ve tahakkiimden kurtarilmasim gerektiren bir micadeledir. Bu
nedenle sokaklar RTS hareketinin sadece eylemlerinin sahnesi degil konusunu
ve amacim da olusturmaktadir. Sokaklanin insanlann kolektif kullammuna agik
olmasi gerektifi temeline dayanan yaklasimlan nedeniyle sokak yagamami
eylemlerinin  temeline koymakta wve bunu &zendirmeye calismaktadirlar.
Kentlerdeki ortak mekanlanin azellestirilmis kullammuina isaret ederek bu
mekanlarnn kamusal kullanmmim mimkin kilan diazenlemeleri talep ederler.
Kamusal mekanlarin nasil kullamilmas gerektigine iliskin tasavvurlanm ise yine
bu mekanlarda diizenledikleri etkinliklerle gostermeye ¢aligirlar. Dizenledikleri
evlemlerle somut anlamda kamusal mekanin kullamminin nasil olmasi
gerektigini ortaya koyarlar. Stratejileri ile herkesin kabhmima imkan veren
eylemler ile kent mekarminin kamusal yasamin bir alam olarak kullarlmas:
gerektigi hedefine yonelmekte ve bu anlamda kent mekanmini yeniden insa
edecek eylemleri strateji olarak benimsemektedirler. Gindelik hayatin igine
sizacak eylemleri tercih etmekte, boylece sokakta farkh bir deneyimi saglayarak
sokagin kullammim ve anlanmim degistirmektedirler. Politik eylemi sokaga
cikarmakta, gindelik hayatin bir parcas haline getirmekte bdylece politikamn
ve kathmun siirlanm da genisletmektedirler. Insanlar giindelik yasamin
akis icinde talep eden, eyleme gecen politik Sznelere dénismektedir. Ortak
mekanlar ortak amacg haline gelmekte ve ortak yasam alanina déniismektedir.

Sonnotlar

* RTS hareketi bashfi altnda degerlendirdifimiz ashnda birgok hareket tdri
bulunmaktadir. Car Free Movement, Road Protests, In Town Without My Car, Car Free
Days, Car Free Cities, Good Road Movements gibi isimlerle anilan hareketler dinyarin
birgok sehrinde gerceklestiriimektedir. Bununla birlikte tim bu hareketler Reclaim The
Streets adnyla anilmaktadie lsimlerinden de anlasidii drere tim bu hareketler temelde
otomobil agirlkh ulagim sistemine kargidir ve bu yonde eylemler dizenlemektedir,
‘Critical Mass’, bisikletli striicilerin ya da yayalarin belirli bir yofunluga ulashinda
motorlu arag trafiiini durdurarak sokag ele gecirmesini ifade eden bir terim olarak
harekete adini vermistir. llk olarak 25 Eylil 1992'de San Francisco'da gergeklesen eylem
glnimdzde her ayin son cumas dinyada yaklasik 300 sehirde gergeklestiriimektedir.
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Harekete katlan kigi sayis1 25 ile 80,000 gibi genis bir aralikta degismektedir. Kentlerin
bisikletlere uygun olmayan diizenine dikkat cekmeyi amacglamaktadir. ‘Car Free
Movement”, Kentlerdeki otomobil hakimiyetine karsi gergeklestirilen bir harekettir.
Otomobilsiz yasamanin imkansiz hale geldigi bir kent formu ve yasam modeline kars:
cikarak tagit yolu wve park alanlarimin kamusal alanlara cevrilmesini elegtirerek toplu
tasim, bisiklet ve yaya trafigine imkdn veren bir kent diizeninin olmas gerektifini
savunur, ‘In Town Without My Car’ ya da ‘Eurcpean Car Free Day’ Avrupa Birliginin
gerceklestirdigi beri siiren bir kampanyadir ve her sonbaharda (22 Eydl), 403 yakin
Glkede ve iki binin lzerinde sehirde gergeklesen ve yaklasik 200milyon kiginin katldif bir
eylem diizenlenir. Amag otomaobilin risk ve zararlanna dikkat cekerek otomobil disindaki
alternatif tagitlann kullammiren  artbrniimasivn  desteklenmesidir.  Otomobillerin
yarathd) cevre kirliligi, glrdGitd ve diger safhk problemlerine ek olarak yayalann ve
bisikletlilerin de sehirdeki haklanina ve alternatif tasit kullamimi sayesinde sokaklanin
daha verimli bir kullanimminan mimkin olduguna da dikkat cekmeyi amaclamaktadir.
Bu amagla belirli alanlar motorlu arag trafifiine kapanbr, canh mizik, atdlye ve cesitli
etkinlikler diizenlenir. ‘Road Protests’ 1990°dan beri sirmekte olan bir harekettir, Hem
kentlerdeki hem de kirsal alanlardaki binyik yol ingalanna tepki olarak ortaya gikemisnr.
Bu hareketlere iliskin bilgiler icin su internet sitelerinden yararlanilmustr:

Reclaim The Streets hitpy//ris.gn.apc.org Son erigim tarihi, Haziran 2012.

Reclaim The Streets http://www.urban75.com fAction/index.html Son erisim tarihi, 30
Misan 2013.

Case Study: Reclaim the Streets hitp://beautifultrouble.org/case/redaim-the-streets/
Lon erisim tarihi, 30 Misan 2013.

Critical Mass http://www.urban75.com fAction/critical.html Son erigim tarihi, 30 Nisan
2013,

Moxham, Matalie, Reclaim the 5Streets Because Cars Can't Dance http:/fwaw.
culturechange.org/issued/reclaim®20the%20streets.htm Son erisim tarihi, 30 Nisan
2013.

Do or Die hitp:/fwww.eco-action.org/dod/no6/rts.htm Son erigim tarihi, 30 Nisan
2013,

World Carfree Day (WCD) http:/fwwwworldcarfree.net/wcfd/ Son erisim tarihi, 30
Misan 2013,

Car Free Day, hitps://www.eta.co.ukf/campaigns/car-free-day/ Son erisim tarihi, 30
Misan 2013,

In Town Without My Car http:f ferww.amt.qc.cafcorp_template.
aspu?id=100385&LangType=1033 Son erigim tarihi, 30 Nisan 2013.
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http:/fwww.thegreenfuse.org/protest/ Son erigim tarihi, 30 Nisan 2013.

¥ Oromobil ve motoriu tagit sisteminin ekonomik, ekolojik we toplumsal sonuclarina
iligkin ayrintilh bir analiz igin bkz: Freund ve Martin, 1996: 42,

o Trafik stkisikli @ sorununu asmak icin agilan veni yollann sorunu gidermedigi de iddia
edilmektedir. Braess paradoksu, trafik nkamikhii olan bélgeye yeni bir cadde eklenmesi
halinde trafifin daha da yavaglayacagim dne siiren bir istatistik ve olasihk hesabidir.
Rapoport, A. wd. [2009). Choices of Routes in Congested Traffic Networks: Experimental
Tests of The Braess Paradox. Gomes and Economic Behowiour, 65(2009) 538-571.

*  Bu eylem stratejisinin esin kaynaf olarak “Stop The City" hareketi gisterilmektedir.
1983-84 yillannda ‘The City" olarak adlandirilan askeri finansal merkezde izin alinmadan
gerceklestirilen eylemlerden olusmaktadir. Metro duraklaninda toplanan insanlarin bir
anda sokag isgal etmesiyle baslayan eylem RTS ve benzeri hareketlere de ilham kaynag
olmusg, occupy wall street ve %99 benzeri hareketlerde de benzer bir eylem stratejisi
uygulanmistr. The Stop The City Demonstrations 1983-1984 (ty.). http:/Aibcom.org/
library/stop-city-demonstrations-1983-1984. Son Erisim Tarihi, 17 Nisan 2013, The
Original Occupy Wall Street: Stop The City, 1984(t.).http:f/dangerousminds.net/
comments/the_original_occupy_wall_street_stop_the_city_1984. Son Erisim Tarihi,
17 Misan 2013, History is Made at Night The Politics Of Dancing And Musicking. (t.y.)
http:/fhistory-is-made-at-night.blogspot.com/2011/10/stop-city-1984.html Son Erisim
Tarihi, 17 Nisan 2013.

" Sokaklan isgal ederek yapilan gesitli eylemler bulunmakla birlikte RTS olarak bilinen
ilk eylem 1991 yilinda Ingiltere’de gerceklesmistir. RTS hareketi ilk olarak Londra'da,
1991 sonbaharinda ortaya giknis ve Twyford Down adh bir bélgedeki karayolu yapim
¢aligmasini protesto amaciyla bélgede bir kamp kurulmasiyla ilk eylem gergeklestirilmis,
daha sonra sokak partileri [street party) adiyla diizenlenen eylemlerle devam etmistir.
Ozellikle Ingiltere'de yogunlasan bu eylemler, insanlann bir anda sokaklan isgal
ederek trafigi durdurmasi ve festival havasinda gegen kutlamalar igermektedir. Sokak
partilerinin ilki 14 Mayis 1995"te Camden High Street’te dizenlenmistir. Yol ortasinda
iki arabamin ¢arpismasi sonras: slirliclileri kavga etmeye baslamig ve trafik nkanmistr.
Tam bu sirada ¢evreden ve metro duragindan gikan insanlar sokaf isgal ederek bir
sokak partisi yapilmistr. Bundan sonra Ingiltere basta olmak lzere bircok lilkede
benzeri eylemler dizenlenerek sokaklar yayalar tarafindan isgal edilerek eflenceler
diizenlenmektedir. Moxham, Natalie. Reclaim the Streets: Because Cars Can't Dance,
(ta).  hetp/fwww.culturechange.org/issues/reclaim®20the%:20streets.htm.  Son
erigim tarihi: 30 MNisan 2013, Reclaim the Streets. (t.y). hitp//www.eco-action.org/
dod/no6/rts.htm. Son erigim tarihi: 30 Nisan 2013.

® RTS ve benzeri hareketlerin dogrudan eyleme ve belirli bir bélgenin isgaline dayanan
eylemleri T.A.Z, olarak adlandinlan Gegicd Otonom Bdlge (Temporary Autonomous
Zone) kavramlashrmasi iginde de degerlendirilebilir. Hakim Bey'in tanimladifn sekliyle

o4 Dinger G (2013). Sehir Hakk Cercevesinde Sokaklarn ladesini Talep Eden
Toplumsal Hareketler. Mdlkchee Dergisi, 3T(2), 73-95.

100



T.A.Z. hem bir taktik hem de kendinde bir amagtir. Belli bir bdlgenin gegici olarak
dzgirestiriimesi anlaminda bir gerilla miicadelesidir. Strateji olarak deviet gicleriyle
dogrudan karg kargiya gelmemekte, dafilarak baska bir yer ve zamanda yeniden ortaya
gikmaktadir, Iktidanin gecici olarak zayifladifs va da gdziinden kagan bir yer ya da am
vakalayarak isgal etmekte ve "senlikli® amaclar icin kullanmaktadir. Dolayisiyla egemenin
diizenli akig gegici bir dnem bozulmakta ve béylece bir dzglrlesme am ve mekam
yaratilmis olmaktadir. Hakim Bey'e gdre, bu tam da “iktidanin her yerde ve her zaman
hazir ve her seye gicl yeten oldufu ve ayni zamanda bosluklarla delik desik edildii bir
¢afida mikernmel bir taktiktic” Hakim Bey (2002). T.A.Z. Gegici Otonom Bdlgeler. Cew
Rahmi G, Ofdiil, Stiidyo Imge, Istanbul.
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