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Oz: Ordularin muharebe kabiliyetini dogrudan
etkileyen lojistik faktorlerin baginda iase ve ikmal hizmetleri
gelir. Zira bu hizmetler, yalnizca harp zamanlarinda degil
siikiinetin hakim oldugu zamanlarda da kesintisiz olarak
yiriitiilmesi  gereken faaliyetlerdendir. Olaganiistii bir
miicadelenin verildigi harp zamanlarinda ise bu hizmetlerin
onemi bir kat daha artar. Oyle ki muharebeler esnasinda
askerlerin yasadig1 biyiik enerji kaybmin zamanimnda
karsilanamamasi orduyu bedensel ve ruhsal agidan
¢okiintiiye ugratir.

Calismada, Birinci Diinya Savasi’nda Kafkas
Cephesi’nin savunulmasini iistlenen 3’iincii Ordunun iase ve
ikmal faaliyetleri ele alindi. Bu kapsamda iage maddelerinin
temini, depolanmasi ve orduya ulastirilmasi siireci
incelenerek ordunun iase hususunda yasadigi zorluklar ile
bunlarin nedenleri ortaya konuldu. Boylece iase ve ikmal
hizmetlerinin Tirk ordusunun muharebe giiciine etkisi ve
harbin gidisat1 tizerindeki tesiri ortaya konulmaya calisildi.
Caligma, harbin baglangicindan 18 Aralik 1917 tarihli
Erzincan Miitarekesi’nin imzalanmasia kadar gegen siire
ile siirlandirilmustir.

Anahtar Kelimeler: Osmanli Devleti, Birinci
Diinya Savas1, Kafkas Cephesi, Tiirk Ordusu, lase ve kmal.

FOOD AND SUPPLY STATUS OF TURKISH ARMY
IN CAUCASIAN/EASTERN FRONT

Abstract: Food and supply services are the leading
logistical factors directly affecting combat capability of
armies. This is because these services are not only among
the most important activities that should be carried out
without interruption in times of war, but also when peace
prevails. The importance of these services is especially
significant in times of war in which a violent struggle
occurs. As a result, the inability to meet the great loss of
energy consumed by the soldiers during war time causes the
army to collapse both physically and spiritually.

This study examines the food and supply activities
of the 3 Army which undertook the defense of the
Caucasian Front in the First World War. The study also
discusses the process of supply, storage and transportation
of food materials to the army and reveals the causes of the
difficulties the army faced regarding food supply. Thus, the
study shows the effect of food and supply services on the
combat power of the Turkish army and on the course of the
war. The study has been limited to the period from the
beginning of the war to the signing of the Armistice of
Erzincan on 18 December 1917.

Keywords: Ottoman State, First World War,
Caucasian Front, Turkish Army, Food and Supply.
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Giris

27 Ekim 1914°te Alman Amiral Souchon komutasinda Karadeniz’e
¢ikan Osmanli donanmasi, 29 Ekim 1914 sabahinda Ruslarin Sivastopol,
Odessa, Novarosiski ve Kefe deniz {islerini bombardiman etmesiyle Rusya
ile Osmanli Devleti arasindaki harp fiilen baglamis oldu. Bunun iizerine Rus
Kafkas Ordusu, 1 Kasim 1914’te Kotek, Musun, Narman ve Kalebogazi
mevkilerinden Tiirk topraklarina girmeye baglad.

Ruslarn ilerleyisi, Kafkas Cephesi’ni korumakla gorevli 3’tincti Ordu
tarafindan Kopriikkdy ve Azap Savaglartyla durdurulsa da Sarikamig
Muharebelerinde agir kayiplar veren 3’iincii Ordu, Ruslar karsisinda
tutunamayarak peyderpey geriye ¢ekildi. Nitekim 16 Subat 1916’da
Erzurum’u iggal eden Ruslar, Subat 1916°da Karadeniz kiyisi, Coruh ve
Murat Nehri dogrultusunda siirdiirdiikleri taarruzlar neticesinde Rize, Ispir,
Bitlis ve Mus’u isgal etti. 18 Nisan’da Trabzon’u isgal eden Rus ordusu yaz
aylarinda devam ettirdikleri taarruzlar neticesinde 19/20 Temmuz’da
Bayburt’u 24 Temmuz’da ise Erzincan’i ele geg¢irdi. Boylece Rus ordusu
1916 yili Eylil’iinde Tirebolu-Kelkit-Erzincan-Kigi-Mus-Van Golii hattina
kadar olan bolgeyi ele gegirdi. 6 Eyliil 1916°’da Rus ordusu biitiin cephede
taarruzlarint devam ettirmek istediyse de Tiirk ordusu tarafindan
piiskiirtiilmeleriyle cephede siiklinet basladi.?

1917 senesine gelindiginde Rusya’da Bolsevik Ihtilali’nin patlak
vermesiyle Kafkas Cephesi’ndeki ¢arpigmalar durma noktasina geldi.
Bolsevik Hiiklimetini tanimayarak yeni bir idare kurmus olan Kafkas
Komiserligi ile 18 Aralik 1917°de yapilan Erzincan Miitarekesi ile yaklagik
3 y1l 50 giin siiren Osmanli-Rus Savast fiilen ve resmen sona erdi.

1. Ordunun iase Thtiyacinin Karsilanmasi

Osmanli Devleti, savas esnasinda askere verilmesi gereken giinliik
tayinat miktarin1 yasal olarak belirlemisti. Buna gore askere giinde yaklagik

! Akdes Nimet Kurat; Tiirkiye ve Rusya XVIII. Yiizy1l Sonundan Kurtulus Savasi’na Kadar Tiirk-Rus
Iliskileri (1798-1919), TTK Yayinlari, Ankara, 2011, s. 243-244. Birinci Diinya Harbi’nde Tiirk Harbi
Kafkas Cephesi 3’tincii Ordu Harekati, C Il Kitap I, Genelkurmay Basimevi, Ankara, 1993, s. 2.

2 Tiirk Silahli Kuvvetler Tarihi Osmanli Devri Birinci Diinya Harbi Idari Faaliyetler ve Lojistik “X. Cilt”;
Gnkur. Basimevi, Ankara, 1985, s. 314. Alman Yarbay Guze; Birinci Diinya Savasi’nda Kafkas
Cephesi’ndeki Muharebeler, ¢cev. Yarbay Hakki (Akoguz), Yay. haz. Alev Keskin, Genelkurmay Askeri
Tarih ve Stratejik Etiit Bagkanligi Yay., Ankara, 2007, s. 74. Maresal Fevzi Cakmak; Birinci Diinya

Savasi’nda Dogu Cephesi, Genelkurmay Basimevi, Ankara, 2005, s. 306.
8 Kurat; s. 334.
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lic bin kalorilik bir tayinatin verilmesi gerekiyordu.* Dolayisiyla askerin
giinliik iase miktar1 ile ordunun iase kuvveti® goz Oniinde bulundurularak
ordunun giinliik iase ihtiyaci tespit edilirdi. Savas esnasinda 3’{incti Ordunun
giinliik iase kuvveti her an degismekle birlikte, ordunun giinliik iage ihtiyaci
yaklasik 200 ton civarindaydi. Ayrica ordu biinyesinde bulunan hayvanlarin
giinliik yaklagik 250-300 tonluk yem ihtiyaci da dahil edildiginde ordunun
giinliik iage ihtiyac1 ortalama 450-500 tona tekabiil ediyordu.®

Osmanlt  Devleti, harp esnasinda ordunun iase ihtiyacini
kargilayabilmek amaciyla Alman iase sistemini Ornek alarak {ilke
topraklarini iase bolgelerine ayirdi ve her orduya bir iagse bolgesi tahsis etti.
Bdylece ordular; insan kaynagi basta olmak iizere iase, hayvan, nakliye arag
gerecleri vb. her tiirlii lojistik ihtiyaglarini 6ncelikle kendilerine tahsis edilen
bu bolgelerden karsilamak durumundaydi.” Ordularn iase sinirlari, ordunun
iase ihtiyaci ile bolgedeki kaynaklarin durumu géz 6niinde bulundurularak
Bagkumandanlik Vekaleti, Genelkurmay Bagkanligi
(Erkaniharbiyeiumumiye Riyaseti) ve Menzil Genel Mifettisligince
belirlenirdi. Ancak ordularin iage bolgeleri sabit olmayip ordunun ihtiyaglari
ve bolgedeki kaynaklarin durumu goz oniinde bulundurularak ordularin iage
sinirlarinda her an bir degisiklige gidilebilirdi.®

Seferberligin ilanindan itibaren Erzurum, Trabzon, Mamuretiilaziz,
Diyarbekir, Van, Bitlis ve Musul vilayetleri ile Canik Mutasarrifligini
kapsayan olduk¢a genis bir bdlge, 3’lincli Ordunun iase bdlgesi olarak

4 Diistur; “Askeri Taymnat ve Kanfin-1 Muvakkati”, Tertip II, C 6, s. 1286-1301.
® Ordularin iase ihtiyaci belirlenirken yalnizca muharip asker sayisi degil gerek ordu harekat bélgesinde
gerekse menzil mintikasinda istihdam edilen tiim geri hizmet kitalar ile depo talimgahlarinda bulunan
ihtiyat askerleri, askeri hastanelerin ihtiyaglari ve jandarma taburlarinin iase ihtiyaglari géz o6niinde
bulunduruldu. Osmanh askeri literatiiriinde iagse edilmesi gereken bu genel mevcut, “ordunun iase
kuvveti” olarak ifade edilirdi. Tuncay Ogiin; Kafkas Cephesi’nin I. Diinya Savasi’ndaki Lojistik Destegi,
Dergah Yay., istanbul, 2015, s. 53.
 3’fincii Ordunun harp baslangicindaki iase kuvveti yaklasik 200 bin insan ve 70 bin hayvan
civarindaydi. MSB Arsiv ve Askeri Tarih Daire Baskanhig1 Arsivi; BDH, Kls. 3055, Dos. H3, Fih. 3-19a.
BDH; Kls. 74, Dos. 376, Fih. 1-81. BDH; Kls. 1131, Dos. 39, Fih. 1, 1-2, 1-2a; 11-3; 14-2; 14-3. Fevzi
Cakmak; s. 305-306. Kur. Alb. Aziz Samih (ilter); Birinci Diinya Savasi’nda Kafkas Cephesi Hatiralari,
Genelkurmay Basimevi, Ankara, 2007, s. 29, 57. Hafiz Hakk:1 Pasa; Hafiz Hakki Paga’nin Sartkamis
Giinligii, Yay. haz. Murat Bardaket, Tiirkiye Is Bankasi Kiiltiir Yay., Istanbul, 2020, s. 58.
" Osmanli Devleti Balkan Savaslar1 éncesinde Alman lojistik sistemini drnek alarak Menzil teskilati adi
altinda yeni bir lojistik sistem olusturdu. Bu sistem Birinci Diinya Savasi’nda da yiiriirlikte bulunuyordu.
Yavuz Selim Celoglu; Canakkale Cephesi’nde Askeri Nakliye Hizmetleri: 5. Ordu Menzil Teskilati,
Yayimlanmamis Doktora Tezi, Elazig, 2018, s. 4-5. Guze; s. 4.
8 Celoglu; Canakkale Cephesi’nde Askeri Nakliye Hizmetleri, s. 43.
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belirlendi.’ Kisa bir siire sonra Sivas vilayetinin de dahil edilmesiyle
ordunun iase bolgesi daha da genisletildi.*®

Harita 1: 3’iincii Ordu lase Bélgesi
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(Kaynak: BOA, HRT.h.140.)

Ordu iagse bolgesinin bilylik boliimiiniin Ruslar tarafindan isgal
edilmesi ve cephesinin savunulmasi amactyla 2’nci Ordunun bolgeye intikal
ettirilmesiyle 3’tincii Ordu iase bolgesi biiyikk oranda degisti. 1916 yili
Mayis’inda yapilan degisiklikle Erzurum, Sivas, Trabzon vilayetleri ile
Canik sancagi 3’tincli Ordu iage bolgesine birakilirken Bitlis, Diyarbekir ve
Mamiiratiilaziz vilayetleri ile Urfa sancagi ve Behisni kazasi 2°nci Ordu iase
bolgesine dahil edildi. Ayrica Halep, Suriye, Beyrut ve Adana vilayetleri ile
Icel, Maras ve Kudiis sancaklar1 4’iincii Ordu iase bolgesi olarak
belirlenirken Musul, Bagdat ve Zor vilayetleri ise 6°’nc1 Ordu iase bolgesine
dahil edildi. Daha 6nce 3’iincii Ordu iase sinirlart iginde yer alan Bitlis,
Diyarbekir ve Mamiiratiilaziz vilayetlerinin 2’nci Orduya ve Musul
vilayetinin ise 6’nc1 Ordu iase bolgesine dahil edilmesiyle 3’iincii Ordu iase
bolgesinin sinirlart oldukga daraltilmis oldu.™

1916 yili bagindan itibaren Rus ordusunun ileri harekat: neticesinde
Erzincan’a kadar olan olduk¢a genis bir bolgenin iggal edilmesiyle 3’{incii
Ordunun iage bolgesi yeniden tertiplendi. Buna gore ordunun lojistik

® BDH; Kils. 3055, Dos. H1, Fih. 1-1a, 1-10a.
10 BDH; Kls. 1129, Dos. 29, Fih. 7. BDH; Kls. 3055, Dos. H4, Fih. 2-14a. BOA; DH. i. UM., 82/1-17.
Guze; s. 4. Ogiin; s. 47.
11 BDH; Kils. 74, Dos. 376, Fih. 1-32. BDH; Kls. 74, Dos. 376, Fih. 1-32. Guze; s. 88.
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merkezi Susehri’ne tasindi. lase sinirlari ise Giresun-Erzincan hattinin
batisindan baslayarak Ayancik (Sinop), Boyabat, Osmancik, Iskilip,
Sungurlu, Corum, Yozgat, Mucur, Avanos, Nigde ve Ulukisla’y1 kapsayacak
sekilde yeniden tertiplendi. Boylece 3’iincii Ordu iase bdlgesi batida 1’inci
Ordu iase bolgesiyle giineyde ise 2’nci ve 4’iincii Ordu iase bolgesiyle
sinirdas oldu.'? Bu tarihten itibaren Ruslarla imzalanan miitarekeye degin
3’lncii Ordunun mevcut iase bolgesinde biiyiikk bir degislik yapilmadi.
Ancak Bolsevik TIhtilali sonrasinda Rusya’min Tiirk topraklarindan
cekilmesiyle baglayan Tiirk ileri harekati neticesinde daha once kaybedilen
topraklarin ele gegirilmesiyle 3’iincii Ordunun iase bolgesi de biitiiniiyle
degisti.!?
Harita 2: 3’iincii Ordu lase Bolgesi
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(Kaynak: MSB Arsiv ve Askeri Tarih Daire Bagkanlig1 Arsivi; Birinci
Diinya Harbi Koleksiyonu (BDH), Kls. 1139, Dos. 74, Fih. 11.)
Anadolu’nun genelinde oldugu gibi 3’iinci Ordu iase bdolgesinde
tretimin biiyilk bolimii bugday ve arpa basta olmak iizere misir, yulaf,
cavdar ve piringten olusuyordu. 3’iincii Ordu iase bolgesi i¢inde yer alan
Trabzon vilayetinde daha ¢ok musir ve piring ekilirken i¢ kesimlerde ise
cogunlukla arpa ve bugday ekilirdi. Bununla birlikte fasulye, nohut,
mercimek, patates ve sogan bolgede en ¢ok yetistirilen iiriinler arasindaydi.
Bolgede yetisen bu iirlinlerin 6énemli bir bolimii ayni olarak emaneten veya

2. ORDU IASE BOLGESI

12 BOA; DH. 1. UM., 34/62. BOA; DH. SFR. 68/40. BOA; DH. SFR. 68/54. BDH; Kls. 1131, Dos. 39,
Fih. 14-2. BDH; Kls. 1139, Dos. 74, Fih. 11. BDH; Kls. 1138, Dos. 69, Fih. 1-37, 1-53, 1-69. Cakmak;
s. 306.
3 BOA; DH. 1. UM, 82/1. BOA; DH. i. UM., 20/2. BOA; DH. SFR. 87/347. Ogiin; s. 168.
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miiltezimlerce toplanan asar vergisiyle karsilandi.* Hasat mevsiminde
tireticinin elinde bulanan mahsuliin 1/8’1 (%12,5) alinarak vilayet ve sancak
merkezinde bulunan asar ambarlarinda depolanirdi. Asar vergisi olarak
alman bu irlinlerin bir boliimii dogrudan ordu iasesi i¢in ayrilirken bir
bolimii de nakde cevrilerek gelir kalemi olarak hazineye aktarilirdi.
Seferberligin ilaniyla birlikte ordunun artan ihtiyaglarimi karsilayabilmek
amactyla ayni Olarak toplanan iiriinlerin nakde gevrilmesi usuliine son
verildi. Dolayisiyla asar vergisi olarak toplanan firiinlerin biiyiik bolimii
ordunun iasesini i¢in harcand1.*®

Ordularin iase ihtiyacinin yalnizca asar vergisiyle karsilanmasi
miimkiin degildi. Bu durumda &teden beri savas zamanlarinda uygulamaya
konan “Tekalif-i Harbiye” usuliine bagvuruldu. Bu amagla 27 Temmuz 1914
tarihli Tekalif-i Harbiye Kanunu yiiriirliige konuldu. Bu kanuna istinaden her
vilayet ve sancakta, Tekalif-i Harbiye Komisyonlar1 teskil edildi. Bu
komisyonlar, halkin elinde bulunan ihtiyag fazlasi tiriinlerin bedelinin 1/5’ini
pesin, kalan kismini ise harbin bitimini takip edecek yilin biitcesinden
odemek sartiyla piyasadaki iiriinlere el koymaya basladi.’® Ancak mal
sahiplerine {iriin bedelinin yalnizca 1/5’inin pesin 6denmesi, komisyonlarca
belirlenen iiriin bedellerinin piyasanin ¢ok altinda olmasi ve uygulamada
yasanan aksakliklar ireticiyi yalnizca kendisine yetecek kadar iiretim
yapmaya itti. Bu durum harp dolayisiyla azalmig olan iilke {iretiminin daha
da azalmasina ve tilkedeki iase buhraninin daha da derinlesmesine neden
oldu. Bunun iizerine 1 Mayis 1916 tarihinde Tekalif-i Harbiye usuliinde
degisiklige gidilerek iiriin bedelinin tamami mal sahiplerine pesin olarak
verilmeye baslandi.!’ Buna ragmen halkin, Tekalif-i Harbiye usuliine olan
olumsuz bakis1 degismemis ve bu yolla yapilan satin almalar her gecen giin
daha da azalmstir.'8

Piyasadaki {irlinlerin satin alinmasinin bir diger yolu da miiteahhitler
yoluyla yapilan satin almalardir. Genellikle Tekalif-i Harbiye suretiyle temin
edilemeyen bulgur, piring, sade (tereyagi), sogan, kuru fasulye, nohut,
patates, kuru iiziim, seker ve et gibi gida maddeleri ile arpa, fig ve kiisne gibi

14 Osmanlilarda baslangigtan XIX. yiizyilin ortalarina kadar asar (dsiir) vergisi “iltizam” usulilyle yani
&zel tesebbiis gibi hareket eden miiltezimlerce toplamustir. Ancak Tanzimat’m flanr’yla birlikte bu vergi
daha ¢ok devletin maasli memurlar eliyle yani “emaneten” toplanilmaya baslanmigsa da devletin sonuna
degin, her iki metotla da asar vergisi toplanilmaya devam edilmistir. Genis bilgi i¢in bk. Mehmet Geng;
“fltizam™, 1A, C 22, s. 154.
15 BOA; DH. 1. UM, 82/1. BOA; DH. I. UM, 4-2/5-26. BOA; MV. 197/108. Guze; s. 3.
16 14 Temmuz 1330 tarihli “Tekalif-i Harbiye nin Suret-i Tarh1 Hakkinda Kanun” igin bk. Diistur; Tertip
11, C6,s. 1011.
7 Diistur; “Tekalif-i Harbiye’nin Suret-i Tarhina Miitedair 4 Ramazan 1332 Tarihli Kanun’a Miizeyyel
Kanun-1 Muvakkat” Tertip II, C 8, s. 938.
18 Halkin gikayet ettigi hususlarin basinda idari makamlarin baz1 keyfi uygulamalar1 ve “tekalifi harbiye”
adi altinda yapilan miisadere uygulamalar1 geliyordu. Vedat Eldem; Harp ve Miitareke Yillarinda
Osmanli imparatorlugu’nun Ekonomisi, TTK Yay., Ankara, 1994, s. 36.
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hayvan yemleri miiteahhitler vasitasiyla piyasadan satin alinarak orduya
aktarilirdi.® Bununla birlikte az da olsa iane (yardim) suretiyle de ordunun
baz1 ihtiyaglar1 karsilandi. Ozellikle hayvan yemi olarak kullanilan saman,
iane suretiyle karsilanmaya ¢alisildi.?°

Ordularin  ihtiyaglarim1  yalnmizca kendi iase  bolgelerinden
karsilayabilmeleri elbette miimkiin degildi. Bu durumda Levazimat-1
Umumiye Dairesi ve Menzil Genel Miifettisligi vasitasiyla yurt iginden veya
yurt disindan karsilanmaya ¢aligildi. Nitekim 3’iincii Ordunun iase
ihtiyacinin yaklagik 1/4’i kendi iase bolgesi disindan yani merkezden
gonderilen iase maddeleri ile karsilandi.?

2. Depolama ve Nakliye Hizmetlerinin Yiiriitiilmesi

Osmanlt Devleti, sefer esnasinda ordunun lojistik ihtiyaglarim
kargilayabilmek amaciyla Balkan Savaglari oncesinde yeni bir geri hizmet
sistemi olusturmaya bagladi. Alman sistemi 6rnek alinarak olusturulmaya
calisilan bu yeni lojistik sisteme gore sefer esnasinda ordularin lojistik
faaliyetleri; ordu harekat bolgesi, menzil mintikast ve yurt i¢i (ana vatan)
bolgesi olmak {izere Ui¢ ayr1 bolgede yiiriitillecekti. Dolayisiyla iage
maddelerinin temini, depolanma ve nakliye hizmetleri de {i¢ ayr1 bolgede ve
lic ayr1 idari otorite tarafindan gerceklestirilecekti.??

a. Ordu Harekit Bolgesinde Depolama ve Nakliye Hizmetlerinin
Yiiriitiilmesi

Yurt icinden veya menzil bolgesinde temin edilen iase maddeleri
kademe kademe ileri tagmarak ordu harekat bolgesinin hemen gerisinde tesis
edilen menzil sahra ambarlarina ulastirilirdi. Ordu harekat bolgesi iginde yer
alan kolordu veya firkalar ise kendilerine ait nakliye kollar1 ile ihtiyaclari
bu ambarlardan alarak kolordu veya firkalarin gerilerinde tesis edilen sahra
veya tevzi ambarlarina (dagitim merkezleri) ulastirirdi.?

Baslangigta 3’iincii Ordu harekat bolgesi Erzurum’un dogusunda yer
alan Ispir, Hins, Tutak, Ercis, Van, Baskale ve Semdinan (Semdinli) hattinin

¥ BOA; M.V., 197/108. BOA; DH. i. UM, 4-2/5-26. BDH; Kls. 3055, Dos. H3, Fih. 3-20, 3-20a. BDH;
Kls. 3055, Dos. H2, Fih. 2.
2 BOA; M.V., 197/108.
2L BOA; DH. SFR., 56/97. Kuvvei Umumiyeler Hakkinda Talimat; Matbaa-i Askeriye, istanbul, 1333,
s. 4. Cakmak; s. 309.
22 Genis bilgi i¢in bk. Yavuz Selim Celoglu; Canakkale Cephesi’nde Askeri Nakliye Hizmetleri, s. 17-22.
Biilent Durgun; Balkan Harbi’nde Osmanl Ordusunun Ulastirma Faaliyetleri 1912-1913, Istanbul, 2018,
s. 117.
2 Harp esnasinda sahra ambarlarinin tesis edilmesine imkan bulunmadigi zamanlarda kolordu veya firka
bagina birer tevzi ambari kurulurdu. Kolordularin levazim reisi iase hususunu diizenlerdi. Menzil
Hidemat-1 Nizamnamesi; Matbaa-i Askeriye, Siileymaniye, 1327, s. 56, madde 55.
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dogusunda kalan bolge, ordu harekat bdlgesi sinirlar iginde bulunuyordu.?*
Ordunun peyderpey geriye g¢ekilmesiyle ordu harekat bolgesinin geri hatti
Karagobek-Hasankale-Mescitli-Ketvan hattina alindi. Dolayisiyla 11’inci
Kolordu iase ihtiyaclarint Kopriikdy’de kurulan sahra ambarindan
karsilamaya bagladi. Kopriikdy sahra ambari ise ihtiyaclarini Hasankale’de
tesis edilen menzil sahra ambarindan karsiliyordu. 10’ uncu Kolordu igin ise
Id (Narman) ve Tortum’da birer sahra ambari agildi. Bu ambarlar da
ihtiyaclarint Karagobek’te bulunan menzil sahra ambarindan temin
ediyordu.?®

Ordunun siirekli geri c¢ekilmesiyle ordu harekat bolgesinde bulunan
sahra ambarlarinin bulunduklar1 mevkiler de siirekli degisti. Nitekim
ordunun Bayburt hattina g¢ekilmesiyle ordu ihtiyaglarini Ardasa, Bayburt,
Sansa ve Fem ambarlarindan karsilamaya baslad1.?6 Ancak 3’iincii Ordunun
Ruslar tarafindan Erzincan hattina atilmasiyla ordu harekat mintikasinin geri
hattinda yer alan Alucra, Karayakub, Altkdy, Alakilise ve Vasili’de birer
ordu sahra ambarlar1 olusturuldu. Bu ambarlar ise ihtiyaglarim1 daha
gerilerde bulunan Balcina, Agvanis, Gemecik ve Nezgeb menzil
ambarlarindan karsilryordu.?’

b. Menzil Bolgesinde Depolama ve Nakliye Hizmetlerinin
Yiiriitiilmesi

Birinci Diinya Savasi’nda yliriitilmekte olan geri hizmet sistemine
gore ordu harekat bolgesinin gerisindeki belirli bir bolge Ordu Menzil
Miifettigliklerinin hizmet sahasi olarak belirlenirdi. Menzil Miifettislikleri
bagh olduklar1 ordularin iase ihtiyacini karsilayabilmek amaciyla sivil
makamlarla is birligi yaparak kendilerine tahsis edilen sinirlar i¢inde iase
maddelerinin  temin edilmesi ve bunlarin  depolanarak  orduya
ulastirilmasindan sorumluydu. Gerek menzil bolgesinden toplanan gerekse
yurt icinden temin edilen iase maddeleri menzil hatlar1 iizerinde tesis edilen
menzil ambarlarina depolanir ve buradan da menzile nakliye kollari
vasitasiyla peyderpey ileriye taginarak ordu harekat alanin hemen gerisinde
tesis edilen menzil sahra ambarlarina ulastirilirdi.?

Menzil sinirlan iginde, ordu adina temin edilen iase maddeleri,
koyliilden alinarak vilayet ve sancak merkezlerinde bulunan ambarlara
nakledilirdi. Milki idarenin denetimi altinda bulunan asar ve Tekalifi

% BDH; Kls. 3055, Dos. H1, Fih. 1-10a.
% BDH; Kils. 3055, Dos. H7, Fih. 2-32, 2-32a. BDH; Kis. 3055, Dos. H11, Fih. 1-6a. BDH; Kls. 3055,
Dos. H8, Fih. 3.
% BDH; Kls. 1131, Dos. 39, Fih. 1-3.
2" BDH; Kls. 1138, Dos. 69, Fih. 1-37, 1-57, 1-65, 1-67.
% Menzil Hidemat-1 Nizamnamesi; Matbaa-i Askeriye, Siileymaniye, 1327, s. 3. Menzil Miiessesiti
Hakkinda Tarifat; Matbaa-i Askeriye, Istanbul, 1332, s. 2. BDH; Kls. 3055, Dos. H1, Fih. 1-9.
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Harbiye ambarlarinda toplanan bu iase maddeleri, umumi nakliyatin kolayca
yapilabilecegi ana ikmal yollart iizerinde tesis edilen “middehiri umumiye”
veya “middehir” adi verilen ambarlara aktarilirdi. Bu ambarlarda toplanan
1ase maddeleri ise menzil hatlar lizerinde tesis edilen aktarma ambarlarina
nakledilir ve bu ambarlardan da peyderpey ordu harekat bolgesinin gerisinde
yer alan Erzurum Miiddehiri Umumiye Ambarina ulastirilirdi. Nitekim
Trabzon-Ardasa-Giimiishane-Bayburt-Askale ve Erzurum menzil hatti
tizerinde Trabzon ve Bayburt’ta miiddehir ambari tesis edildi. Ayrica bu hat
tizerinde Magka, Hamsikdy, Giimiishane ve Askale’de aktarma ambarlar
tesis edilmisti. Boylece gerek Trabzon vilayetinden gerekse merkezden deniz
yoluyla Trabzon’a ulastirilan iase maddeleri Trabzon Miiddehiri Umumiye
Ambarinda toplanir ve buradan da s6z konusu menzil hatti {izerinden
Erzurum’a ulastirilirdi.

Sivas-Kochisar-Zara-Andaras-Refahiye-Erzincan-Mamahatun ve Erzurum
menzil hatt1 tizerinde ise Erzincan’da Miiddehiri Umumiye Ambari, Sivas ve
Mamahatun’da ise birer miiddehir ambar1 tesis edildi. Diyarbekir-
Mamuretiilaziz-Keban-Egin ve Kemah {izerinden Erzincan’a ulasan menzil
hatt1 iizerinde Egin’de aktarma ambari, ayrica Diyarbekir ve Mamuretiilaziz
vilayetlerinden Palu ve Kigi hatti ile Erzurum’a ulasan yol giizergahi
tizerinde de Palu ve Kigi’da birer aktarma ambari tesis edildi. Sivas,
Diyarbekir ve Elazig vilayet ambarlarindan toplanan iase maddeleri Erzincan
Miiddehiri Umumi ambarina aktarilir ve buradan da peyderpey Erzurum’a
ulastirilirdi. Diyarbekir ve Mamuretiilaziz vilayetlerinden toplanan iase
maddelerinin bir kismi1 ise Palu ve Kigi aktarma ambarlar {iizerinden
Erzurum’a nakledilirdi.

Cizre-Siirt-Bitlis-Ahlat-Bulanik-Hinis  ve  Mescitli  menzil hatti
tizerinde ise Bitlis’te Miiddehir-i Umumiye ambari, Bulanik ve Ahlat’ta birer
miuiddehir ambari, Cizre, Ahlat, Himis ve Mescitli’de birer aktarma ambari
tesis edildi. Boylece Van vilayeti, Ahlat ve Tatvan ambarlarindan génderilen
iase maddeleri Bulanik Miiddehiri Umumi Ambarinda, Musul vilayeti, Bitlis
vilayeti ve Van vilayetinin Bitlis’e yakin bolgelerinden temin edilen iase
maddeleri ise Bitlis Miiddehiri Umumi ambarinda toplanir ve buradan da s6z
konusu menzil hatt1 iizerinden Himis, Mescitli ve Erzurum’daki ambarlara
ulastirilird.?

Menzil Miifettisliginin sinirlar1 baslangigta ordu iage bdlgesinin biiyiik
bolimiinii kapsayacak sekilde genis tutulmusken menzil teskilatinin 6zellikle
nakliye hususunda yasadigi sorunlar nedeniyle Menzil Miifettigliginin

2 BDH; Kls. 3055, Dos. H1, Fih. 1-10a. BDH; Kils. 3055, Dos. H4, Fih. 2-2a, 2-3. BDH; Kils. 3055, Dos.
H10, Fih. 5-53. BDH; Kils. 3055, Dos. H4, Fih. 2-3. BDH; Kis. 3055, Dos. H2, Fih. 2-7, 2-7a. BDH; Kls.
3055, Dos. H1, Fih. 1-11.
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siirlar1 daraltildi. Boylece Karagébek-Hasankale-Mescitli ve Hinis hatti
menzil ileri hattt olarak belirlenirken Bayburt-Tercan-Kig: hatti ise menzilin
geri hattini olusturdu.

Harita 3: 3’lincli Ordu Menzil Mintika Hududu

BA;BURT
- KARAGgBEK

(Kaynak: BDH; Kls. 1129, Dos.29, Fih. 10-2.)

J’lincli Menzil Mifettisliginin sinirlarinin daraltilmasiyla ordu iase
bolgesi de ikiye ayrildi. Mescitli, Ketvan, Hasankale, Deliler, Karagobek ve
Kaspirik hatt1 (dahil) ile Erzurum, 1spir, Bayburt, Tercan, Kigi, Hinis ve
Hasankale’nin kaza hududunu (dahil) kapsayan bélge Birinci lase Bolgesi
olarak belirlendi. Birinci lase Bolgesi’nden baslayarak Trabzon, Samsun,
Sivas, Giimiishane, Erzincan, Egin, Mamuretiilaziz, Palu, Siirt, Mus, Bulanik
ve Ahlat hududunu (dahil) i¢ine alan bolge ise ikinci lase Bolgesi olarak
belirlendi.®® Bu diizenleme ile Birinci lase Bolgesi’ndeki ikmal faaliyetleri
menzil miifettisligine ait nakliye kollar1 vasitasiyla gerceklestirilirdi. Tkinci
lase Bolgesi’'ndeki ikmal hizmetleri ise yerel yonetimlere birakildi.
Dolayisiyla ikinci lase Bolgesi’nde temin edilen iase maddeleri vilayetlere
ait nakliye kollariyla Birinci lase Bolgesi geri hattim1 olusturan Bayburt,

% Birinci fase Bolgesi, menzil bolgesinin smirlarmi kapsarken Tkinci Tase Bolgesi de yurt ici (dahili
memleket) smirlarini kapstyordu. Erzurum’u icine alan yaklasik 150 kilometrelik bolge Birinci lase
Bolgesi olarak belirlenmisti. Birinci lase Bolgesi geri hattindan baslayarak tiim 3’iincii Ordu iase
stnirlarini kapsayan bolge ise Tkinci Tage Bélgesi olarak belirlendi. Bk. Harita 4. BDH; Kls. 3055, Dos.
H10, Fih. 5-21a, 22. BDH; Kis. 3055, Dos. H11, Fih. 1-32. BDH; Kls. 3055, Dos. H1, Fih. 1-1a. BDH;
Kls. 3055, Dos. H11, Fih. 1-6, 1-7, 1-8a. BDH; Kils. 3055, Dos. H11, Fih. 1-32. BOA; DH. SFR. 50/4.
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Erzincan, Kig1 ve Hinis ambarlarina nakledilir ve bu ambarlardan da menzile
ait nakliye kollar1 ile ordu harekat bolgesine ulastirilirdi.®!

Kroki 1: Birinci ve Ikinci lage Bolgesi

<O
I'rabzon

o
Samsun Gilimiishane

Bulamk

Mamuretiilaziz

(Kaynak: BDH; Kils. 3055, Dos. H11, Fih. 1-32.)

Menzil sinirlarinin daraltilmasiyla Trabzon-Erzurum kara yolunun
Bayburt-Erzurum boliimii, Erzincan-Erzurum kara yolunun Tercan-Erzurum
bolimii, Elaziz-Palu-Kigi-Erzurum yolunun Kigi-Erzurum boliimii ile Bitlis-
Mus-Giimglim-Hinis-Hasankale (Pasinler) yolunun Hinis-Hasankale boliimii
Birinci lase Mintikas1 sinirlari iginde kaldi. Menzil bdlgesinden toplanan
veya yurt i¢inden menzil bolgesine sevk edilen iase maddeleri bu yollar
iizerinde tesis edilen menzil ambarlarina ve buradan da peyderpey
Erzurum’da bulunan ana ikmal merkezine ulastirilirdi. Nitekim Trabzon-
Erzurum yolunun Bayburt, Kophanlar1 ve Askale’de birer menzil ambari
tesis edildigi gibi Madenhanlari-Pirnakapan-Evreni ve Ilica’da da birer
ihtiyat ambar tesis edilmisti. Tercan-Erzurum yolu iizerinde Tercan’da bir
menzil ambar1 ve Yenikdy’de de bir ihtiyat ambari tesis edilmisti. Kigi-
Erzurum yolu iizerinde ise Kigi’da bir ihtiyat ambari, Hakistun ve
Melikan’da da birer menzil ambar tesis edilmisti. Hinis-Hasankale yolu
tizerinde Hinis-S6ylemez ve Hasankale’de menzil ambarlar1 ve Mescitli’de
ise bir ihtiyat ambar1 tesis edilmisti. Boylece Bayburt, Erzincan, Kig1 menzil

31 BOA.; DH. SFR. 50/40.
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hatlar1 {izerinden Erzurum menzil ana ikmal deposuna sevk edilen iase
maddeleri ordu harekat bolgesinin gerilerinde yer alan Hins (Aydinl),
Karagobek, Korucuk, Hasankale, Mescitli ve Ketvan menzil sahra
ambarlarina ulastirilird:.®?

Menzil bdlgesindeki nakliye hizmetleri ise menzile ait nakliye kollar
ile gergeklestirilirdi. Menzil smirlart  icinde demir yolu hatti
bulunmadigindan nakliye hizmetleri biiyiik oranda at, dkiiz, deve, merkep
gibi yiik hayvanlarindan olusan nakliye kollar1 ile gerceklestirilirdi.®
Nakliye hizmetinde kullanilan bu yiik hayvanlar1 baglangi¢ta miibayaa (satin
alma) yoluyla temin edilmeye calisildi. Ancak bunun yeterli olmadiginin
anlagilmasiyla harp yiikiimliiliigli c¢ercevesinde Menzil Miifettisliklerinin
illerdeki temsilcilikler araciligiyla halkin elindeki ordu hizmetine elverisli
nakliye araglarina el konulmaya baslandi.®* Bunun ic¢in 3’iincii Menzil
Miifettigligi biinyesinde “Vesait-i Nakliye Komisyonlar1” kurularak halkin
elinde bulunan her tiirlii yiik hayvani ve nakliye aracina el konuldu.®

Baslangicta menzil bolgesindeki nakliye hizmetleri oldukca yetersizdi.
Ancak Ahmet Avni Pasa’nin Menzil miifettigligini devralmasiyla nakliye
hususunda yeni diizenlemeler yapildi. Bunun i¢in ilk olarak menzil
bolgesinde istihdam edilen nakliye kollarinin sayisi tespit edilerek nakliye
kollar1 yeniden numaralandirildi. Ayica nakliye kollarinin gorev yapacagi
menzil hatlar1 da yeniden tertiplendigi gibi nakliye kollarindaki hayvan ve
arag sayisi arttirilarak her bir nakliye kolunun yiik tagima kapasitesi 10 tona
cikarildi. Nakliye hizmetlerinin bir diizen i¢inde yiiriitiilebilmesi i¢in hareket
cetvelleri hazirlanarak ikmal hizmetleri bu cetvellere gore yapilmaya
baglandi. Ayrica aymi hat iizerinde gorev yapan nakliye kollar1 bir araya
getirilerek nakliye taburlari olusturulmaya baslandi. Boylece her mintikadaki
nakliye hizmetleri nakliye tabur kumandani uhdesinde gerceklestirilerek
nakliye hizmetleri daha diizenli yiiriitiilmeye baslandi.®® Nitekim Bayburt-

%2 BDH; Kls. 1129, Dos. 29, Fih. 10-2, 11-3; MSB; BDH; Kls. 3055, Dos. 14, Fih. 5-15, 5-22; BDH; Kis.
3055, Dos. H11, Fih. 1-6a, 1-7; BDH; Kils. 3055, Dos. H13 Fih. 4-8; BDH; Kils. 3055, Dos. H12, Fih.3-1.
% Hayvanlarim yiik tasima kapasiteleri hayvanlarin cinslerine gére belirlenmistir. Buna gore bir merkeple
50 kg, bir mekkareyle 80 kg, bir deveyle 150 kg yiik tasinabilirdi. Ayrica tek athi araba ile 200 kg, cift ath
araba 400 kg, bir manda arabas1 500 kg, bir kagni arabasi 150 kg, bir 6kiiz arabas1 400 kg ve dort bargirli
arabalar ile de 1.000 kg yiik bir defa da tasinabilirdi. Kafkas Cephesi 3’iincii Ordu Harekati; s. 55. Yavuz
Selim Celoglu; Canakkale Cephesi’nde 5. Ordunun Tasesi, Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Elazig,
2013, s. 95.
% Birinci Diinya Harbi dari Faaliyetler ve Lojistik X. Cilt; s. 217. BDH; Kls. 1131, Dos. 39, Fih. 1-4.
% 3lincli Menzil Miifettisligi halkin elinde bulunan nakliye araglarimi toplamak amactyla Menzil
Sertabibi Ali Riza Bey baskanliginda Seyyar Jandarma Kumandani Mehmet Bey, inzibat Zabiti Yiizbasi
Nuri Efendi, Menzil Karargih Baytar1 Omer Liitfi Efendi ve Menzil lase Memuru Fehmi Efendi’den
olusan “Menzil Vesaiti Nakliye Komisyonu” teskil etti. BDH; Kils. 3055, Dos. H3, Fih. 3-17.
% jlk olarak Binbagi1 Sevket Bey uhdesinde Birinci Menzil Nakliye Taburu teskil edildi. Karabryik-Tercan
hattinda istihdam edilen bu nakliye taburu, 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11. ve 12. develi nakliye kolundan
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Erzurum, Tercan-Erzurum, Kigi-Erzurum, Hinis-Hasankale, Erzurum-
Karagobek ve Erzurum-Hasankale menzil hatlart {izerinde ¢esitli nakliye
kollar1 gorevlendirilmisti. Menzil bolgesinde nakliye kol sayilariin
artmastyla her menzil hatt1 iizerinde bir nakliye taburu teskil edildi. Boylece
her nakliye taburuna bir hat belirlenmis ve bu hat {izerindeki nakliye
hizmetleri bu taburlarin uhdesinde gergeklestirilmeye bagslandi. Nitekim
Erzurum’da 1’inci Menzil Nakliye Taburunun teskil edilmesinden sonra
Erzurum’da bulunan erzak bu tabura ait nakliye kollar1 ile Karagdbek ve
Hasankale’ye tasinirdi. Askale’de 2’nci  Nakliye Taburunun teskil
edilmesinden sonra Askale’deki erzak, bu tabura ait nakliye kollar
vasitastyla Erzurum’a ulastirilirdi. 3’iincii Nakliye Taburu Tercan’da teskil
edilmis ve Tercan’daki erzak bu tabur biinyesinde bulunan nakliye kollar ile
Erzurum’a nakledilirdi. 4’lincii Nakliye Taburu Hinis’ta teskil edilmis ve
Hinis’ta bulunan erzak bu tabura ait nakliye kollar1 ile Ketvan ve
Hasankale’ye nakledilirdi. 5’inci Nakliye Taburu ise Bayburt’ta teskil
edilmis ve bu tabura ait nakliye kollar ile Bayburt’taki erzak Askale’ye ve
dogrudan Erzurum’a sevk edilirdi. Menzil bolgesinde yeterli nakliye kollar
bulunmadigindan Kigi’daki erzak ise ftcretli ahali kollar1 vasitasiyla
Erzurum’a ulastirilird1.%’

Harbin baslangicinda elde yeterli nakliye hayvami ve nakliye arag
gereci bulunmadigindan menzil bolgesindeki nakliye hizmetleri baslangigta
oldukga yetersizdi. Ozellikle harbin ilk yilinda bélgedeki iase kaynaklarinin
yeterli olmasina ragmen nakliye hizmetlerindeki aksakliklar nedeniyle
orduya yeterince erzak ulastirilamadi. lase hususunda zor durumda kalan
orduya erzak ulagtirabilmek i¢in erzak 30 kiloluk guvallar ile insan sirtinda
taginmaya baglandi. Amele taburlarindan olusturulan “Yaya Nakliye Kollar”
teskil edildi.®® Her bir Yaya Nakliye Kolu 2 zabit ve yaklasik 400 kisiden
olusurdu. Yaya Nakliye Kollarinin sayisinin artmasi ve birkag nakliye
kolunun bir araya gelmesiyle “Yaya Nakliye Taburlar1” teskil edildi. Birinci
Yaya Nakliye Taburunun merkezi Erzurum, ikinci Yaya Nakliye Taburunun
merkezi Askale, Uciincii Yaya Nakliye Taburunun merkezi Erzincan,
Dordiincli Yaya Nakliye Taburunun merkezi Selepiir (Ocakbasi), Besinci

teskil edildi. Binbagt Mahmut Bey kumandasinda Karabiyik-Erzurum hattinda teskil edilen ikinci Menzil
Nakliye Taburu ise 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22. ve 23. develi nakliye kolundan olusuyordu.
Erzurum-Trabzon hattinda Yiizbas1 Bekir Efendi uhdesinde teskil edilen Ugiincii Menzil Nakliye Taburu,
26,27, 35,36, 37, 38, 39. ve 40. develi nakliye kollarinda olusuyordu. Binbas1 Haydar Bey kumandasinda
Erzurum-Kig: hattinda teskil edilen Dordiincii Nakliye Taburu ise 1, 2, 3, 4, 6, 11. ve 12. Mekkareli
kollardan olusuyordu. BDH; Kils. 3055, Dos. H11, Fih. 1, 1-1. BDH; Kls. 3055, Dos. H14, Fih. 5-22a.
3 Menzile ait nakliye kol ve taburlarinin vaziyeti ihtiyaglara gére her an degisebilirdi. BDH; Kls. 3055,
Dos. H14, Fih. 5-13.
% BDH; Kis. 3055, Dos. H11, Fih. 1-6a. BDH; Kls. 3055, Dos. H6, Fih.1-21, 1-22. Aziz Samih; s. 9-10.
Hafiz Hakki Pasa, s. 66.
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Yaya Nakliye Taburunun merkezi Erzurum, Altinct ve Yedinci Yaya
Nakliye Taburlarinin merkezi Tercan, Capak¢ur Yaya Nakliye Taburunun
merkezi Tortum ve Palu Yaya Nakliye Taburunun merkezi ise Erzurum’du.
Yukaridan da anlagilacagi iizere menzil sinirlari iginde 9 Yaya Nakliye
Taburu teskil edilmis ve bu taburlar biinyesinde ise yaklasik 5.000 kisi
isttihdam edilmisti. Biiyiikk bir insan kitlesinin bu taburlarda istihdam
edilmesine karsin insan sirtinda taginan erzak miktari ise oldukc¢a azdi. Bu
bakimdan kisa siire sonra Yaya Nakliye Kollar1 kaldirildi. Bu kollarda
istihdam edilenler ise Yol Insaat Taburlarinda gérevlendirildi.®

Menzil biinyesinde teskil edilen kollarin yaninda Mebus Halet Bey’in
bagkanliginda teskil edilen goniillii menzil nakliye kollar1 ve hamiyetperver
Erzurum halki da sirtlarinda erzak tasiyarak ordunun ihtiyacini kargilamaya
calist1.*

% Bir kisi ortalama 30 kilo tagtyordu. BDH; Kls. 3055, Dos. H11, Fih. 1-6a. BDH; Kls. 3055, Dos. H6,
Fih. 1-21, 1-22. Aziz Samih; s. 9-10. Hafiz Hakki Pasa; s. 66.

40 Ordunun nakliye hususunda biiyiik zorluklarla karsi karstya bulundugu dénemlerde Erzurum halki
sirtlarinda 20 kiyyelik (25,5 kg) cuvallar ile Kizilkilise ve Uzun Ahmet Tabyalarina erzak tasiyarak
bitylik bir hamiyetperverlik 6rnegi gostermistir. BDH; Kls. 3055, Dos. H5, Fih. 4-1. BDH; Kis. 3055,
Dos. H6, Fih. 1-14. Ali Riza Eti; Bir Onbasinin Dogu Cephesi Giinliigii 1914-1915, Hazirlayan: Goniil
Eti, Is Bankas1 Yay., Istanbul, 2019, s. 125, 139. Hafiz Hakk1 Pasa; s. 82.
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Fotograf 1: Sirtlarinda Erzak Tasiyan Kadinlar

(Kaynak: Harp Mecmuasi; S 24, 1 Kanunuevvel 1331, s. 373.)

Nakliye hususunda yapilan tiim bu diizenlemelere ragmen mevcut
kollarla ordunun ihtiyaglarinin karsilanmasit miimkiin olmadi. Bu durumda
halki nakliye hizmetinde istihdam edebilmek i¢in nakliye hizmetinde gorev
yapanlara belirli bir ticret verilmesi yoluna gidildi. Boylece hem Tekalif-i
Harbiye yiikiimliliigii gergevesinde devlet¢e el konulmasi gereken yik
hayvanlar1 hizmetleri sonunda sahiplerine iade ediliyor hem de hayvan
sahiplerine belirli bir ticret 6deniyordu. Baslangigta 6zellikle Kigi-Erzurum
menzil hatt1 gibi menzil nakliye kollariin bulunmadigi veya Tercan-
Erzurum hatt1 gibi nakliye kollarinin yetersiz kaldig1 hatlarda iicretli ahali
kollar1 istihdam edilmeye baslandi. Kisa siirede {icretli ahali kollarinin sayisi
hizla arttirldi.** Ancak eli silah tutan her erkegin silahaltina alindig1 bir
dénemde bu hizmet biiyiikk oranda kadin, ¢cocuk ve yash erkeklerin eliyle
yapilmaya c¢alisithiyordu. Ayrica nakliyat iicretlerinin 6denebilmesi igin
giinliik yaklagik 120.000 lira gerekiyordu ki mali bakimdan zor giinler
geciren Osmanli Devleti i¢in biiyiik bir sorundu. Bununla birlikte 6zellikle
hasat mevsiminin baglamasiyla halkin {iretime ydnelmesi nakliye
hizmetlerini aksatiyordu. Buna ragmen 3. Menzil Bolgesi’nde nakliye

4 Bayburt, Erzincan, Kig1 gibi menzil geri hattindan Erzurum’a yapilan nakliyattin hemen hemen yarist
ahali kollarinca gergeklestirildi. Nitekim 17 Mart 1915 tarihi itibariyla Erzurum’a yapilan sevkiyatin 43
tonu ahali kollariyla gergeklestirilirken 47,7 tonu ise menzile ait kollarla gergeklestiriliyordu. BDH; Kls.
74, Dos. 376, Fih. 1-81.
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hizmetlerinin yliriitilmesinde biiyiikk oranda iicretli ahali kollariyla
gerceklestirildi.*?

Savas siiresince ikmal hizmetlerinde kullanilmak iizere yeterli motorlu
yiik araci da temin edilemedi. Bu bakimdan motorlu ara¢ kullanimi sinirl
kaldi. Nitekim baslangi¢cta Erzurum-Asgkale hatt1 {izerinde 1 adet 1,5 tonluk
ve 1 adet 3 tonluk olmak iizere 2 yiik otomobili kullanilmaya baglandi. Daha
sonra bu hat {izerindeki yiik otomobillerinin sayis1 8’e cikarildi.** Menzil
emrine verilen ylik otomobillerinin sayilar1 zamanla arttirildi. Motorlu yiik
araclarinin sayisi artinca Kayseri’de bir Otomobil Kumandanligi olusturuldu.
Sayilar1 27’yi bulan bu araglardan 3 otomobil kolu teskil edilerek yollarin
nispeten daha iyi durumda oldugu Ulukisla-Sivas hattinda istihdam edildi.
Birinci Otomobil Kolu Ulukisla-Develikarahisar hattinda, Ikinci Otomobil
Kolu Develikarahisar-Sarkisla hattinda ve Uciincii Otomobil Kolu ise
Sarkisla-Sivas hattinda istihdam edildi.*

Ruslarm ileri harekati karsisinda tutunamayan 3’{incii Ordu, Bayburt
hattina kadar geri ¢ekildi. Dolayisiyla ordunun harekat alanin degismesine
bagli olarak ordunun iase sinirlart da degisti. Nitekim Erzurum ve
Trabzon’un kaybedilmesiyle menzil mintikasinin siirlart1 Ardasa (Torul),
Giimiishane, Bayburt, Sansa, Fem, Sorpiran (Demirpinar) ve Kigi (dahil)
hatt1 ile Alucra, Altkdy, Kurugay ve Kemah (dahil) hatt1 arasinda bulunan
oldukca dar bir bolgede tertiplendi. Dolayisiyla Ardasa, Gilimiishane,
Bayburt, Kelkit, Siran, Orhanogullari, Altkdy, Refahiye, Melikserif,
Erzincan, Kemah, Ortahan, Kigi, Fem, Sansa ve Espeverek’te (Verimli)
menzil ambarlar1 olusturuldu.*®

42 Ucretler menzil hattinin uzunluguna gore kg basina 6deniyordu. Nitekim Kigi-Erzurum hattinda her
batman i¢in 4 kurus sag akge verilirken Tercan-Erzurum arasinda her bir batman iase maddesi i¢in 100
para sag akge verilirdi. BDH; Kls. 3055, Dos. H1, Fih. 2-3. BDH; Kils. 1131, Dos. 39, Fih. 1, 14, 14-1.
BDH; Kis. 3055, Dos. H14, Fih. 5-14.
43 BDH; Kils. 3055, H2, Dos. 2, Fih. 20. BDH; Kls. 3055, Dos. H4, Fih. 2-4. BDH; Kls. 1129, Dos. 29,
Fih. 10.
4 Bu yiik otomobilleri daha ¢ok cephane nakliyati igin kullamlirdi. BDH; Kls. 1138, Dos. 69, Fih. 1-37,
1-65, 1-67. BDH; Kls. 1134, Dos. 53, Fih. 3-6, 3-7, 6-2. Birinci Diinya Harbi idari Faaliyetler ve Lojistik
X. Cilt; s. 361.
4 BDH; Kils. 1131, Dos. 39, Fih. 1-3.
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Harita 4: 3’iincii Menzil Bolgesi

UCUNCU MENZIL MINTIKASI
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(Kaynak: BDH; Kils. 1131, Dos. 39, Fih. 1-3.)

Sivas vilayetinden gonderilen erzak, Alucra ilizerinden Siran, Kelkit
Glumiishane menzil ambarlar1 {izerinden Ardasa Menzil Ambarina
nakledilirdi. Yine Alucra, Siran ve Kelkit iizerinden sevk edilen erzak
Bayburt Menzil Ambarina ve buradan da ordu harekat bolgesine nakledilirdi.
Ayrica Sivas vilayetinden menzil mintikasinin geri hatti {izerinde yer alan
Altkoy Menzil Ambarina nakledilen erzak buradan Refahiye, Melikserif,
Karanhan ve Erzincan menzil ambarlar1 ve buradan da ordu harekat
bolgesinin geri hatt1 lizerinde yer alan Sansa Menzil Ambarina ulastirilirdi.
Bununla birlikte gerek Kangal ve Divrigi lizerinden Kemah Menzil
Ambarina gerekse Kurugay’da toplanan erzak Kemah ve Ortahan ambarlar
tizerinden Erzincan Menzil Ambarlarina ve buradan da Sansa Menzil
Ambarina nakledilerek orduya ulastirilirdi. Kigi Ambarinda toplanan erzak
ise Fem’deki Menzil Ambarmma ve buradan da ordu harekat mintikasina
ulastirilird:.*®

Ruslarin 1916 Temmuz’da Bayburt, Giimiishane ve Erzincan’1 iggal
etmesiyle 3’iincii Menzil Mintikas1 sinirlar1 Erzincan’in batisindan itibaren
yeniden tertiplenmeye baglandi.*” (Bk. Ek 2) Bu yeni tertiplenmeye gore
menzil mintikas1 Espiye, Balcana, Agvanis, Cobanli, Gemecik ve Nezgeb
(dahil) hattindan baslayarak Ayancik, Boyabad, Osmancik, Iskilip, Sungurlu,

4 BDH; Kls. 74, Dos. 376, Fih. 1-77. BDH; Kls. 1131, Dos. 39, Fih. 1-3.
4" BDH; Kls. 1131, Dos. 39, Fih. 1-25.
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Yozgat, Mucur ve Ulukisla (dahil) olacak sekilde yeniden diizenlendi.*®
1916 yili sonlarina dogru Rusya ile gayriresmi bir ¢atismazlik devresine
girilmesiyle 3’tincii Menzil Teskilati bu mintikada teskilatlanmasini hizlica
tamamladi. Nitekim daha 6nce nakliye hizmetlerini kolaylastirmak amaciyla
olusturulan hat kumandanliklar1 mintika kumandanliklarina doniistiiriilerek
3’lincti Menzil Bolgesi’nde 1’inci, 2’nci, 3’iincii, 4’iincili, 6’nc1 ve 7’nci
Menzil Mintika Miifettiglikleri olmak tizere 6 Menzil Mintika Miifettisligi
teskil edildi.*® Boylece her mintikada bulunan menzil ambarlari ve menzil
nakliye kollar1 bu mintika miifettigliklerinin uhdesine verildi. Birinci Menzil
Mmtika Miifettisligi biinyesinde Everek, Aziziye, Kangal, Divrigi ve
Nezgeb’de menzil ambarlar tesis edilerek iase maddeleri menzile ait nakliye
kollar1 ve ahaliye ait nakliye kollar1 peyderpey ordu harekdt mintikasini
gerisinde bulunan Nezgeb ambarina sevk edilirdi. Bu mintika dahilinde
Kangal-Divrigi hattinda 3 kagni kolu, 10 merkepli kol ve 1 mekkareli kol
istihdam edildi.®

Ikinci Menzil Mintika Miifettisligi biinyesinde Yozgat, Kohne,
Yenihan, Sarkisla, Sivas, Kayadibi, Zara, Serefiye, Kochisar, Umraniye ve
Gemecik’te menzil ambarlar1 tesis edildigi Sarkisla-Sivas hattinda Birinci
Otomobil Kolu ile 1 develi kol, 1 mekkareli kol, 1 merkepli kol, 1 kagni kolu
ve 1 at arabali kol istihdam edildi. Yenihan-Sivas hattinda 1 merkepli kol, 1
at arabali kol ve 4 kagnili kol goérevlendirildi. Sivas-Zara hattinda ise 1
kagnili kol, 6 at arabali kol, 1 mekkareli kol ve 1 merkepli kol istihdam
edildi. Zara-Umraniye arasinda 5 develi kol, Zara-Susehri hattinda ise 4
develi kol gorev yaparken Umraniye-Gemecik hattinda ise 5 mekkareli kol
istihdam edildi.®

Uciincii Menzil Mintika Miifettisligi biinyesinde ise Erbaa, Teke,
Niksar, Tokat, Turhal, Zile, Kazalapa (Mutluca), Resadiye, Mudasun
(Gokdere), Koyulhisar, Kalei Zir (Asagikale), Kochisar, Susehri, Toniik,
Karahisar (Sebinkarahisar), Ortakdy, Agvanis (Golova), Tamdere ve
Balcana’da menzil ambarlari teskil edildi. Niksar-Resadiye hattinda 2 kagni
kolu, 1 at arabali kol, 2 mekkareli kol, 2 develi kol, 7 merkepli menzil
nakliye kolu gorev yapiyordu. Resadiye-Koyulhisar hattinda 17 kagni kolu
gorev yaparken Cilehane-Koyulhisar hattinda ise 1 develi ve 7 merkepli kol
gorev yapiyordu. Kalei Zir-Susehri ve Koyulhisar-Susehri hattinda 6 develi,

48 BDH; Kls. 1138, Dos. 69, Fih. 1-52, 1-57, 1-65, 1-67, 1-69. BDH; Kls. 2469, Dos. 333, Fih. 3-35.
“ Bu mintika miifettigliklerine ait haritalar igin bk. Yavuz Selim Celoglu; “Birinci Diinya Savasi’nda
Dogu Cephesi’nin Lojistik Organizasyonu: 3. Menzil Miifettisligi”, Canakkale Arastirmalar1 Tirk Yillig
Dergisi, Yil 17, S 29, Giiz 2020, s. 17-27.
% BDH; Kils. 1138, Dos. 69, Fih. 1-52, 1-57, 1-65, 1-67, 1-69. BDH; Kls. 2469, Dos. 333, Fih. 3-35.
BDH; Kis. 3028, Dos. 13, Fih. 2.
5! BDH; Kls. 1138, Dos. 69, Fih. 1-52, 1-57, 1-65, 1-67, 1-69. BDH; Kls. 2469, Dos. 333, Fih. 3-35.
BDH; Kis. 3028, Dos. 13, Fih. 2.
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4 mekkareli ve 10 merkepli nakliye kolu istihdam edildigi gibi Susehri-
Karahisar hattinda ise 7 at arabali, 1 kagnili ve 5 mekkareli kol istihdam
edilmisti. Karahisar-Balcana ve Karahisar-Agvanis hattinda 7 at arabali, 1
kagnili, 2 mekkareli kol gorev yapiyordu.>

Dordiincii Menzil Mimtika Miifettisligi  biinyesinde Sinop, Bafra,
Samsun, Carsamba, Giresun, Ordu, Alacam, Kulakkaya ve Habsamana’da
(Golkoy) menzil ambarlar1 tesis edildi. Bu menzil mimtikasinin Karadeniz
kiyisinda bulundugundan nakliye hizmetlerinin bir boliimii deniz yoluyla
gerceklestirilirdi. Sahil boyunca Dérdiincii Mimtika Miifettisligi emrinde
Giresun, Ordu, Unye, Terme, Samsun ve Sinop’ta Menzil Iskele
Kumandanliklar1 olusturuldu. Menzil biinyesinde yer alan deniz nakliye
araglari daha ¢ok yelkenli kayiklardan olusurdu. Nitekim Sinop’ta 3,
Samsun’da 2, Unye’de 3, Ordu’da 3, Giresun’da 2 ve Espiye’de 3 yelkenli
kayik kolu teskil edildi. Bununla birlikte menzil biinyesinde 3 motorbot kolu
bulunuyordu. Dogrudan menzile ait kayik ve motorbotlarin yaninda ahaliden
licret mukabilinde kiralanan kayiklar da nakliyatta kullanild1.5®

Dordiincti Menzil Mintika Miifettigligi  biinyesindeki kara yolu
nakliyatinin yapilabilmesi i¢in de Ordu-Habsamana hattinda 3 merkepli kol,
Samsun-Kavak hattinda 1 merkep, 1 mekkéareli ve 1 kagni kolu istihdam
edilirken Kavak-Havza hattinda ise 3 kagni kolu, 3 at arabali kol ve 5
merkepli kol istihdam edildi. Ayrica Ordu-Habsamana hattinda 3 merkepli
kol Giresun-Kulakkaya hattinda 1 mekkareli kol ve Kulakkaya-Tamdere
hattinda ise 3 mekkareli kol istihdam edildi.>*

Altinct Menzil Mintika Miifettisligi bilinyesinde Corum, Mecitdzii,
Osmancik, Merzifon, Boyabad, Vezirkdprii, Havza, Iskilip, Sungurlu, Alaca
ve Ladik’te menzil ambarlar tesis edildi. Amasya-Tokat hattinda 3
mekkareli ve 7 at arabali menzil nakliye kolu; Amasya-Zile hattinda 3
kagnili, 1 at arabali, 1 mekkareli ve 2 merkepli kol; Corum-Amasya hattinda
8 merkepli, 1 mekkareli kol; Corum-Merzifon hattinda 5 merkepli kol
Merzifon-Amasya hattinda 2 at arabali, 1 kagnili ve 1 merkepli kol;
Merzifon-Havza hattinda 1 merkepli ve 1 at arabali kol istihdam edildi.>®

Yedinci Menzil Mintika Miifettisligi blinyesinde ise Ulukisla, Nigde,
Incesu, Kayseri, Bogazliyan, Sultanhan ve Gemerek’te menzil ambarlari

%2 BDH; Kls. 1138, Dos. 69, Fih. 1-52, 1-57, 1-65, 1-67, 1-69. BDH; Kls. 2469, Dos. 333, Fih. 3-35.
BDH; Kis. 3028, Dos. 13, Fih. 2.

%8 3 Temmuz 1917 tarihi itibartyla Dérdiincii Menzil Mintika Miifettisligi biinyesinde bulunan ahali
kayiklarinin sayis1 158 idi. BDH; Kls. 1134, Dos. 53, Fih. 6-1.

% BDH; Kls. 1138, Dos. 69, Fih. 1-52, 1-57, 1-65, 1-67, 1-69. BDH; Kils. 2469, Dos. 333, Fih. 3-35.
BDH; Kis. 3028, Dos. 13, Fih. 2.

% BDH; Kils. 1138, Dos. 69, Fih. 1-52, 1-57, 1-65, 1-67, 1-69. BDH; Kls. 2469, Dos. 333, Fih. 3-35.
BDH; Kis. 3028, Dos. 13, Fih. 2.

Askeri Tarih Arastirmalari Dergisi (ATAD), Y1l 2021, Say1 33:63-92
81



teskil edildi. Bu menzil mintikasi iizerinde ise Ulukisla-Nigde hattinda 2, 4
ve 5’inci Otomobil Kolu ile 1 kagm ve 1 at arabali kol; Nigde-
Develikarahisar hattinda 4 kagmi kolu; Develikarahisar-Kayseri hattinda
3’tincii Otomobil Kolu, 1 develi, 4 kagnili ve 1 at arabali kol, Kayseri-
Gemerek hattinda 1 mekkareli, 2 merkepli ve 1 kagnili kol; Gemerek-
Sarkisla hattinda ise 3 develi ve 1 kagnili kol nakliye hizmetinde istihdam
edildi.®® Boylece menzil genelinde 37 arabali kol, 45 mekkareli kol, 91
merkep kolu, 49 kagni kolu, 16 yelkenli kayik kolu, 3 motorbot kolu ve 5
otomobil kolu nakliye hususunda istihdam edilmis oldu.’

Menzil Miifettisligi emrinde yeterli miktarda nakliye hayvani
bulunmadigindan yeterli miktarda nakliye kollar1 teskil edilemedi.
Dolayisiyla hizmetlerinin 6nemli bolimii iicretli ahali kollar1 vasitasiyla
gergeklestirildi.® Nitekim 1916 yili itibartyla, yalnizca ordunun giinliik 180
tonluk erzak ihtiyacini karsilayabilmek icin 2.500 tonluk nakliye vasitalarina
ihtiya¢ vardi. Ancak ordu emrinde toplam 80 tonluk 20 adet yiik otomobili,
519 tonluk menzil ulastirma kollari, 359 tonluk menzil demirbas ulastirma
kollar1 ve 246 tonluk Sivas vilayeti nakliye kollar1 olmak tizere toplam 1.234
tonluk nakliye kollar1 mevcuttu. Gerek ordu gerekse geri hizmetlerde
isttihdam edilenlerin giinliikk erzak ihtiyaci da hesaba katildiginda menzil
bolgesindeki nakliyat i¢in yaklasik 2.000 tonluk nakliye vasitasina ihtiyag
vardi. Ordu bu nakliye ihtiyacini karsilayabilmek i¢in yiik hayvanlarina el
koymak yerine ciizi bir meblag karsiliginda hayvanlar, sahipleri ile birlikte
nakliye hizmetinde istihdam edilmeye baslandi. Boylece hayvan sahipleri,
harp ylikiimliiligii geregi hayvanlarin1 devlete vermek yerine kendileri ile
birlikte ciizi de olsa belli bir iicret mukabilinde bir siireligine ordu nakliye
hizmetinde gorev alacakti. Boylece hayvan sahipleri hem hayvanlarini
devlete vermek durumunda kalmayacak hem de belli iicret alabilecekti.*

Ordu nakliye hizmetlerinin 6énemli bir boliimii iicretli halk kollar1 ile
gerceklestirilse de bu uygulamanin aksayan yonleri bulunuyordu. Nitekim eli
silah tutan herkes silahaltina alindigindan geride yaslh erkekler, kadin ve
cocuklar kalmigti. Dolayisiyla halk kollarinda istihdam edilenlerin biiyiik
bolimii yash erkekler, kadin ve 8-10 yasindan bilyiik ¢ocuklarin eliyle
yapilmaya calisiliyordu. Ayrica ahali kollarina verilmesi gereken {iicret icin
onemli miktarda paraya ihtiya¢ vardi. Bununla birlikte O6zellikle hasat

% BDH; Kils. 1138, Dos. 69, Fih. 1-52, 1-57, 1-65, 1-67, 1-69. BDH; Kls. 2469, Dos. 333, Fih. 3-35.
BDH; Kils. 3028, Dos. 13, Fih. 2.
5" BDH; Kis. 1138, Kls. 69, Fih. 1-67.
% BDH; Kls. 3055, Dos. H10, Fih. 5-21, 21a, 22, 22a. BDH; Kls. 3055, Dos. H2, Fih. 2-23a.
% BDH; Kls. 1131, Dos. 39, Fih. 1, 1-2, 1-2a, 1-10. BDH; Kls. 3031, Dos. 22, Fih. 1, 1-1, 1-2, 1-3, 1-4, 1-
5, 1-6, 1-7, 1-8, 1-9, 1-10, 1-11, 1-12, 1-13, 1-14, 1-15, 1-16, 1-17, 1-18, 1-19. BDH; Kis. 1131, Dos. 39,
Fih. 14, 14-1.
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mevsiminde, ahali kollarmin sayisinin azalmasi gibi nedenlerden otiirii
licretli ahali kollarindan yeterince istifade edilemedi.®

c. Ana Vatan Bolgesi’nde Depolama ve Nakliye Hizmetlerinin
Yiiriitiilmesi

Menzil mintikasindan baglayarak ordu iase bolgesini kapsayan bolge
Ana Vatan Bolgesi veya Dahili Memleket Bolgesi olarak adlandirilirdi.
Dolayistyla 3’iincii Ordu menzil mintika hududunu teskil eden Ispir,
Bayburt, Tercan, Kig1 ve Hinis kaza hududu (hari¢) ile Bitlis, Van,
Diyarbekir, Harput ve Musul vilayetleri hudutlarini (dahil) i¢ine alan bolge
Ana Vatan Bolgesi olarak belirlenmisti.®* Ana Vatan Bolgesi’ndeki iase
maddelerinin toplanmasi, depolanmasi ve menzil mintikasindaki ambarlara
kadar ulagtirllmasinda vilayet ve sancak idari amirleri olan vali ve
mutasarriflarin  uhdesine verilmisti. Vilayetler ve sancak ambarlarinda
toplanan erzak oncelikle ana ikmal yollar1 tizerinde bulunan ambarlara
aktarilir ve buradan da vilayete ait nakliye kollar1 veya {icretli ahali
kollarindan olusan kollar vasitasiyla menzil hududunda bulunan ambarlara
aktarilirdi.

Baslangigta 3’tincti Ordu iase bolgesi ig¢inde yer alan Diyarbekir
vilayetinden toplanan iase maddeleri, bu vilayete ait nakliye kollar
vasitasiyla Elaziz’e veya Palu, Kigi ve Cerme (Yedisu) ambarlarina
nakledilirdi. Elazig vilayeti dahilinde toplanan iagse maddeleri ise bir kismi
Egin ambar iizerinden Erzincan’a nakledilirken bir kismi da Palu ambarina
ve buradan da Kig1 ve Cerme (Yedisu) ambarlarina nakledilirdi. 3’iincii
Ordu iase smirlar1 i¢inde bulunan Musul vilayetinden toplanan iase
maddeleri ise Cizre ve Bitlis ambarlar iizerinden menzil sinirlan iginde yer
alan Hinis, Mescitli, Ketvan ve Hasankale ambarlarma nakledilirdi.®?

Bu nakliyat esnasinda Musul vilayetinden Cizre’ye yapilacak nakliyat
Musul vilayetinin sorumlulugunda bulunurken Cizre’den Bitlis ambarlarina
ve buradan da Hinis ambarlarina kadar yapilacak sevkiyat ise Bitlis
vilayetinin uhdesindeydi. Ayrica Diyarbekir’den Elaziz’e, Palu ve Kig
ambarlarina yapilacak sevkiyat Diyarbekir vilayetinin; Elaziz vilayetinden
Erzincan, Palu ve Kigi ambarlarina yapilacak sevkiyat Elaziz vilayetinin;

8 BDH,; Kls. 3055, Dos. H13, Fih. 4-25. BDH; Kils. 1131, Dos. 39, Fih. 1, 14, 14-1.
61 Ana Vatan Bolgesi’ni gdsteren harita icin bk. Harita 4. BDH; Kls. 3055, Dos. H1, Fih. 1-1a, 1- 10a.
BDH; Kls. 3055, Dos. H11, Fih. 1-32.
62 17 Mart 1915 tarihi itibartyla Ana Vatan Bolgesi’nden menzil bblgesine yapilan giinliik nakliyat 155,5
ton olarak hesaplanmigtir. BDH; Kis. 74, Kls. 376, Fih. 1-81. BDH; Kls. 3055, Kis. H9, Fih. 4-13. BDH;
Kls. 3055, Dos. H5, Fih. 4, 4-1. BDH; Kils. 3055, Dos. H4, Fih. 2, 2-1a. BDH; Kils. 3055, Dos. H1, Fih.
1-11.
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Trabzon vilayetinden toplanan erzakin ise Bayburt’a ulastirilmast Trabzon
vilayetinin uhdesine verilmisti.®®

Ana Vatan Bolgesi’ndeki iage maddelerinin temin edilmesinde veya
bunlarin ileriye nakledilmesinde miilki idare amirleri olan vali, mutasarrif ve
kaymakamlarin 6zel ¢aba ve gayretleri belirleyici olmustur. Dolayisiyla
bolgedeki miilki amirlerin 6zel c¢aba ve gayretleri, iase ve ikmal
hizmetlerinin isleyisini dogrudan etkilemistir.5

Ordularin ihtiyaglarin1 yalnizca kendilerine ayrilan iase bolgelerinden
karsilayabilmeleri miimkiin degildi. Dolayistyla ordularin iase ihtiyaglariin
bir boliimii merkezden gonderilen iage maddeleri ile karsilanirdi. Levazimati
Umumiye Dairesi ve Menzil Genel Miifettisligi vasitasiyla yurt i¢i veya yurt
disindan®® temin edilen iase maddeleri peyderpey ordulara aktarilirdi.
Nitekim 3’tincii Ordunun ihtiyaglarmim 6nemli bir bolimii, yani yaklagik
1/4°ii merkezden gonderilen erzakla karsilandi.%®

Harbin baslangicinda 3’iincii Ordunun lojistik destegi Trabzon
Limani’na dayanilarak diizenlenmis ve planlanmalar da bu yonde yapilmusti.
Bolgenin en biiyiik limaninin Trabzon’da bulunmasi ve buranin gerek askeri
gerekse ticari agidan bolgenin en gelismis kara yolu ile desteklendiginden
ordunun lojistik ikmal planlanmasi bu giizergah iizerinden yapild1.®’

Deniz yoluyla Trabzon Iskele Kumandanligina teslim edilen iase
maddeleri buradan oOncelikle sehir merkezindeki ambarlara aktarilirdi.
Ancak Ruslarin Trabzon sehir merkezini bombalamasi ile burada bulunan
erzak, Hamsikdy (Cevizlik), Magka, Deliklitas ve Hac1i Mehmet gibi ates
hattinin digina insa edilen ordu aktarma ambarlarinda nakledilmeye basland.

8 BDH; Kis. 3055, Dos. H4, Fih. 2. BDH; Kils. 3055, Dos. H2, Fih. 2-26. BDH; Kils. 3055, Dos. H11,
Fih. 1-7. BDH; Kis. 3055, Dos. H11, Fih. 1-7. BDH; Kis. 1129, Dos. 29, Fih. 10-1. BDH; Kis. 3055, Dos.
H14, Fih. 5-22a. BOA; DH. SFR., 53/33.
6 Donemin Trabzon Valisi Cemal Azmi Bey, Erzurum Valisi Tahsin Bey ve Bitlis Valisi Mustafa Bey
gibi hamiyet sahibi miilki amirlerden bazilartydi. BDH; Kls. 3055, Dos. H2, Fih. 2-4a, 2-6. BOA; DH. 1.
UM., 82/1. BDH; Kils. 3055, Dos. H4, Fih. 2-15a. BDH; Kls. 3055, Dos. H13, Fih. 4-8. Guze; s. 5, 89.
Aziz Samih; s. 10. Hafiz Hakki Pasa; s. 104.
% Birinci Diinya Savasi’nin baslamasiyla ithalat yollar1 biiyiikk oranda kapanmis ve Osmanli Devleti
ihtiyaglarini biiyiik oranda kendi kaynaklariyla karsilamak zorunda kalmistir. Zafer Toprak; lttihat-
Terakki ve Cihan Harbi: Savas Ekonomisi ve Tirkiye’de Devlet¢ilik 1914-1918, Homer Kitabevi,
Istanbul, 2003, s. 177-178.
% BOA; DH. SFR., 56/97. Cakmak; s. 309.
87 Cakmak; s. 255. Birinci Diinya Harbi Idari Faaliyetler ve Lojistik X. Cilt; s. 26. Edward J. Erickson;
Size Olmeyi Emrediyorum! Birinci Diinya Savasi’nda Osmanli Ordusu, ¢ev. Tanju Akad, 2. Baski, Kitap
Yayinevi, fstanbul, 2003, s. 183.
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Bu ambarlarda depolanan iage maddeleri ise peyderpey 3’iincii Ordu lojistik
merkezi olan Erzurum’a aktarilird:.%

Ruslarm Ozellikle Mithat Pasa, Karadeniz, Bahriahmer ve Bezmialem
gibi 6nemli Tiirk nakliye gemilerini batirmasi ve Osmanli donanmasinin
belkemigini olusturan Yavuz savas gemisinin 26 Aralik 1915 tarihinde Rus
torpilleri sonucu yaralanarak savas diginda kalmasiyla merkezden bolgeye
yapilan nakliyat biiyiikk oranda kesintiye ugradi.®® Ruslarin Karadeniz’i
kontrol etmesiyle gerilerden bolgeye yapilan nakliyat biiyiik oranda sekteye
ugrasa da Dogu Karadeniz sahilindeki nakliyat tamamen engellenememisti.
Samsun, Giresun, Ordu, Unye ve Trabzon arasindaki deniz ulasim yelkenli
kayiklar, taka, mavna ve salapurya gibi kiiciik deniz tasitlartyla yapilmaya
devam edildi.”

Deniz yolunun tehlikeye girmesiyle 1915 yili baharindan itibaren
demir yollar1 daha aktif olarak kullamlmaya baslandi. Istanbul’daki
Levazimati Umumiye ambarlari ve Menzil Genel Miifettisligi ambarlarinda
toplanan ikmal maddeleri Anadolu demir yolu hatt: ile Ulukisla istasyonu’na
nakledilir, buradan da kara yolu ile ordu harekat bolgesine aktarilird.
Cepheye dogrudan ulasan bir demir yolu hatti bulunmadigindan merkezden
yapilan sevkiyat ordu harekat bolgesinin 859 km gerisinde bulunan Ulukisla
Istasyonu iizerinden gergeklestiriliyordu.”* Ancak bu demir yolu hatt: ile
yalnizca 3’tincti Ordunun degil Suriye Cephesi’ndeki 4’iincii Ordu ile Irak
Cephesi’ndeki 6’nc1 Ordunun ihtiyaglar1 da karsilaniyordu. Ayrica 1916 yili
Nisan’indan itibaren 2’nci Ordunun da Kafkas Cephesi’ne intikal
ettirilmesiyle bu dort ordunun ihtiyaglar tek hat olarak insa edilen Anadolu
demir yolu ile yapilmaya ¢alisildi. Altyapisi oldukga yipranmig, vagon ve
komiir ihtiyact bir tiirli karsilanamamis bu hat ile ikmal hizmetlerinin

% Trabzon’dan Hamsikdy’e uzanan bir dekovil hattinin insa edilmis olmasi bu ambarlara yapilan
nakliyat: nispeten kolaylastirildi. BDH; Kls. 3055, Dos. H9, Fih. 4-2. BDH; Kis. 3055, Dos. H1, Fih. 1, 1-
1. BDH; Kis. 3055, Dos. H9, Fih. 4-13. Cakmak; s. 255. Guze; s. 5.
8 Guze; s. 72. Cakmak; s. 262, s. 305. Sadik Erdas; “Hatiralar Isiginda Kafkas Cephesi’nde Yaganan
Temel Sorunlar ve Gozlemler”, 100. Y1l Miinasebetiyle Birinci Diinya Savasi’nda Kafkas (Dogu)
Cephesi Uluslararast Sempozyumu, Erzurum, 24-27 Eylil 2014, s. 678. Saban Ortak; “Sartkamis
Harekati Oncesi Kafkas Cephesi'ne Deniz Nakliyat1 ve Yasanan Deniz Savaslari”, 100. Yih
Miinasebetiyle 1. Diinya Savasi’'nda Kafkas (Dogu) Cephesi Uluslararas1 Sempozyumu, C 1, Erzurum,
25-27 Eylil 2014, s. 293-294.
© BOA; DH. SFR, 68/194. Liman von Sanders; s. 54. Birinci Diinya Harbi idari Faaliyetler ve Lojistik X.
Cilt; s. 89. Cakmak; s. 305. Ortak; s. 296-297. Onder Duman; “Birinci Diinya Savasi Yillarinda
Karadeniz’de Osmanh Kayik Tasimaciligi”, Uluslararasi Karadeniz Inceleme Dergisi, 2007, 1 (2), s. 137-
147.
™ Savastan once yapimma baslanan Ankara-Sivas demir yolu hattinin yapimi tamamlanamadigmdan
demir yolu nakliyat1 igin en uygun istasyon Ulukisla istasyonu’ydu. BOA; DH. SFR., 50-117. BDH; Kis.
1129, Dos. 29, Fih. 1. Cakmak; s. 255, 305. Guze; s. 6, 89. Birinci Diinya Harbi Idari Faaliyetler ve
Lojistik X. Cilt; s. 783. Kafkas Cephesi 3’tincii Ordu Harekats; s. 30.
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sorunsuz isleyebilmesi miimkiin olmadigindan hat {izerinde biiyiik y1gilmalar
yasandi.”

3. Iase Hususunda Yasanan Sorunlar

Osmanli Devleti harp esnasinda askere verilmesi gereken giinliik
istihkak miktarini1 yasal olarak belirlemisti. Dolayisiyla harp zamaninda her
askere giinde yaklagik 3 bin kalorilik bir tayinatin verilmesi gerekiyordu.”™
Ancak cephenin agilmasindan itibaren ordu iase hususunda biiyiik sorunlarla
kars1 karsiya kaldigindan harp siiresince askerin giinliik istihkak miktar
hicbir zaman tam olarak karsilanamadi. Askerin en temel besin kaynagi
ekmek ve ekmek yerine askere yedirilen peksimet dahi ¢ogu zaman yarim
tayinat olarak verilebildi. Hatta zaman zaman {i¢ askere yalnizca bir
peksimet verilebiliyordu.” Harp esnasinda askere verilen giinliik ekmek
miktar1 hakkinda Kafkas Cephesi’nde gbrev yapan Hasan Remzi Fertan
sunlar1 aktarmaktadir: “... Cephede bulundugum bir sene iginde erin tam
ekmek aldigini gérmedim.”™

Askerin ekmek ihtiyaci gibi giinlik erzak istihkaki da yetersizdi.
Nitekim askerin beslenmesinde biiyiik 6nem tasiyan sicak yemek nadiren
verilebiliyordu. Askerin giinliik yiyecegi ¢ogunlukla yumruk kadar siyah bir
ekmek veya peksimet ile bir miktar kavurmadan™ ibaret olsa da askerin
yemegi ¢ogu zaman un ¢orbasi, bulgur, kuru fasulye ve bakladan
olusuyordu. Sebze ve meyve ise hemen hemen hi¢ verilemiyordu. Harp
esnasindaki bu tekdiize ve yetersiz beslenme, ordu i¢inde bazi hastaliklarin
yayllmasina neden oldu. Zira askere sebze ve meyve verilemediginden
iskorbiit hastalig1 orduda yaygin olarak goriilmiistiir.”” Ayrica aglik 6demi’®
gibi dogrudan yetersiz beslenmeden kaynaklanan hastaliklarin yaninda
yetersiz beslenme sonucu zayif ve perisan durumdaki askerlerin bedeni,

2 Cakmak; s. 305. Izzettin Calislar; On Yilhik Savasin Giinliigii, Balkan, Birinci Diinya ve Istiklal
Savaslari, haz. Ismet Gorgiilii-izzeddin Calislar, Yap1 Kredi Yay., Istanbul, 1997, s. 151. Ahmet Izzet
Pasa; Feryadim, Yay. haz. S. 1. Furkag, C I, Nehir Yay., istanbul, 1992, s. 249-250. Birinci Diinya Harbi
idari Faaliyetler ve Lojistik X. Cilt; s. 331. Mehmet Sinan Ozgen; Bolvadinli Mehmet Sinan Bey’in Harp
Hatiralari, Yay. haz. Servet Avsar, Hasan Babacan, Muharrem Bayar, Istanbul, 2011, s. 46-47.

™ Yavuz Selim Celoglu; Canakkale Cephesi’nde 5. Ordunun fasesi, s. 85-86.

™ BDH; Kis. 3055, Dos. H6, Fih.1-16a. Ali Riza Eti; s. 45, 70, 72, 75, 105.

> Hasan Remzi Fertan; Hasan Remzi Fertan’in Harp Hatiralar1 (Canakkale, Kafkas, Filistin Cepheleri ve
istiklal Harbi), haz. Lokman Erdemir, Istanbul, 2016, s. 75. Halil Ataman; Harp ve Esaret (Dogu
Cephesi’nden Sibirya’ya), haz. Ferhat Ecer, Istanbul, 2011, s. 61. Vasfi Sensézen; 1. Diinya Savas1 Yillart
ve Kafkas Cephesi Anilar, Yay. haz. Saro Dadyan, Okyanus Yay., Istanbul, 2013, s. 82.

"8 Etlik hayvan temininde biiyiik sikinti yasanmiyordu. Zira bdlgede hayvan sayist ve hayvanlarin canli
olarak ordu gerisine kadar nakledilebilmesi nedeniyle etlik hayvan temininde biiyiik sikint1 ¢ekilmiyordu.
Birliklerde kesilen hayvanlar kavurma haline getirilirdi. Boylece bozulmadan uzun miiddet saklanabilirdi.
Hafiz Hakk1 Paga; s. 101, 103. Guze; s. 3. Ali Riza Eti; s. 45. Halil Ataman; s. 74. Cakmak; s. 309.

" Halil Ataman; s. 99.

8 Abdiilkadir Noyan; Son Harplerde Salgin Hastaliklarla Savaglarim, s. 97.
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6liimciil olmayan hastalik veya yaralanmalara direng gosteremediginde hasta
ve yaralilar arasinda 6liimle sonuglanan vaka sayisi olduk¢a fazlayd:.”™
Bununla birlikte ordudaki biiyiik iage sorunu, askerlerin maneviyatim biiyiik
olgiide kirmis oldugundan orduda firar olaylar sik goriiliiyordu.®

3’iincli Ordunun iase hususunda biiyiik zorluklarla karsilasmasinin
cesitli sebepleri vardi. Bunlardan biri de harp icin yeterli stoklamanin
yapilamamasiydi. Seferberligin ilan1 ile harbin basladigi tarih arasindaki
yaklasik 3 aylik dénemde yeterli stoklama yapilamadigindan daha harbin
bagindan itibaren orduda iase sikintist bas gosterdi.®! Nitekim kis
mevsiminin yaklagsmasiyla kiilli miktarda iase depolanmasi gerekirken
3’iincii Ordu i¢in yaklasik 1.250 tonluk bir stok yapilabilmisti. Bu miktar ise
ordunun yalnmzca birkag giinliik ihtiyacim1 karsilayabilirdi.?? Oysa
seferberligin ilanindan itibaren yaklasgitk ¢ ayhik bir donem iyi
degerlendirilerek yapilacak stoklama ile ordu uzun miiddet erzak sikintisi
yasamadan harbi devam ettirebilirdi.

Bununla birlikte harbin baglangicinda oldukga genis bir bolge 3’{lincii
Ordunun iase bolgesi olarak belirlenmesine ragmen ordunun Ruslar
karsisinda tutunamayip siirekli geri cekilmesiyle ordunun iase bolgesinin
biiyiik boliimii Rus isgaline ugradi. 3’iincii lase Bolgesi’nin daralmasiyla
bolgedeki iase kaynaklari da yetersiz kaldi.®® Ozellikle ordunun iase
ihtiyacinin biiylik boliimiinii karsilayan Erzurum ve Trabzon vilayetlerinin
kaybedilmesiyle iase hususu ¢ok daha vahim bir hal ald1.® Ayrica iilke
topraklarimin  biiyiikk boliimiiniin  yitirilmesiyle ordu, bolgedeki iase
kaynaklarindan mahrum kaldig: gibi bolge halkinin 6nemli bir boliimiiniin i¢
bolgelere go¢ etmesiyle biiyiik bir muhacir sorunu ortaya ¢ikti. Dolayisiyla
bir yandan ordunun ihtiyaglar1 karsilanmaya c¢alisilirken bir yandan da
muhacir duruma diisen halkin iase ve ikmal ihtiyac1 karsilanmaya calisildi.®

™ Kemal Ozbay; Tiirk Asker Hekimligi Tarihi ve Asker Hastaneleri, C 1, Yériik Basimevi, Istanbul,
1976, s. 172. Tevfik Salim; “Biiyiikk Harp’te Kafkas Cephesi’ndeki Sihhi Vaziyete Dair Bir Tetkik”,
Askeri Mecmua, C VI, S 97, istanbul, 1335, s. 503-504.
8 Guze; s. 86-87. Halil Ataman; Harp ve Esaret (Dogu Cephesi’nden Sibirya’ya), haz. Ferhat Ecer,
Istanbul, Haziran 2011, s. 57-58.
81 BDH; Kls. 3055, Dos. H11, Fih. 1-6a. BDH; Kls. 3055, Dos. H11, Fih. 1-32, 1-36, 1-37, 1-45. BDH;
Kls. 3055, Dos. H10, Fih. 5-43. BOA; DH. SFR, 52/13. BOA; DH. SFR. 49/ 256. Birinci Diinya Harbi
idari Faaliyetler ve Lojistik X. Cilt; s. 134-35. Tevfik Salim; s. 492, 502. Aziz Samih; s. 35.
82 Mehmed Emin; s. 35.
8 BDH; Kls. 1131, Dos. 39, Fih. 14-2.
8 Erickson; s. 181-183. Guze; s. 65.
% BOA; DH. SFR. 67/6. Aziz Samih; s. 15. Guze; s. 89. Birinci Diinya Harbi Idari Faaliyetler ve Lojistik
X. Cilt; s. 362. Siileyman Tekir; “Birinci Diinya Savasi’nda Dogu Anadolu ve Dogu Karadeniz Rus Isgali
Bolgelerinden Yapilan Gogler”, Cagdas Turkiye Tarihi Arastirmalari Dergisi, XV1/32, (Bahar/Spring-
2016), s. 43-65. Sadik Erdas; s. 687-688.
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Ayrica biiyiik bolimil 3’iinci Ordu iase sinirlan iginde bulunan
Ermenilerin Rusya’nin destegiyle isyan etmesi, bolgedeki iiretimi Sekteye
ugrattigi gibi emniyeti ve asayisi de bozdu. Osmanli Hiikiimeti bolgedeki
emniyeti saglamak adina Ermenileri belli bolgelere gog ettirdi. lase ve ikmal
kaynaklarinin bir boliimiiniin bunlara hasredilmesi iase sorunun daha da
derinlesmesine neden oldu.®

3’inci  Ordunun iase hususunda yasadigi zorluklarin temel
nedenlerinden biri de menzil teskilatinda yasanan aksakliklardi. Ordunun
ikmal hizmetlerinden sorumlu olan bu geri hizmet sisteminin zamaninda
idari yapisin1 tamamlayamamasi oOzellikle de nakliye hususunda biiyiik
sorunlarin yaganmasina neden oldu. Ordu bélgesine ulasan bir demir yolu
hattinin bulunmamast ve deniz yolunun kisa siirede Tiirklere kapanmasi
nakliye hizmetlerinin yalnizca kara yoluyla yiiriitiillmesi zorunlulugunu
dogurdu. Ancak ordu biinyesinde motorlu arag sayist oldukga simirl
oldugundan nakliye faaliyetleri biitiiniiyle yiik hayvanlar1 vasitasiyla
gergeklestirilmeye c¢alisildi. Bunun i¢in de ¢ok fazla yiik hayvanina ihtiyag
vardl. Ancak elde yeterli yiik hayvani bulunmadigi gibi hastalik ve
bakimsizlik nedeniyle mevcut hayvanlardan da yeterince istifade edilemedi.
Ikmal hususunda yasanan bu sorunlar nedeniyle ordu, gerilerden yeterince
desteklenemedi.®’

Bolgenin tam anlamiyla daglik arazi karakterini tasimasi, yollardaki
altyap1 sorunu, kis aylarinin oldukga sert ve uzun siirmesi kisaca cografya ve
mevsimden kaynaklanan zorluklar 6zellikle de ikmal faaliyetlerini olumsuz
etkiliyordu. Kis mevsiminin sert ve yogun kar yagish gectigi yillarda nakliye
hizmetleri giicliikle yiiriitiliirdii. Nitekim 1916 kist oldukga sert ve siddetli
gectiginden ikmal hizmetlerinde biiyiik aksakliklar yasandigindan askerin
giinliik istihkakinin ancak yarisi karsilanabildi. 1917 kis1 ise bir Onceki

yillara nazaran ¢ok daha hafif gectiginden ordu nispeten daha iyi
beslenebildi.®

Tiim bu olumsuzluklar neticesinde 3’iincii Ordu iage hususunda biiyiik
sorunlarla kars1 karsiya kaldi. Ordunun beslenme hususunda yasadigi bu

8 BOA; DH. SFR, 54/50. Guze; s. 57. Sadik Erdas; s. 688-690.
8 BDH; Kis. H3, Dos. 3, Fih. 26. BDH; Kls. 3055, Dos. H2, Fih. 2-5a, 2-15. BDH; Kls. 1131, Dos. 39,
Fih. 11-2, 14, 14-1. Sanders; s. 176, 210. Guze; s. 89. Kafkas Cephesi 3’tincii Ordu Harekati; s. 223.
Mehmed Emin; s. 35-36.
8 Bolgenin cografi ozelliklerinden &tiirii nakliyatin belkemigini olusturan Ulukisla-Sivas-Erzurum
hattinda ulasim cesitli gegitler vasitastyla gergeklestiriliyordu. Sivas-Hafik arasinda bulunan Seyfebeli ve
Susehri-Serefiye arasindaki Karabayir gegitleri kis mevsiminde yogun kar aldiklarindan bu dénemlerde
siirekli kapanmakta ve ikmal hizmetleri zaman zaman aksamaktaydi. BOA; DH. 1. UM. EK., 5/2. Kafkas
Cephesi 3’tincti Ordu Harekati; s. 16-17. Ericson; s. 175. Guze; s. 89. Vasfi Sensozen; s. 64.
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vahim tablo askeri harekati dogrudan etkileyerek harbin gidisati {izerinde
biiyiik tesir meydana getirdi.®°

Sonug¢

Osmanli Devleti, Alman iase sistemini 6rnek alarak iilke topraklarini
iase bolgelerine ayirdi. Buna gore her ordu, ihtiyaclarini oncelikle
kendilerine tahsis edilen bolgelerden karsilamak durumundaydi. Baslangigta
Erzurum, Trabzon, Van, Bitlis, Mamuretiilaziz, Diyarbekir ve Musul
vilayetlerini kapsayan oldukga genis bir bolge 3’iincii Ordu iase bdlgesi
olarak belirlendi. Ancak 3’tincii Ordunun Ruslar karsisinda tutunamayip
stirekli geri ¢ekilmesi ile ordunun iase sinirlari iginde yer alan boélgelerin
biiyiik kismu kaybedildi. Tase bolgesinin biiyiik boliimiiniin elden ¢ikmasiyla
ordunun ihtiyaclart merkezden gonderilen iase maddeleri ile tamamlanmaya
calisildi. Ancak daha harbin basindan itibaren deniz yolunun Tirklere
kapanmasi ve cepheye dogrudan ulasan bir demir yolu sebekesinin
bulunmamasi, bolgedeki kara yolu ulasiminin ilkel vasitalarla yapiliyor
olmasi gibi nedenlerden 6tiirii ordu merkezden de yeterince desteklenemedi.

Ordunun her tiirlii lojistik ve biitiinleme hizmetlerini yiiriiten 3’{incii
Menzil Miifettisliginin zamaninda tertibini tamamlayamamasi, menzil
isleyisinde goriilen aksakliklar, ulasim yollar1 ve nakliye araglarindaki
yetersizlikler, bolgenin daglik yapist ve elverissiz iklim kosullart ikmal
hizmetlerini sekteye ugratti. Dolayisiyla daha harbin basindan itibaren
orduda biiyiik bir iagse sorunu bas gosterdi. Osmanli Devleti i¢in ¢6ziimii
imkansiz olan bu sorun, her gecen giin siddetini daha da arttirdi. Bu durum
askerler arasinda hastaliklarin yayilmasina zemin hazirladig1 gibi firar gibi
ordunun diizen ve disiplinini bozan fiillerin temel nedenlerinden biri oldu.
Netice itibariyla yetersiz beslenme, ordunun miicadele giiciinii, azim ve
kararliligini etkileyecek boyuta ulasmis oldu.
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