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“...ala yatan kara taglar1 agdum, ilerii yatan Kara Denize girdiim,
gimi yapup komlegiim ¢ikardum yilken kurdum, ilerii yatan denizi
deldiim ki¢diim...”
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Oz
Agag, insanoglunun giinliik hayatina ¢ok farkli sekillerde girmis olan ¢evreye uyumlu
ve dogal bir malzemedir. Alt1 bini asan farkli kullanim alanina sahip olmasi agacin
uygarligimiz acisindan tasidigi 6nemi ortaya koymaktadir. Aga¢ malzemeden imal
edilen tiriinler arasinda su Ustii tagitlar1 da -gemiler, tekneler, kayiklar- bulunmaktadir.
Organik bir malzeme olarak ahsap, Endiistri Cagi dncesine ait donemde tekne insasi
amactyla kullanilan ana yapim malzemesidir. Tekne inga malzemelerinin gesitlenmesi
(sac, fiberglas, kompozit vb.) Endiistri devrimi sonrasina ait bir gelismedir.
Tekne yapimcilig1 denizi ve ormani birlestiren son derece orijinal bir meslek ve kadim
bir sanattir. Eski Tiirkcede yer alan denizcilikle ilgili baz1 kelimeler Tiirk halklarinin
heniiz I¢ Asya'da yasarken dahi nehir ve gol gibi i¢ sularda denizcilik faaliyetleri
yiiriittiiklerini gostermektedir. Ancak Tiirk denizciliginin ger¢cek manada ortaya
cikmasi Anadolu'da meydana gelmistir. Gerek Selguklular, gerek Beylikler ve gerekse
Osmanlilar doneminde askeri, ticari ve ulasim amactyla ¢esitli tipte gemiler ve tekneler
inga edilmis, XIX. yiizyildan itibaren ise ahsap tekne ve gemi yapimciligi terk edilme
stirecine girmistir. Ahsap tekne yapimciligi giiniimiizde Karadeniz, Ege ve Akdeniz
bolgelerinde yer alan bazi merkezlerde az sayida usta tarafindan, 6zveriyle geleneksel
teknik, yontem ve malzemelerle devam ettirilmektedir. Bu merkezler arasinda en canli
ve nitelik agisindan dikkat cekenler Karadeniz sahillerinde karsimiza ¢ikmaktadir.
Karadeniz kiyilarinin daglik cografi yapist ticaret, yolcu ve yiik tagimaciliginda deniz
olgusunu giiglii bir sekilde ortaya ¢ikartmigtir. Bunun yaninda balik¢iligin en erken
donemlerden itibaren onemli bir ge¢im kaynagi olmasi bolgede deniz tasitlarinin
tretimini de beraber getirmistir. Bugiin i¢in Karadeniz kiyilarinda usta-¢irak iligkisi
icerisinde yiiriitiilen, kiigiik ve orta 6lgekte iiretim yapan, tiretimde ahgap malzemeyi
kullanan, el emegi ve el is¢iligi ile 6n plana ¢ikan bir tekne tiretimi s6z konusudur. Bu
meslekle ugrasan ustalar kadim doénemlerden kendilerine tevariis eden gelenek ve
bilgiyi gelecek kusaklara aktarmak konusunda biiyiik sikintilar yagamaktadir.
Makale, Karadeniz bolgesi kiyi illerinden Bartin, Kastamonu, Ordu, Sinop, Rize ve
Trabzon illerinde Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1 Arastirma ve Egitim Genel Mudiirliigu
biinyesinde 2009-2011 yillar1 arasinda yiiriitiilmiis olan “Karadeniz Bolgesi Tekne
Yapimciligt Derleme ve Tespit Projesi” kapsaminda cesitli tarihlerde yapilan saha
arastirmalarinda elde edilen bilgi ve veriler yardimiyla hazirlanmis olup sinirl sayida
usta tarafindan, 6zveriyle devam ettirilmeye c¢alisilan ahsap tekne yapimciliginin
Karadeniz kiyilarinda giiniimiizdeki durumunu kronolojik bir perspektif i¢inde ortaya
koymaktir.

Anahtar Sozciikler: Karadeniz, ahsap tekne yapimciligi, denizcilik kultiird,
geleneksel meslekler, somut olmayan kiiltiirel miras.

" Folklor Arastirmacisi, Kiiltiir ve Turizm Bakanligi, Antalya,
mahmut.davulcu@kulturturizm.gov.tr
' Ergin, 1994:111-112
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WOODEN BOAT BUIILDING IN BLACK SEA
COAST AND IT'S SITUATION IN OUR DAYS

Abstract
Tree is a naturel and enviromentally friendly material to the nature. Tree entered into the
mankind daily life in many different ways with much then 6000 different uses areas. It
has such an importantrole in civilization reveals.
Water aboard vehicles (ships, boats...) are one of the product which maden by wood
materials. Wood is an organic material which use as nain construction material used for
building boats until Industrial Age. Diversicification of boat building materials (steel,
fiberglass, composites...etc) development started after the Industrial Revolution.
Boatbuilding is a highlly original profession and an ancient art which combines sea and
the forest. Some of the maritime words in old Turkish show us that Turkish people were
indicating maritime activities in inland waters like rivers and lake even they were living
in Central Asia. However, the real development of Turkish Maritime occured in
Anatolia.In Seljuk Seigniories and Ottoman periods military, comercial and various
types of ships and transport boats was built. After XIX. century wooden boat and ship
abondonment is in the process of producing.
In Anatolia people believe that all traditional professions has pyrene. According to the
tradition, because of the first ship built by Noah, Noah is the pyrene of Salors.
Today wooden boatbuilding maintained in some main places of Blacksea, Aegean and
Mediterranean Regions by a few master who still uses traditional techniques, methods
and materials. This traditional profession's masters called as “Usta” in Turkish. Masters
built the boats with a great labor. Wooden boats are handmade and masters use simple
tools and plumbs like ax, saw, rendering. ..
Just like in the other traditional occupations there is a master- apprentice relationship in
wooden boat building and this relationship is transfered from generation to generation.
With historical process, many changes has showed in boat types. The most important
reason of the changes are technology and needs. Wooden boats and ships has held an
important place for many years for Antalian people who lives at the coast side in their
daily lives. Buttoday wooden boats using in two main groups, fishingboats and yachts.

Key Words: Black Sea, wooden boat building, marine culture, traditional crafts,
intangible cultural heritage.



KSBD, S. 12, ilkbahar 2015, y. 7, s. 93-123

Giris

Fernand Braudel denizin bir ulasim ve tasima alani oldugunu,
zenginliklerin en bliyligliniin denizden geldigini, denize sahip olanin
zenginliklere de sahip olacagini yazar (Braudel, 2013:109). Deniz olgusunun
siyasal, sosyal, ekonomik ve askeri yan1 oldugu kadar kiiltiirel bir boyutu da
bulunmaktadir. Deniz kiiltiiri suyla insan arasinda kurulan iligkiler ve bu
iliskiler sonucu meydana getirilen -maddi ve maddi olmayan- fiiriinler
biitiintidiir. Tiirkiye, ti¢ tarafi denizlerle ¢evrili bir iilke olarak kiy1 ve deniz
kiiltiirtiniin -zannedildiginin aksine- olduk¢a zengin oldugu bir cografyadir.

Kiiltiirel ve sosyo-ekonomik acidan deniz, denizcilik, deniz ulasimu,
balik¢ilik ve tekne yapimciligi Karadenizliler acisindan oldukc¢a onemli
unsurlardir. Yiizyillardir denizle yatan ve denizle kalkan bolge halkinin giinliik
hayatinda ve folklorunda’ bu unsurlara iliskin son derece 6zgiin ve zengin bir
birikim meydana gelmistir.

Bolge halkinin giinliik hayatin1 ve maddi kiiltiiriinii derinden etkileyen
bir diger unsur ise Karadeniz Bolgesinin yogun orman ortiisiidiir. Yesilin her
tonunun karsimiza ¢iktigr bolgede yasamin her asamasinda ve her aninda
kullanilan ahsap tirtinler, Karadeniz ormanlarinin kestane, ceviz, mese vb. gibi
cok cesitli agaclarindan meydana getirilmistir. Bu agaglar1 6zeliklerine gore
kullanabilme yetenegi ve bilgisi bu yorenin insanlarinca yiizlerce yillik
uygulama ve deneyim neticesinde elde edilebilmistir. Aga¢, insanoglunun
glinliik hayatina ¢ok farkli sekillerde girmis olan dogal bir malzemedir.
Dogumunda besik, dliimiinde ise tabut olmustur (Alptekin, 2007:33). Silah
imalatinda kullanilabildigi gibi yazi yazmak amaciyla kalem yapiminda da
faydalanilmistir. Alt1 bini asan farkli kullanim alanina sahip olmasi’ agacin
uygarligimiz agisindan tasidigi 6nemi ortaya koymaktadir. Karadeniz bolgesi
ahsaba dayali sanat ve mesleklerin son derece yaygin oldugu bir cografyadir.

Ahsap tekne ve gemi yapimciligi Karadeniz kiiltiiriinde denizi ve ormani
birlestiren son derece orijinal ve kadim bir sanattir. Geleneksel teknik, yontem
ve malzemelerle devam ettirilen bu sanata dair geleneksel bilgi ge¢misten
glinlimiize usta-cirak iligkisi icerisinde aktarilmistir. Bu sanat, Karadeniz
kiyilarinda yer alan birka¢ merkezde bugiin de yasatilmaktadir.

Arastirma Evreni ve Orneklem
Makale c¢aligmasi Kiiltiir ve Turizm Bakanligi Arastirma ve Egitim
Genel Miudiirliigii biinyesinde 2009-2011 yillar1 arasinda tarafimca ylrtitiilmiis
olan “Karadeniz Bolgesi Tekne Yapimciligi Derleme ve Tespit Projesi”
kapsaminda Ordu, Kastamonu, Bartin, Trabzon ve Rize illerinde

* Dogu Karadeniz bélgesinde deniz folkloru ile ile ilgili olarak Mirazli Saral, Yasemin (2006), Dogu
Karadeniz Bélgesi Denizcilik Folkloru Uzerine Bir Arastirma, Yiiksek Lisans Tezi, Izmir: Ege
Universitesi.

* Bozkurt, 1982
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Fotograf-1: Karadeniz'e agilan balikg1 teknesi (Rize ili Ardesen Ilgesi Merkez)

gergeklestirilen aragtirmalar neticesinde elde edilen materyal ve veriler
15181nda, ilgili literatiirden de faydalanilarak kaleme alinmistir. Projenin amact
geleneksel bir meslek olarak ahsap tekne yapimeiliginin kiiltiirel ve geleneksel
boyutlariyla tespiti, belgelenmesi, derlenmesi, arsivlenmesi ve bu sanatin
ornek icracilarini kapsayan bir veri tabani olusturulmasidar.

Calismalar ahsap tekne yapimciligimin yasatildigi ve temsil yetenegi
oldugu dustiniilen yerlesim merkezlerinde gergeklestirilmistir. Bu merkezler
Bartin ili Merkez, Bartin li Kurucasile Ilgesi Merkez, Bartin ili Kurucasile
Ilgesi Ovatekkeonii Koyii, Bartin ili Kurucasile Ilgesi Kapisuyu Koyii,
Kastamonu li Inebolu ilgesi Merkez, Kastamonu ili Cide Ilgesi Merkez,
Kastamonu li Cide Tlgesi Kumluca K&yii, Ordu ili Persembe ilgesi Kisladnii
Mahallesi, Ordu Ili Persembe Ilgesi Cerli Koyii, Ordu Ili Persembe Ilgesi
Mersin Koyii, Rize ili Cayeli flgesi Limanksy Mahallesi, Rize ili Merkez ilce
Sogiitlii Koyii, Rize Ili Pazar Ilgesi Balik¢1 Koyii, Rize i Ardesen ilgesi Isikli
Koyii, Trabzon Ili Siirmene Ilgesi Camburnu Beldesi, Trabzon ili Siirmene
Ilgesi Yeniay Beldesi'dir.

Veri Toplama ve Analiz Teknigi
Arastirma sirasinda Etnografik arastirma yontemine has gozlem ve
gorisme tekniklerinden yararlanilmig; ahsap tekne yapimciligi ile ugrasan
kaynak kisiler ile gergeklestirilen goriismeler video kayit veya ses kayit cihazi
ile ya da yazarak derleme metodu ile kayit altina alinmis, zanaata dair Grtinler
ile bu triinlerin meydana getirilmesi siireci fotograf cekimleri ile
belgelenmistir.
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Arastirmalar sonucunda elde edilen bilgi ve belgelerin mevcut literatiir
ve arsiv belgeleri 1s181nda diizenlenmesi sonucu bu ¢alisma ortaya ¢ikmistir.

Makalemizin amaci smirlt sayida usta tarafindan, ozveriyle devam
ettirilmeye calisilan geleneksel bir meslek olan ahsap tekne yapimciliginin
Karadeniz kiyilarinda giiniimiizdeki durumunu kronolojik bir perspektificinde
ortaya koymaktir. Makalenin hazirlanmasi amaciyla kullanilan tim gorsel ve
sozlii kaynaklar AEGM Halk Kiiltiirii Bilgi ve Belge Merkezi'nde muhafaza
edilmektedir.

Calismanin -hazirlanma yontemi agisindan- tiimiiyle arastirmaya ve
yerinde tespite dayali olmasi1 nedeniyle tamamlanmis ya da eksiksiz oldugu
distiniilmemektedir.

Fotograf-2: Tekne ustas1 Yasar Tafrali ile derleme yapilirken (Rize ili Pazar ilgesi
Balik¢1 Koyii)

Karadeniz
Cografi ve Fiziki Ozellikleri

Karadeniz, Avrupa ve Asya kitalarmin birbirine yaklastigi bir bolgede
yer alan ve konumu itibariyla Akdeniz'e bagli olan biiyiikk bir i¢ denizdir.
Giineyden Istanbul Bogazi ile Marmara Denizi'ne ve kuzeyden Ker¢ Bogazi ile
Azak Denizi'ne baghdir. Ortalama derinligi 1300 metre kadardir (Zaman,
2005). Rusya, Ukrayna, Tiirkiye, Giircistan, Romanya ve Bulgaristan'i kiy1
oldugu Karadeniz'in ytizolgiimii yaklasik 459.054 km2dir. Dogu-bati
uzunlugu yaklasik 1.700 km. kuzey-giiney genisligi ise en genis yerinde 600, en
dar yerinde ise 250 km.'dir. Sahilleri kuzey ve kuzeybati boliimleri hari¢ hafif
girintili olan denizin giiney kiyilar1 boyunca Karadeniz daglari uzanir (Oztiirk,
2011). Ada bakimindan oldukga fakir bir denizdir. [liman iklim kusaginda yer
alan Karadenizin sular genellikle serindir ve tuz orani son derece diistiktiir. Az
tuzlu olmasinin baslica nedeni ¢ok sayida akarsu ile beslenmesi ve bol yagis
alan bir bolge igerisinde yer almasidir (Zaman, 2005).
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Turkiye'nin Karadeniz'e kiyist yaklagik 1.695 km. olup bu uzunluk
toplam kiy1 ¢izgisinin ylizde 20'sini teskil etmektedir. Karadeniz kiyisinda 15 il
bulunmakta olup kiy1 kusagmin yiizol¢timii takriben 103.061 km2'dir. Bolge
cografi olarak {i¢ boliime ayrilir. Dogu Karadeniz Bolgesi (Gtircistan sinirindan
Ordu'ya kadar), Orta Karadeniz Bolgesi (Ordu ve Samsun arasindaki alan) ve
Bati Karadeniz bolgesi (Sinop'tan Marmara bolgesi sinirina kadar).

Karadeniz'in Kisa Denizcilik Tarihi

Eskicag'da Pontus Eukseinos olarak adlandirilan Karadeniz, Tiirklerin
Anadolu'ya yerlesmesinden sonra bu isimle anilmaya baslanmistir (Tuncel,
2001:385). Bolgedeki insan yasamina dair izler Paleolitik doneme kadar geri
gitmektedir.

Fotograf-3: Lahit iizerinde gemi tasviri' (Sinop Arkeoloji Miizesi)

Yapilan aragtirmalar Karadeniz bir i¢ deniz olmakla birlikte en erken
donemlerden itibaren deniz yoluyla her tiirli diisiince, inang, bilgi, beceri ve
teknoloji aktariminin gergeklestigini gostermektedir. Bu bolge Eskigaglardan
itibaren Ege ve Akdeniz ile yogun bir ekonomik iliski ve biitiinliik icerisinde
olmustur.

Eskicaglarda Karadeniz ¢evresinde bolgenin yerli halklar:
yasamaktayken tarihsel siire¢ igerisinde bu cografyaya bir¢ok kavim gelerek
yerlesmistir. Fenikeliler tarafindan deniz ticaretine agilan bolge, sahip oldugu
zenginlikler ve hammadde kaynaklart (deniz tiriinleri, orman turiinleri,
madenler vb.) nedeniyle, Antik Cag'da Yunan anakarasindan gelen
yerlesimciler tarafindan kolonilestirilmistir. Argonautlar ve Altin Post Efsanesi
esasinda bu olay1 destansi bir karaktere biirlindiirerek anlatan edebi bir
metindir’. Yunan kolonizasyonunu Roma ve Bizans hakimiyeti takip etmistir.
Ortacag'da Karadeniz kiyilarinda bir ¢ok Italyan ticaret kolonisi

“ Miifit Ozan Ozdemir Arsivi

* Argonautlar Seferi Alton Post'un pesinde Karadeniz'i asarak Kolkhis'e giden Iason énderligindeki Akhali
denizcilerin dykiisiinii anlatir. Kahramanlari tagiyan “Argo” (manasi hizli) gemisi Phriksos'un oglu tinlii
usta Argos tarafindan Tanriga Athena'nin gozetiminde insa edilmis olan ellibes kiirekli bir gemidir (Erhat,
1989:56).
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olusturulmustur. Bolgede Tiirklerin gériinmeye baslamasi 4. yiizyilda Hun
Tiirklerinin Karadeniz'in kuzeyini ele gecirmesiyle baglamistir. 11. ylizyildan
itibaren ise Karadeniz'in giiney kiyilar1 Selguklu Tiirklerince ele gegirilmeye
baslanmistir. Osmanlilar 14. yiizyildan 16. yilizyila kadar devam eden
sistematik fetihlerle Karadeniz'i bir i¢ deniz haline doniistiirmiislerdir.

Karadeniz bolgesinde su tistii tagitlarinin yapiminin ne zaman bagladigi
kesin olarak bilinmemektedir. Bununla birlikte bu zanaatin koklerinin Eskicaga
kadar uzandigin sdylemek miimkiindiir’. Karadeniz'in giineydogu sahillerinde
yer alan giivenli barmak yerleri, zengin balik kaynaklari, deniz ticaret
yollarmin bu bolgeden gegmesi ile bolgenin ormanlik yapisi (tekne yapimina
uygun agac¢ cinslerinin varligi) c¢ok eski ¢aglardan itibaren denizcilik
faaliyetlerinin ve yerel tekne yapimcilifinin var olmasimi ve gelismesini
saglamis olmalidir.

Antik déneme ait pek ¢ok kayit Karadeniz'in gerek dogu ve gerekse bati
kiyilarina has denizcilik ve yerel tekne yapimciligina iliskin gelenekleri ortaya
koyar’. Ayrica Akdeniz'le kurulan siyasi ve ticari iliskiler Fenike, Yunan, Roma,
Bizans, italyan kokenli gemi yapim teknik ve geleneklerinin de —biitiin
Karadeniz sahillerinde oldugu gibi- bu yo6reye girisini ve bu yolla geligimini
miimkiin kilmistir.

Anadolu Tiirklerinin Karadeniz kiyilarinda gemi yapimciligina dair ilk
faaliyetleri hi¢ kuskusuz Selguklular doneminde baglamistir. Sultan Alaaddin
Keykubat Sinop'ta bir tersane kurmus ve bir donanma insa ettirmistir. Sinop
tersanesi Candarogullar1 zamaninda da kullanilmistir. Candarogullarindan
Ismail Bey'in kentin Osmanlilarca ele gegirilmesinden hemen 6nce Sinop
tersanesinde inga ettirdigi bir geminin II. Mehmet tarafindan Istanbul'a
gonderilmesi ve bu geminin Osmanli donanmasina &rnek olmasi’,
Candarogullarinin gemi ingas1 konusunda oldukga ileri bir diizeyde olduklarini
gostermesi agisindan 6nemlidir.

Osmanlilarm Karadeniz sahillerini ele gegirmesiyle birlikte, kiyilarda
yer alan tersane ve gemi yapim merkezleri Osmanli denizciligine hizmet
etmeye baslamistir. Karadeniz bolgesi modern zamanlara kadar Osmanlt
donanmasi ve denizciligi i¢in gemi insaati, gemici ve gemi inga malzemesi
temini agisindan 6nemli hizmetler veren bir bolge olmustur.

Bilindigi tizere Osmanli déneminde bagkent Istanbul'da yer alan
“Tersane-i Amire” baglica gemi yapim merkezi olarak karsimiza ¢ikmakla
birlikte imparatorlugun bir¢ok bolgesinde gerek askeri ve gerek sivil ihtiyaglart
karsilamak amaciyla faaliyet gosteren tersane ve tezgahlar bulunmaktaydi.

° Karadeniz gevresindeki denizcilikle ilgili en eski buluntu M.O. 4000'li yillara tarihlenen ve Bulgaristan
sahili agiklarinda bulunan balik¢1 kayigi kalintisidir (Oztiirk, 2011:59).

7 Ornek vermek gerekirse Amasyali Strabon Cografya isimli eserinin Dogu Karadeniz'i anlattig1 boliimiinde
(Strabon 11.2.12-13) Kolha'nin kuzeyindeki sahillerde yerlesik olan denizci kabilelerin yagam bigimlerini
ve kullandiklari tekneleri (Zehiroglu, 1999).

*Uzungarsili, 1988a:145-146
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Resmi kayitlar XVIII. yiizyil baslarinda Karadeniz sahillerinde kirki askin
resmi tezgah bulundugunu gostermektedir (Bostan, 2009). Sinop ve Samsun
tersaneleri Karadeniz kiyisinda yer alan gemi yapim tesisleri igerisinde
oneminden dolay1 zikredilmesi gereken merkezlerdir. Sinop tersanesi insa
edilen gemi say1s1 ve ce idi agisindan stanbul ve Gelibolu tersanelerinden sonra
imparatorlu un ii¢iincii biiyiik tersanesidir (Bostan, 1992:18). Sinop
merkezindeki tersaneden bagka Kiipliiagzi, Cayadzi, Cobanlar iskelesi gibi
yerlerde de gemiler yapiliyordu (Unal, 2006). Karadeniz kiyilarindaki ikinci
o6nemli tersane Samsun tersanesi idi (Mutlu, 2008). XVII. yiizy1lda Osmanlt
donanmasinda yasanan kiirekli gemilerden yelkenli gemilere gecis faaliyetleri
sirasinda Karadeniz kiyilarindaki gemi insa merkezlerinde kalyonlar insa
edilmeye baglanmistir (Bostan-Baran, 2009:273).

Osmanli doneminde Sile'den baslayarak Batum'a kadar biitiin Karadeniz
kasaba ve sehirlerinde gemi insasi konusunda uzmanlagmis marangoz,
burgusu, bickici, kalafat¢i, oymac, {istiipiicii tiirtinden genis bir esnaf sinift
tesekkiil ettigi ve Karadeniz limanlarinda gemi yapimi konusunda yetismis bir
is glicti olustugu anlasilmaktadir. Her liman sehrinde en azindan sandal, balik¢1
tekneleri, tiiccar gemileri vb yapimi s6z konusu idi. Tersanelerde ise dncelikle
devlete ait biiyiik gemiler insa edilmekte idi. Ancak bu tersanelerde 6zel ve sivil
gemilerin yapimi da gerceklestirilebilmekteydi. Ve ayrica tersane-i amirenin
muhta¢ oldugu ustalar i¢in sik sik Karadeniz sahilindeki kazalara hiikiim
génderilmekte ve usta talep ediimekteydi (Unal, 2006).

Osmanlinin son doneminde Karadeniz'de deniz ticareti amaciyla
sehtiye, sayka, ¢cirmik, ¢cekdirme, pergende, melekse, ¢cekeleve, kirlangig, volik,
martiko, ¢amlica, sakoleva, brik, pulaka ve golet gibi gemi ¢esitlerinin
kullanildig1 bilinmektedir (Bostan, 2011: 337). Bu teknelerin biiyiik olgiide
Karadeniz sahillerinde insa edilmis oldugunu s6éylemek hi¢ te yanlis
olmayacaktir.

Osmanlilar uzun yiizyillar boyunca Karadeniz'i bir i¢ deniz ticaret
bolgesi olarak yonetmistir. Bu durum 15. ylizyilin sonlarindan 18. yiizyilin
ikinci yarisina kadar devam etmistir. Ozellikle 17. yiizyilda Karadeniz ticareti
yalmizeca Tiirk denizciler tarafindan ve Osmanli tekneleriyle yapilmistir
(Bostan, 2011: 325). Imparatorluk son dénemlerinde denizcilik faaliyetleri
acgisindan “Akdenizli” 6zelligini kaybederek Karadeniz agirlikli bir yapiya
biirtinmustiir (Komatsu, 2009). Karadeniz, modern Tiirkiye Cumhuriyeti i¢in
de her agidan 6nemli bir deniz 6zelligi tasimaktadir.

Islevsel Acidan Ahsap Tekneler
Biitiin Karadeniz cografyasinda 6zellikle sahil kesiminde yagayan halkin
denizle 6zel bir iligkisi mevcuttur. Zira denizle i¢ ice kurulan bir yasam s6z
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konusudur’. Bu iligki halk mutfagindan halk inanglarina, halk edebiyatindan
halk ekonomisine kadar her alanda kendisini baskin bir sekilde belli eder.
Birgok ailenin denizci karakteri bugiin bile ortadadir. Bu aileler i¢in deniz ve
deniz kenar1 sosyal bir ¢evre, ge¢im kaynagi ve vazgecilmez bir yasam alanidir.
Sahil boyunda yasayan halkin denizcilige ilgisi ve denizcilikle ilgili cesitli
faaliyetleri ekonomik bir boyut ta tagimaktadir. Deniz ve denizcilik 6nemli bir
tiretim kaynagi oldugu gibi en 6nemli istihdam alanlarindan birisidir de. Bolge
bir¢cok denizci, armatér ve kaptan yetistirmistir. Yaygin bir kara ulagiminin
olmadig1 (kara ulasimi oldukg¢a zorlu ve uzun stirmekteydi) gegmiste su iistii
tasitlart en 6nemli ve hizli ulagim ve tagima aracidir. Uzak dag koylerinin bile
birbiriyle karayolu ile iletisim kurabildigi giiniimiizde dahi su dstii tasitlart
ticaret, nakliyat ve ulasim konusunda 6nemini (yerel 6lgekte) korumaktadir.
Insan ve mal tasimaciligimin bir béliimii bugiin bile tekneler araciligiyla deniz
yolundan gergeklestirilmektedir. Yer sekilleri ve doga sartlari nedeniyle ulagim
ve tagimacilik gegmiste biiylik 6l¢tide denizden yapilmis, Bolge ici ve bolge
dis1 baglantilar deniz tizerinden kurulmustur. Bundan olay1 deniz ve denizcilik
onemli bir sektor olarak karsimiza ¢ikar. Denize ve denizcilige iligskin unsurlar
sozlii kiiltiirde de zengin bir bi¢imde kendisini gostermektedir

Karadeniz denizcilik agisindan sartlarin ¢ok ¢etin oldugu, kuvvetli
akintilarin bulundugu, siddetli firtinalarin aniden patladigi, calkantili ve sisli
bir denizdir. Bununla birlikte su iiriinleri agisindan son derece zengin bir deniz
olan Karadeniz'in balik kaynaklar1 Antik donemden beri kullanilmaktadir.
Antik¢ag 'da once Fenikeli ve sonra Yunan denizcileri Karadeniz'e sokan
etkenlerden birisi de baliktir. Bugiin de Turkiye kiyilarinda avlanan su
tirinlerinin yaridan ¢ogu Karadeniz kaynakli olup bunlardan en 6nemlisi
hamsidir (Oztiirk, 2011: 55). Balik¢ilik ve denizcilik diin oldugu gibi
bugiin de Karadeniz bolgesinin en 6nemli ugraslarindan birisidir. Bununla
birlikte 6zellikle Karadeniz'in gliney kiyilart sigiilacak giivenli ve korunakl
dogal limanlarin sayisinin son derece az oldugu cografyadir. Denizcilerce bu
amagla kullanilan tesis ve yerler biiyiik 6l¢iide modern zamanlarda insa
edilmistir.

Cesitli su tstii tagitlarnn Karadeniz halkinin giinliikk hayatinda bugiin de
onemli bir yer tutmaktadir. Deniz tasitlar1 halk tarafindan seyahat, ticaret,
balikeilik, ulagim, eglence vb. amaglarla yaygin bir sekilde kullanilmaktadir.
Bilhassa sahil boyundaki yerlesimlerde deniz ve deniz tasitlariyla kurulan i¢ ice
yasam biitiin canliligiyla devam ettirilmektedir.

’ Suyla kurulan igige yasam tarzindan antik donem yazarlar1 da bahseder. Hippokrat Karadeniz'in dogusunda
Kolhis bolgesinde bulunan Phasis'te yasayan halktan bahsederken bu halkin pazara ya da sehre giderken
nadiren yiirtiyerek gittiklerini, genellikle tek parga agactan yapilmis kanolariyla nehirde yukari asagi
seyahat ettiklerini soyler. Strabon bu iilkeyi gemi insas1 agisindan miikemmel sartlara sahip oldugunu
yazmaktadir
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Giiniimiizde Karadeniz'de Ahsap Tekne Yapimcihigi

Tekne ve gemi yapimi i¢in son derece elverisli kosullara ve olanaklara
sahip olan Karadeniz bolgesinde her donemde ve 6zellikle yerel ihtiyaglar
karsilamak amaciyla deniz tasitlarinin insa edildigi ortadadir. Ayrica gegmiste
Osmanli donanmasi i¢in biiylik 6lgekli tiretim de yapilmustir.

Glntimiizde ahsap tekne yapimciligi Karadeniz kiyilarinda birkag
merkezde ve aile isletmesi seklinde devam ettirilmektedir. Bu isletmelerde
ayrica bakim-onarim gibi hizmetler de verilebilmektedir. Tekne insa ve
donaniminda kullanilan malzemelerin tiretimi ya da temini bélge ekonomisine
katki saglayan bir faaliyettir. Ayrica isttihdam da saglamaktadir. Yoérede insa
edilen tekneler ozellikle kiy1 denizciligine (ve kiyr balik¢iligina) uygun
araclardir. Biyiik sac teknelerin ortaya ¢ikist ahsap teknelerin yapimini
azaltmistir. Karadeniz sahillerinde insa edilen tekneler biitiin Tiirkiye
sahillerinde mukavemet giicii, saglamlig1 ve giivenilirligi ile taninmaktadir.

Tekne Yapim Atolyeleri

Karadeniz bolgesinde ahsap tekne insasiyla ugrasan ustalar faaliyet
gosterdikleri yer ve mekanlar1 atdlye, maaza'’ ya da tezgah olarak
adlandirmaktadir. Tekneler yakin zamanlara kadar agikta insa edilmekteyken
gliniimiizde yer yer kapali alanlarda da insa edilebilmektedir. Atdlyeler liman,
barinak, ¢ekek yerlerinde ya da yakinlarinda, denize yakin mevkilerde yer alir.
Bazi atolyelerse (6zellikle kiictik 6lgekli tiretim yapanlar) ustalarin evlerinin
altindaki mekénlarda ya da bahgesinde karsimiza ¢ikar.

Fotograf-4: Tekne insa atolyesi (Ordu [li Persembe Tlgesi Cerli Koyii)

' Bartin yéresinde.
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Fotograf-5: Tekne inga atlyesi (Bartin ili Kurucasile ilgesi Merkez)

Atolyeler kiictik bir kapali mekédnla onun etrafinda yer alan agik
hacimlerden miitesekkildir. Atolyelerin kapali mekanlarinda ustalar tarafindan
kullanilan biitiin alet, edevat muhafaza edilir, ayrica dinlenme amagli olarak da
kullanilir. Tekne insas1 i¢in kullanilacak olan kereste kapali mekanin etrafinda
yer alir.

Tekne insa atolyeleri genellikle kiiciik 6lcekte tekne iliretimi yapilan
isletmelerdir. Faal atolye sayisi, yasanan bir takim sorunlar nedeniyle ge¢mis
yillara nazaran gittikce gerilemektedir. Hammadde sikintis1 ve talepteki
daralma ahsap tekne yapimcilig1 konusundaki en 6nemli sorunlardir.

Atolyeler genellikle aile isletmesi seklindedir. Atolyelerde istihdami
gergeklestirilen isgiicti biiyiik 6l¢tide yerel kaynaklardan karsilanmaktadir ve
yakin akrabalarin agirlikta oldugu gézlemlenmistir. Bununla birlikte alinan
siparise gore harigten usta ve is¢i de istihdam edilebilmektedir. Tekne yapim
atolyelerin sahipleri de aslinda bir ustadir ve is¢isiyle birlikte yan yana ¢alisarak
emek verir, ter doker. Calisanlara ticret olarak aylik ya da haftalik 6denir.

Piyasadaki fiyatlar diistiniildiigii zaman yorede imal edilen ahsap
teknelerin maliyeti son derece diisiiktiir. 2011 yil1 itibarryla 8 metrelik bir
sandalin maliyeti 5000 TL, 20 metrelik teknenin fiyati ise yaklasik 200.000
TL'dir. Bes metreye kadar olan teknelerin fiyati metresi 1000 TL'den
hesaplanmaktadir. Bes metreden sonra ise metre fiyati artmaktadir.

Ahsap tekne konusunda miisteri profili cok ¢esitlidir. Denize elverislilik
acisindan begeni goren balik¢i tekneleri genellikle Karadeniz bolgesi i¢in insa
edilir. Gezinti tekneleri siparisleri ise Tirkiye'nin her bolgesinden ve hatta
yurtdisindan gelebilmektedir.

Tekne Yapim Ustalari

Yiizyillardir devam ettirilen ve nesilden nesile aktarilarak giiniimiize
kadar gelen tekne yapimciligi geleneksel bir meslek (zanaat-sanat) olup bu
meslegi profesyonel olarak yiiriiten kisiler yorede usta, kayik ustasi, tekne
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ustasi ya da mimar olarak adlandirilmaktadir. Bu ustalar insa ettikleri ahsap
gemi ve teknelerle asirlardir Karadeniz halkina oldugu kadar Tiirk denizciligine
ve ekonomisine de hizmet etmislerdir.

Geleneksel mesleklerin yapisinda var olan sozlii kiiltiir, 20. ytizyila kadar
Karadenizli usta ve mimarlarin biiyiik 6l¢iide anonim kalmasina neden
olmustur. Gegen ylizyil igerisinde resmi kurumlarla kurulan iligkiler, kitle
iletisim araglarinin yayginlasmasi ve kiiltiirel aragtirmalarin artmasi ile bu
gelenegin o doneme ait temsilcilerinin isimleri kayit altina alinabilmistir

Tekne yapimi ile ugrasan ustalar, bu meslekte ¢irak olarak ¢aligmaya
baslayip yillar igerisinde ustalik asamasina ulasan, tekne insa siirecini bagindan
sonuna kadar yliriitme becerisine sahip, denizcilik konusunda oldugu kadar
marangozluk konusunda da engin bir bilgi birikimine haiz olan kisilerdir"".

Diger geleneksel meslekler gibi tekne yapimciligi da biiyiik 6l¢iide s6zli
kiiltiire dayalidir ve usta-cirak iliskisi icerisinde kusaktan kusaga aktarilir.
Tekne yapimciliginin ayni aileler tarafindan siirdiiriilmesi yaygin bir durumdur.
Egitim siireci yazili materyallerden ziyade goze, kulaga ve pratige dayalidir.
Yiizlerce yillik bir siiregte olusan ve gegmisten gilinlimiize tevariis eden
“tecriibe havuzu” egitim siireci sonucu ustadan ¢iraga aktarilacaktir. Bir ustanin
yanina verilerek tekne yapimciligina adim atan her gen¢ ¢irak olarak
adlandirilir. Cirakliga baglama yasi degiskendir. Cocugun bu meslege hevesli
olmas1 6nemli bir etkendir. Geleneksel mesleklerin ruhunda var olan “eti senin
kemigi benim” anlayisi tekne yapimeciliginda da karsimiza ¢ikar.

Bir ustanin yanina ¢irak olarak alinan geng uzun yillar boyunca galisir.
Ciiz'i bir ticret alan ve ustasina elinden geldigince iyi bir sekilde hizmet etmeye
calisan ciragin en 6nemli kazanci elde ettigi bilgi, beceri ve deneyimdir. Usta
aday1 egitimi boyunca her tiirlii bilgiyi dnce gozlemleyerek ve sonra bizzat
deneyerek ve uygulayarak 6grenir. Alet-edevatin kullanimi, ahsap malzemenin
ozellikleri, tekne tipleri, maliyet hesaplar1 vb. teknik ve mesleki bilgilerin yan1
sira geleneksel bir meslegi icra eden her ustada olmas1 gereken tevazu da ustasi
tarafindan ¢iraga aktarilir. El becerisi gelisen ve gereken seviyede yetkinlige
ulasan ¢irak artik usta olmaya adaydir. Bununla birlikte 6grenim siireci ve
egitim, hayat boyu devam etmektedir. Geleneksel kiiltiirde askerlik hizmetinin
yerine getirilmesi bir esigin asilmas1 ve bir olgunluk gostergesidir. Askerligin
tamamlanmasi tekne yapimciliginda da 6nemlidir, zira tekne yapimi ile ugrasan
kisilerin usta olarak adlandirilmasi genellikle bu hizmetin yerine
getirilmesinden sonra olmaktadir.

"Kemal Kafali'nin 1955 yilinda yaymladig: takalarla ilgili makalede soyle yazmaktadir: “Bu teknelerin
ingaatlar1 hi¢bir metodik yola gére yapilmadigindan, endaze ve is¢ilik resimleri kullanilmadigindan netice
ingaat¢inin kariginin ebadina, keser sapinin biyiikligiine, kollarinin kuvvetine ve goziiniin keskinligine
gore degisir. Bu maharet, ingaatginin babadan kalma gorgii ve tecriibesine mustenittir. Binaenaleyh, her
tekne birbirine hi¢bir vakituymaz.”
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Fotograf-7: Tekne yapimcist Mustafa Giilgeg (Bartin ili Kurucasile flgesi Tekkeoni
Koyii)

Tekne yapim atdlyelerinde haftanin yedi giinii —eger is varsa-
calisilmaktadir. Cuma giinii Cuma vaktinde ¢aligilmamasi eski bir gelenektir.
Atoélyelerde sabahn ilk 1s1klariyla baslayan ¢alisma havanin kararmasina kadar
devam etmektedir.

Her geleneksel meslegin oldugu gibi gemiciligin ve tekne yapimeiliginin
da bir piri bulunmaktadir. Gelenege goére ilk gemi Nuh Peygamber tarafindan
inga edilmistir. Bundan dolay1 Nuh Peygamber gemicilerin piridir.

Profesyonel bir meslek olan tekne yapimeiligi ile ugrasan ustalarin en
6nemli gecim kaynagi bu meslekten elde ettikleri gelirdir. Bunun yaninda
hayvancilik ve tarimdan da gelir saglayabilmektedirler. Tekne yapimcilari
genellikle balik¢1 kahvehanelerinde bir araya gelmektedir. Kahvehaneler ayni
zamanda tekne insa ettirmek isteyenlerin ustalarla bulugmasini saglayan
mekanlardir.

Tekne ustalari, ge¢im sikintis1 yasadiklari veya is bulamadiklari
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donemlerde ya da uygun bir teklif oldugu takdirde yasadiklar1 yerin disia
¢ikarak mesleklerini icra etmislerdir.

Ilging bir bilgi bazi tekne ustalarinin aym zamanda yapi ustasi da
olabilmesi ya da meslegin belirli bir doneminde yap1 ustaliina donebilmesidir.
Bu durumun iki ayr1 meslek arasinda nasil bir etkilesim dogurdugu (insa
teknigi, terminoloji vs.) ayr1 bir arastirma konusudur”. Tekne yapimcilari ve
yap1 ustalarinin” son derece yiiksek marangozluk bilgisine sahip olmalar
zaman zaman bu iki meslegi de yliriitebilmelerini ya da bir meslekten diger
meslege gecis yapabilmelerini saglamis olmalidir. Hi¢ unutulmamalidir ki
acemioglanligr doneminde neccarlik egitimi alan Mimar Sinan, Van Golii
kiyisinda ii¢ tane kadirga inga etmistir.

Tekne yapimi, bakimi ve donatimi konusunda boyacilik ve kalafat¢ilik
yardimci meslekler olarak kargimiza ¢ikar.

Kalafat¢1 agag teknelerin kalafatlanmasi iglemini profesyonel anlamda
gerceklestirilen meslek erbabini ifade eder. Bu meslek bugiin tarihe karismak
tizeredir. Kalafatlama ahsap teknelerin dis kaplama tahtalarinin arasinin zifte
bulanmis ve biikiilmiis pamukla doldurularak su gecirmez hale getirilmesi
islemidir. Bolgede kalafatcilik konusunda uzmanlagmis kdyler bulunmaktadir.
OrneginRize'de Yaka ve Aspetkoyleri, Bartin'da ise Balamba (Caydiizii) koyii.
Bu ve benzeri koylerde yasayan ahali 6zellikle kalafat¢ilik meslegi tizerinde
uzmanlasmis olup ve ge¢im kaynagi da biiyiik 6l¢tide budur.

Ustalarca Kullanilan Alet ve Olgiiler

Yakin zamanlara kadar ustalar tekne imalatini insan giicii ve basit
aletlerle gerceklestirmislerdir. Balta, kayiker keseri, ayak keseri, kara hizar,
testere, rende, sakiil, terazi, kiistiire ustalarin kullandig1 baslica el aletleridir.
Bugiin i¢in atolyelerde her tiirlii elektrikli marangoz aleti karsimiza
cikmaktadir. Bununla birlikte el emegi ve el aletleri 5nemini hala korumaktadir.

Tekne ingaatlarinda metrik Olgtiler kullanilir. Ancak gecmiste karis,
kulag, ayak gibi geleneksel 6l¢ii birimleri de kullanilmigtir. Bartin y6resinde
balta ve keserin ayni1 zamanda 6l¢ii amaciyla da kullanildig: tespit edilmistir.
Ilging bir sekilde bu kullanim bugiin de biiyiik 6l¢iide devam etmektedir. Balta
ve keser sapi, standart bir 6l¢ii birimi olarak karsimiza ¢ikar, uzunluk ve

“Ornek vermek gerekirse armuz/armoz kelimesi bir denizcilik ve gemi insa terimidir. Karadeniz sahillerinde
tekne yapimeiliginin icra edildigi bazi yerlesim yerlerinde bu kelimenin yapi ustalarinca da kullanildig:
tarafimizca miisahede edilmistir.

2009 y1l1 igerisinde Ordu yoresinde gerceklestirilen saha arastirmasinda Persembe Ilgesi Cerli Koyiinde
yasayan Osman Yavuz'un eskiden yapi ustasi iken daha sonra tekne yapimciligina dondiigi tespit edilmistir.
Ayni sekilde Kurucagileli marangoz Hiisamettin Bilgi¢'in babast Hac1 Osman usta da hem bina hem de tekne
ustasidir:

“Babam ¢ok degerli ustaydi. Babam gibi usta buralarda hi¢ yoktu... Zaten mimardi, mimar. Deniz veya kara
mimartydi. Birinci sinf mimar. Hact Osman usta. Bu Kurucagile mintikasimin bir numaral ustasi. Bir
mimar, her seyde mimar... Yani mimar demek her isten anlar, miihendis gibi bir adam.....Hem deniz isleri,
hem kara isleri...Babam Kurucagile'nin bir tek Hact Osman ustasi, mimar1.”(Kaynak Kisi: Hiisamettin

Bilgig)
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Fotograf-8: Tekne yapiminda kullanilan aletler (Bartin ili Kurucasile ilcesi Merkez)

derinlik hesaplar1 bu birimler iizerinden gerceklestirilir. Ornegin siparis
verilirken kayigin bityiikligi 8 balta boyu, 10 balta boyu gibi 6l¢iilerle ifade
edilir. Bu 6l¢ii birimleri teknenin biitiin inga asamalarinda kullanilir.

Tekne insa Malzemeleri

Organik bir malzeme olan ahsap, Endiistri Cag1 6ncesine ait donemde
gemi ve tekne insast amaciyla kullanilan ana yapim malzemesidir. Tekne inga
malzemelerinin ¢esitlenmesi Endiistri devrimi sonrasina ait bir gelismedir.
Bugiin ahgabin yani sira sac, aliminyum, kontrplak, ahsap lamine, fiberglas
gibi malzemelerden de tekne ingaati1 yapilabilmektedir. Ancak ahsap kullanimi
her gecen giin azalmaktadir.

Karadeniz bolgesi gemi ve tekne inga etmeye miisait agag tiirlerini ihtiva
eden genis ormanlarin bulundugu bir cografyadir. Bu bolgede aga¢ malzeme
niteliksel oldugu kadar niceliksel agidan da yeterlidir. Antik donemde yagamis
olan Arrianus, Karadeniz kiyisi boyunca gemi yapmaya uygun ahsap
malzemenin bol miktarda mevcut oldugunu yazmaktadir (Arslan, 2005:12).

Karadeniz sahillerinde bulunan atdlyelerinde mesleklerini devam
ettirmeye c¢alisan tekne ustalart ahsap malzeme kullanimini halen
stirdiirmektedir. Fiber tekneler ahsap ve sac teknelere nispeten daha ucuzdur.
Sac teknelerle ahsap tekneler ise hemen hemen ayni fiyattadir. Ahsap tekne
polyester, fiber ve sac teknelere goére su iizerinde daha oturaklidir, daha az
sallanir, dengeli durur. Polyester ve fiber tekneler ¢ok hafif oldugu i¢in su
tizerinde ¢ok sallanir. Bundan dolayi 6zellikle ufak teknelerde ahsap malzeme
tercih edilmektedir. Ayrica ustalarca insa edilmekte olan yoreye has tekne
tiplerine en uygun malzeme de ahsaptir.

Kestane' agacindan elde edilen kereste yorede tekne insas1 amaciyla

" Castanea sativa
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kullanilan ana malzemedir. Kestane agaci yiiksek mukavemetli ve uzun 6miirlii
bir aga¢ olmasi nedeniyle ustalarca tercih edilmektedir. Kestane 25 metreye
kadar uzayabilen, sert ve siki yapili, esnek, boya tutan, havanin ve deniz
suyunun ¢liriitiicti etkilerine dayanikli ve az ¢alisan bir agag tiirtidiir. D1g odunu
genellikle kirli sar1 i¢ odunu ise sartya ¢alan kahverengidir. Denizde yasayan
¢esitli mikroorganizmalara karsi olduk¢a dayaniklidir”.

Her agacin oldugu gibi kestanenin de bir kesim vakti bulunmaktadir.
Ustalar sonbaharda kesilen kestane agacinin daha mukavemetli oldugunu
ytizlerce yillik deneyim sonucu gormiislerdir. Buna gore aga¢ Sonbahar'dan
itibaren suyu ¢ekildikten sonra kesilmelidir.

Fotograf-9: Kurumaya birakilmis olan kestane kerestesi (Rize Ili Pazar ilcesi Balik¢1
Koyi)

Fotograf-10: Kurumaya birakilmis olan kestane kerestesi (Bartin ili Kurucasile Tlgesi
Merkez)

"“Kestane agac1 yaps itibariyle tanen maddesini oldukga yiiksek oranlarda ihtiva etmektedir. Bu maddenin
varligindan dolay1 oyucu midye (Teredo navalis L.) saldirisina karsi biiyiik bir dayaniklilik
gosterebilmektedir. Bu 6zelligi kestaneye deniz tasitlarinin ingasi igin elverisi bir konum kazandirmaktadir.
Bumadde ayrica agaci ¢iiriimeye kars1 da dayanikli hale getirmektedir (Yazici, 1998:10, 16).
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Tekne yapimi sirasinda (6zellikle bodoslama ve egrilerin yapiminda)
dogal egrilerden yararlanmayi bir aligkanlik haline getiren ustalar bu amaca
hizmet eden en makbul agaglarin yamaglarda yetistigini ifade etmektedir".
Gegmiste Rize yoresinde tekne yapimeilari icin daglardan “egri” temin ederek
pazarlarda satan kisilerden de bahsedilmektedir. Gintimiizde tekne yapimcilari
kestane agacini koyliilerden ya da tiiccarlardan satin almaktadir'’.

Daglik alanlardaki kestane ormanlarinda kesimi yapildiktan sonra
tomruk olarak ya da bigilmis kereste halinde satin alinan agag bir siire bekletilir
ve a¢ik havada sertlesmesi saglanir. Daha sonra elektrikli hizarlarla kereste
haline getirilen aga¢, deniz suyu icerisinde ya da yagmur altinda bekletilerek ac1
suyunu salmasi saglamir'”’. Kurumasi ve aci suyunu atabilmesi igin kereste,
kurulan esekler tizerinde hava alacak sekilde diizgiin bir sekilde diklemesine
istiflenir ve birka¢ ay boyunca bekletilir. Kuruyan ve act suyunu atan ahsap
malzeme kullanilmaya hazirdir. Kestane agacina, dig kaplamanin egimli
ylizeylerinde kullanilmadan 6nce agik ateste 1sitma ya da kaynar suda kaynatma
yontemiyle form kazandirilabilmektedir.

Kestane agacinin disinda kullanilan agag tiirleri de vardir. Mese, cam,
kayin yaban kiraz1 vb. agaclar da yer yer tekne yapiminda kullanilmaktadir.
Mese agaci daha ¢ok biiyiik boyutlu teknelerin yapiminda kargimiza ¢ikar.

Tekne yapiminda ahgabin disinda kullanilan bir diger 6nemli materyal
madeni aksamdir. Civata ve galvanizli ¢ividen olusan bu aksam, ahsap
malzemenin birbirine baglanmas1 amactyla kullanilmaktadir. Galvanizli ¢ivi
modernlesmenin getirdigi bir yeniliktir.

Insa Edilen Tekne Tipleri

Tekneler deniz, g6l veya akarsular iizerinde hareket etme kapasitesine
sahip, ¢esitli malzemelerden insa edilmis olabilen su iistii tasitlaridir. Tekneler
esas olarak ti¢ ana bolimden miitesekkildir: Bas taraf (pruva), orta kasara ve kig¢
taraf (pupa). Teknelerin sag tarafi sancak sol tarafi ise iskele olarak adlandirilir.

Tarihsel stireg igerisinde tekne tipleri pek ¢ok degisiklik gostermis, bazi
tekne tiplerinin {iretimi tamamen terk edilmistir”. Degisim ve doniisiimiin en

"“Agaglar i¢in dogal bir siireg olan egrilik hammadde olarak diistiniildiigiinde bir handikap olabilmekte ve
agacimn degerinin diismesine neden olmaktadir. Oysa ahsap tekne yapiminda egri agaglar bilingli olarak
kullanilmakta ve tercih edilmektedir. Egriligin nedeni yetisme muhiti, arazinin egimi, riizgar ya da mekanik
bazi etkiler olabilmektedir (Yazict, 1998:2,19).

" Ahgap malzeme, satin alindig1 i¢in agacin yetisme sartlar1 (giines goren, giines gérmeyen, yamaghk diizliik
arazi vs.) usta tarafindan gozetilememektedir.

"*Ustalarm ac1 su olarak nitelendirdikleri s1v1 kestanenin biinyesinde yer alan tanen maddesidir. Tanen suyla
¢ozeltilebilen bir maddedir (Yazici, 1998:18).

"“Karadeniz kiyilarinda mahalli olarak insa edilen ve kullanilan bir cok tekne tipi modern dénemde ortadan
kaybolmustur. Ornegin s1g sularda kiyilara kolaylikla yanasabilecek sekilde tasarlanmis olan, iki bast
yiiksek, kiirekle hareket eden ve sahil boyunca yiik tasimaciliginda kullanilan ve kabak, palaskerme,
paraskalmia adlariyla da bilinen ¢aparlar bugiin tiimilyle ortadan kalkmistir. Ayni1 sekilde melekse adi
verilen tekneler de bugiin Karadeniz'de ytizdiriilmemektedir. Melekseler hakkinda yapilmis olan bir
calisma: Oztiirk, Temel (2009), “Karadeniz'de Kullanilan Melekse Tiirii Gemiler”, Tarih incelemeleri
Dergisi, 24 (2), 85-102. Yakin zamanlara kadar Karadeniz'in her yerinde yiizdiiriillen ve “taka” olarak
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onemli nedeni donemin teknolojisi ve ihtiyaglardir.

Karadeniz kiyilarinda insa edilen teknelerin en biiyiik 6zelligi
Karadeniz'in ¢alkantili sularina, giiglii dalgalarina ve siddetli firtinalarina
direngli ve dayanikli olmalar1 ile denize kolaylikla indirilip bir o kadar
kolaylikla da karaya gekilebilmeleridir”’. Bununla birlikte son derece ince bir
is¢ilik te sergilerler. Yorede gegmisten giiniimiize tagimacilik, askeri, ticaret,
balikeilik ve ulasim amaciyla ahsap tekne insaat1 gergeklestirilmistir.

Denizcilik sektoriiniin getirdigi yeniliklere ayak uydurarak tiretim
faaliyetlerine devam etmeye c¢alisan Karadenizli tekne ustalarinca Karadeniz
sahillerinde inga edilen tekneler kullanim alanina gére {i¢ ana gruba ayrilabilir:

1-Balike1 tekneleri (Kiigiik balike¢ teknesi, girgir teknesi vb.)

2-Gezinti tekneleri

3-Kayik ve sandallar

Fotograf-11: Kayik (Rize Ili Merkez Giindogdu Beldesi Sogiitlii Koyii)

Uretilen tekneler icerisinde balik¢i tekneleri sayisal agidan agirlikli bir
yer isgal etmektedir. Zira balik¢ilik diin oldugu gibi bugiin de 6nemli bir
ekonomik faaliyet ve istihdam kaynagidir. Bu tekneler bilhassa kiyilarda
avlanmaya uygun, yakin sahil teknesi tipindedir. Insa edilen tekneler kullanim
amacina ve buyiikligiine gore farkli formlar ve islevler tagiyabilmekte bu da
tekne mimarisinde —mekansal anlamda- farkli ayrintilarin tesekkiil etmesi
neticesini vermektedir. Ozellikle gezinti amagh tekne ve yatlarda uyuma ve
dinlenme ihtiyac1 i¢in kamara(lar), tuvalet ihtiyac1 i¢in hela ve yemek ihtiyaci
icin mutfak mekani bulunabilmektedir.

adlandirilan tekne tipi bugiin timiiyle yok olmustur. Takalar son derece saglam bir sekilde insa edilmis
olan, kolaylikla karaya ¢ekilip denize indirilebilen, bag kismi baltabas, ki¢c kism1 aynali, bag tarafi yiiksek
orta tarafi algak ve kica dogru yiikselen, kamarali ya da kamarasiz olabilen, tek direkli ve ambarl
teknelerdir. Onceleri yelkenle hareket eden bu tekneler daha sonra motorla hareket ettirilmistir. Kemal
Kafali takalarin Karadeniz yapisi olup en iyilerinin Siirmene, Unye, Ayancik yani sira Rize'de insa edildigini
kaydeder (Kafali, 1955:12). Ayni sekilde Bartin yoresine has ¢ektirme tipi gemiler de ¢eyrek asir 6nce tarihe
karigmustir. 300 tona kadar tasima kapasitesi olan ¢ektirmeler yiik tasimak amaciyla kullanilmis olan, her
tiirli yiikl tagimaya uygun, hem motorla hem de yelkenle seyriisefer yapabilen, siiratli, iki ucu sivri, yiiksek
bordali ve genis karinli gemilerdir (Davulcu, 2013).

™K aradeniz'de gemileri batmak” deyimi Karadeniz'in yikic1 giiciinii ortaya koyan yaygm bir halk ifadesidir.
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Fotograf-13: Gezinti amagh kullanilan g¢ektirme tipi ahsap tekne (Kastamonu ili
Inebolu Ilgesi Merkez)

Tekneler esas olarak bir omurga, bu omurgaya sabitlenen kaburgalar ve
dis sargi olmak {izere ii¢ ana katmandan miitesekkildir. Giiniimiizde bu yorede
inga edilen tekneler genellikle bas ve kig sekillerine gore siniflandirilmaktadir:
Karpuz ki¢ veya ¢irnik tabiri yuvarlak kicli tekneleri, ayna ki¢ veya yarim ayna
tabiri ki¢ sekli diiz olan tekneleri, baltabas bas bodoslamasi balta gibi diiz olan
tekneleri, kancabas dar ve uzun kiirekle ¢ekilen bas tarafi kancayi andiran
kayiklari, iki basli veya iki ¢eneli tabiri ise iki tarafi da sivri olan tekneleri ifade
eder. Inga edilen teknelerin boyu birka¢ metrelik sandallardan yirmi metrelik
motor-botlara kadar degisebilmektedir.

Ayni tipte de insa edilmis olsa farkli atolyelerde insa edilen her tekne
birbirinden farkli 6zellikler gosterebilmektedir. Benzer sekilde, tekne yapilan
bolgeler arasinda da niians farklari karsimiza ¢ikmaktadir.

Yeni yapilan her tekneye bir isim verilmektedir. Bugiin i¢in yasal bir
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zorunluluk olmakla birlikte denizcilerin teknelerine isim vermelerinin yaklagik
5000 yillik bir gelenek oldugu sanilmaktadir (Ag¢a, 2013:5). Genellikle tekne
sahibi tarafindan verilen bu isimler ¢ok ¢esitli kaynaklardan gelebilmektedir.
Bunlar arasinda atadan gelen isimler, soyisimler, siilale isimleri, yer adlari, eski
kaptan ya da reislerin isimleri, tekneyi satin alanin kendi ya da ¢ocuklarinin
isimleri, lakaplar vb.

Tekne Insaati

Modern tekneler, insaatin baslamasindan 6nce ayrintili planlarin
cizilmesi ve kullanilacak malzemenin boyutlarimin ve maliyetinin hesap
edilmesi ile baslayan karmasik bir siire¢ icerisinde insa edilmektedir. Gelisen
gemi insa teknolojisi Karadeniz yoresinde yiizyillardir devam eden geleneksel
tekne yapimciligini pek de etkilememise benzemektedir. Zira tekne insaati diin
oldugu gibi bugiin de biiyiik 6lgiide ustanin el ve g6z hesabi ile i¢giidii ve
deneyimlerine dayanmaktadir. Bununla birlikte ustalar kendilerine gelen bir
projeyi kullanarak tekne insa edebilecek kapasiteye de sahiptir. Tekne insa
stiresi ¢alisan usta sayis1 ve teknenin biiylikligiine gore birkag hafta ile birkag
ay arasinda degisebilmektedir.

Tekne insaat1 ustanin tekneyi yaptiracak olan kisi ile konugmasi ve
anlagmasi ile baslayan karmasik bir siirectir. Anlagsma gergeklestikten sonra
teknenin insasmna omurganin sekillendirilerek tezgaha yerlestirilmesi ile
baslanir. Omurganin dengeli ve saglam bir zemin ilizerine yerlestirilmesi
ingaatin dogru yiirtimesi agisindan 6nemlidir. Omurga, teknenin alt bolimiinde
yer alan ve bastan kica kadar boylamasmna uzanan masif bir elemandir.
Teknenin dengesini saglayan en 6nemli unsur omurgadir. Omurga teknenin
biiylikliigline gore tek ya da birka¢ parcadan olusabilir. Ustalar 6zellikle kiigiik
teknelerin omurgasini tek parga agactan yapmay1 tercih eder.

Fotograf-14: Omurganim yapimi (Bartin ili Kurucasile Ilgesi Kapisuyu Koyii)
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Fotograf-15: iskeleti yapilmakta olan bir tekne ( Rize ili Cayeli Ilgesi Limankoy
Mabhallesi)

Omurga agacinin tamamlanmasindan sonra bas ve ki¢ bodoslamalar
hazirlanarak omurgaya sabitlenir. Bodoslama teknenin bas ve ki¢ boliimiinde
yer alan omurgaya dik elemanlardir. Bodoslamalar dogal olarak egri forma
sahip olan agacglardan yapilir. Bodoslamalarin da hazirlanmasindan sonra
teknenin kaburgasimin yapimina baglanir. Kaburga teknenin ana yapisini
meydana getiren postalarin tamamini ifade eder. Egri olarak da adlandirilan
postalar omurgaya sabitlenir ve dis sarg1 i¢in bir altyap1 olusturur. Postalarin
yerlestirilmesinden 6nce endaze kaliplar1 denilen kaliplar usta tarafindan
cakilacak ve bu kaliplara gére postalarilediss  argi yapilacaktir. Posta adi
verilen elemanlar tek pargadan ibaret olmayip {i¢ ayr1 parcadan miitesekkildir.
Teknelerin iskelet kism1 ingaat siiresince giinesten vs. etkilenmemesi amaciyla
boyanmaktadir. Bu amagla eskiden katran siirtilmustiir. Teknenin kaburgasi
tamamlandiktan sonra dis sarginin yapimina gegilir. Sargi agaclar1 yerine
iskence adi verilen bir diizenekle tutturulur. Baz1 bolgelerde dis sargmin
yapimi sirasinda kaplama tahtalariin 1sitilarak yumusatilmaktadir™. Isitma
islemi iki sekilde yapilmistir, birinci usiil agik ateste alazlamak) digeri ise 6zel
bir kazan igerisinde suyla kaynatmaktir”. Dis sarginin bitirilmesinden sonra
endaze adi verilen kaliplar sokiiliir, i¢ takviyeler yerlestirilir ve giiverte
kaplamasinin yapimina gegilir.

Teknenin ahsap aksaminin bitirilmesinden sonra kalafatlanmasina sira
gelir. Kalafatlama, ahsap teknelerin sizdirmazligini saglamak amacryla dig
kaplamay1 olusturan tahtalarin arasinda kalan bosluklarin ziftlenen kenevir
(tstiipii) ya da ham pamuk ile doldurulmasidir. Bu islem sizdirmazligin yant
sira kaplama tahtalarinin birbirilerine sikistirilmasimi da saglar (Kaygin-

*Rize yoresinde bu islem terkedilmistir. Ustalar dis sargida artik genis tahta kullanilmadig igin 1sitmaya
gerek olmadigini ifade etmektedir. Genis tahta fazla armoz yaptig1 i¢in kullanilmadig1 ifade edilmistir.

»«Sitim yapmak, sicak suyu kaynatiyoduk kazanda boyle biiyiik boru, odunlar1 yakardik onu 1sitirdik, onun
igine tahtay1 sokardik yumusardi yani. istedigimiz gibi bukebiliyoduk.” (Kaynak Kisi: Besim Bakir)
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Aytekin, 2005:18). Ayrica sargi agaglarinin birbirine basing uygulayarak
yerlerinden oynamalarini da engeller.

Kalafat islemi, insa edilen her yeni tekneye uygulandig1 gibi bakima
alman teknelere de tatbik edilir. Kalafatlama teknenin omriinii uzatan bir
islemdir. Kalafat tokmagi, kalafat demiri, zift ¢anag1 ve kofteruz kalafatgilarca
kullanilan aletlerdir. Guntiimiizde bazi at6lyelerde kalafat isleminin yerini
kalafat macunu almaya baglamistir.

Fotograf-16: Kalafat islemi (Ordu ili Persembe Ilgesi Kislaonii)

Kalafatlama igleminin de tamamlanmasi ile ilk kat boya yapilir ve macun
cekilir, daha sonra ikinci kat boya vurulur. Ayrica su kesiminin altina kurt
vurmamast i¢in zehirli boya stiriiliir. Teknenin i¢ donaniminin da hazir edilmesi
ile tekne sahibine teslim edilir ve suya indirilir. Siparis tizerine insa edilmemis
ise satisa sunulur.

Ustalar insa ettikleri her tekne icin (iyi bakilmasi sartiyla) yirmi,
yirmibes yil omir bigmektedir. Denizde kaldigi siirece deniz suyunun,
biyolojik zararlilarin, glinesin, yagmurun, firtinalarin, dalgalarin ve riizgarlarin
yipratict etkilerine maruz kalan ahsap teknelere bakim yapilmasi zaruridir.
Kalafath teknelerin kalafatinin belirli periyotlarla yenilenmesi teknenin su
yapmasini engelleyen ve dmriinii uzatan bir nlemdir. Gene teknenin her y1l kig
mevsiminde karaya cekilmesi ve boyasinin yenilenmesi 6mriinii arttirmasi
acisindan tavsiye edilen bir durumdur.

Tekne Ingaati ile flgili Geleneksel Uygulama ve Ritiieller
Yiizlerce yildir stirdiiriilen denizle i¢ ice yasam sekli Dogu Karadeniz
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bolgesinde denizcilik, balik¢ilik ve gemicilikle ilgili olduk¢a zengin bir
folklorik yapinin meydana gelmesini saglamistir.

Bu folklorik yapi igerisinde yeni insa edilmis olan bir teknenin suya
indirilmesi toreni 6nemli bir yer igsgal etmektedir. Yo6rede yapimi tamamlanan
bir deniz tasitinin suya indirilmesi “denize atmak” ya da “suya atmak”
deyimleriyle ifade edilir ve bu deyimler yapimi tamamlanan bir geminin
denize indirilmesi sirasinda gerceklestirilen islemler, senlikler, uygulamalar ve
rittieller biitiintinii de anlatir.

Insa edilen gemilerin térenle denize indirilmesi Tiirk denizciliginde eski
bir gelenektir. XVIII. yiizyilda insa edilen bir kalyonun denize indirilmesi
merasimi Miineccimbasi'nin belirleyecegi ugurlu giin ve saatte yapilirdi.
Geminin tamamlanmasina yakin bir zamanda Padisah ve devlet ricali
tarafindan gonderilen kumaglarla gemi donatilir, denize indirilmeden bir giin
once ise Tersane Emini tarafindan hazirlattirilan yemek isci ve fakirlere
dagitilirdi. Merasim giinii basta Padisah olmak {izere devlet ricali alana gelerek
torene katilirdi. Padisah kalyonun denize indirilmesine izin verince
Seyhiilislam'm okudugu duanin sonrasinda kalyonun bas ve ki¢ taraflarinda
kurban kesilir ve felenkler kaldirilarak gemi kizakla denize indirilirdi. Bundan
sonra torene katilan devlet ricaline derecesine gore hil'at giydirilir ve ziyafet
verilirdi. Geminin siislenmesi i¢in gonderilen ve aski adi verilen kumaglar
torenden sonra geminin mithendisi, ustasi, mimar1 ve iscileri arasinda
paylastirilirdi. Geminin suya denize indirilmesinin ardindan yapilan top atesi
de torenin bir parcasii olusturmaktaydi. Kaynaklar Osmanli doneminde insa
edilen her gemi i¢in toren yapilip yapilmadigi konusunda suskundur. Arsiv
belgelerine gore s6z konusu téren yalnizca Donanmd-yr Hiimdyiin'a ait gemiler
icin s6z konusu olmaktadir (Ozdemir Giimiis, 2010: 17).

Teknenin suya indirilmesi biiyiik 6l¢iide insan giicliyle gergeklestirilen
bir faaliyettir. Bu faaliyet imece seklinde gerceklestirilmektedir. Tekne
yaglanan felekler ve kizaklar {izerinde ipler ve makaralar yardimiyla yavas
yavag kaydirilarak denize indirilmekte ve ylizdiiriilmektedir. Teknenin suya
atilmas1 son derece dikkatli bir sekilde yiiriitiilmesi gereken tehlikeli bir
islemdir.

Insa edilen bir teknenin suya indirilmesi sirasinda bir adak kurban
kesilmesi bugiin Karadeniz sahillerinde yasatilan canli ritiiellerden birisidir.
Kurban bir dua esliginde kesilmektedir. Kurban, bol kazang veya teknenin
yapimi sirasinda kaza-belayr onlemesi amaciyla kesilmektedir. Kesilen
kurbanin eti is¢ilere ve fakir fukaraya dagitilmakta ya da pisirilerek
yedirilmektedir. inga edilen geminin veya teknenin suya indirilmesi sirasinda
gercgeklestirilen uygulamalardan birisi de ustalarin bahsis almalaridir.

Is bitiminde tekneyi insa eden usta ile tekneyi yaptiran kisinin
helallesmesi tekne yapimciliginda karsilastigimiz geleneksel bir uygulamadir.
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Fotograf-17: Yeni insa edilmis olan gezi teknesinin suya indirilmesi (Rize ili
Guindogdu Beldesi Sogiitli Koyli-Servet Bostan Atdlyesi)

Bartin yoresinde yakin zamanlara kadar devam ettirilen ve “gemi
atmas1” olarak adlandirilan senlikler zikredilmesi gereken bir
uygulamadir. Buna gére geminin insasinin tamamlanmasindan sonra
teknenin suya indirilmesi amaciyla ¢esitli hazirliklarin yapilmasina
gecilirdi. Once geminin altina 20x20 boyutlarinda, kayin agacindan
yapilan ve felenk veya felek adi verilen kalaslar dizilir ve bu kalaslar
tenekelerde kaynatilan i¢ yagi ile yaglanirdi. Daha sonra bunlarin tizerine
gene kayin agacindan kizak yerlestirilir, kizagin ucuna bagli bir agaca da
ti¢ dilli makaralar sabitlenirdi. Geminin denize indirilecegi giin, halk Yal1
boyunda toplanir ve torene katilirdi. Gemi suya indirilmeden 6nce kig
boliimiine bir bayrak asilirdi. Sabah namazindan sonra imamin ve
katilanlarin dualari esliginde geminin bas kisminda kurbanlar kesilirdi.
Gemi yapiminda ¢alisan ¢iraklar kurbanin kanini teknenin bordalarina
stirerdi. Gemiyi yaptiran kisi kani siiren ¢iraklara bahsis verirdi. Gemiyi
yapanlara bahsis olarak verilen cesitli kumaslar gemiyi siislemek
amactyla sagma-soluna baglanirdi. Kesilen kurbanlarla ise toplanan
halka ve is¢ilere ziyafet ¢ekilirdi. Kurban faslinin atlatilmasindan sonra
geminin suya indirilmesine baglanirdi. Bu amagla geminin biiyiikltigline
gore degisen sayida mandalar makaralarin ucundaki tellere kosulurdu.
Mandalarin teli ¢ekmeye baslamasiyla gemi yagh felenkler {izerinde
kaymaya baslardi. Gemiler “enet” adi verilen ve Bartin Cayinin
kenarinda uygun yerlerde acilmis olan egimli toprak ollardan suya
indirilirdi. Gemi, “enet bas1” ad1 verilen meyilli alana kadar kaydirilinca
makaralar vasitasiyla saglam bir agaca ya da topraga gomili gemi
capasina baglanirdi. Enet basinda bagli durumda bekleyen geminin kig¢
tarafinda bulunan baglarinin makaralari, verilen “galima, galima”
komutuyla bos birakilinca gemi “stier”” ad1 verilen baga binmis olur ve en
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son olarak bu bagin da kesilmesiyle gemi bosta kalmis olurdu. Bu sirada
daha 6nceden gemiye binerek geminin bas tarafina gelmis olan tayfalar
ve ¢ocuklar verilen komutla ziplamaya baslar, olusan sarsintiyla gemi
harekete gegerek 20 metrelik eneten kayarak suya inerdi. Bu inis
sirasinda geminin mimar1 bag tarafta bulunan kizaktan tutunarak suya
kadar gemiyle birlikte inerdi. Gemiyi insa eden ustalar ile geminin
sahibinin arkadaglari ise gemi sahibini yakalayarak suya atmaya
calisirlardi. Halk arasinda bu torene katilarak geminin suya indigini
goren hamile bir kadinin rahat¢a dogum yapacagina inanilirdi (Alis,
1975, Toksoy,2009).

P

Fotograf-18: Tekne iizerinde yer alan nazar boncugu (Ordu ili Persembe ilgesi

Merkez)

Fotograf-19: Tekne atolyesinde nazarlik (Rize ili Pazar ilgesi Balikg1 Koyii)
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Tirkiye'de 6zellikle dogum, stinnet, evlenme gibi insan hayatinin 6nemli
donim noktalarinda, islerin yolunda gitmesini saglayict bir etkisi olduguna
inanilan ve glindelik yasamin her alaninda kullanilan nazarliklar denizcilik ve
deniz tasitlar1 s6z konusu oldugu zaman da karsimiza ¢ikar. Mavi boncuk ve
cesitli dini yazilar teknelerde nazara karsi bulundurulan en yaygin nesnelerdir.
Bu nesneler teknenin bas kismina ve genellikle bas bodoslamasina goriinecek
bir sekilde yerlestirilir.

Ayni sekilde nazar inanci ve buna bagli olarak kullanilan nazarliklarla
tekne yapim at6lyelerinde de karsilasiriz.

Sonu¢

Geleneksel meslek, sanat ve zanaatlar topluma ¢esitli yollardan hizmeti
amaglayan, meydana getirdigi tiretim biiyiik l¢iide el emegine dayali olan,
uzmanlik ve tecriibe isteyen, gecmisten giinimiize geleneksel aktarim
yollartyla (usta-girak iligkisi ve sozli kiiltiir) intikal etmis olup aym sekilde
gelecek kusaklara aktarilmakta olan, kendisine 6zgii kurallar1 bulunan, iglevsel
ve anonim bir karakter tastyan, icra bicim ve kullanilan arag-gereglerine dair
standardizasyonun biiylik Ol¢iide gegcmise ait oldugu, cesitli is, ugras ve
becerilerdir. Hizli bir kentlesme, endiistrilesme, i¢ gb¢ ve toplumsal degisimin
yasandig1 iilkemizde geleneksel meslek, sanat ve zanaatlar Kiiresellesmenin de
etkisiyle biiyiik bir hizla yok olmakta ya da kullanim alani gittikge
daralmaktadir. Bu meslek ve sanatlarin yasatilarak korunmasi ve gelecek
kusaklara aktarilmasi kiiltiirel agidan son derece biiyiik bir 6nem tagimaktadir.
Bundan dolayidir ki “El Sanatlar1 Gelenegi” 2003 yi1linda imzalanan UNESCO
Somut Olmayan Kiiltiirel Miras S6zlesmesinin korunmasini ve gelecek
kusaklara aktarilmasini istedigi bes konudan birisi olmustur. Somut Olmayan
Kiltiirel Miras Sozlesmesine 2006 yilinda resmen taraf olan Tiirkiye, 6zellikle
geleneksel el sanatlarinin yaraticiligi, cesitliligi ve zenginligi ile dikkat
cekmektedir. Tiirkiye cografyasinda yasatilan geleneksel mesleklerden birisi
de ahsap tekne yapimciligidir. Tekne yapimciligi denizi ve ormani birlestiren
son derece orijinal bir meslek ve kadim bir sanattir. Ahsap tekne yapimciliginin
geleneksel teknik, yontem ve malzemelerle devam ettirildigi merkezler
Ozellikle Karadeniz sahillerinde karsimiza ¢ikmaktadir. Karadeniz sahilleri
binlerce yildir gemi yiizdiiriilen, denizcilik ve gemi yapimina son derece miisait
bir cografyadir. Karadeniz kiyilarinin daglik cografi yapist ticaret, yolcu ve yiik
tasimaciliginda deniz olgusunu giiclii bir sekilde ortaya ¢ikartmistir. Bunun
yaninda balik¢iligin en erken dénemlerden itibaren 6nemli bir ge¢im kaynagi
olmasi bolgede deniz tasitlarinin tiretimini de beraber getirmistir. Bugiin i¢in
Karadeniz kiyilarinda usta-girak iligkisi igerisinde yiiriitiilen, kii¢iik ve orta
Olcekte iiretim yapan, tiretimde ahsap malzemeyi kullanan, el emegi ve el
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is¢iligiile 6n plana ¢ikan bir tekne tiretimi s6z konusudur.

Guntumiizde Karadeniz cografyasinda varligini devam ettirmeye ¢alisan
bir meslek olan ahsap tekne yapimcilig1 diger geleneksel sanatlarla benzer
sorunlar1 yagamaktadir. Bu sorunlar arasinda zanaatin modern teknoloji ile basa
cikamamasi, sosyal yasamdaki degisim, hammadde teminindeki sikintilar,
finansman ve kredi bulma vs. sayilabilir. Bununla birlikte en ciddi sorun
zanaatin ve bu zanaata dair gelenegin gelecek kusaklara aktarilamamasidir.
Zira bu meslekle ugrasan ustalar kadim dénemlerden kendilerine tevariis eden
gelenek ve bilgiyi gelecek kusaklara aktarmak konusunda biiyiik sikintilar
yasamaktadir.

Bu sorunlarin asilmasinda kiiltiir alaninda duyarlilik gosterecek olan
kuruluslar, yeni perspektifler saglayarak kilit roller oynayabilir. On yillar
boyunca modern iretim teknikleri karsisinda gerileyen ve hayatta kalma
miicadelesi veren geleneksel zanaatlarin ¢evreye ve insana duyarli, oldukga
zahmet isteyen, estetik ve benzeri olmayan {iretiminin toplumca yeniden kesfi
ve halk tiiketiminin bir pargasi olmasinin saglanmasi gene kurum ve
kuruluslarm maddi getiri gozetilmeden saglayacaklar1 destek ve katkilarla
gerceklestirilebilir.

Koruma c¢alismalar1 sadece tretim siireci ve teknikleri ile sinirh
kalmamali gelenegin, geleneksel bilgilerin ve uygulamalarin da gelecek
kusaklara aktarilabilmesine doniik tedbirler Somut Olmayan Kiiltiirel Miras
Sozlesmesi kapsaminda alinmalidir.
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