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KURULUSUNDAN
BIRINCI DUNYA SAVASI’NA KADAR
TURK ASKERI HAVACILIGI
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Oz

Diinya Havaciik faaliyetleri 20. ytizytin baslarinda ortaya ¢tkan ilk mo-
torlu hava aracyla farkli bir duruma gelmistir. Diinya devletleri bu yeni gelis-
melere kayitsiz kalmamus, gelisen durumlart askeri ve teknik alanda kullan-
maya girismistir. Askeri Havaciik faaliyetleri de balonun kullanimasindan
sonra “tayyare” ile farkli bir boyut kazanmistir. Hava muhalefetine direnci ve
daha fazla hiz kabiliyeti olan yeni hava aracyla askeri havacilik “ucak” 6ze-
line doénmiis, sonucunda uc¢ak ve balon 6zelinde havact askeri kuvvetler olus-
turmaya baslamuslardir. Bu gelismeleri dikkatle takip eden Osmanl Devleti,
ABD, Fransa, Italya’min hemen sonrasinda havacilik kuvvetini olusturan ilk
ordular arasina katimustir. Bu makalede, Ttirk Askeri Havaciligi’nmin olusumu,
Trablusgarp Savast ve Balkan Savaslari’ndaki Ttirk Askeri Havaciligi’nin ge-
nel durumu incelenecektir.

Anahtar kelimeler: Ttiirk Askeri Havaciligi, Osmanli Devleti, Balkan Sa-
vaslar, Trablusgarp Savast.

The Turkish Military Aviation
From The Establishment To World War I
Abstract
World aviation activities have come to a different situation with the first
motorized air vehicle that emerged in the early 20th century. World states were
not indifferent to these new developments and have attempted to use the deve-
loping situations in the military and technical field. Military aeronautical acti-
vities have gained a different dimension with the use of balloons after the use
of “tayyare” (plane). The military aviation “airplane” turned private, with new
resistance to air resistance and more speed capability, resulting in the creation
of aviation military forces in the form of aircraft and balloons. These develop-
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ments were carefully followed by the Ottoman State joined the first armies af-
ter The United States, France, Italy that formed the aviation force immediately.
This article will be examined the formation of Turkish Military aviation and
general situation of Turkish Military aviation in Tripoli War and Balkan Wars.

Keywords: Turkish Military Aviation, Ottoman Empire, Balkan Wars, Tri-
poli War.

Turk Havaciligina hevesin gecmisini ve kisisel deneyimleri de kattigimiz-
da havacilikla ugrasimizi 1000 yil énceye dayandirmak miimkiindiir. imam
Cevheri’nin Nisabur’da viicuduna iplerle iki btiytk satih baglayarak yapmis
oldugu ucus denemesinden, Hazerfen Ahmed Celebi’nin denemelerine kadar
stren kisisel ucus denemeleri Tark Milleti’nin havaciliga ilgisinin her zaman
oldugunu ortaya koymaktadir. Osmanli Devleti havaciligi askeri ve teknik
acidan bir disiplin olarak ele alarak Dlinya’daki gelismeleri yakinda takip et-
mistir. Tirk Ordusu da havacilik faaliyetlerini milli savunma bakimindan da
ele almak suretiyle bu meseleyi ordunun hareket kabiliyeti icin temel ihtiyac
olarak gérmus ve bircok girisimde bulunmustur.

Bu calismada Turk Hava Kuvvetleri'nin kurulus 6ncesinden baslayarak,
kurulusunda egitim icin Avrupa’ya gonderilen génullii subaylar: ucak temini,
tesislerin kurumu, havacilik teskilatlanmasi, Tlrk-italyan Savasi’ndaki ha-
vacilik tecriibeleri ve Balkan Savaslari’ndaki kesif, gozlem, taarruzu ve genel
olarak Birinci Dlinya Savasi’na kadar Turk Havacilik faaliyetleri incelenecek-
tir.

Tiirk Askeri Havaciligi’nin Ortaya Cikisi

Turk Askeri Havacilik faaliyetleri 1909 yilinda Mahmut Sevket Pasa’nin
Harbiye Naziri olarak atanmasiyla olusmaya baslamistir.! Osmanli Harbiye
Nezareti yetkilileri tarafindan Avrupal: girisimcilerden olan Baron de Catters
ile Louis Bleriot’u ucak ve balonlarini tanitmak tizere 1909 yilinda Istanbul’a
davet etmesiyle bu yeni teknolojik gelismeyi Istanbul halki ve Devlet yetkilileri
yakindan gozlemlemislerdir.? 2 Aralik 1909 yilinda Belcikali Baron De Catters
Istanbul Hiirriyet-i Ebediye Tepesi tizerine ilk “tayyare” ucusunu sergilemis-
tir. Catters’in 9 Aralik 1909°da Istanbul’dan ayrilmasindan sonra 11 Aralik
1909 yilinda Mans Denizi'ni gecerek Istanbul’a gelen Fransiz Louis Bleriot
Taksim Kislasi semalarinda Istanbullular: bu yenilige tekrardan tanik etmis-
tir.® Bu ucuslar sonrasinda olusturulan komisyon tarafindan Harbiye Neza-
reti'ne sunulmak Uizere bir rapor yazilmistir. Bu raporda énemli ayrintilara
yer verilirken, ucagin gelecegi hakkinda kisisel gértislerini de eklemislerdir.

! Karsad Karacagil, “Balkan Savaslarinda Osmanli Devletinde Havacilik Faaliyetleri”, Ttirk Diinya-
st Arastirmalan Dergisi, Yil: 34, Cilt: 101, Say1: 200, Istanbul, Ekim 2012, s. 74.

2 Zekeriya Turkmen, “TUrkiye’de Havacilik Teskilatinin Kurulusunda Harbiye Nazir1 Mahmut Sev-
ket Pasa ve Doneminde Gergeklestirilen Faaliyetlere Bir Bakis”, Tiirk Hava Kuvvetlerinin 100’tinct
Yili Uluslararast Tarih Sempozyumu Bildirileri, 8-10 Subat 2011, T.C. Genelkurmay Baskanlig
Hava Kuvvetleri Komutanligi, Ankara 2013, s. 28.

3 Gaye Inan, Kurulusundan Ulusal Kurtulus Savast Sonuna Kadar Tiirk Havaciligt, Istanbul Uni-

versitesi Atattirk Ilkeleri ve Inkilap Tarihi Enstitiisti, Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul
2005, s. 13.
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Osmanl Devletinde ilk “tayyare” kelimesi 20 Aralik 1909’daki raporda ge¢-
mistir.*

Osmanli Devleti gibi diger devletler de bu teknolojik gelismeleri ordularinda
da tatbik ederek yeni bir askeri kuvvet olusturmaya gitmislerdir. ABD 1909,
Fransa, Almanya ve italya 1910, Osmanlh Devleti 1911 ve Rusya 1912°de hava
kuvvetlerinin temellerini atmistirlar. Dénem itibariyle ifade edilen tlkeler as-
keri havacilig1 kara kuvvetlerinin tahkim edici bir unsuru olarak degerlendi-
rilmistir.

Harbiye Nazirt Mahmut Sevket Pasa, havacilik faaliyetlerinde éncti olarak
gorilen Almanya ve Fransa’ya modern ordular: incelemek Fransa’ya Kurmay
Binbasi Fethi Bey’i Almanya’ya ise Kurmay Binbasi Enver’i (Pasa) askeri atese
olarak atamistir.

1911 yil1 Ocak ay1 icerisinde, 2. Ordu Komutanligi’nin istegi tizerine, Edir-
ne Kalesi sabit balonu tedarik caligmalar: basladi. Avrupa’da gérevde bulunan
Albay Nuri, Yarbay Galip Bey ve Berlin askeri atasesi Binbasi Enver Bey’le
birlikte, Fransa ve Almanya’daki balon fabrikalarini gezmeleri ve begendik-
leri bir balonu satin almalari yetkisi verilmisti. Alman Riedinger firmasindan
185.589 Alman marki karsiliginda, iki adet Alman Drachen tipi balonu satin
alindi. Firma Ug¢ ay icerisinde satin alinan balonlar1 Edirne’ye teslim edecek
ve balonla birlikte gaz tiretme tesisi, balon tasiyici araba ve 560 adet celik gaz
tipl verecekti. Balonlarin alimina iliskin mukavele evraklar Kitati Fenniye ve
Mevakii Miistahkame Mufettisi Umumiligi'ne génderildi. Mufettislik balon pa-
rasinin gecen yilin mali blitcesinde oldugunu, gecen yil icerisinde kullanilma-
digini ve yeni yilin blitcesine eklenmesi gerektigini bildirerek balon aliminin
ertelenmesi gerektigini bildirdi.®

Mayis ay1 baslarinda ise Paris Askeri Atasesi Kurmay Binbasi Ali Fethi
Bey Harbiye Nezareti'ne Fransiz balonculugu hakkinda bir rapor géndermis-
tir. Raporda; Fransiz Meclisi'ndeki balon tartismalari ve bu tartismalarin so-
nuclar yer almaktadir. Yapilan tartismalarda, giidimlt balonlardaki Fransiz
Ustinltgtintn kaybedilmesi bu sahada Almanlarin 6éne gectigi, Almanya’nin
16 adet gidimli balonunun bulundugu, Fransa’nin ise ordu mevcudunda
bulunan bir gidiimlti balonun da kaybindan sonra hava gticlintin zayiflamasi
hakkinda tartismalar yer almaktaydi. Ayrica bu neticelerce Fransa sekiz gi-
damlt balon yapimina basladigi, balon birliklerinin istihkam sinifindan ayri-
larak bagimsiz bir hale geldiklerini rapor etmistir.°

Fransa’nin Pikardi bolgesinde Askeri Havacilik tarihi acisindan da énem-
li olan Pikardi Manevralar1t (Ek-1) 12-18 Eylil 1910°da gerceklesmistir. Bu
askeri tatbikata Osmanli Devleti gozlemci olarak katilmistir. Bu gozlemciler;
daha onceleri modern ordular: incelemek tizerine Fransa’ya génderilen Paris
Askeri Atasesi Kurmay Binbasi Ali Fethi Bey, Harbiye Nezaretinden Topcu

4 Fethi Kural, Kurulus Yillannda Tirk Askeri Havaciligt Belgeleri (1909-1913), Ankara 1975, s. 7.

5 Ajun Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarih (1910-1914), Hava Kuvvetleri Komutanhgi, Cilt: 1, Is-
tanbul 2006, s. 41.

6 Kurter, a.g.e., s. 42.

195

231_Ali_Onur_Kara.indd 195 7.12.2017 13:47:16



)
§ e 7 TURK DUNYASI ARASTIRMALARI
= »

ciur: 117 savi: 231
SAYFA: 193-206 TDA

Mirliva Ali Riza Pasa ve Kurmay Yuizbast Mustafa Kemal (Ek-2) bulunmustur.
Fransiz ordusu hava glicintin hareket kabiliyetini gelistirmesi nazariyla or-
dular icin ne kadar 6nemli oldugunu ortaya koymustur.”

1910 yili sonlarina dogru Tark Ordusu’nun ytksek kademesinde Havaci-
lik alaninda kesin kararlar verilmis, havaci personel yetistirmek tizere Avru-
pa’ya egitime gonderilmesi icin subay gonderilmesi kararlastirilmistir.® Fakat
dénem itibariyle Osmanl Devleti’nin icinde bulundugu mali zorluklar nede-
niyle bu egitim programi gerceklestirilememistir.

Harbiye Nezareti 1911 yilinin baslarinda tayyarecilik hususunda kesin so-
nuclar elde etmek tizere 14 Subat 1911’de birinci, ikinci ve tictincti ordulara bir
genelge gondermistir. Gonderilen genelgede; Avrupa’da tayyarecilik egitimine
gonderilecek adaylar: secmek tizere, her ordudan ikiser subayin belirlenmesi
ve kabul sartlar: siralaniyordu. Ayni zamanda génderilmesi planlanan subay-
larin hangi Avrupa tlkesinde egitim almalar: icin Paris askeri ataseliginden
gelen raporda Fransiz Ordusu’nun havacilik konusunda yabanci 6grencilere
egitim vermedigi onun yerine sivil havacilik okullar: bunun i¢in uygun oldugu
gdéristind bildirmistir. Paris askeri ataseligi daha énceleri istanbul’da gosteri
ucusunda bulunmus Bleriot firmasini 6rnek gostererek; okul ti¢c haftada pilot
yetistirmekte ise de, motor bilmeyen kisinin pilot olamayacagindan, ayrica
15-20 glinde motor dgrenimine zaman ayirmak gerekiyordu. Ug¢ haftalik pilot
kursunun bedeli 800 Fransiz Franki, sigorta bedeli 150 Frank ve ucak kirim
masraflar1 6grencinin kendisine ait denilmistir.°

Berlin Askeri Ataseligi'nden gelen raporda ise, Berlin’deki tayyare fabrika-
s1, her subay: 2.500 Alman Mark: karsiliginda yetistirebilecegini, ucak kirim-
larinda ise, 6grenci ucag1 kendi idare ettigi zaman olabilecek zarar ve ziyan
odettirilecekti.®

Tayyarecilik egitimi icin acilan sinava 17 Mayis 1911 itibariyle Stivari Yuz-
basi Mehmet Fesa, Yiizbasi Mehmet Macit, Ust Tegmen Mehmet Cemal, Ust
Tegmen Necmettin, Tegmen Kazim, Ast Tegmen Yusuf Kenan basvurmuslar-
dir.!! Daha sonra ust Tegmen Mehmet Cemal adayliktan c¢ekilmis, onun ye-
rine Harbiye Nezaretinden Ast. Tgm. Ahmet Hilmi yurtdisi havacilik egitimi
sinavi icin aday olmustur.!?

1 Haziran 1911°de Erkan-1 Harbiye Reis-i Sanisi (Genelkurmay Ikinci Bas-
kani) Curtuksulu Mahmud Pasa’nin talimatiyla Erkan-1 Harbiye Kur. Yarbay:
Stireyya Beyi (ilmen) Fenni Kitalar ve Miistahkem Umum Miifettisligi 'ne baglh

7 Mustafa Yeni, “Hava Kuvvetleri”, Ed. Gultekin Yildiz, Diinya Savas Tarihi Osmanli Askeri Tarihi
Kara, Deniz ve Hava Kuvvetleri 1792-1918, Istanbul 2013, s. 164.; Zekeriya Turkmen, ad: gecen
bildiri, s. 28.

8 Kurter, a.g.e., s. 43.

9 Kurter, a.g.e., s. 43; Ahmet Celik, II. Mesrutiyet Déneminde Ttirk Hava Kuvvetleri, T.C. Selguk
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisti, Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi, Konya 2004, s. 24.

10 Kurter, a.g.e., s. 44.

1 yavuz Kansu - Sermet Senséz - Yilmaz Oztuna, “Havacilik Tarihinde Tirkler 17, Ankara 1971,
s. 117.

12 Celik, a.g.e., s. 25.
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olarak Tayyare Komisyonu reisi olarak secildi.'® Bu komisyonda Istihkam Yar-
bay Refik, istihkam Binbasi Mehmet Ali, Istihkam Binbas1 Zeki géreve basla-
mistir.'* Bu gelisme Turk Hava Kuvvetlerinin temelinin atildig: tarih anlami-
na gelmektedir.!® Stireyya Bey bu goreve getirildikten hemen sonra havacilikla
ilgili ¢ikan yayinlari sefaretler yoluyla temin edip, genel bilgi edinmek icin
arastirma yapmistir.!°

Tayyare Komisyon’un ilk gérevi yurtdisinda egitime génderilecek havaci-
lart segmek olmustur. Mtiracaatlar: degerlendiren komisyon, adaylar: sinava
cagirmistir. 28 Haziran ile 4 Temmuz arasinda gerceklestirilen sinavlarda ha-
vacilikla ilgili ytiksek hesaplamalar, fizik, matematik, kimya ve motorla ilgili
sorular sorulmustur.!” Sorularin bir kismi ise sOyledir;

1. Kuvve-i Suudiye neye denir? (Ytkseltme kuvveti).

2. Sathi bahirden (deniz ylzeyinden) dort yliz on metre irtifada ve sifir
dereceyi hararette havanin sikleti ytizde bes tenakus ettigini (azaldigini) farz
ettigimize nazaran, bin bes yliz metre mikabinda bir balon biittin edevatinin
sikleti iki yliz altmis kilo oldugu ve hidrojen ile dolu bulundugu takdirde, ka-
cinc1 metrede hava ile tevaziin eder (dengelenir)?

3. Sathi bahirde (deniz ytizeyinde) ve sifir dereceyi hararette bir santimetre
murabbaina isabet eden havanin sikleti nedir?

4. Manyeto elektrik ne icin kullanilir?

5. Motorlar hakkinda ne gibi baglama icap eder?

6. Tayyarelerde vesaiti sogutma makaminda ne istimal olunur (kullani-
lir)?18

Sinavlar1 Stivari Ylizbas:i Mehmet Fesa (Ek-3) ve Istihkam Tegmen Yusuf
Kenan basarili olarak gecmis, egitim almak tizere 9 Temmuz 1911 tarihinde
Fransa Bleriot Okulu’na gonderilmistir.’® Bu iki pilot aday: okulu bitirerek
Subat 1912°de yurda dénmtuslerdir. Fesa Bey, Fransa Hava Kultibti'ntiin 780
numarali brévesini almistir. Tirk Ordusu’nun da 1 numarali brévesini almig-
tir. Yusuf Kenan Bey ise Fransa Hava Kulibti’'ntin 797 numarali brévesiyle
okuldan mezun olmustur.?°

Trablusgarp Savasi’ndaki Tiirk ve italyan Havacili1

Osmanli Harbiye’si hentiiz havacilik faaliyetlerine yeni baslamisken italya
Dogu Akdeniz’deki etkinligini arttirmak ve bu sémurgelestirme anlayisiyla

13 Yeni, a.g.e., s. 166; Kurter, a.g.e., s. 45.
14 Streyya Ilmen, “Turkiye’de Tayyarecilik ve Balonculuk Tarihi”, Istanbul 1947, s. 21.

15 {smail Kayabali - Cemender Arslanoglu, “Ttirk Hava Kuvvetleri”, Ttirk Ktiltiirti Dergisi, 116, An-
kara (Haziran 1972), s. 8.

16 Ekmeleddin Thsanoglu, “Osmanli Havacihigina Genel Bir Bakis”, Cagiu Yakalayan Osmantl, (Ed.
Ekmeleddin Thsanoglu - Mustafa Kacar), Islam Tarih, Sanat ve Kiilttir Arastirma Merkezi (IRCICA),
Istanbul 1995, s. 531.

17 Tuarkmen, a.g.b., s. 35.

18 Stuart Kline, “Ttirk Havacilik Kronolojisi”, Istanbul 2002, s. 56.
19 Turkmen, a.g.b., s. 35.

20 Celik, a.g.e., s. 26.
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endustrisini kuvvetlendirmek maksadiyla 29 Eyltl 1911°de Osmanli Dev-
leti'ne savas ilan ederek Trablusgarp’ denizden bombalamaya basladi. Bu
durum Osmanli Ibrahim Hakk: Pasa Hiikiimeti’nin diismesine sebep oldu.
Ibrahim Hakki Pasa Huktimeti yerine gelen hiikimet ise kismi seferberlik
ilan etmistir.?!

Diinya tizerinde ilk hava kesif harekati Osmanli Devleti {izerine Italyan
Ytizbast Carlo Piazza, (Ek-4) Bleriot ucagiyla 22 Ekim 1911°de Aziziye'de
gerceklesti. Bu harekat kesif amaclh olmustur. Bu kesifler sonraki glinlerde
Aziziye ve Zuvara lizerinde devam etmistir. ftalyan Hava Guicli 28 ucaktan
olusuyordu. Bunlar Nieuport, Bleriot 11 tipi 22 tane Fransiz mali ve Etrich
Taube Bristol tipi alt1 ugaktir. Ayrica P1 ve 92 adl iki adet sevk balonu bu-
lunmaktaydi. Ucuslara Yuzbasi Piazza, Bleriot ile Ytizbast Moizzo, Nieuport
ile katiliyorlardi.?? 25 Ekim 1911°de kesfe cikan Ylizbasi Ricardo Moizo, Ayn
Zara bolgesinde ilk defa yerden acilan ates ile ucagi hasar gérmustti. Yapilan
incelemeler neticesinde ucakta tic kursun deligi tespit edilmistir. Ttrk asker-
leri Gistlerinden gecen ucaga sirt Ustl yatarak veya diz cokerek ates etme yon-
temini uygulamaya baslamislardi. Bu olayda bir ucaga ilk defa yerden acilan
atesle karsilik vererek, havacilik tarihide yer almis bulunuyordu. italyanlar
yasanilanlardan sonra irtifalarini ytukselterek 600-800 m. irtifaya ¢ikmis ke-
siflerini ancak bu sekilde yapabiliyorlardi.?® 28 Ekim’de ise Ylizbas: Piazza
havadan ilk kez topcuya ates tanzimi yaptirmistir.?*

Trablusgarp Savasi’nda hava harekat: cesitlilik kazanmaktaydi. 1 Kasim
1911 glinti Tegmen Gavotti, (Ek-5) havadan ilk bombardimani gerceklestirdi.
Gavotti, 800 m. irtifadan dért bombay: nisan almadan asagiya atti. Yiiksek
irtifadan dolay: hedefler vurulamiyordu. Atilan bombalar Cipelli tipi olup, kii-
reseldi. Portakaldan biraz buytk, iki kilo agirhigindaydi. Pilot bombay elle at-
madan 6nce mandalini disi ile cekip sékiiyordu. Iyi olmayan bu bombalardan
sonra Isve¢ bombalar ici sagma dolu italyan bombalar: ve yangin bombalari
da kullanilmistir.?

Osmanli Devletinde ise durum, havacilik konusundaki ilgilerini dikkate
alan havacilikla ilgili kimi yabanci firmalar da firsatlar: degerlendirmeye cali-
styorlardi. 4 Kasim 1911 tarihli bir sadaret tezkiresinde, Metzeler adli balon
firmasindan Osmanli Hiktimetine génderdigi bir teklif mektubundan bahisle
kabil-i sevk balon satin almak istedigi aciklanmaktadir. 9 Kasim tarihli Harbi-
ye Nezaretinden Sadarete yazilan tezkirede adi gecen sirketle gériisme konu-
sunda yetki verilmesi talep edilmistir.26 15 Aralik 1911’te Turkler tarafindan
ilk kez Italyan Yarbay Roberti’nin ucagina karsi topcu atesi actilar. 15 Ocak
1912’de Araplar’a bildiri atan italyanlar, ilk psikolojik hava savasini uygula-

21 Kurter, a.g.e., s. 52-53; Ihsanoglu, “a.g.m.”, s. 530.
22 Kansu - Senéz - Oztuna, a.g.e., s. 121.

23 Kurter, a.g.e., s. 56.

2% Kansu-Senoz-Oztuna, a.g.e., s. 121.

25 Celik, a.g.e., s. 38; Kurter, a.g.e., s. 57.

26 Turkmen, a.g.b., s. 36.
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dilar. 31 Ocak’ta ise havada ilk kez yaralanan Italya Ordusu’ndan Yiizbasi
Carlo Montu olmustur.

1912 yili baslarinda Trablusgarp ve Bingazi'ye ucak ve pilot yollanmasi
konusunda girisimler artirildi. 2 Ocak 1912 tarihi ile Harbiye Nazir1 Mah-
mut Sevket Pasa ile Paris’te bir ucak sirketi muidurd olarak tanitilan Gabriel
Aman’in Istanbul’daki vekili Maks Bahman arasindan bir ytikiimliiltik anlas-
masi1 imzalandi. Bu anlasmaya gére Mosy6 Aman’in yuktmlultkleri sunlardi:

1. 56.000 Fransiz Frank’ édemek sureti ile Voisin tipinde cift satihli iki
adet ucak tedarik edecekti.

2. 8.000 Frank o6deyerek; yedek pervane, motor yedekleri ve kaplama bezi
satin alacakt1.

3. 12.000 Frank aylik ile bir bas pilot, 10.000 Frank aylik ile de bir pilot ve
2.000 Frank aylikla bir bas makinist, 1500 Frank aylikli bir makinisti en az
Uc¢ ay Trablusgarp’ta gérev yapmak tizere bulacakti.

4. 18.000 Frank ucret karsiliginda, bu iki ucagt sokip, tasinabilir hale
getirerek, Tunus-Trablusgarp sinirindan 4 km. iceride belli bir noktaya nak-
ledecekti.

5. Kilosu, alt1 kurustan iki-tic ton ucak yakiti ve 20 kurustan 200-300 kilo
motor yag1 da tagima Ucreti 6denmeden belirlenen noktaya temin edilecekti.

Paris Askeri Ataseligi'ne vekalet etmekte olan Yzb. Stileyman Tevfik Bey,
4 Ocak 1912’de bir rapor géonderir. Atase Vekili bu raporda, Paris’te bulunan
Kur. Yb. Kerim Bey ve pilotluk egitimi almakta olan Yzb. Fesa Bey ile birlik-
te, Trablusgarp’a ucak génderilmesi konusunu arastirdiklarini, génderilecek
ucak tipi acisindan en uygun olanin Deperdussin ucaklari oldugunu yazmak-
tadir. Bu ucaklar 70 Beygirlik Gnome motorlu olup, iki kisiliktir. Fabrika, iki
ucak siparis edildigi takdirde bir hafta sonra teslim edilebilecegini bildirmis-
tir. Ucaklarin tanesi 27.000 Franktir. Yedek parca cins ve miktarini bunlarla
ucacak olan pilotlarin secmeleri gerekirse de kabaca 20.000 Frank kadardir.
Bu ucaklarla Trablusgarp’ta goérev yapacak iki pilot mevcut olup, fabrika bun-
lara kefil olmaktadir. Istedikleri ticret ise 5.000 Franktir.?’

Mahmut Sevket Pasa, Yarbay Stireyya Bey ve Istihkam Binbasi Mehmet
Ali Bey’den olusan bir komisyonu 6 Mayis 1912’de Avrupa’ya génderdi. Ko-
misyonun gérevi; Italyanlara kars: kullanmak tizere ucak ve giidiimlii balon
temini ayrica havacilik merkezi i¢in gerekli arac-gerec ile personel saglanmasi
ve Avrupa’daki havacilik endustrisini yerinde incelemekti.?®

Osmanli Devleti de karadan ve denizden ulasamadigl bu vatan parcasina
hi¢c olmazsa havadan destek olabilmek icin girisimler yapmaya basglamistir.
Bu amacla yapilan girisimler stirdirilmuts ve Fransa’da bir sirket mudura-
niin Istanbul’da bulunan temsilcisi Gabriel Aman ile anlasmislardir. Ancak
ayni dénemde Paris ve Berlin askeri ataseleri konuyla ayr1 ayr1 ilgilenmisler ve
farkli gértisler nedeniyle ucak alimi sonuclandirilamamaistir. Fransa’da bulu-

27 Celik, a.g.e., s. 40.
28 Karacagil, “a.g.m.”, s. 4.
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nan ve Osmanli Ordusu’na malzeme tedariki ile gérevli Kurmay Yarbay Kerim
Bey'in girisimi ile ayarlanan Fransiz pilotlar Gliney Cezayir’deki Biskra’dan
ileriye gecmek istememislerdir. Buraya kadar getirilen ucaklara Fransa el
koymustur.? Osmanli Harbiye Nezareti’nin Trablusgarp Savasi’ndaki havaci-
lik calismalari basarili olamamistir.

Balkan Savaslari’ndaki Tiirk Havaciligi

Iki asamada gerceklesen Balkan Savaslari ilk asamasi 30 Mayis 1913’de
ikinci asamasi 18 Temmuz 1913’te sona ermistir. Ttrk Havaciligin 1911°de ku-
rulusundan itibaren Trablusgarp’ta ki tecrtibeleriyle bilhassa Balkan Savasla-
ri’'nin ikinci asamasinda hareket kabiliyeti acisindan destegi buiytik olmustur.

Balkan Savaslari sirasinda muttefik ordularin her birinin elinde degisik
tiplerden sayis1 9 ile 22 arasinda degisen ucaklari bulunuyordu. Bunlarda
yerli pilotlarin yani sira Fransiz, Rus ve Alman pilotlar gorev yapiyordu.*°
Turk Ordusu'nun elinde ise iki Deperdussin, bir Bleriot, Gi¢ R.E.P., iki Har-
lan ucagi olmak Uzere on ugagl bulunmaktaydi.’! Ayrica savasin baslarinda
Osmanli Devleti'nde kayda deger buylk cogunlugu egitimini tamamlamis 16
pilotu mevcuttu.

Trablusgarp Savast’ni firsat bilen Balkan tlkeleri (Karadag, Bulgaristan,
Sirbistan ve Yunanistan) 8 Ekim 1912°’de Osmanli Devletine savas acti. Bu
suretle Osmanli Ordusu Baskomutanlik Vekaleti 9 Ekim 1912 tarihinde 3.
Subesi’nin 109 numarali emir yazisiyla Kitaat-1 Fenniye ve Mevaki-i Mtistah-
kame Mufettisligi Umumiligi'nden ikiser ucaktan olusan tc¢ ucak mufrezesi-
nin hazirlanmasini emretti. Bu mufrezeler Dogu Trakya Ordugahi, Bati Ru-
meli Ordugahi ve Edirne Kalesi icin gorevlendirildiler.®? Savasin baslamasinin
ardindan sivillerin ilk hava saldirisiyla 6limut Edirne’de Bulgar Ordusu tara-
findan gerceklestirilmistir.3?

Ekim baslarinda Yiizbasi Fesa Bey, Tegmen Abdullah Bey, Ustegmen Nuri
ve Fetih beyler, Harbiye Nezaretinden ellerindeki mevcut Bleriot ve R.E.P.
ucaklariyla Bati Rumeli Ordusu’nu destekleme emrini almislardir. Bundan
dolay1 6nce Selanik’e daha sonra da Kopruli'ye gelmislerdir. Fethi Bey Kop-
rild’ye ucaklar: kurmus, disman kuvvetleri tizerinde birkac defa kesif ucusu
yapmistir. Ancak 23-24 Ekim 1912 tarihinde Sirplarla yapilan Kumova Sava-
st'nda Osmanli Ordusu’nun yenilgiye ugramasi sonucunda sehrin iggali sira-
sinda ucaklarin diisman eline gecmemesi icin ucaklar: ve malzemeleri imha
etmislerdir.** Dogu Rumeli’de Bulgarlara karsi Kolagas: Cemal Bey’in komuta

29 Osman Yalein, “Turk Hava Giict Kurulusu, Ik Seferleri ve Yiikselisi (1911-1950), istanbul
2017, s. 34.

30 Mustafa Yeni, “Hava Kuvvetleri”, Ed. Gultekin Yildiz, Diinya Savas Tarihi Osmanli Askeri Tarihi
Kara, Deniz ve Hava Kuvvetleri 1792-1918, Istanbul 2013, s. 172.

31 Yalcin, a.g.e., s. 39; Kurter, a.g.e., s. 115.
32 Karacagil, “a.g.m.”, s. 7.

33 Abdurrahim Fahimi Aydin, “Tayyareden Uc¢aga: Milli Hava Sanayinin Kurulusunda Turk Halki-
nin Yaptigi Bagislar”, Karadeniz Arastrmalart, Say1: 31, Ankara, Gz 2011, s. 55.

3% Orhan Aydar, Ucan Stivariler, Ankara 1948, s. 27; Karacagil, “a.g.m.”, s. 8.
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ettigi ktictik bir ugak birligi gérevlendirildi. Bu birlikte Osmanli Devleti adi-
na savasacak Alman pilotlarda yer aldi. Almanlarin olusturdugu bu birlik
Kirklareli'ye sevk edildi. Ordunun gerisinde kalmistir. Bu durumdan sonra
ucmadan geri cekilmislerdir.3®

Osmanli ucgaklarinin Kirklareli Savasi’ni takip eden bozgun sonucunda
tahrip edilmis oldugu ileri stirtilen stipheli rapor sunulmustur. Stipheli olma-
sinin nedeni Bulgar Kralligi 3. Ordu Komutani General Dimitriyev’in Bulgar
Krallig1 Baskonsolosluguna gonderdigi telgrafla ele gecen malzemeler arasin-
da yeni durumda bulunan Harlan tipi ucagin bilgisine yer vermesidir.>® Bat1i
Rumeli’de ise Yuizbasi Refik komutasiyla Edirne’de konuslanan ucak birligi
Yesilkoy’deki hangara dénerken Baskomutanlik, tekrar Edirne’ye dénmeleri-
ni ve ucagin yedek parcalarinin yapilmas: konusunda israr ediyordu. Fakat
ucaklar tez zamanda Yesilkdy’e donmuslerdi.’” Edirne’deki sabit balonla 6
Kasim’da bir gozlem yapilmasi isteniyordu ancak Edirne tizerine baslatilan
disman harekatindan sonra Edirne Kalesi’ndeki sabit balon kullanilmak is-
tenmesine ragmen yeterli teknik personel olmamasindan dolay: kullanilama-
mistir.®® Yunan ve Bulgar ucaklar: Karaagac, Edirne ve Meri¢ tizerinde kesif
ucuslar yapmaktaydi. Balkan Savasi’nin birinci asamasinda Osmanli Devle-
ti'nin elinden dort ucak cikmistir. Fakat Turk pilotlar kesif ve gozlem gorevle-
rini yerine getirebilmislerdir.®

fkinci Balkan Savasi’nda Turk Havaciligi malzeme ve personel anlaminda
daha iyi bir konuma gelmistir. Balkan tlkeleri Osmanli Devleti’nden elde et-
tikleri topraklari paylasamadiklarindan aralarinda yeni bir ihtilaf ¢cikmistir.*°
Osmanli Devleti de bu durumdan olusan sartlar: degerlendirerek 13 Temmuz
1913 tarihinde Gelibolu’ya kadar cekilen sinirdan ileri harekata baslamis-
tir. Bu duzenlenen harekatta ucaklardan istifade edilmesi i¢cin Harbiye Na-
zirhg tarafindan karar alinmistir. Harekatin hava glictinii olusturacak Ye-
silkdy Hava (Tayyare) Okulunun kullanimda ¢ ucag:i bulunuyordu. Diger
ucaklar kullanilamaz durumdaydi. Harekatta kullanilacak ucaklar; Bleriot,
Mars ve R.E.P. ucaklariydi. Pilotlar ise Fesa, Nuri, Salim, Fazil ve Fethi bey-
lerdi. Harekata katilan iki Tturk Mars ucagina 16 Temmuz'da geride bulunan
Turk kitalarindan ates acildi ve bir Mars ucag kanadindan tc¢ kursun yarasi
aldi. Bunun tizerine ucaklara tanitici isaret konulmasi i¢in boya temin edildi.
Ancak konulmas: kararlastirilan tanitici isaret Balkan Savasi boyunca bazi
ucaklara kirmizi boya zemini Uizerine ay ve bes koseli yildiz sembolleri uygu-
land1.*! Osmanli Ordusu’nun 22 Temmuz'da yaptigl taarruz ile Edirne Bulgar-
lardan alinmistir. 29 Eylal 1913’ kadar kesif ucuslar: nizami olarak stirmuiis-

35 S, llmen, a.g.e.,s. 112.

36 Kurter, a.g.e., s. 123.

37 Yavuz Kansu - Sermet Senséz - Yilmaz Oztuna, a.g.e., s. 132.

38 Tuarkmen, a.g.b., s. 51.

39 G. Inan, a.g.e, s. 25.

40 Yalcin, a.g.e., s. 44.

41 Karacagil, “a.g.m.”, s. 86-87; Kansu - Senéz - Oztuna, a.g.e., s. 164.
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tr. Bu durum Osmanli Ordusu’na strekli bir disman kuvvetleri hakkinda
bilgi saglamistir. Bu Hava harekatinda digerlerine nazaran hi¢ yabanc: pilot
destegi alinmamuis, sadece Turk pilotlardan olusan bir mufreze ucuslar: ger-
ceklestirmistir.

II. Balkan Savasit 10 Agustos 1913 tarihinde Romanya, Sirbistan ve Yu-
nanistan’in Bulgaristan ile imzaladiklar1 Bikres Antlasmast’yla resmen sona
ermistir. Savasan taraflar ordularini da 14 Agustos tarihinden itibaren terhis
edilmeye baslamislardir. Fakat Osmanli Devleti anlagsmaya muidahil olmadigi
icin, havadan kesiflere devam etmistir. II. Balkan Savasi’nda Turk Havacilig
onceki durumuna gore daha iyi durumdadir.*? Yapilan bu kesif ucuslarinin
raporlari diizenli olarak kolordu komutanliklarina bildiriliyordu. Bu raporlar-
da; disman kuvvetlerinin ordugahlar, siperler, istihkamlar ve dtzenleri, du-
rumlari, askeri hareketlilikler hakkinda bilgiler iceriyordu. II. Balkan Savasi,
Osmanl ve Bulgaristan arasinda 29 Eylil 1913’te imzalanan Istanbul Ant-
lasmasiyla sona ermistir. 1912-1913 Balkan Savaslari’nda gérev alan Turk
pilotlart sunlardir; Ytizbas1 Salim, Ylizbas: Fesa, Ylizbas: Feyzi, Tegmen Nuri,
Tegmen Fethi, Tegmen Fazil’dir.

Sonuc

Osmanli Devleti’nin askeri alanda baslattig1 havacilik faaliyetleri, Bati’daki
teknolojik faaliyetleri yakindan izledigi ve bu teknolojik gelismeyi ordusuna
dahil etmesine ragmen ucak Uretimini Osmanl topraklarina kazandirama-
mistir. 1911 yilinda Harbiye Nazir1 Mahmud Sevket Pasa’nin yénlendirme-
leriyle Yarbay Stireyya ilmen’in teskilatlandirmasiyla olusturulan Havacilik
Komisyonu, Trablusgarp Savasi’na tam anlamiyla hazirlikli olmamistir. Mart
1912’de Pilot ve Pilot gbzetleme goérevini yapan rasitlarin (gézleyici) yetistiri-
lecegi okul acilmistir. Bu “Tayyare Okulu” tam anlamiyla gelismesini Balkan
Savaslar1 sonrasina birakacaktir. Mahmut Sevket Paga Hava Okulu’nun Us-
ktdar taraflarinda kurulmasini istemistir. Fakat en uygun yer olarak bulu-
nan Yesilkoy’'de acilmistir. Bu okulda planlamalara gore her yil 3 devre kurs
acilacak ve her dénemde 15 ila 20 6grenci mezun edecekti. Bir yil icerisinde
hemen hemen 50 6grenci yetistirmek hedeflenmistir.

Balkan Savasi’ndan hemen 6nce Mahmut Sevket Pasa’nin Harbiye Nazirli-
g1 gorevinden alinip yerine Nazim Pasa’nin goreve getirilmesiyle Havacilik Ko-
misyonu Baskani Stireyya Bey gorevinden alinmistir. Bu durumunda okulda
bulunan pilotlarin, calismalarini strdirirken herhangi bir programa bagh
olmaksizin devam etmeleri idarenin tam anlamiyla oturmadigini géstermekte-
dir. Oyle ki, “Havacilik Okulu Teskilat Talimnamesi” ancak 7 Haziran 1913’te
yayinlamistir.

Osmanli Ordusu Birinci Balkan Savasi sonrasinda Gelibolu-Catalca hat-
tina cekilmesinden sonra havacilik faaliyetleri biraz daha iyi duruma gelmis,
ordunun ileri harekatinda ucaklar, yaptiklar: kesiflerle ordunun hareket ka-
biliyetini ylukseltmistir. 1911 senesinden birinci dlinya savasina kadar olan

42 Karacagil, “a.g.m.”, s. 87.
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stireci Turk askeri havaciliginin birinci devresinin énemli problemleri su se-
kilde ifade edebiliriz; iktisadi problemler, havacilik teskilatlanma yonetimi,
tecriibe ve bilgi yoksunlugudur. Balkan Savaslar: sonrasinda hem Turk pi-
lotlarin ve rasitlarin bilgi yoksunlugu hem de havacilik teskilatlanmasinin
eksikleri biiytk 6lctide belirlenmis ve sorunlar kismi olarak ¢6ztilmus Birinci
Duinya Savast’na kadar askeri havacilikla ilgili ilerlemeler saglanmistir.
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