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Oz: Giiniimiizde Dogu ve Bat1 arasinda ekonomik bir gii¢ olarak karsimiza ¢ikan Cin, 2013 yilinda Devlet Bagkani Xi
Jinping tarafindan duyurulan Tek Yol Tek Kusak projesi ile ¢agimiz kiiresellesmesinde ve kiiresel oyun kurucularin
konumlanmalarinda degisikliklere yol agmaktadir. Proje, esas itibariyle kiiresellesme ¢aginda, kazan-kazan
politikalarin1 derinlestirerek, geleneksel kiiresellesmenin olumsuz yanlarimi da hafifletmeyi amaglamaktadir. Proje,
cesitli altyapr faaliyet zincirleri ve yatinmlar dogrultusunda Dogu ile Bati arasindaki ticari ve kiiltiirel aligverisin
saglandigt bir koridor gorevi gérmektedir. Bu arka plan dogrultusunda, Kusak Yol projesi ekseninde Cin’in ekonomik
bir aktor olarak yiikselisi ve AB ile gelisen ortaklik iliskisi, uluslararast iligkilerde 6nemli degisikliklere yol agmaktadir.
Bu durum 6zellikle Akdeniz bolgesinde dikkat ¢ekici bir boyutta seyir etmektedir. Ayrica Dogu Akdeniz iilkelerinde
ekonomik olarak varlik gésteren Cin, bolgesel rekabette degisimlere yol agmakta ve geleneksel ticaret yollari {izerinde
de 6nemli bir etki yaratmaktadir. Bu ¢alisma, Cin’in biiyiik dis politika stratejisi olarak nitelendirilen Kusak Yol projesi
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vasitasiyla Dogu Akdeniz’deki ilgi alanlarim ve faaliyetlerini irdelerken, bolgedeki jeopolitik gelismelerle nasil iliskili
oldugu sorusu iizerinde durularak bolge devletleri ile kurulan is birliklerinin politik yansimalar1 ele alinacaktir.

Anahtar Kelimeler : Tek Kusak Tek Yol, Dogu Akdeniz, Kiiresellesme, Cin.

Abstract: Today, China, which is an economic power between East and West, is causing changes in the globalization
of our age and the positioning of global playmakers with the One Belt One Belt project announced by the President Xi
Jinping in 2013. The project essentially aims to alleviate the negative aspects of traditional globalization by deepening
win-win policies in the age of globalization.

The project acts as a corridor where commercial and cultural exchange between East and West is provided in line with
various infrastructure activity chains and investments. In line with this background, the rise of China as an economic
actor in the axis of the Belt and Road project and its developing partnership relationship with the EU lead to significant
changes in international relations. This situation is particularly striking in the Mediterranean region. In addition, China,
which has an economic presence in the Eastern Mediterranean countries, causes changes in regional competition and
has a significant impact on traditional trade routes. While this study examines the interests and activities in the Eastern
Mediterranean through the Belt and Road project, which is described as China's great foreign policy strategy, the
political reflections of the cooperation established with the regional states will be discussed by focusing on the question
of how it is related to the geopolitical developments in the region.

Keywords : One Belt One Road, Eastern Mediterranean, Globalization, China.

GIRIS

Kiiresellesmenin etkisi ile yirmi birinci yiizyil uluslararasi iliskiler sistemi, biinyesinde biiyiik
firsatlarla birlikte zitliklar ve tehditler de barindirmaktadir. Kiiresellesmenin dogal bir sonucu
olan smirlarin saydamlasmasi; kiiresel ekonominin entegrasyonu, dogal kaynaklara kolay erisim,
teknolojinin yaygin kullanimi ve sosyal olgularin kiiresel diizlemde insa edilmesi gibi firsatlar,
devlet ve bireylerin etkilesimini kolaylastirmaktadir. Fakat madalyonun diger yiiziinde, zitliklar,
tehditler ve rekabetler de bulunmaktadir. Ter6rizm, otokratik yoOnetisim, ayrilik¢1 hareketler,
sinirlarin olasi ¢atismalara karsi oldukea kirilgan olmasi, kaynaklarin adaletsiz dagilimi ve ulusal
cikarlarin rasyonelligin 6niine ge¢cmesi gibi tehdit unsurlari, devletleri ¢ikar catigsmasina ve
rekabete dogru siiriiklemektedir. Yirmi birinci yiizyil uluslararasi iligkiler sistemi, karsitliklar ve
firsatlar sistemi olarak goriinmekte ve belirgin bir siyasi aktoriin ¢ag1 olarak
nitelendirilememektedir. Bagka bir ifade ile on dokuzuncu yiizyil Avrupa, yirminci yiizyil ise
Amerikan ¢ag1 olarak bilinmektedir. Fakat giiniimiiz ¢aginda, ozellikle kiiresellesmenin bir
sonucu olarak, uluslararasi iligkiler diizleminde tek bir baskin aktoriin bahsi gecmemektedir.
Dolayisiyla kiiresellesme, Amerikalilagsma ve Batililagma etkilerini azaltmakta, kiiresel ekonomik
bliylimenin yeni yiizii olan Cin’i de bir oyun kurucu olarak uluslararasi iligkiler sahnesine davet
etmektedir.

Geleneksel kiiresellesme, okyanus ve denizler iizerinden ortaya ¢ikmistir. Kabaca, suya kiyist
olan uluslar kalkinma seriiveninin bagin1 ¢ekmis, kiyis1 olmayan karasal devletler ise biiyiik bir
refah ugurumu ile kars1 karsiya kalmistir. Geleneksel kiiresellesme, Bati uluslar tarafindan
olusturulmus ve kiiresel sistemde siirdiiriilmiistiir. Bu durum, Dogu ve Bati arasindaki makas
araligini daha da genisletmis ve “Bati Merkezci” sdylemin olugmasina yol agmustir.

Gilintimiizde Dogu ve Bati arasinda ekonomik bir gii¢ olarak karsimiza ¢ikan Cin, 2013 yilinda
Devlet Bagkani Xi Jinping tarafindan duyurulan Tek Yol Tek Kusak girisimi ile kiiresellesme
stirecinde degisimlere yol agmaktadir. Kusak Yol girisimi, kiiresellesme ¢aginda kazan-kazan
isbirligini amagclayarak, geleneksel kiiresellesmenin olumsuz yanlarim1 da zayiflatmay1
hedeflemektedir. Girisim, sozii edilen kiiresellesmenin olumsuz yanlarini; kapsayicilik, denge ve
uyum mekanizmalar ile ¢dziime kavusturarak, kiiresellesmenin daha fazla gelismesi noktasinda
onemli bir rol oynamaktadir. Kusak Yol girisiminin omurgasi, ortak kalkinmaya dayanmaktadir
ve glzergahlar Uzerinde yer alan ilkelerin hepsini kapsayarak “ortak bir topluluk™ insasini
icermektedir.
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Girisimde bahsi gegen “Kusak” kelimesi karayollar1, demiryollari, petrol ve dogalgaz boru hatlar
ve altyap1 projelerini kapsayan ‘“Kara Giizergahlarini1” biinyesinde barindirmakta iken; “Yol”
kelimesi ise projenin “Deniz Yollarini” ifade etmektedir (Yilmaz, 2019, s.12). Girisim, Bati’ya
acilmay1 ve Dogu Avrupa ve Mogolistan gibi karasal iilkelerde de ekonomik koridorlar ve gecis
giizergahlari vasitasiyla ortak kalkinmayi hedeflemektedir. Girisim, ayn1 zamanda uluslararasi
toplum igerisinde kiiresellesmeye yonelik kapsamli kalkinma hedefleri de insa etmektedir. Ayrica
Cin, Kusak Yol girisimi vasitasiyla partner iilkelerle birlikte sahip oldugu sanayi kapasitesini aktif
bir bicimde desteklemeyi amaglamaktadir. Kusak Yol tizerindeki bolgelerin ve aktorlerin
kapasitesinde artisa yol agarak, Dogu ile Bati arasindaki ticari ve kiiltiirel aligverisin de
genisletilmesine olanak saglamaktadir. Boylece girisim, Bat1 ve Dogu arasindaki makas araligini
daraltarak, kiiresellesmenin neden oldugu dengesiz bolgesel kalkinmanin 6niine gecerek, ortak
refah ve giivenlik parametrelerini iceren bir diinya diizeni kurulmasina katki saglamay1
amaclamaktadir.

Kusak Yol girisimi, kiiresel diizlemdeki dengeleri yeniden diizenleyerek pek ¢ok ulusun yeni
diinya diizenine katilimini saglamay1 amaglamaktadir. Kiiresellesme ilk olarak Avrupa tarafindan
baslatilmig, ABD tarafindan diinyaya entegre edilmistir. Diinyanin, deniz tasimaciligi da Atlantik-
asir1 ve Pasifik-agir1 bolgeleri arasinda olagelmistir. Kusak Yol girisimi, Pasifik ve Atlantik
Okyanuslar1 arasinda iki ekonomik kusak kurmayi hedefleyerek, diinya ekonomisinin ve
ticaretinin daha dengeli bir sekilde seyir etmesinde dnemli bir rol iistlenmektedir. Kusak Yol
girisimi, karasal giizergahlar insa ederek, okyanus uygarliginin, kara uygarligi ile biitiinlesmesine
vesile olmakta ve kiresel captaki bir entegrasyon slrecine hizmet etmektedir. Okyanus ve deniz
yoluyla gerceklesen giiniimiiz kiiresellesmesinin risklerini azaltici bir etkiye sahip olan ekonomik
koridorlar, kara yoluyla kiiresellesmeyi derinlestirecektir. Bu agidan “ekonomik koridor”
kavrami, bolgesel isbirligi mekanizmalarina bir yenilik sunmaktadir.

Kusak Yol girisimi ¢atisi altinda planlanan ekonomik koridorlara su 6rnekler verilebilir: Cin-
Mogolistan-Rusya Ekonomik Koridoru, Yeni Avrasya Kara Koprusi, Cin-Orta Asya Ekonomik
Koridoru, Banglades-Cin-Hindistan-Myanmar Ekonomik Koridoru, Cin-Hindigini Yarimadasi
Ekonomik Koridoru ve Yirmi Birinci Yiizyil Deniz Ipek Yolu. Bu ekonomik koridorlar,
geleneksel bolgesel isbirligi faaliyetlerini asan bir nitelik tasimakta ve belirtilen bolgeler iizerinde
biiyiik bir kalkinma hedefi saglamaktadir.

Ekonomik koridorlarin bolgesel ve kiiresel diizeydeki kalkinma hedeflerini tamamlayici bir
nitelik tasiyan “Yirmi Birinci Yiizy1l Deniz ipek Yolu'nun” kiymetine de deginmek gerekecektir.
Deniz Ipek Yolu, Batili giiclerin deniz hakimiyeti siireglerinde oldugu gibi yayilmacilik ve
somiirgecilik izlerini tastmamaktadir (Yiwei, 2019, s.9). Aksine Cin, kiiresellesmenin geleneksel
risklerini engelleyerek, kara ile okyanusun biitiinlesmesini saglayan ve kiiresel kalkinmay1
ongodren yeni nesil bir deniz uygarlig1 kurmay1 amaglamaktadir.

Kusak Yol girisimi, Avrasya kitasinin merkezi sekilde konumlanmasini da icermektedir. Avrasya
kitasi, jeopolitik uzmani1 Halford Mackinder tarafindan “Diinya Adas1” olarak nitelendirilirken;
Brezinski’nin kitabinda ise (Biiyiik Satran¢ Tahtas1: Amerika’nin Kiiresel Ustiinliigii ve Bunun
Stratejik Gereklilikleri) ABD’nin “yalitilmis ada” haline gelmesi ve kiiresel jeopolitigin ve
kiiresellesmenin sekillenmesinin Avrasya kitasinin hakimiyetinin elde edilmesine bagl oldugu
yoniinde goriisler yer almaktadir (Yiwei, 2019, s.7). Boylece Avrasya kitasinin diinya
jeopolitigindeki merkezi konumu giin yiiziine c¢ikmaktadir. Cin’in Kusak Yol girigimi
Avrasya’nin 6nemini ortaya ¢ikarmakla kalmayip, kitayr merkezi bir konuma ytiikseltmekte ve
Avrasya’da saglanacak olan kazanimlar1 da diinyanin diger bolgelerine (6zellikle Afrika kitasina)
entegre etmektedir.

Kusak Yol girisimi sadece Avrasya kitasinin bir ticaret yolu degil, ayn1 zamanda Avrupa ve Asya
uygarliklarinin karsilikli sosyal ve ekonomik baglarini gliclendiren bir koprii gorevi de
iistlenmektedir. Ekonomik, siyasi, kiiltiirel, toplumsal ve sosyal insay1 hedef alan girigim, “bes
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temel hedefi” ile de kiiresel uygarliklara katki saglamay1 amaglamaktadir. Girisimin, bes biiylik
hedefi: partner devletler arasinda politik uyum yakalamak, ulasim ve iletisim kanallarini
gelistirmek, altyapr faaliyetlerini giiclendirmek, toplumlar ve uygarliklar arasindaki iletigimi
kolaylastirarak yakin temaslar kurmak, “engelsiz ticaret” i¢in biirokratik engelleri kaldirarak
ekonomik bir kalkinma saglamaktir (Giiner, 2018, s.113). Girisimin hedefleri arasinda, 6zel bir
amag olarak, Avrupa ve Asya uygarliklarinin ortak bir ¢at1 altinda bulunmasini saglamak da yer
almaktadir.

Cin-AB igbirligi her iki taraf i¢inde biiyiik firsatlara gebedir. Bu isbirligi ¢ercevesi, bolgesel
biitiinlesme ve kapsayici biiylimeye ulasacak bigimde, TUgiincii-taraf piyasalarinin ortak
kalkinmasini da igerisine katarak diinyay1 etkileme potansiyelini arttirmaktadir. Bagka bir deyisle
girisim, giiniimiiz jeostratejik agirligimin ABD’den Avrasya Kitasi’na kaydirilmasi yoniinde bir
potansiyele sahiptir ve bu potansiyel Avrupa’nin katihmi ile ¢ok 6dnemli boyutlara evrilmektedir.
Avrupa’nin yeni altyapi projelerine ve kalkinma hedeflerine katilimi son derece miihim bir nitelik
tasimaktadir. Karayolu lojistik aglaria ek olarak, Cin-Avrupa deniz isbirligi de giderek kilit bir
nokta haline gelmektedir. Ciinkii AB, deniz tasimaciliginda bir lider olarak, diinyanin deniz
tasimaciligi kapasitesinin %4 1’ini olusturmaktadir (Yiwei, 2019, s.54).

AB’nin deniz kapasitesi ve kalkinmasi, Cin’in hem okyanus hem de Dogu Akdeniz gibi stratejik
rotalardaki ¢ikarlarini beslemektedir. Bu agidan deniz isbirligi, Cin-Avrupa isbirliginin yeni ve
en 6nemli adimi haline gelmektedir. Deniz ekonomisinin gelistirilmesine yonelik Cin-Avrupa
isbirligi, hem Cin’in hem de Avrupa’nin deniz stratejileri hedeflerine denk diismektedir. Ozellikle
Yunanistan’daki Pire Limani insasi, Cin’in Avrupa’ya ve ertesinde Akdeniz’e erigsiminde bir girig
kapis1 haline gelmistir.

Dogu Akdeniz, Cin i¢in Avrupa, Levant Havzasi, Arap Korfezi llkeleri ve Kuzey Afrika’y1
birbirine baglamasindan dolay1 temel jeostratejik ve jeo-ekonomik bir potansiyele sahiptir. One
¢ikan konumu g6z Oniine alindiginda, kiiresel aktorlerin bolgeye yonelik cesitli iktidar
miicadelelerinde bulundugu gozlemlenmektedir. Dogu Akdeniz bolgesinde birbiriyle rekabet
eden farkli ekonomik gii¢ unsurlar1 bulunmaktadir. Ancak Cin’in bolgedeki hizla gelisen
konumlanmasi, bu gii¢ unsurlarinin hareket kabiliyetini 6nemli 6lciide degistirmektedir. Ozetle,
Dogu Akdeniz giiniimiiz uluslararast iligkilerinde, NATO veya AB’nin giidiimiinde sekillenen bir
bolge olmaktan ¢ikmustir. Dogu Akdeniz’in Asya-Pasifik bolgesinin ve deniz ticaretinin merkezi
oldugu g6z oniinde bulunduruldugunda, bélgede azalan bir Avrupa rolii, 6nemli ekonomik ve
stratejik etkiler yaratmaktadir.

Calismanin amaci Kusak Yol girisimi ve Cin Halk Cumhuriyeti’nin 2049 kiiresel vizyonu
ekseninde, kiiresel denklemlerde meydana gelen Onemli degisimlerin ve isbirliklerinin
irdelenerek, Cin’in Dogu Akdeniz’e olan egiliminin ve bu egilimin uluslararas: iliskiler diizenine
olan etkilerini ortaya koymaktir. Giiniimiiz uluslararasi iligkiler diizenine yenilikler ve degisikler
getiren Kusak Yol girisimi ¢ercevesinde Cin’in siirekli bir bicimde artan aktivizmi ve kiiresel
oyun kurucularla gerceklestirilen ortaklik ve isbirligi organizasyonlari, Cin’in uluslararasi
iligkilerdeki kilit stratejik noktalara ve Dogu Akdeniz’e olan ulasimini kolaylagtirmaktadir. Cin’in
enerji, ulagim, politika, lojistik ve ekonomi alanlarinda koklii degisiklikler meydana getirmesine
ve Bat1 (6zellikle ABD) kokenli uluslararasi iliskiler diizeninin degismesine vesile olmaktadir.

Kiiresel diinyada, pek c¢ok oyun kurucu aktoriin, uluslararasi iliskiler alaninda ulusal ve
uluslararas1 ¢ikarlarini maksimize etmesinden kaynaklanan stratejik hedefleri ve cgaligsmalar
bulunmaktadir. Bu bakimdan calismanin ana problemi: Cin’in temel ¢ikar mekanizmasin
yansitan Tek Yol Tek Kusak projesi baglaminda gerceklestirilen faaliyet zincirinin genelde
kiiresel siyaset sahnesini ve 6zelde Dogu Akdeniz iizerindeki etkilerinin ortaya konmasidir.
Calismanin ilk boliimiinde, Kusak Yol projesinin tanimi yapilarak, projenin ortaya ¢ikis sebepleri
ve itici gilicleri irdelenecektir. Bu veriler 1s18inda, calismanin ikinci boliimiinde ise projenin

Stratejik ve Sosyal Arastirmalar Dergisi



33 Gizem SINIR CEBI & Gékmen KANTAR

temelini olusturan giizergahlar dogrultusunda isbirligi ve ortaklik ¢alismalarinin neticelerine yer
verilerek bu isbirligi mekanizmalarinin Akdeniz Havzasindaki olasi sonuglari agiklanacaktir.

Tek Kusak Tek Yol Projesi’nin Tanimi

Soguk savasin sona ermesi ve kiiresellesmenin hiz kazanmasiyla devletler arasinda vuku bulan
ideoloji savaslari son bulmus ve bu durum Cin’e diinyanin pek g¢ok bolgesi ile iligkilerini
gelistirebilme firsati saglamistir. Cin, pek ¢ok sektorde kiiresel pazarlara agilmay1 bir strateji
olarak benimsemis ve bu nedenle bdlgesel ulagim aglarina, yeni enerji kaynaklarina ve yeni gegis
yollarina olan gereksinimi de artig gostermistir. 1978’de Deng Xioaping yonetimi ile baglayan
ekonomik kalkinma siireci, Xi Jinping yonetimi ile daha da hiz kazanmig; 1990’larin sonuna
dogru 6zellikle kiiresel doniisiimlerin etkisiyle Cin’in diinya finans alaninda énemli giiclerden
biri haline gelmesine vesile olmustur (Ozdasli, 2015, s.584). Xi Jinping yonetimindeki Cin i¢in
dis politikasindaki en énemli konulardan biri: ABD ile igbirligine dayal1 bir iligki kurulmasidir.
Fakat Cin’in, Tibet, Giiney Cin Denizi ve Sincan Uygur Ozerk Bolgesi de dahil olmak (izere
“temel ¢ikarlarindan” 6diin vermeyen ve uluslararasi iliskilerdeki etkinligini arttirmaya yonelik
hedefleri bulunmaktadir. Ekonomik olarak giliglenen Cin, dis politikasinda da iddiali ve aktif
politikalar izlemeye yo6nelmistir. 11 Eyliil saldirisindan sonra ABD’nin, Cin’in “temel ¢ikarlar1”
olarak gordigi bolgelere yonelmesi ile Cin, bolgesel ve kiiresel igbirliklerine yonelerek ABD
karsisinda 6nemli bir rakip oldugunun altin1 gizmistir (Ozdaslh, 2015, s.584).

Aoyama’ya gore Cin’in dis politika tercihleri irdelendiginde; 6zellikle ABD ile iliskilerin istikrara
kavusmasinin zor oldugu sonucu ortaya ¢ikmaktadir. 2011 yilinin sonbaharindan bu yana, ABD,
“Asya’nin tek kutuplu hakimiyetini koruyacag1” mesajimni ileterek, “Asya’ya yoneldigini” ilan
etmistir (Aoyama, 2016, s.5). ABD, ekonomik a¢idan Trans-Pasifik (TPP) is birligini desteklemis
ve giivenlik agisindan da Japonya ve Avustralya gibi Asya-Pasifik’teki miittefik iilkelerle askeri
isbirligini giiglendirmistir. ABD’nin Asya’ya yonelik bu politikalar1 Cin tarafindan “Cin’i kontrol
altinda tutma stratejisi” olarak yorumlanmis ve hiikiimet, biiyiik tehdit altinda oldugunu
diisiinerek bu strateji ve isbirliklerini sert bir bigimde elestirmistir.

Ayrica Japonya ve Cin arasinda vuku bulan karasular ile ilgili olan gatigmalar ve gerilimler,
Cin’in dis politika faaliyetlerini de olumsuz yonde etkilemistir. Bu nedenle Cin, hem Bati hem de
Gtiney’deki dis iliskileri i¢in yeni firsatlar aramak durumunda kalmistir. Orta Asya, Avrupa,
Ortadogu, Giineydogu Asya ve Giiney Asya’daki cesitli iilkeler ile ihracat yoluyla ekonomik
iligkilerini tesvik ederek yurtici iiretiminin kolaylastirilmasinin ve biiyiik bir ekonomik pazar
altyapisinin olusturulmasi i¢in yeni stratejisini ortaya koymustur (Aoyama, 2016, s.5). 2013°te,
Baskan Xi Jinping Kazakistan’da bir “Ipek Yolu Ekonomi Kusak” fikrini agiklamis ve Ekim
ayinda da Endonezya parlamentosunda “Yirmi Birinci Yiizy1ll Deniz Ipek Yolu” girisimini
belirtmistir (Ergunsii, 2016). Mayis 2015’te ise “Tek Kusak Tek Yol” kavramina iliskin 6zel
politikalar agiklanmustir. Merkezde “Ipek Yolu Ekonomik Kusag1” i¢in toplam 890 milyar dolar
veya daha fazla yatirnmla “alt1 uluslararas1 ekonomik koridor” olusturulacag: agiklanmustir.

Tek Kusak Tek Yol, Asya, Avrupa ve Afrika’y1 bes giizergah ve alti koridor boyunca birbirine
baglamaktadir. Kara yolu ii¢ rota boyunca ilerlemektedir: ilki Orta Asya ve Rusya iizerinden Cin’i
Avrupa’ya; ikincisi, Cin’i Orta Asya ile Ortadogu’yu birbirine baglamaktadir. Ugiinciisii ise Cin
ve Glneydogu Asya ile Gliney Asya ve Hint Okyanusunu bir araya getirmektedir. Diger yandan
deniz yolu, iki bélge boyunca uzanmaktadir. Bunlardan ilki; Giiney Cin Denizi ve Hint Okyanusu
tizerinden Cin’i Avrupa’ya, digeri ise Giiney Cin Denizi iizerinden Cin’i Giiney Pasifik
Okyanusuna baglamaktadir (Bhattacharya, 2016, s.311). Alt1 koridor ise Cin-Mogolistan Rusya
Ekonomik Koridoru, Cin Orta Asya- Bat1 Asya Ekonomik Koridoru, Yeni Avrasya Kara Kopriisii
Ekonomik Koridoru, Cin-Pakistan Ekonomik Koridoru (CPEC), Banglades-Cin- Hindistan-
Myanmar Ekonomik Koridoru (BCIM) ve Cin-Hindi¢ini Yarimadas1 Ekonomik Koridorudur.

2015’in ortalarinda ortaya ¢ikan Tek Kusak Tek Yol projesinin altyapisi hala cesitli gelisme ve
onlemlere agik bir sekilde seyir etmektedir. Tek Kusak Tek Yol projesi ile Cin, Avrasya kitasinda
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ekonomik ve siyasi bir etki alami yaratmayi1 hedeflerken; girisim, kiiresel bir derinlik de
kazanmaktadir. Cin, 1990’larin son yarisindan beri diinyadaki bolgesel organizasyonlara aktif
olarak katilmig ve isbirligi igerisinde olmustur. Tek Kusak Tek Yol, Cin’in Asya, Avrupa, Arap
diinyas1 ve Pasifik Adalan ile iligkilerinde, hélihazirda yapmis oldugu caba ve gayretlerin
pekistirilmesi i¢in yeni bir isim veya kavram olarak nitelendirilmektedir.

Tek Kusak Tek Yol, Asya, Avrupa ve Afrika kitalarini kapsayan Cin’in stratejik ¢cevre politikasini
ortaya koymaktadir. Bu ¢evre politikalar stratejik bir boyutu biinyesinde barindirmaktadir ¢iinkii
Cin’in yerel biliylime ve gelisme ihtiyacini karsilamasina yardimer olmakta ve Cin icin bir
giivenlik kalkani gorevi Ustlenmektedir (Bhattacharya, 2016, s.311). Stratejik girisim, temelde
bes nokta iizerine yogunlasmaktadr: {1k olarak girisim, ekonomik kalkinma stratejileri konusunda
iilkeler arasindaki iletisimi giiglendirmeyi amaglamaktadir. Ikincisi, yol baglantis1 ve altyap:
faaliyetlerini  iyilestirmeye ve gelistirmeye yogunlasmaktadir. Uciinciisii, ticaretin
kolaylastirilmast konusuna 6nem vermektedir. Dordiinciisii, finansal dolagimin arttirilmasi
cagrisinda bulunmakta ve son olarak da toplumlar arasindaki etkilesimin arttirilmas: yoniindeki
caligmalara odaklanmaktadir. Bu agidan girigim, sadece ekonomik igbirligini degil, ayn1 zamanda
lojistik, enerji, tiretim, tarim ve sosyo-kltiirel alanlardaki entegrasyonun da Gnemine vurgu
yapmaktadir. Cin’in, Avrasya'da Cin merkezli bir diizenin yaratilmasini hedeflemekte oldugu
acikca gozlemlenmektedir. Cin liderligi, mevcut bolgesel kurumlarin ve ekonomik aglarin yerini
almay1 degil, mevcut olanlari, biiyiik bir biitiine baglamay1 amaglamaktadir. Girigim, bu agidan
mevcut uluslararasi iliskiler diizenini daha kapsayici bir sekle doniistiirmektedir. Girisim, Cin
liderliginde kiiresel bir kalkinma stratejisi olarak hayata gegcirilirken, kiiresellesmeye dayali
mevcut uluslararasi iligkiler diizeni de buna paralel olarak degisim gostermektedir.

Dogu Akdeniz ve Cin

Tek Yol Tek Kusak olarak adlandirilan Cin’in Yeni Ipek Yolu girisimi, Cin tarafindan ilk 6nce
giiney ve bat1 simirlarinda hayat bulmus daha sonra da kiiresele entegre edilmis, ekonomik ve
politik bir cerceve olarak tanimlanmaktadir. 2015 ve 2016 tarihine kadar 65 iilke ve 15 Cin
bolgesini kapsayan proje, giiniimiizde Basra Korfezi, Avrupa ve Afrika’ya kadar ilerletilmis ve
80’den fazla iilkeyi kapsamistir. Kusak Yol girisimi Cin’in sadece ticari ve ekonomik ¢ikarlarini
temsil etmemektedir. Baskan Xi Jinping’in Mayis 2017°deki resmi agiklamalarina gore, girigim;
kiiresel pazarlar1 birbirine entegre etmek, ihracat kapasitelerini arttirmak, isttihdam saglamak,
bolgesel esitsizlikleri engellemek, siyasi istikrar1 ve giivenligi saglamak i¢in bir ara¢ gorevi
gormektedir (Umbach, 2018, s.2).

Projenin alt1 ekonomik koridordan olusan ipek Yolu Kara giizergahlari ayag: ile deniz ayagini
olusturan Yirmi Birinci Yiizy1l Deniz ipek Yolu konsepti, Cin i¢in ekonomik ve giivenlik
politikalar: ekseninde stratejik oncelik haline gelmistir. Bu agidan Umbach’a gore Cin’in Tek
Kusak Tek Yol girisimi ile bolgesel ve kiiresel diizen stratejilerini basari ile uygularsa, Avrasya
haritas1 yeniden tanimlanacak ve ABD, Rusya, AB gibi biiyiik giiglerin jeopolitik etkisi
marjinallestirilebilecektir (Umbach, 2018, s.2). Projenin etki alaninin ve yapilan yatirimlarin
genislemesi, bolgesel olarak baskin konumda bulunan kiiresel giiclerin de konumlanmalarinda ve
faaliyet alanlarinda degisiklikler gostermesine vesile olacaktir.

Kusak Yol girisimi ile Cin, bolgesel yatirimlar ve serbest ticaret faaliyetleri icin finansal gii¢
potansiyelini yaklasik olarak 1 trilyon dolar arttirarak, bolgesel is birligini tesvik etmeyi
amaclamaktadir. Cin ekonomisini sadece Asya iilkeleri ile degil, ayn1 zamanda Ortadogu, Afrika
ve Avrupa ile de entegre etmektedir. Cin’in komsu ve bolge tilkelerle birbirine bagli ekonomisinin
jeo-ekonomik stratejisi, tiretim, nakliye ve enerji sektorlerinde yogunlagsmaktadir. Cin 6zellikle
liman, havaalani, demiryollar1, otoyol ve konteyner ticareti gibi altyap1 projelerinin yani sira kara,
deniz, petrol ve gaz sahalarinin iyilestirilmesi, enerji altyapilart ve yenilenebilir enerji
kaynaklarinin genisletilmesi gibi projelere de biiyiik yatirimlar gerceklestirmektedir.
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Bu hedef ve yatirimlar, Asya, Afrika, Avrupa ve komsu bolgeleri birbirine baglamaya ve entegre
etmeye calismaktadir. Karayolu ile Cin, Orta Asya, Rusya ve Avrupa’y1 bir araya getirmeye
odaklanirken, deniz yoluyla da Cin’i, Gliney Cin Denizi {izerinden Hint Okyanusuna baglamakta
ve Giiney Pasifige kadar rotayr uzatmaktadir. Cin’in stratejisini ve dis politika girdilerini
irdeleyen Roel, Cin liderliginin, 2021 yilina kadar bolgesel hegemon haline gelecegini ve 2049
yilina kadar da diinyanin 6nde gelen giicii haline gelebilecegini belirtmektedir (Roel, 2018, s.4).
Roel’in ifadesine ek olarak George Tzogopoulos, Cin’in dis politikasimin genellikle Kusak Yol
girisimi ile ilgili oldugunu ve girisimin uluslararasi iliskiler alanini1 6nemli 6l¢iide degistirdigini
ifade etmektedir. Tzogopoulos ayrica Cin’in Kusak Yol girisimi vasitasiyla Ortadogu, Akdeniz
ve Avrupa cografyalarinda hem kara hem de deniz yollarinin siirdiiriilebilirligini korumakla
ilgilendigini de belirtmektedir (Tzogopoulos, 2018, s.2). Cin, giderek kiiresel bir gu¢ haline
gelmekte ve diinyanin pek ¢ok bolgesini etkilemektedir.

Cin, ortaya koymus oldugu ekonomik koridorlar ve igbirligi ¢cercevesi vasitasiyla, Asya, Ortadogu
ve Akdeniz iilkeleri tizerinde ekonomik bir hegemonya kurmaktadir. Biiyiik altyapi projelerine
ayrilan biitge her gegen giin artis gostermekte ve partner iilkelerin bu projelere katilim1 da siirekli
olarak artmaktadir. Dolayisiyla ¢alismanin bu béliimiinde Cin’in 6zel ilgi odaginda yer alan
bolgeler ve bunun sonucunda Dogu Akdeniz’deki artan aktivizmi ve bolge llkeleri ile
gerceklestirilen isbirligi mekanizmalar irdelenecektir.

Dogu Akdeniz bolgesi Asya, Afrika ve Avrupa kitalarinin kesisim noktasinda yer almaktadir.
Merkezi konumu, enerji kaynaklari ve Siiveys Kanali’ndan gecen biiyiik uluslararasi lojistik
giizergahlarin bulusma noktasi olarak bolge, kiiresel gii¢ler i¢in de bir cazibe noktasi haline
gelmistir. Bolgede meydana gelen jeopolitik gelismeler, kiiresel istikrar1 etkilemekte ve biiyiik
giiclerin de bolgeye yonelmesine neden olmaktadir. ABD, Cin, Rusya ve AB (daha Oncesinde
Birlesik Krallik ve Fransa) Dogu Akdeniz’deki basat giigler olarak bilinmektedir. Kiiresel
denklemlerde meydana gelen degisimler, bolgenin jeopolitik durumunu degistirip, bu giiglerin
konumlanmalarini da doniistiirmektedir.

Yayci’ya gore Dogu Akdeniz, Tunus’taki Bon Burnu ile Italya’ya bagli Sicilya Adasi’nin batiya
uzanan ucundaki Lilibeo Burnu arasinda ¢izilen hattin dogusuna isaret etmektedir (Yayci, 2020,
s.17). Buna ek olarak Dogu Akdeniz; 1talya, Slovenya, Yunanistan, Bosna-Hersek, Libya, Misir,
Hirvatistan, Karadag, Tiirkiye, Suriye, Liibnan, Arnavutluk, [srail, Filistin ve Tunus kiyilarimi
bilinyesinde barindirmaktadir. Bélgenin cografi konumu oldukca genis ve 6nemli bir nitelige
sahiptir. Dogu ve bat1 arasinda bir kanal gorevi goren Akdeniz; ABD, Rusya, AB, Cin, Israil gibi
kiresel guclerin hedefi konumundadir. Dogu Akdeniz, Tiirkiye ve Suriye tizerinden Anadolu ve
Yakindogu’ya, Siiveys Kanali vasitasiyla da Arap Yarimadasina ve Basra Korfezine
ulagmaktadir. Boylece bu dii§iim noktalarina kiyist olan ve bu noktalardan hem ticari hem de
enerji kaynagi bakimindan bagimli olan devletlerin bolgeye olan ilgisi her gegen giin daha da
artmaktadir. Dogu Akdeniz bdlgesinde yasayan topluluklardan, belirtilen bolgelere hakim olma
kabiliyetine sahip olmayan devletler bile bu micadeleye -bagka bir giiciin iradesi ile- dahil
olmaktadir (Yayci, 2020, s.21). Kiiresel giicler, bolgeye ve kaynaklara dogrudan erismek yerine
bolgesel devletleri araci tutarak bolgesel diizenlemeler yapmaktadir. Kedikli ve Deniz’e gore ise
Akdeniz’in  6nemi, biiylikk giicleri besleyen enerji kaynaklarinin  bulunmasindan
kaynaklanmaktadir (Kedikli ve Deniz, 2015, s.401). Bolge ozellikle Soguk Savas sonrasinda
bliyliik onem kazanarak, kaynaklara erisim saglama ve kaynaklarin taginmasi igin gerekli
giizergahlar saglama konusunda kilit bir etkiye sahip olmustur. Diger yandan istikrarsizlik,
yasadisi go¢, uyusturucu kagakeiligi ve terdrizm gibi faktorlerden mustarip olan bdlgenin
giivenligi, 6zellikle Avrupa ve bolge tilkeleri i¢in oldukc¢a 6nem arz etmektedir. Bu durum Soguk
Savas’tan gliniimiize kadar siirlip gitmektedir.

Cin, Avrasya cografyasinda 6nemli bir kiiresel giic konumunda olmasina ragmen Dogu
Akdeniz’deki hakim rolii tartigmalar arasindadir. Putten’e gore, yirminci ylizyilin ortalarinda
oldugu gibi ABD’nin, petrol ihtiyac1 ve SSCB ile olan rekabeti, Dogu Akdeniz ve Ortadogu’da
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yer almasina sebep olmustur. Ona gore, Cin de ABD gibi benzer faktorler esliginde, su anda
diinyanin bu bolgesinde daha aktif hale gelmek istemektedir (Putten, 2016, s.338). Cin, 2009°’dan
bu yana bdlgedeki yatirim projelerini arttirmis ve nihayetinde Tek Kusak Tek Yol girisimi ile de
bolgeye olan egilimini daha da yiikseltmistir. Girisim kapsaminda Cin, yeni altyapi ve ekonomik
koridorlar ile Asya, Afrika ve Avrupa’daki baglantilarmi arttirmistir. Cografi konumu nedeniyle
Dogu Akdeniz, esasen Kusak Yol girisiminde merkezi bir rol oynamaktadir.

Cin, Akdeniz’e katilimindan 6nce Ortadogu’dan baslamak {izere, bolge iilkeleri ile igbirligi
iligkilerini gelistirmeye odaklanmaktadir. Cin ve Arap diinyas1 arasindaki tarihi arka plan, kiiltiir,
yasam tarzi, dini inanglar, siyasal sistemler ve ekonomik olarak biiyiik farkliliklar gdstermesine
ragmen, ikili arasinda tarihsel bir catisma veya diismanlik biiyiikk 6l¢iide bulunmamaktadir
(Guofu, 2013, s.11). Tarihsel siireg igerisinde hem dostane hem de igbirlik¢i iligkiler olusturmay1
hedeflemektedir. Ocak 2016’da yayinlanan ilk Arap Politikas1 Belgesi, bolge iilkeleri ile kurulan
is birliginin bir kanit1 niteligindedir (Tzogopoulos, 2018, s.2). Stratejik olarak Cin i¢in énemli
olan diger bir bolge de Ortadogu ve Kuzey Afrika bolgeleridir. Ciinkii Cin’in Suudi Arabistan,
fran ve Irak gibi iilkelerde bulunan petrol rezervlerine gereksinimi bulunmaktadir. Cin’in
bolgedeki diger aktorlerle giiglii diplomatik ve ticari iligkileri de bulunmaktadir. Putten belirtilen
duruma su 6rnegi vermektedir: Cin, Iran ile niikleer giivenlik konusunda P5+1 gériismelerinin
iiyesi ve Israil- Filistin anlasmazliginda da arabulucu iilke konumunda yer almistir. Birlesmis
Milletler Giivenlik Konseyi’nin daimi iiyesi olarak Cin, 2011 Libya Krizi ve Suriye’de devam
eden i¢ savas gibi bolgesel krizlerde de 6nemli bir rol oynamustir (Putten, 2016, s.339). Ortadogu,
Cin’in petrol ithalatinin yarisindan fazlasini saglayan bir enerji kaynak noktasi ve Avrupa-Asya
pazarlarina erigim konusunda merkezi bir konuma sahiptir. Bolgesel istikrar ve tedarik yollarinin
giivenligi Cin agisindan 6nem teskil etmektedir. Cin, Ortadogu’da diinya siralamasinda en yiiksek
enerji glivenligi ¢ikarlarma sahip ililke konumundadir. 1993 yilindan itibaren, Cin énemli bir
petrol ithalatgisi haline gelmis ve Ortadogu’dan ithal edilen petrol her gecen yil daha da artmistir
(Guofu, 2013, s.11). Boylece Cin, hizli ekonomik biiyiimesine paralel olarak Ortadogu’daki
petrole giderek daha da bagimli hale gelmistir. Cin’in bolge ile ilgili giivenlik endiseleri de
bulunmaktadir. Dogu Tiirkistan Orgiitii gibi kuruluslar uzun siire bu bolgede katliamlar,
bombalamalar ve diger terdrist eylemlerde bulunarak, Sincan’daki istikrart ve gelismeyi 6nemli
Olciide olumsuz etkilemistir. Cin, bolgedeki iilkelerle dostane iligkilerini gelistirerek, Cin’in bu
konudaki tutumunu destekleyeceklerini ve bu gruplara karst Onlemler alinacagini
hedeflemektedir. Cin, Irak, Katar ve Birlesik Arap Emirlikleri ile stratejik ortakliklar kurarken,
Suudi Arabistan ve Iran ile de kapsamli stratejik ortaklik insa etmektedir (Roel, 2018, s.3). Ayrica
bu iilkelerde Cinli sirketler tarafindan altyapr calismalar siirdiiriilmekte ve bolgede bulunan
demiryollari, liman aglar1 gibi projelerin finansinin biiyiik kismi Cin tarafindan karsilanmaktadir.
Bu agidan Koérfez iilkeleri, Cin’in en biiyiik petrol ithalatcisi, ikinci biiyiik sozlesmeli isgiicii
piyasast ve ikinci biiyilk miihendislik insaat piyasasi haline gelmektedir (Roel, 2018, s.4).
Giancarlo Elia Valori, Cin’in, Akdeniz ve Ortadogu’da (6zellikle AB sirketlerinin varligini
siirdlirdiigli alanlarda) ekonomik biiylimesine katkida bulunacak bir endiistriyel ve ticaret ag1
olusturdugunu belirtmektedir. Ek olarak Valori, Cin’in AB’nin bolgede sahip oldugu kaynak,
teknoloji ve pazar hacmi tizerindeki etkisinden faydalanmak istedigini de ifade etmektedir
(Valori, 2009, s.32). Ortadogu ve Avrupa ile saglanan is birligi faaliyetleri Cin’e Akdeniz’in
anahtarini da saglamaktadir.

Avrupa ve Ortadogu’nun kesisim noktas1 olan Akdeniz, Cin’in stratejik hedeflerinin ve bolgesel
cikarlarinin ana odagini olusturmaktadir. Cin’in Dogu Akdeniz’e olan yaklasimi, Kusak Yol
girisiminin bir uzantis1 olarak dis politika ¢ergevesinin bir pargasidir. Kusak Yol girisiminin
faaliyet zinciri Avrupa, Afrika ve Ortadogu bolgelerinde giderek kendini géstermeye baglamistir.
Bu bolgelerin kesisim noktasinda bulunan Dogu Akdeniz’de de Cin’in ulusal dncelikleri ve artan
aktivizmi dikkat ¢ekmektedir. Cin’in bu aktif politikalar1 {i¢ alanda gozlemlenmektedir:
Ulastirma, enerji ve telekomiinikasyon altyapisina yapilan yatirimlar, Cin’in deniz varliginin
genel girisimi olarak Dogu Akdeniz’deki askeri tatbikatlar gergeklestirmesi ve bolgesel isbirligi
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forumlarinin olusturulmasidir (Ekman, 2018, s.3). Altyap1 projelerinin finansmanini saglayan
AlIB, kara ve deniz tasimaciliginin iyilestirilmesini amaglayan altyapi1 projelerinde is birligini de
saglamay1 hedeflemektedir. Cin hiikiimeti ve Cinli sirketler, Orta Asya, Ortadogu, Dogu Avrupa,
Gilineydogu Asya, Gliney Asya, Dogu Afrika ve Dogu Akdeniz’de ¢ok sayida demiryolu ve
limanin finansmanini, insasini ve isletilmesini saglamaktadir. Cin, girisime dahil olan partner
devletlere AIIB araciligiyla sadece finansal destek saglamamakta ayni zamanda nakliye
giizergahlarinin da isletilmesi, iyilestirilmesi ve insa edilmesi gibi konularda da destek
vermektedir. Yeni ve iyilestirilmis ulagim gilizergédhlari, ilk 6nce Avrasya ve daha sonrasinda
Ortadogu, Afrika ve Dogu Akdeniz bolgelerini yeni bir ekonomik alana doniistiirme potansiyeli
tagimaktadir. Cin, bu ekonomik alanlarda merkezi bir konumda bulunacak ve partner Ulkeler, bu
giizergahlarda kilit bir rol iistlenecektir. Bu durum siiphesiz ki Cin’in ticaret akiginin kesintisiz
devam etmesini saglayacak ve mal akisinin gerg¢eklesecegi yollart cesitlendirecektir. Boylece
taraflarin belirli ticaret glizergahlarina olan bagimliligi goz oniine alindiginda, Cin’in etkisinin
daha da giiglenecegi yoniinde ¢ikarimlarda bulunulabilir. Cin’in Dogu Akdeniz’deki ikili
iligkilerini gii¢lendirilmesine ydnelik altyap1 temelli faaliyetleri, nihayetinde Cin’in ticaret,
yatinm ve ulasim ¢ikarlarina hizmet etmekle birlikte giivenlik ve jeostratejik ideallerine de
yatirim yapacaktir. Dogu Akdeniz, Cin’in Yeni Ipek Yolu girisiminde kilit bir 5neme sahiptir. Bu
nedenle Dogu Akdeniz bdlgesi, Cin ve Avrupa arasindaki tagimacilik giizergahlarini birbirine
baglamaktadir. Cin’in bdlgedeki en biiyiik ve stratejik dneme sahip altyapi projesi, China Ocean
Shipping Co (COSCO) tarafindan isletilen Yunanistan’daki Pire Liman1’dir (Putten, 2016, 5.340).
Cin bolgedeki gesitli altyap1 faaliyetlerine ev sahipligi yapmakta ve lojistik disindaki sektorlerde
de faaliyet gostermektedir.

Cin’in Bolgedeki Stratejik Projesi: Pire Limam

Cin’in Kusak Yol girisimi Dogu Akdeniz bélgesinde varligimi her gegen giin daha da
hissettirmektedir. Bélgenin stratejik aktorleri olan Yunanistan, Tiirkiye, Kibris ve Balkan tilkeleri
ile 6nemli diizeyde gelismeler kaydedilmektedir. Ozellikle Yunanistan’in Pire Limani, Cin’in
bolgeye yonelik stratejik katiliminin merkezinde yer almaktadir. Pire, Yirmi Birinci Yiizyil Deniz
Ipek Yolu ile Avrupa arasinda énemli bir baglayic1 gorev iistlenmektedir. Cinli bir denizcilik
sirketi olan COSCO’nun Agustos 2016’da Pire Limanini satin almasi, limanin Akdeniz’in 6nde
gelen lojistik merkezi olma siirecini hizlandirmistir. Boylece Pire Limani, Avrupa’da bulunan
tamamen Cinli bir girket tarafindan yonetilen tek biiyiik liman haline gelmistir (Putten, 2016,
s.11). Pire Limani giiniimiiziin Asya devi olarak nitelendirilen Cin’in, Akdeniz’deki en biiyiik ana
deniz tabani olarak goriinmektedir. Oyle ki COSCO Denizcilik Sirketi Baskan1 Xu Lirong, Pire
Limant’nin Yunanistan’in kiiresel pazarlara olan entegrasyonunu tesvik edecegini ve Cin’in
kiiresel pazarlardaki artan etkilerinden ve giiclerinden Yunanistan’in 6nemli o6lciide
faydalanabilecegini ifade etmistir (Ekathamerini, 2016). COSCO’nun Pire’deki uzun vadeli
Cin Basbakani Premier Li’nin Yunanistan’a yapmis oldugu resmi ziyaret esnasinda, Cin’den
Avrupa’ya tagman kargolarin %80°ninin deniz yolu ile tasindigini dolayisiyla da Pire limaninin,
Cin’in Avrupa’ya acilan kapisi oldugunu belirtmistir (Pv Magazine, 2014). Buna ek olarak Cin
hiikiimeti, bolgesel ve kiiresel entegrasyonunu ve Pire Limaninin saglayacagi baglantilarini
arttirmak amactyla Yunanistan’i bir gecis kapisi olarak gdrmektedir. Baskan Xi Jinping ise
Pire’nin faaliyet zincirini gii¢lendirmek ve Cin’in Avrupa ile olan iiretim kapasitesini arttirmak
icin kara baglantilarin1 da gii¢lendireceklerini ifade etmistir (Reuters, 2019). Yunanistan ve Cin
arasindaki temaslar gectigimiz on yillar boyunca gelisme gostermistir. Ikili arasindaki siyasi
diyaloglar ve ekonomik iliskiler 2000°1i yillardan 6nce oldukga zayif bir sekilde seyir etmistir.
Bu durum Cin’in kapilarmi dis diinyaya agmasi iizerine tersine seyir etmeye baslamis ve en
onemli gelisme 2006 yilinda “stratejik ortaklik™ catisi altinda hayat bulmustur. ilerleyen on yil
boyunca ikili arasindaki ticaret yaklagik olarak on kat artmig ve Cin, son on yilda Avrupa’daki en
blyuk yatirrmini1 Yunanistan’in Pire Limanina gergeklestirmistir (Huliaras ve Petropoulos, 2014,
s.215). Ikili arasindaki zayif iligkiler, yatirimlar ve is birligi faaliyetleri dogrultusunda énemli bir
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stratejik ortaklik iligkisine doniismiigtiir. Huliaras ve Petropoulos, Yunanistan’in, Batiya olan
bagimliligimi azaltmay1 ve Cin’in de ekonomik koridor hacmine yenisini ekleme istediginden
kaynaklanan jeopolitik bir strateji olarak nitelendirmektedir (Huliaras ve Petropoulos, 2014,
s.215). Pire, sadece Yunanistan’in ekonomik olarak hareket kabiliyetini arttirmakta kalmay1p ayni
zamanda Cin’in ihracat trafigi i¢in de yeni bir koridor olugturmaktadir. COSCO’nun Pire
Limanina katilimi ile liman sadece AB ve Cin arasindaki transit kap1 gorevini gormemekte, aymi
zamanda Akdeniz’deki 6nemli bir merkez haline gelmektedir (Putten, 2016, s.342). Limanin
merkezi islevi, Cin-AB ticaret iliskisinin 6tesine gegmekte, Akdeniz ve Karadeniz’deki bolgesel
nakliye modellerini de 6nemli 6lgiide etkilemektedir. Diger yandan Akdeniz limanlarinin iginde
bulundugu jeopolitik faktorler sebebiyle birbirleri ile siirekli rekabet igerisinde bulundugunu ifade
eden Putten, COSCO’nun Pire Limanma katilimu ile de ii¢ dnemli faydanin altin1 ¢izmektedir. Tlk
olarak COSCO, mevcut ekipmanlar1 modernize etmistir. ikincisi, COSCO’nun kendisi Cin-
Avrupa giizergahinda gii¢lii bir nakliye firmasidir ve dolayisiyla Pire Limani bu giizergahta Cin
nakliye sirketleri i¢in 6nemli bir aktor haline gelmektedir. Ucgiinciisii, COSCO limanlarinda
konteyner basina denk gelen maliyetler diger Akdeniz limanlarina gore daha az maliyete ve
tiretkenligine sahiptir (Putten, 2016, s.342). Yunanistan ve Balkan lilkelerinde geleneksel altyap1
faaliyetleri gelismis bir seviyede degildir. Bu sebeple Cin, Yunanistan, Makedonya, Sirbistan ve
Macaristan’in dahil oldugu Giineydogu Avrupa’daki diger iilkelere altyap: faaliyetlerini -0zellikle
demiryolu- iyilestirmeyi amaglayan galismalara baslamistir. Bu altyapi faaliyetleri bir yandan
Pire Limanmi lojistik bir merkez haline getirirken diger yandan da partnerler arasindaki
baglanabilirligi de arttirmaktadir.

Diger Altyapi Faaliyetleri

Cin’in dis politika stratejisinin deniz ayagini olusturan Yirmi Birinci Yiizyil Deniz Ipek Yolu
politikasi, Ortadogu, Avrupa ve Kuzey Afrika bolgesi de dahil olmak iizere Avrasya ve
Akdeniz’deki deniz limanlar1 ve i¢ demiryolu aglar1 arasinda baglanti noktalar1 olusturmay1
hedeflemektedir. Yeni Ipek Yolu stratejisi, Cin’in devlet tesebbiisleri (SOE) ile biiyiik 6l¢ekli
ulagim altyapis1 ve insaat projeleri gelistirmeyi ve olusturulan bu yeni ulasim rotalar ile de
iiriinlerini diinyanin pek cok farkli noktalarina ulastirmayr amaglamaktadir. Cin’in, kiiresel
pazarlara erisim stratejisi giderek deniz ticaretine bagimli hale gelmektedir. Cin’in COSCO
vasitastyla Pire Limanina katilimi, Siiveys Kanali'min var olan stratejik Oonemini daha da
arttirmistir. 2008’den beri Cin’in devlete ait biiyiik sirketleri Misir’daki Siiveys Kanali ile ilgili
liman operasyonu ve ingaat faaliyetlerinde yer almistir (Putten, 2016, s.343). COSCO’nun Pire
Limanima katilimmin Yunanistan ve Cin’in ortakligina olan faydalarinin yani sira bolgesel
oneminin de altt yukarida ¢izilmistir. Pire Limaninin artan jeopolitik etkisi bununla sinirh
degildir. Liman, Siiveys Kanalinin da stratejik girdilerinde yeni denklemler olusturmaktadir. Pire,
Yirmi Birinci Yiizy1l Deniz Ipek Yolu’nun Bati ayagmi; Shenzhen, Hong Kong ve Sanghay
limanlar1 da Dogu ayagini olusturmaktadir. Bu iki ug arasinda yer alan Malacca Bogazi ve Siiveys
Kanali 6nemli stratejik noktalar1 olugturmaktadir. Malacca Bogazi’nin ana limanlarini olusturan
Singapur ve Port Klang (Malezya) bu stratejik noktalarin kilit odaklarini olusturmaktadir
(Meijnders ve Putten, 2015, s.14). Singapur limani, Giineydogu Asya’nin ana lojistik merkezi ve
diinyanin ikinci biiyiik konteyner limani olmasi sebebiyle olduk¢a ehemmiyet tasimaktadir. Bu
acidan Cinli sirketler bahsi gecen noktalarda s6z sahibi olmaya ve iyilestirme faaliyetlerinde
bulunma arzusu tagimaktadirlar. COSCO, Singapurlu bir konteyner terminalinde kismen de olsa
bir hisseye sahiptir fakat Singapur Limaninin biiyiik cogunlugu devlet elinde bulunmakta ve siki
bir sekilde kontrol edilmektedir (Meijnders ve Putten, 2015, s.14). Ayrica Cin, Malezya’nin
Kuantan limaninda iyilestirme faaliyetleri i¢in yaklasik 2 milyar dolarlik bir biit¢e ayirmistir (The
Diplomat, 2014). Pekin’in Avrupa ihracatina yonelik Siiveys Kanalina atfettigi onem, kanala
bliyiik yatirmlar yapmasina vesile olmustur. 2008 yilinda Cin’in en biiyiik nakliye sirketi olan
COSCO Pasifik, Kanal’in kuzey ucundaki Bati1 Sina yarimadasinda bulunan Port Said Dogu
Limanindaki Siiveys Kanal Konteyner Terminalini (SCCT) isletmek icin 185,6 milyon dolar
tutarinda bir yatirim gerceklestirmistir (The Jamestown, 2014). Bu limanin 2012 yilindan beri
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faaliyet gosteren ikinci gelistirme agamasi i¢in, devlete ait China Harbour Engineering Company
(CHEC), 1200 metrelik bir iskele insa etmek icin 219 milyon dolarlik bir yatirim
gerceklestirmistir. Sirket ayn1 zamanda Kanalin giiney girisindeki El-Adabiya limaninda rithtim
ingaat1 i¢in de 1 milyar dolar degerinde bir sézlesme imzalamigtir (Meijnder ve Putten, 2015,
s.14). Cin Hiikiimeti, Kizildeniz’den Akdeniz’e giivenli bir ulagim rotas1 saglamak amaciyla ¢ift
yonlli bir yaklasim benimsemistir. Siiveys Kanalinin dahil oldugu limanlardaki ¢ikarlarini
genisletirken ayni zamanda Israil {izerinden karasal altyap: faaliyetlerini de iyilestirmeye
odaklanmistir. Uygulamaya konulan denizcilik stratejisi i¢in Cin, Siiveys Kanalindan Misir’daki
Port Said’e kadar olan limanlara yatirim yapmugtir (The Jamestown, 2014). Cin, Ipek Yolu Kara
giizergahlarinin alternatif rotasi i¢inde Kizildeniz ve Akdeniz’i birbirine baglayacak olan Red-
Med demiryolu projesini hayata gecirmektedir (Yeniacun, 2018, s.4). Ayrica Eyliil 2014’te Israil
hiikiimeti ve CHEC arasinda, mevcut limanin yakininda insa edilecek olan Ashdod’da yeni bir
konteyner liman insas1 igin sézlesme imzalanmistir (Putten, 2016, s.343). Cin, Israil’den sonra
Dogu Akdeniz’de ikinci durak olarak Giiney Kibris’1 gérmektedir. Kibris; Rusya, Kuzey Afrika,
Ortadogu ve Avrupa arasinda bir kdprii gorevi géormesinden dolay1 Cin’in Kugsak Yol girigimi i¢in
oldukca Onem teskil etmektedir. Bu nedenle Cin, Kibris’ta telekomiinikasyon, enerji ve uydu
haberlesme alanlarinda biiyiik yatirimlar gergeklestirmektedir. Ozellikle Larnaka yat limaninmn
genisletilmesi ve yenilenmesi konusunda taraflar arasinda igbirligi faaliyetleri yiiriitilmektedir
(Euronews, 2019). Belirtilen yatirim ve faaliyetler Cin i¢in oldukga biiyiik bir 6neme sahiptir
¢linkii Kibris, Kusak Yol girisiminin Deniz Ipek Yolu uzantisinin sag ayaklarindan biridir.

Yunanistan, Misir, Kibris ve Israil, Deniz Ipek Yolu igin biiyiik dnem tasiyor olsa da Tiirkiye nin
de bolgesel potansiyeline ve karasal giizergahin tamamlanmasi siirecindeki etkisine de deginmek
gerekecektir. 14-15 Mayis 2017 tarihlerinde Cumhurbaskani Erdogan, Cin-TUrkiye zirvesine
katilmis ve ikili arasinda, Modern Ipek Yolu’nun temelleri atilmistir. Tiirkiye’nin Kusak Yol
girisimine katilmasi ile Cin ve Tirkiye arasindaki ticaret hacminde 6nemli bir artis sz konusu
olmus ve transit demiryolu tasimacihigi icin altyapr faaliyetlerine baslanmustir (ikiz, 2019,
s.1695). Tirkiye’nin jeostratejik konumu da Cinli sirketler i¢in olduk¢a 6nem arz etmektedir.
Tiirkiye’nin Ortadogu, Asya ve Kuzey Afrika’ya olan baglantisi, Cinli sirketleri altyap1 projeleri
icin harekete gecirmistir. Tiirkiye, bu konumda Avrupa ve Asya kitalarinin baglanmasinda kara
kopriisii olarak gorev gdrmektedir. Cin hiikiimeti, Cin ve Ingiltere arasinda Kazakistan,
Ozbekistan, Tiirkmenistan, iran, Tiirkiye, Bulgaristan, Romanya, Macaristan, Almanya, Fransa,
Belcika ve Avusturya iizerinden dogrudan yiiksek hizli bir demiryolu hatti planlamaktadir. Bu
proje 2020-2025 yillari arasinda bitirilecek, 150 milyar dolar tutarinda bir proje olacaktir (Putten,
2016, s.344). Cinli sirketlerin Dogu Akdeniz’deki faaliyetlerini siirekli olarak genislettigi
gozlenmektedir. Cin’in 6nemli bankalari, insaat, demiryolu, nakliye, liman operasyonu, enerji ve
savunma sanayi sirketleri gibi, devlete ait sirketleri Akdeniz’deki faaliyet zincirini siirekli olarak
arttirmaktadir. Ornegin Cin, Portekiz ve Italya’min elektrik sebekelerine dnemli yatirimlar
yaptiktan sonra, ayn1 yatirimlart Yunanistan’da da gerceklestirmistir. Ayrica Cin Ulusal Agik
Deniz Petrol Sirketi (CNOOC) Kibris’in miinhasir ekonomik bolgesindeki Afrodit gaz alanina
yatirim yapmaktadir (Cyprus-mail, 2014). Bu durum, Cin’e enerji konusunda avantaj saglamakta
ve bolgesel aktdrlerin de konumlandirilmasini degistirmektedir.

Tek Yol Tek Kusak kavrami, Cin’in bir dizi ticari ve ekonomik faaliyet zincirinden olusan “Yeni
Ipek Yolu” girisimini ifade etmektedir. Projenin amac1 Asya, Avrupa, Afrika ve daha pek ¢ok
bolgenin entegrasyonunu saglamaktir. Fakat Kusak Yol projesi diinyanin pek ¢ok yerini kapsasa
da bilinen o ki, baz1 bolgeler projenin ana ilgi odagini olusturmaktadir. Avrupa, Ortadogu ve
bunlarin kesisiminde yer alan Akdeniz iilkeleri ile saglanacak olan entegrasyon, Kusak Yol
projesi igin biiyiik nem tagimaktadir. Ozellikle Avrupa ile kurulacak olan ortaklik, projenin tiim
diinyaya yayilmasina ve kiiresel konumlanmalarda 6nemli Olciide degisikliklere yol agacaktir.
Ortadogu ve Akdeniz iilkeleri ile kurulacak olan ortaklik ¢ercevesi de stratejik bir derinlik
tagimaktadir. Ciinkii Cin’in enerji ve ulagim gilizergdhlarinin kesisim noktasinda Ortadogu ve
Akdeniz Havzas1 bulunmaktadir. Avrupa, Akdeniz ve Ortadogu, projenin hem kara hem de deniz
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rotalarinin kesisim noktasinda yer almaktadir. Biitiinlesmis ve kalkinmig bir Avrasya’nin kiiresel
denklemlerdeki konumlanmasi diinyanin geri kalan bolgeleriyle entegrasyonuna baglidir. Kusak
Yol girisimi sadece Avrasya kitasinin bir ticaret rotasi degil, ayn1 zamanda Avrupa ve Asya
uygarliklarinin  karsilikli sosyal ve ekonomik baglarini giiclendiren bir koprii gorevi de
tistlenmektedir. Girisim, hem Avrupa hem de Cin i¢in 6nemli firsatlar sunmaktadir. Karayolu ve
deniz koridorlari, Orta Avrupa’y1 Dogu Afrika’ya baglamakta, Pasifik ve Hint Okyanuslarini da
Akdeniz ile baglanabilir hale getirmektedir. Dogu-Bati arasinda ticari bir koprii gérevi goren
girisim, kiiresellesmeyi de derinlestirmektedir. Girigim, giinlimiiz jeostratejik agirliginin ABD
ekseninden Avrasya kitasina kaydirilmasi yoniinde bir katalizor gorevi tistlenmektedir. Cin’in
ekonomik bir aktdr olarak yiikselisi, kiiresel oyun kurucularin hareket alanlarinda degisikliklere
yol agmaktadir. Bunun en belirgin kaniti da kiiresel aktorlerin Akdeniz’deki konum ve
c¢ikarlarindaki degisimlerde gézlenmektedir. Cin’in, Avrupa ve Ortadogu iilkelerindeki altyap1 ve
lojistik alanindaki biiylik ¢apli caligmalari, kiiresel oyun kurucularin, Dogu Akdeniz’deki
konumlanmasini dogrudan etkilemektedir.

SONUGC

Kusak Yol projesi, glizergahlar iizerinde yer alan partner devletlerle giiglii dostluk ve ortaklik
catis1 inga etmeyi hedeflemektedir. Kurulan bu isbirligi ¢atisi, Cin’in kalkinmasi ve Cin Riiyasi
hedefi ile partner devletler arasinda kurulan siki baglarin olugsmasina yonelik bir ¢abay1 ifade
etmektedir. Proje, sadece giizergahta yer alan iilkelerin Cin’in kalkinma siirecine fayda
saglamakla kalmayacak ayni zamanda kendi i¢lerinde de 6nemli bir refah ve kalkinma siireci inga
edecektir. Cin’in yeni ve en 6nemli dis politika stratejisi olarak nitelendirilen Kusak Yol projesi,
iilkenin her agidan disa yonelme stratejisi olmasi yaninda, Cin’in kapasite fazlalig1 ve enerji
sorununu da ¢éziime ulastirmaktadir. Dahasi, uluslararasi iligkiler ag¢isindan 6nemli bir oyun
kurucu statiisii elde eden Cin, kiiresellesme siirecine de 6énemli katkilar saglamaktadir. Proje,
kapsayicilik ve farkli uygarliklarin ortak ¢ati altinda bir araya getirilmesi sonucunda
kiiresellesmis diinyaya yeni bir boyut kazandirmaktadir. Kusak Yol projesi, sadece Avrasya
kitasinin genisletilmis ticaret rotasi degil ayni1 zamanda Avrupa, Asya ve diger uygarliklarin da
karsilikli aligverislerine katki saglamaktadir. Cin’in bir ekonomik aktor olarak yiikselisi, kiiresel
oyun kurucularin konumlanmalarinda degisiklikler meydana getirmektedir. Bunun en belirgin
kaniti, kiiresel aktorlerin Akdeniz Havzasindaki konum ve c¢ikar mekanizmalarindaki
degisimlerde gozlemlenmektedir. Cin’in Dogu Akdeniz’deki altyapt ve lojistik konusundaki
biiyiik ¢apli galismalari, oyun kurucularin rekabetini de arttirmaktadir. Bu rekabet ABD, Israil,
Misir, Yunanistan ve Tiirkiye gibi bolgedeki onemli aktorlerin konumlanmalarinda ve isbirligi
mekanizmalarinda farkliliklara sebebiyet vermektedir. Bu aktorlerin Cin ile yakin iliskiler
icerisinde bulunmasi1 6zellikle ABD’nin stratejik hamlelerini kisitlamakta ve uluslararasi
iligkilerdeki Bat1 etkisini de sinirlandirmaktadir. Bunun yani sira Cin ve AB ortaklig1 her gecen
glin daha da guiclenmekte ve belirtilen bu kiiresel gekismeyi daha da yukariya tirmandirtmaktadir.
Diger yandan Cin’in, Akdeniz havzasindaki hizli yiikselisi, AB’nin bolgedeki ve c¢evresindeki
konumlanmasi agisindan 6nemli sonuglar meydana getirmektedir. Cin-AB ortakliginin Akdeniz
bolgesine ve kiiresel sisteme olan olasi etkilerinin incelendigi bu ¢alismada Kusak Yol projesi
merkezi bir konumda ele alinmistir. Bu baglamda ¢alismanin ilk boliimiinde Kusak Yol projesinin
tanim1 yapilarak; ulagim, lojistik, altyap1 ve enerji alanlarindaki faaliyet zincirleri izah edilmistir.
Calismanin bulgulariin agiklandigi ikinci boliimde ise Akdeniz havzasinda meydana gelen
politik ve stratejik arka plan olusturularak Dogu Akdeniz’in kiiresel Olcekteki onemine atifta
bulunulmustur. Dogu Akdeniz’de meydana gelen cikar rekabetlerinin alt1 ¢izilerek, Cin’in bu
cikar yariginda hangi konumda yer aldig1 ve bolgenin Cin icin olan énemi irdelenmistir. Ay
zamanda Cin’in bolge iilkeleri ve AB ile olusturdugu kazan-kazan cercevesi baglaminda kiiresel
siyasetteki degisimler ve partner devletlerin saglayacagi faydalar ortaya cikarilmaya calisiimistir.
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