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Ugagin ilk ugusu olarak kabul edilen 17 Aralik 1903 tarihinde Wright
Kardeslerin ucusundan sadece alt1 yil sonra Istanbul semalarinda
once Voisin tipi ugakla Baron de Catters takiben kendi adiyla anilan
ucagt ile Bleriot uguslarint yapmislardir. Osmanli askeri, bir komisyon
teskil ederek konuyu incelemis ve ugaklarin yakin gelecekeeki 6nemi
sebebiyle Osmanli ordusunda yer alma fikri de raporda yer almugtir.
Kisa siire sonra Tiirk havaciligini kurma caligmasi baglatilmig ve 1
Haziran 1911°de kurulan “Tayyare Komisyonu” ile Osmanli havaciligt
teskil edilmigtir. Teskilat, pilot, rasit ve teknik egitim, ugak alinmast,
havacilik merkezinin nerede kurulacagina karar verilmesi, techizat, hava
savunma ihtiyaci ve milli imkanlarla ugak tiretimi gibi bircok sorun
kisa zamanda ¢oziimlenmis ve 6nemli adimlar atilmistir. Calismada
Osmanli havaciliginin kurulugu ve teskilatlanmast siireci incelenmigtir.
Bu kapsamda; Osmanli askeri havaciliginin kurulus gerekeeleri,
teskilat, personel temini, ugak, balon ve techizat tedariki, ucak fabrikasi
kurma calismalari, harekat gérevleri ve Almanlarla is birliginin Tiirk
havaciligina tesirleri incelenmistir. Siiphesiz ¢alismadan elde edilen
sonug, dort kisilik komisyon ile kurulan Tiirk Havaciliginin, 33 yil

sonra miistakil kuvvet seviyesine yiikselmesi olmustur.
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Tiirklerin Kiilt ve Mitolojisinde Gokyiizii ve Ugma Ozlemi

Tiirklerin gokytiziine olan biiytik ilgileri, Tiirk devlet hayatinda da kendi-
ni gosterir. Bu kapsamda, Tuirk devletlerinin bayraklarinda gokytiziindeki
varliklar yogun olarak yer almistir. Ornegin Avrupa Hun Imparatorlugu,
Gazneli Devleti ve Biiyiik Selguklu Imparatorlugu bayraklarinda kus resmi
bulunmakrtadir. Inancta “Gok Tanri” olarak tek tanri inanci vardir. Keza Sel-
cuklu dénemi mezar ve kiimbetlerde de benzeri isaretler yaygindir. Konya
Ince Minare, Erzurum Camisi’nde bulunan kartal kabartmalari bunlardan-
dir. Giiniimiizde de bazi Tiirk devletlerinin de bayraklarinda ay, giines ve
yildiz gokytiziine olan ilginin yansimalaridir. Cift basl: kartal Selcuklularin
sembolii olmustur. Biitiin bu izler Tiirklerin havaciliga olan 6zlemini ifade
ettigi gibi ayni zamanda deger verdigi kutsallarini yiiksekte tutma kiilttirii-
niin de bir sonucudur (Genkur 50.Y1l: 17, 50, 172, Yal¢in 2017: XV, Yalcin
2008: 1).

785 Z
Resim 1. Istanbul'da Ilk Balon 1785

Tiirklerde Ugma Tegebbiisleri

Tiirk havaciliginin tarihi oldukga eskidir. Gokytiziinii aragtirmaya yonelik,
ugus ve astronomi alaninda 6nemli ¢alismalar yapilmistur. Cevheri, 1002-
1010 yillart arasinda Nigabur Ulu Cami’nde u¢gmaya tegebbiis etmistir. Ka-
natlar Cevheriyi tastyamamis ve siddetle yere carparak vefat etmis ve ilk

Tiirk hava sehidi kabul edilmektedir.
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Tiirk havaciliginda Dogulu Siracettin’in 1159'da Istanbul'da yapug: ugus
ikinci olaydir. Bir senlikte, ucacagini iddia etmis ve kanat takarak kendini
hipodromda, ok yiiksekten asagiya birakmigstir. Bir siire havada siiziiliip yere
cakilmis ve hayatini kaybetmistir (Yal¢in 2009: 3,4, Oztuna vd. 1971: 18).

Resim 2. Hazerfen Rilyefi ABD JFK Terminali (Star Gaztesi:25.01.2015)

Osmanli Imparatorlugu zamaninda Hezarfen Ahmet Celebi bir kanatla
Galata Kulesi'nden Uskiidar Dogancilar’a kadar ugmay basarmis ve Sul-
tan IV. Murat tarafindan 6diillendirilmistir. (Danisman 1971: 288,289).
Son zamanlarda Hezarfen Ahmet Celebi’nin ugusunu temsil eden rolyef,
New York'un ii¢ hava alanindan biri olan JFK Havalimanina terminalinin
en ¢cok gdriinen bolgesine islenerek bu tarihi ugusun diinyaya tanitimi yapil-
mustir (ensonhaber:22.09.2016; airnewstimes.com:22.09.2016; star.com.tr:
22.09.2016; Star Gazetesi 25.01.2015:1)

Bu dénemdeki bir diger gelisme; Lagari Hasan Celebi’nin 70 kilo kadar ba-

rutun itme giiciiyle desteklenen roket-fisegin ateslenmesi ile havalanmasidir.
Lagari bu yiikseligle Sarayburnu’ndan Sinanpasa Kasri 6niinde yine parasiit
benzeri bir sistemi kullanarak denize inmistir. Sultan IV. Murat tarafindan
odiillendirilmistir (Yalgin 2004: 1,2, Kansu vd. 1971: 35-40).
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Resim 3. Evliya Celebi'nin Seyahatnamesinde Ugus

Erzurumlu Ibrahim Hakki'nin Marifetnime isimli eserinde astronomi ve
uzaya ait genis bilgiler yer alir. 19. yiizyilda Trabzon’un Of kasabasinda ya-
sayan Veli Direko ile yakin arkadasi Ahmet Hoca'nin kuglarin kanadindan
esinlenerek yapuklari kanatla ugtuklar: bilinir. 1861 yilinda Bebekli Auf
Bey’in kanat takarak Bebek halkina ugacagini sdylemesi ve bir siire sii-
ziildiikten sonra diismesi, Tiirk havacilik tarihinde yer almaktadir (Yalgin
2008: 3, Kansu vd. 1971: 88).

Turk zabiti olan Mehmet Riisti'niin 1897 yilinda aldigs balonculuk egitimi,
Tiirk havacilik tarihi bakimindan egitim alaninda ilktir. Mehmet Risti ilk
Tiirk askeri havacisidir (Hava Mecmuasi 15 Mayis 1927: 134, Kansu vd.
1971: 67).

Osmanli Askeri Havaciliginin Kurulugu ve Yapilandirilmas:

18. asir balonlarin ¢agi olmustur. 1783’de Montgolfier Kardeslerin ilk balon
ugusundan iki yil sonra bir Iranli ve iki Tiirk Istanbul'dan Bursa’ya balon
ugusu yapmistir. Bu balon, Sultan I. Abdiilhamit tarafindan Ayasoyfada
halkin gelismelerden haberdar olmasi igin teshir ettirilmigtir (Yal¢in 2008:
11). Turk yoneticilerin, havaciliktaki gelismelere oldukga ilgi gosterdikleri
anlagilmaktadir.

Balonlar imalatindan itibaren sik araliklarla Osmanl: Imparatorlugu’nun
baskentinde gériinmesine ragmen (Kansu vd. 1971: 61-67), balona karst
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yeterince istekli davranmayan Osmanli idarecileri, ugaklarin yiizyili olarak
tanimlayabilecegimiz 20. yiizyilin basinda ortaya ¢ikan ugaga biiyiik bir ilgi
gOstermistir.

Resim 4. Harbiye Nazir: Resim 5. Kur. Yb.Siireyya (Ilmen)
Mahmut Sevket Pasa 1ayyare Kom. Bsk.
Kurulug gerekgeleri

Diinyanin hizla silahlanmast ve somiirgecilik yarisindan endiselenen Os-
manli idarecileri, orduyu giiglendirmeye ve modernize etmeye daha fazla
onem vermis, askeri alandaki gelismeler yakindan takip edilmistir. Bu ge-
lismelerden biri de havaciliktaki gelismelerdir. Birgok olay, tatbikat ve goz-
lemler havaciligin gerekli oldugu kanaatini giiglendirmistir. Ugagin hizla
yayginlagmasi, Paris Havacilik Konferansinda alinan kararlar, 1910 yili Pi-
cardie ve Karistiran Manevralart ile takiben Italyanlarin Trablusgarp’te ucak

kullanmalari bu kapsamdadir (Kural 1974: 54, 66, [lmen 1947: 18-20).

17 Aralik 1903 tarihinde Wright Kardeslerin ilk ugusundan kisa siire sonra
ugak imalatcilari tasarimlarini satabilmek icin pazarlamaya yonelik ugus gos-
terileri yapular. Bu maksatla 1909 yili Aralik ayinda Baron de Catters Voisin
tayyaresi ile Louis Blériot da Blériot tipi tayyaresiyle Istanbul’a gelerek ugus
gosterilerinde bulunmuslardir. Louis Blériot, hava gosterisi sirasinda kiigiik
bir kaza yapmus ve ucag1 kaza yapmistir (Kurter 2009: 40, 41, Kansu vd.
1971: 115, Yalgin 2009: 10). Takiben 20 Aralik 1909’da bir Osmanli Askeri
Komisyonu teskil edilir ve Komisyon bir rapor hazirlar. Bu raporda havaci-
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ligin kisa zaman sonra 6nemli olacag: tedbirlerin alinmas: ifade edilmistir
(Kural 1974: 2, Yal¢in 2004: 5, 6, Yalgin 2008: 295, Beyoglu 2015: 4).

Osmanli Askeri Komisyonu raporunda; ugaklarin kisa siire icerisinde harp sa-
hasinin vazgecilmez bir unsuru olacaklari 6ngoriisii takdire degerdir. Ingiliz
Generali Haig'in1914'de, “...Komutan i¢in kesif yoluyla bilgi almanin bir yolu
vardir ve bu da stivarinin kullanilmasidir.” dedigi bilinir (Erdogan 1986: 32).

Osmanlida askeri havaciliginin kurulusunda etkili bir diger gelisme, 1910
yilinda Trakya Karistiran taraflarinda Osmanli ordusu tarafindan yapilan ma-
nevradir. Burada yeni gelismekte olan ugaklarin kesif maksadiyla orduda kul-
lanilabilecegi degerlendirilmistir (Yalgin 2008: 12, Keyiisk 1950: 7, 8). Yine
bir diger gelisme, 1910 yilinda icra edilen ve Osmanli Imparatorlugu’nun Pa-
ris Sefareti’nin istirak ettigi Uluslararasi Balon Konferansi ve Hava Seferleri
konferanslaridir. Fethi Kural'in arsiv belgelerinden derledigi calismasindan
anlagildigina gore havacilligin siiratle gelismekte oldugu ve buna yonelik ted-
birler alinmasinin gerekliligi ifade edilmistir (Kural 1974: 60-73). Osmanlt
askeri havaciliginin kurulmast 6ncesi olduk¢a 6nemli bir tespit ise 1910 y1-
linda Paris Picardie manevralarina katlan Kur. Yzb. Mustafa Kemal'in de yer
aldigi Osmanli Heyeti ile katlan Fethi Bey'in havaciligin 6nemine ve Osman-
Ii ordusunda teskil edilmesine dair raporudur (Kansu vd., 1971: 116; Yal¢in,
2016: 14, 15).

Resim 6. Yzb. Fesa Bey
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Tegkilatlanma

Askeri havaciligin kurulug gerekgeleri ve ihtiyaglarin ortaya ¢ikmast ile bun-
larin hayata gegirilmesi i¢in bir havacilik tegkilat ihtiyact ortaya ¢ikmustr.
Osmanli havaciliginin tegkilatlanmast siirecinde 6ne ¢ikan iki isim vardur.
Bunlar dénemin Harbiye Nazirt Mahmut Sevket Pasa ile Kurmay Yarbay
Siireyya (Ilmen) Bey'dir. Mahmut Sevket Pasa Harbiye Nazir1 olduktan son-
ra Osmanlt askeri havaciliginin kurulmast icin birtakim tedbirler almistir.
Bu tedbirler sunlardir.

Askeri Atase olarak Berlinde gorevli Kur. Bnb. Enver Bey ile Parisde bu-
lunan Kur. Bnb. Ali Fethi (OKYAR) Bey'den havacilik alaninda meydana
gelen gelismeleri incelemeleri istenir (Yalgin 2011: 1035, Kurter 2009: 43).

Genelkurmay 2.Subeden, Kur. Yb. Siireyya Beyi havacilikla ilgilenmesi
icin gorevlendirilmistir (Ugarol 1988: 22-24). Siireyya Bey anilarinda “...
Ikinci Bagkan Ciiriiksulu Mahmut Pasa beni ¢agirarak... bu hususta be-
nim memur edildigimi emretmislerdir” (Ilmen 1947: 19, Kurter 2009: 47)
demektedir. Kur. Yb. Siireyya Bey, askeri ataseler vasitastyla havacilik dokii-
manlarinin alinmast ve incelenmesi sonrasinda havaciligin bir subay marife-
tiyle yiiriitiilmeyecek kadar 6nemli oldugunu tespit etmistir. Yarbay Siirey-
ya Bey’in teklifi ile “Havacilik-Tayyare Komisyonu”nun kurulmasina karar
verilmistir. Siireyya Bey baskanliginda; Istihkim Binbasi Refik, Istihkim
Binbast Mehmet Ali ve IstihkAm Binbasi Ahmet Zekiden olusan havacilik
komisyonu kurulmustur (Aydar 1948: 40, 41, Keyiisk 1950: 22, Tasdemir
2013: 929). 1960’l: yillarda yapilan genis bir ¢alisma ile kurulus tarihi 01
Haziran 1911 olarak kabul edilmistir. Bu tarih ayni zamanda giintimiizde
Tiirk Hava Kuvvetlerinin kurulus tarihi olarak kutlanmaktadir. Komisyon,
Harbiye Nezareti “Fen Kitalar1 Miistahkem Mevkiler Genel Miifettigligi
2’nci Subesi’ne bagli calisacakti (Yalgin 2004: 9). Komisyon; ugak, balon ve
techizat, temini, okul yapilmast, teskilat olusturulmasi, personelin egitilme-
si gibi 6nemli bircok gorevi tistlenmistir.

20 Nisan 1912'de Fransadan satin alinan ve gelen ugaklarin Plt. Yzb. Fesa
ile Plt. Tgm. Yusuf Kenan’a teslimi yapilmustir. Bu tarih, ilk hava birliginin
kurulusu olarak kabul edilme tarihidir (Keytisk 1950: 26). Bu tarih Kural’'in
eserinde 21 Mart 19127dir.

[lk Tiirk hava birliklerinin gekirdegini olusturan yap1 ordulara birer hava
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boltgiiniin dahil edilmesidir. 25 Eyliil 1912 tarihli Tayyare Mektebi ve Tay-
yare Boliikleri Teskilati olusturulmustur. Tayyare béliikleri iki takimdan,
takimlar iki ugaktan meydana gelmektedir (Keytisk 1950: 104-110, Yal¢cin
2008: 13, 14). Bu boliiklerin Batrdaki emsallerine gore say1 ve evsaflarinin
V4 gibi oldukea diisiik oldugunu da beliremek gerekir.

1914 yilinda Kitaat1 Fenniye subesinde baglanti degisikligi olmus ve (Meva-
ki-1 Miistahkeme Miifettigliginden Muhabere ve Muvasala Subesine baglan-
mis) havaciligin bagina Bnb. Veli Bey getirilmistir (Kansu vd. 1971: 159).
Savas yillarinda teskilatta ¢ok sik ve hizli bir bitylime gerceklesmistir. Hava
boliik sayist Istanbul Tayyare Mektebi Istasyonu hari¢ 1915 yili igerisinde
yedi (7) adettir. Tayyare Mektebi ve Balon Miifrezesi disinda; Canakkale,
Irak, Uzun Koprii, Adana, Kafkas, Sam ve Kesan'da gorev yapmaktadir (Yal-
¢in 2004: 60, Yal¢in 2008: 30, 31). 1915 sonlarina dogru Balkan yollari
agildigr icin Almanyadan bol miktarda ugak ve techizat gelmistir. Plt. Yzb.
Serno liderligindeki Hava Kuvvetleri Miifettisligi, havacilik ile ilgili isleri
koordine eden en tist makamdi.

16 Mayis 1916'da kara ve deniz havaciligi, Genel Karargih (Bagkomutanlik)
Havacilik Isleri Miifettisligi ve Umuru Havaiye Miifettisligi emrinde bir-
lestirilmistir (hvkk.tsk.tr). Tiirk ugus personelinin ve ucak sayisinin en {ist
seviyede oldugu zaman 1916 yili sonudur. Toplamda 81 pilot, 57 rasit ve
90 ugak mevcuttur. Tiirk havaciliginin gelismesinde, Birinci Diinya Savagt
yillarinda miittefiklerin, Tiirkiye'nin sartlarini degerlendirememeleri nede-
niyle Tiirk havaciligint olumsuz etkilendigi, baz1 aksi iddialara ragmen genel
bir kabul haline gelmistir (ATASE. Hv. Hrke. 1969: 68-71, Yalgin 2008:
30). Bu donemlerde meteoroloji (Rasadat-1 Havaiye) alaninda da ihtiyag
hasil olmus ve 1916 yilindan itibaren hizla aremugtir. Rasadat-1 Havaiye ku-
rulan merkezler; Istanbul, Vanikdy, Edirne, Gelibolu, [zmir, Eskisehir, Kon-
ya, Ankara, Zonguldak, Sinop, Adana, Beyrut, Kudiis ve Bagdat sehirleridir
(Keytisk 1950: 112-118, Yal¢in 2009: 29).

1917 yilinda bu béliiklerde 81 tayyare, 41 rasit ve 61 pilot bulunmaktaydi
(ATASE BDH 1441: 250, 27-5). 1918 yili Temmuz ay: sonlarina dogru
Umuru Havaiye Mifettigligi, Kuvvay-i Havaiye Miifettigligi olarak tegkilat
degisikligi yapilmis ve bagimsiz bir tiimen seviyesi haline getirilmistir. Yeni
birimin emrine Tayyare, Balon, Rasadatt Havaiye ile Tayyare Topcu Miifet-
tiglikleri verilmistir. Yer olarak Galata Rthtiminda Merkez Haninin bir daire-
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sinde faaliyet gosterirken yeni tegkilat vesilesiyle Beyoglu Tiinel civarinda 34
odali Hidivyal Oteline nakledilmistir (Keytisk 1952: 252, Yal¢cin 2004: 205).

Resim 7. Yesilkoy Hava Okulu (1914)
Personel temini

Havacilik askeri bir unsur olarak teskilatlanmaya basladigi zaman ilk ha-
vacilar, karact ve denizci personelden olusmustur. Personel se¢ciminde bazt
kriterler goz oniinde bulundurulmustur. Bunlar; deniz ve salincaktan baglar:
donmeyen, cesur ve sebatkir, piyade, topgu ve siivari sinifina mensup, tek-
nik ve motor bilgisine haiz, Fransizca ve Almanca bilen tegmen ve yiizbast
riitbesinde subaylar olmasi istenmistir (Kural 1974:22-26,41-44).

Savas yillarinda bir uygulama ile astsubaylarin da pilot olmasi kararlagti-
rilmistir. Bu kapsamda personel kaynagi giiglendirilmistir. Ustegmen Fechi
orneginde oldugu gibi makinistler 6nceleri subaylardan da segilmistir. Daha
sonra ise astsubaylarin makinist olmast uygulamasi baslaulmistir (Kansu
2006: 127, Kurter 2009: 107). Keza Tegmen Aziz de benzer egitime tefrik
edilmistir (Keytisk 1950: 39).

Personel egitimi

[k pilotlar, pilotaj egitimi i¢in yurtdisina gonderilmiglerdir. 1911 yili bala-
rinda Avrupa’ya tayyarecilik egitimi i¢in subay gonderilmesi karar: kesinlik
kazanmigtir. 14 Subat 1911 tarihinde Genelkurmay tarafindan 1., 2. ve 3.
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Ordulara bir genelge gonderilerek Avrupada tayyarecilik egitimine gonde-
rilmek tizere genelgede belirtilen 6zelliklere uyan ikiser subay adayin isimle-
rinin bildirilmesi istenmistir. Yapilan se¢cimler sonucunda pilot adaylarindan
Yiizbagi Mehmet Fesa'nin Fransa'ya, Tegmen Yusuf Kenan'in ise Almanya’ya
gonderilmesi planlanmakrtaydi. Ancak her ikisi de Fransada egitim almigtir
(Kurter 2009: 46, Kural 1974: 2, 3). Kisa siire icerisinde Fransa ve Ingilte—
re'ye gruplar halinde subaylar gonderilmis ve pilotaj egitimi almuglardir. Tlk
grup olarak 1912 yili baslarinda Fransada Bleriot Ugus Okulunda egitimini
tamamlayan, Yiizbagi Mehmet Fesa 780, Tegmen Yusuf Kenan ise 797 nu-
marali ugus brovesinin sahibi olmustur. Yetkililerin ilgilendigi konulardan
biri de pilotaj egitiminin Turkiyede gergeklestirilmesi olmustur. Bu ama-
ca yonelik olarak 03 Temmuz 1912 tarihinde bugiin Hava Harp Okulu-
nun bulundugu bolgeye yakin bir yerde Yesilkoy Istanbul'da pilot yetistiren
Hava Okulunun temelleri atilmistir. Rasit seciminde ise ordu sevk ve idare
kabiliyeti 6ne ¢tkmaktaydi. Bu nedenle kurmaylar bu alanda daha basarili
olmuslardir. {lk dénemlerde daha ziyade kurmay subaylar rasit olarak gérev
almisur (Keytisk 1950: 91). Enver Pasa da Yarbay riitbesinde rasit olarak
bazi gérevler yapmustur.

Ucgak, balon ve techizat tedariki

Havacilik bugiin oldugu gibi ilk zamanlarda da oldukga pahali bir sektér ol-
masi nedeni ile devletlerin biitcesini etkilemistir. Osmanli mali yapist bun-
dan olumsuz etkilemistir. Havacilik alaninda dénemin en 6nemli {ig proble-
mi; mali sikinti, sevk ve idarede bagsizlik (miistakil ve kendi konseptine gore
hareket eden bir hava unsurunun heniiz sekillenmemis olmasinin sonucu),
Avrupadaki gelismelerden habersiz olunmasi ve bilgi eksikligi olarak belir-
lenmistir (Sarp 1986: 27-43, Keyiisk 1950: 158, Yal¢in 2008: 20, 21).

[lk yillarda ugaklardaki teknolojik gelisme oldukga hizliydi. Zaman zaman
ayn1 yil icerisinde envantere giren ucagin envanterden ¢itktigi da oluyordu.
1912-1921 yillar: arasinda 61 tipte ugagin Osmanli ordu envanterine gir-
mesi bu kapsamdadir (Ugak Albtimii 1912-2009: 1-60). Tabii ki bu yillar-
da her yeni ucak, emniyet acisindan da giiclendirilmekte oldugundan daha
giivenilir olmaktaydi. Bu ise ugaklarin takibini zorunlu hale getirmekteydi.

Osmanli Imparatorlugu yoneticileri teskilati olusturma, pilot yetistirme,
Batr'da yasanan gelismeleri yakindan izleme gibi 6nemli tedbirleri alirken,
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devletin mali sorunlari sebebiyle ucak temininde giicliikler yasanmistir. Bu
siirece, bagislar ve moral destegi ile Osmanli biirokrasisi ve halki biiytik des-
tek vermistir. Bazi varlikli Tiirkler, tek baglarina ugak alip Osmanli ordusuna
bagislamislardir. Sultan Mehmet Resat, Kur. Yb. Siireyya Bey’in babast eski
Serasker Riza Pasa ve Misir Prensi Celalettin bunlardan bazilaridir. Mah-
mut Sevket Pasa 30 altin bagss ile maaginin 1/4’tinii alt ay siireyle bagslar.
Subaylar, polisler ve memurlar da destek ¢ikarlar. 1909 yilinda kurularak
Osmanli Sultaninin himayesinde ¢alisan Donanma Cemiyetinin havacili-
ga 6nemli maddi katkilar1 olmustur (Yal¢in 2004: 25-27, Yalcin-Gazi Akd.
2010: 194-196).

Kur. Yb. Siireyya Bey ve Bnb. Mehmet Ali Beylerden olusan inceleme ekibi
07 May1s-05 Temmuz 1912 tarihleri arasinda Avrupa gezisine ¢ikarlar. Bu
havacilik alaninda ilk tetkik gezisidir. Bu kapsamda; Almanya, Avusturya,
Fransa ve kismen 1ngiltere’yi gezerler (Ilmen 1947: 38-100, 143-160, Kansu
vd. 1971: 125, Kural 1974: 190-202, Kurter 2006: 92, Keyiisk 1950: 31-
39, Zekeriya 2015: 37-53). Avrupada kurulan ucak ve balon fabrikalarinin
biiyiik bir kismi gezilmis ve mukayesesi yapilmis, ihtiya¢ duyulan techizat
ve ugaklar siparis edilmistir. (Ilmen 1947: 37-100, Kurter 2009: 92-102).

Ugak fabrikas: kurma ¢aligmalar:

Balkan Savaglar1 sonrast Osmanli havaciliginda ugak tiretmeye yonelik bir
gelisme olmustur. Bir Macar sirketi, Istanbul'da ugak fabrikasi yapmak igin
girisimlerde bulunmus olmasina ragmen bu gerceklesmeyen bir tesebbiis
olarak kalmistr (Kural 1974: 5,6). 1913 yilinda tizerinde ¢alisilan ve ha-
zirlanan taslak mutabakat zamanina gore, dikkate deger dngoriilerde bu-
lunmustur. Bir ugus okulu agilmasi, Tiirklerin de istihdami ve buluslarin
gizli tutulmasi bunlardandir (Kural 1974: 5, 326, 327, Yal¢in 2008: 26-28).
[mza asamasinda Imalat-1 Harbiye Miidiirliigii niin ilave goriisleri eklenme-
si i¢in olumlu sonug beklenirken hazirlanan protokole; kimin, ni¢in yazdig
bilinmeyen,“Bu teklif kabul edilmemis ve bu is de yapilmamistr.” notu ek-
lenmis ve proje gerceklesmemistir (Kural 1974: 328).

Temmuz 1914 tarihinde Istanbul gazetelerinde bir baska girisim haberi yer
almistir. Hayri Bey ve Riza Bey adlarinda otomobil teknisyenligi bilgisi olan
kisiler, Tophane askeri fabrikasina miiracaat ederek ugak yapma arzularini
dile getirmislerdir. Bu kisilere miisaade edilmigse de ise imal edilen ugak
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ugurulamamis ve bu ikinci tegebbiis de yarim kalmigtir (Verel 1985: 40,
Gokhan 1989: 54).

Birinci Diinya Savag’'nin devam ettigi 1916 yilinda iki Alman fabrikas: Tiir-
kiye'de ugak iiretiminin yapilabilirligi konusunda caligmalar yapmiglardur.
Sonu¢ olumsuz olmustur (Flanagan: 41, 42, Yalgin 2008: 32).

Icra edilen harekat gorevleri

Havacilik, Osmanli Imparatorlugun son zamanlarinda ortaya gikan bir ge-
lismedir. Osmanli bu yeni gelismeye ilgi gdstermistir. Hentiz kurulan Tiirk
askeri havaciligs kisa zamanda birgok savaga katilmigtir. Bunun yaninda diger
bazi harekat gorevleri de yapmugstir. Calismada bunlar kisaca incelenmistir.

Trablusgarp Savas: (Tiirk-Italyan Harbi) nde Tiirk Askeri Havaciligr
(29.09.1911-18.10.1912)

360 yildir Tiirk topragi olan Trablusgarp’in, Italya tarafindan isgal girisimi
ile gergeklesen savastir. Bu savas ile Imparatorluk, bugiinkii Libya ile Batt
Anadolu kiyilarinda yer alan 12 Adalar1 kaybetmistir. Savasta, birliklerin ve
yerli halktan toplanan goniilliilerin komutanligini yiiriiten Neset Bey, ucaga
olan ihtiyaci siklikla bildirmistir.

Osmanlt Devleti karadan ve denizden ulagamadigi bu vatan parcasina hi¢
olmazsa havadan destek olabilmek i¢in girisimler yapmaya baglamisti. He-
niiz Tiirk pilotu olmadigindan, Fransada bulunan Osmanli heyetinin girisi-
mi ile iki Fransiz pilot ile s6zlesme yapilmustir. Tki ugak temin edilmis ve bu
ugaklari kullanmak icin s6zlesme yapilan Fransiz pilotlar, Giiney Cezayirde-
ki Biskradan ileriye gecmek istememislerdir. Buraya kadar getirilen ucaklara
Fransa el koymustur (Kansu vd. 1971: 121, Keyiisk 1950: 31, Yal¢in 2009:
13). Italyanlar, bir savasta ilk ugak kullanan iilke olmustur. 28 ugak ve dort
balona sahiptiler. 22 Ekim 1911 tarihinde Plt. Yzb. Carlo Piazza, Blériot
XI tipi ugagy ile Tiirk hatlart tizerinde kesif ucusu yapmustir. Tiirk birlikleri
ise Italyan ugaklarina sirt {istii yatarak toplu olarak atesle karsilik vermistir.
Yogun yer atesine maruz kalan Italyanlar daha yiiksekten ugmak zorunda
kalmistir. Ornegin 31 Ocak 1912'de Pilot Carlo, ugagina yerden agilan ates
sonras isabet almasi sonucu zaruri inis yapmis ve ucagi ile birlikte esir alin-
mustir. Ugaklarin savasta 6nemi ortaya ¢tkmaya baglamistr (Yalgin 2009:
13, Kansu vd. 1971: 121-124). Italyan ugaklara yerden ates agma, tarihte
icra edilmis ilk hava savunma gorevidir. Trablusgarp Savas; ugak kullanma,
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esir alma, pilot 6ldiirme, hava savunma gorevi, havadan kesif yapma, bildiri
atma ve bombalama gibi bircok uygulamasi ile diinya havacilik tarihinde
ilklerin gerceklestigi bir savagtr.

Balkan Savaslarinda Tiirk Askeri Hava Giicii (08.10.1912-14.11.1913)

Balkan Savaslarinda Tiirklerin iki Deperdussin, bir Bleriot, ti¢ REP, 2 Bris-
tol, iki Harlan ugagi bulunmaktaydi. Savasin devam ettigi siire iginde ise bir
Bleriot, iki Mars, bir Deperdussin, ti¢ REP ucaginin daha tedariki yapilmis-
ur. Stireyya Bey tarafindan siparis edilen iki Bristol u¢ag: belirtilen tarihe
yetisemediginden iptal edilmis, yedinci R.E.P. ugagina ise sevki esnasinda
Sirplar tarafindan el konmustur. Savasta kullanilabilecek ugak sayisi 10
adetti. Balkan devletlerinin u¢ak durumu soyleydi: Bulgarlarin 10, Sirplarin
5-6, Yunanlilarin alt1 u¢agi bulunuyordu. Bu ucaklardan ti¢ adedi Amerikals
Rumlar tarafindan hediye edilmistir (Nikolojsen 2005: 7, Kural 1974: 115,
Kansu vd. 1971: 129, Aydar 1948: 37, Yalgin 2009: 15). Balkan tilkelerine
kendi pilotlart diginda basta Fransiz ve Rus pilotlar: ile teknisyenleri yar-
dimci olmuslardir. Taraflarin hava giigleri karsilastirildiginda Osmanli Im-
paratorlugu’'nun imkanlarinin daha sinirli oldugu anlagilmakeadir (Keytisk

1950: 76-78, Kansu vd. 1971: 129, 130; Tasdemir 2013: 933).

Balkan Savaglari bagladig: tarihte Tiirk Ordusunda 16 pilot bulunuyordu.
Bu pilotlar arasinda; Fesa, Fethi, Nuri, Fazil, Salim Beyler gibi isimler 6ne
citkmakreayd: (Keyiisk 1950: 88). Pilotlarin biiyiik ¢cogunlugu ugus egitimi-
ni tam olarak tamamlayamadigindan ucusa elverisli degillerdi. Ucusa hazir
olan Tiirk pilot sayist 6’dir. Pilot agigint kapatmak i¢in Fransadan g pilot,
ti¢ makinist ile Almanyadan dort Alman pilot ve iki makinist gorevlendi-
rilmistir (Kansu vd. 1971: 129, Kural 1974: 115, Tasdemir 2013: 937).
Harekatn birinci asamasinda iklim kosullari ve ani gelisen diisman ilerleyisi
karsisinda Osmanli sark ordusu, ucaklardan istifade edememistir. Geri ce-
kilme zorunlulugu ortaya cikinca ugaklar, Bulgarlarin eline gegmemesi icin
yakilmustir.

Osmanli Garp ordusunda ugaklar kesif maksadiyla etkin olarak kullanil-
mustir. Yunan ordusunun Selanik’e yaklagmasi ile geri ¢ekilme baglamus ve
buradaki iki ugak Yunanlarin eline gegmemesi i¢in yakilmis, pilotlar ele gec-
memek icin uygun yerlerde saklanmustir.

Bulgarlar ise Edirne tizerinde sik sik u¢muslar ve sabit balon kullanmislardir.
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Bulgar havacilar, Selimiye Camii’ni de bombalamuiglardir. Ucaklar ile be-
yanname atma, bombalama ve kesif gorevi yapmuglardir. 03 Aralik 1913°de
imzalanan ateskes ile savasin birinci devresi bitmistir (Kansu vd. 1971: 132,

138, Keyiisk 1950: 99).

Harekaun ikinci evresinde pilot olarak Fesa, Nuri, Salim, Fethi, Fazil, Mit-
hat Nuri, Refik ve Fevzi gérev yapacak durumdadir. Fethi ve Salim Beyler
Catalca tizerinde birkag ugus yapmuislardir.

Balkan Savaglarinin ikinci sathasi, Tiirk hava giiciiniin kendi imkan ve ka-
biliyeti ile harekat yapugy ilk savas olmustur. Yalniz savas sonunda sekiz (8)
ugagint diisman eline gegmemesi icin tahrip etmis, bir ugaga ise savag bas-
lamadan Sirbistan el koymus oldugundan dokuz (9) u¢agini kaybetmistir.
Tiirk pilotlarin diinyanin en deneyimli pilotlart olduklart birgok yabanci
tarafindan da teyit edilmistir (Kurter 2009: 179). Ecnebi pilotlar Balkan
devletleri hava unsurlarinda bir hagli askeri ruhaniyeti ile ugarken, Osmanli
ordusundaki yabancilar verimli ugmamis ve kayda deger bir katkilar1 olma-
mustir (Keytisk 1950: 94, 95).

Tiirk havaciligini gelistirme programlar:

Balkan Harbi sonrasi dénemde Osmanli ordusunun modernize edilmesi
icin bir ¢alisma baslaulmistr. 1914 yili baslarinda Bnb. Veli Bey baskanli-
ginda bir heyet tarafindan Avrupada havacilik alaninda meydana gelen ge-
lismeleri izlemek maksadiyla bir gezi yapilir. Tiirk ekibi bu gezide, Fransada
22 ugak fabrikasint incelemistir (Kurter 2009: 211, Kansu vd. 1971: 158).
Heyete Fransada, Hava Binbast Marki De Goys de Mazeyra¢ Osmanli hava-
ciliginda gorevlendirilmesi dnerilmistir. De Goys, 04 Mayis 1914 tarihinde
[stanbul’a gelmis ve seferberligin ilan edildigi 1914 yili Agustos ay1 basina
kadar Yesilkoy Hava Okulu Miidiirii olarak gorev yapmustir. Gérev yapugt
stire icinde hava personelinin kiyafetlerinde birtakim degisiklikler yapmugtir.
Kalpak iizerine ay yildizli kanat takilmistir. Uniformanin yakasi ve pantolon
zitht kirmiz1 renk olarak belirlenmistir (Kurter 2009: 215-218). Haziran
1914’te kurulan ikinci heyet 35 kara, 15 deniz ugagini siparis etmistir. An-
cak gelisen olaylar bu sipariglerin teslimine firsat vermemis, Fransa'ya siparis
edilen 15 adet Nieuport ugagi daha sonra Kanal Cephesi’nde Tiirklere kargt
kullanilmigtir (Kurter 2009: 159, Kansu vd. 1971: 159, 176). Ingilizlerin
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Turk savas gemilerini vermemesi hadisesinin hava boyutu da Fransizlar ta-
rafindan uygulanmugtr.

Tiirk Havacilarin Ilk Uzun Mesafeli Uguslart

Balkan Savaslari sonrast Tiirk havacilart ilk uzun hava seyriiseferini yapmis-
lardir. Ple.Utgm. Nuri Bey, Prens Celalettin isimli Deperdussin tipi ugakla
rasit olarak Tgm. Hami ile birlikte Edirneden 24 Ekim 1913 tarihinde kal-
karak Babaeski-Corlu-Catalca iizerinden Yesilkoy'e gelmistir. 3 saat 5 da-
kika siiren bu ilk uzun ugus 10 altinla miikafatlandirilmistir. Bu donemde
Plt.Yzb. Salim ve rasitt Kur.Yzb. Kemal, Bleriot tipi ugakla Kirklareli’'nden
Yesilkoy'e donerken yanlislikla Marmara'yt agip Manyas'a inmislerdir. 30
Ekim 1913’de ise Marmara bilinerek 2’nci defa ge¢ilmistir (Kansu vd. 1971:
140, Kurter 2009: 183-185).

Kitalararast Osmanli hava seferi (Istanbul-Kahire Seferi)

Osmanli Imparatorlugu’'nun Balkan Savaslarindan agir bir yenilgi almast
halk {izerinde olumsuz bir etkisi birakmistir. Halkin moral ve motivasyo-
nunu artirmak ve devlete olan itimatlarini pekistirmek igin bir hava seferi

diizenlenmesine karar verilmistir.

Hava seferi, 14 meydana inis ve kalkis seklinde planmis olup en kisa mesafe
Beyrut-Sam arast 90 km, en uzun mesafe ise 300 km mesafeli Humus-Bey-
rut arast ucus olacak sekilde planlanmistir (Aydar 1947: 6-8). Seferin rotas;
Istanbul, Eskischir, Afyon, Konya, Ulukisla, Adana, Halep, Humus, Beyrut,
Sam, Kudiis, El-Aris, Port Said, Kahire ve iskenderiye olarak planlanmistir
(Yalgin MJH 2014: 330). Ugus siiresinin saatte yaklasik 100 kilometre (or-
talama 54 knot/saat siirat) ile 25 saat siirecegi 6ngoriilmiistiir (ilkler 2007:
7, Ugantiitk 1974: 79, Ufuklarin Otesindekiler: 19). Ugus igin milletin
bagislart ile alinan “Muavenet-i Milliye” isimli “Bleriot” tipi ugakla Pilot
Yzb. Fethi ve Rasit Utgm. Sadik “Prens Celalettin” isimli“ Deperdussin” tipi
ugakla Edirne-Istanbul arast ilk uzun mesafe ugusunu gerceklestiren (Ugan-
tiirk 1974: 79). Plt. Utgm. Nuri Bey ve Rasit Yzb. Ismail Hakki Bey'in
ugmast planlanir. Ugusun toplam mesafesi 2.515 km.'dir (Turgut 1955: 11,
Yalgin 2009: 17-22, Yalgin MJH 2014: 328-348).
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ISTANBUL - KAHIRE UGUSU

Resim 8. Kitalararas: Osmanli Hava Seferinin Miirettebatr ve Giizergih
haritass: (08.02.1914-22.05.1914) (Soldan Saga: Sadik, Ismail Hakki, Fethi
ve Nuri Beyler)

08 Subat 1914’e Istanbul Yesilkoy'de yapilan devlet toreninin ardindan saat
09.10'da Nuri Bey’in kullandigi “Prens Celalettin”, 09.12'de Plt. Yzb. Fet-
hi’nin kullandig “Muavenet-i Milliye” havalanir. 27 Subat 1914 tarihinde
Yzb. Fethi Bey ile rasit1 Yzb. Sadik Bey'ler, “Muaveneti Milliye” isimli Ble-
riot tipi ucakla Sam'dan Kudiis yoniine havalanirlar ve Taberiye Golt'niin
giiney dogusunda bulunan “Kiifritharib” kayaligina diiserler. Yzb. Fethi Bey
ile rasit1 Yzb. Sadik Bey’ler yolculugu tamamlayamadan sehit olurlar (7Zzirk-
lerin Havaciliga Hizmetleri 1982: 23, Keytisk 1950: 186-194, Sozeri 1961:
42, Yalgin 2009: 19, Unalp 2011: 139). Seyahat, Fethi Bey icin ugagin diis-
mesine kadar ciddi bir sorun olmazken, Nuri Beyin ucag: bircok sorunla
kargilagmistir (Yalein MJH 2014: 331). Fethi ve Sadik Bey’lerin cenazesi 28
Subat 1914’te Sam'da Emeviye Camii’'ndeki Selahaddin Eyyiibi tiirbesinin
avlusuna defnedilir. Ugagin enkazi Istanbul'da askeri miizeye konulur (Kan-
su vd. 1971: 154, Kurter 2009: 202-204). Asil adi Megri (Makri) olan ilge
adina izafeten Fethiye adin1 alir. Behget Kemal Caglar'in siirinde yer alir:

Arslan ugtu diye soylenir methi
Bu kutsal topragin cocugu Fethi,
Bak “Fethiye” oldu sayende, Megri,

Arslanim golgende hiirdiir vatanin. (www.tayyareci.com)
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Resim 9. Seferin Anisina Yapilan Anat-Istanbul Fatib Semti

11 Mart 1914 tarihinde, binlerce insan Yafadaki alanda toplanmis ve Nuri
Bey'in ugusunu gérmek istemektedir. Riizgar kalkis istikametine dogru ola-
rak esmektedir, bu durumda kalkis yapilmamas gerektigi halde, yasanilan
siiregte yiiklenilen agir1 stres ile ucusa karar verilir. Ucak takat kaybeder ve
denize diger. Nuri Bey, yiizerek kiytya dogru ilerler ancak kiyafetinin agirligt
ile bogulur. Rasit Yzb. Ismail Hakk: Bey ise yiizme bilmediginden heniiz
batmamis olan ucakta kalir ve olaydan sonra bélgeye gelenler tarafindan
kurtarilir (Aydar 1948: 48, Gediz: 82, Sarp 1986: 39, Kurter 2009: 207,
208, Kocatiirk 2013:160-165, Unalp 2011: 134). Yzb. Ismail Hakk: Bey
Birinci Diinya Savast yillarinda Iran taraflarinda sehit diismiistiir.

Seferin tamamlanmast i¢in planlanan “Ertugrul” isimli Giglincii ucak, Ra-
sit Yzb. Kemal Bey ve Plt.Yzb. Salim (ilkugan)’den olusan bir ekiple fark-
It bir rota takip ederek Canakkale ve Edremit halkinin istegi ile Edremit
tizerinden devam eder (Kural1974:VIII, Kansu vd.1971:155). Ugiincii ekip
goniilliiliik esasina gore bu goreve kaulmistr (Gediz84). Ugak, Kemerde-
rede bir kirim gegirir. Ariza giderilerek 13 Mart'ta Edremit’e dogru tekrar
havalanir, hava muhalefeti nedeniyle bu kez de Kiigiikkuyu yakininda or-
manlik bir alanda agag tizerine diiserler. Halk olay mahalline gelerek ucus
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ekibini kurtarir (Aydar1938:1550, Aydar1948:94,95). Bu durum {izerine
Edremitliler yeni bir Bleriot tipi ugak satin alirlar ve ugaga “Edremit” ad:
verilir. Bu, seferin 4’iincii u¢agidir. Seferin 4’tincii ugagi Edremit tayyaresi
07 Nisan 1914’te Istanbul’a gelmigtir. 11 Nisan 1914 tarihinde Hidivviye
Kumpanyasina (sirketi) ait Saidiye gemisiyle ugak, miirettebat ve makinist-
ler Beyrut'a hareket etmislerdir. 19 Nisan'da Beyrut'ta montaj yapilmis ve
antremanlara baglanmistir. 01 Mayis 1914’te Kudiis'e gelinmistir (Kansu
vd.1971:155,0zdemir 1981:83). Takiben El Aris, Port-Said’e uculmustur
(Sehbal1914:23). Misirli Rumlar ti¢iincii ekibin ucaginin yeniden kirima
ugradigi dedikodusunu ¢ikardiklari bir zamanda “Edremit” ugagi 09 Mayzs
1914’te Kahire’ye gelmistir (Yalgin2009:21).

Yaganan talihsiz kazalardan sonra, basinda da heyetin glizergih ve faaliyeti
titizlikle takip edilmistir (Zzsvir-i Efkar 13 Nisan 1914, Tasvir-i Efkar 6 Ma-
yis 1914). Ucak Kahire, Tanta ve Iskenderiye'de uguslar ve birgok gosteriler
yapmustir. Gosteriye sayilart yiiz binleri asan Misirlt kaulmigtir. Misirlilarin
Tiirklere yonelik yogun sempatisi Ingiliz gorevlileri ciddi olarak rahatsiz et-
mistir. Tiirk pilotun anilarina gore ugagini diisiirmeye yonelik suikast teseb-
biisiinde bulunmuslardir (Yalgin MJH 2014: 339).

Heyet 15 Mayisda Tanta’ya gelmis, 22 Mayis 1914 tarihinde Romanya’'nin
Dagya Vapuru ile Istanbul’a doniilmiistiir (Yalgin MJH 2014: 332).

b

Resim 10. 7anta Objesi (Yesilkoy Hava Miize K.11g1-2015)
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[stanbul-Kahire seferi; en yetenekli ve tecriibeli pilotlar ile ugaklarin kaybe-
dilmesine (Yal¢in MJH 2014: 343) ragmen kararlilikla sonuglandirilmistr.
Bu seferin istihbari amact da oldugu tartigiimaktadir (Unalp 2011: 134).
Nuri Bey'in, Tegkilat-1 Mahsusada gorev aldigina dair bilgiler bulunmakta-
dir. Bu projede yasananlar kurum kiiltiiriiniin olusmasina katki saglamis-
ur. Giintimiizde bir Suriyeli Tarih Profesérii konuyu, “Sam’a inis yapan ilk
ugak” diye anmakreadir (Kasmieh 2011: 130).

Birinci Diinya Savaginda Tiirk askeri hava giicii

1912-1914 tarihleri arasinda envantere toplamda 25 ugak girmistir. Daha
once de ifade edildigi gibi Fransa'ya siparis verilmesine ragmen 50 ugak ge-
lisen siyasi olaylar ve harp sartlart nedeniyle teslim edilmemistir (Nikolajsen
2005: 7-9). 1914 yilinda savasin bagladig; tarih esas alinsa bile heniiz ti¢ yil-
lik bir gecmisi olan hava kuvvetlerinin karsilasacag: giigliikler agiktir. Impa-
ratorluk havacilig1 kisa zaman icerisinde birgok olumsuz gelismeye ragmen
Birinci Diinya Savast yillarinda gelismesini devam ettirmistir.

Osmanl: 1mparatorlugu savasa girerken; {igii faal, ikisi gayri faal, bes kara
ugagy ile iki deniz tayyaresi toplam yedi adet ugagi bulunuyordu. Egitim
ugaklart ile bu say1 12 ugaga ¢ikiyordu. Bununla birlikte ise yarar ugak say1st
ise yalniz alt adettir. Osmanli havacilikta miittefiklerine muhtacti. 1915°de
40, takip eden 1916, 1917 ve 1918 yillarinda ugak sayist 100’1ii saytya ulag-
mustir. Savasa baglarken 10 kadar pilotu olan Osmanli havaciliginin insan
giicti de biraz geligmistir. Yine savas yillarinda, Osmanli hava giiciniin 100
kadar pilot ve rasidi olmustur. Savasin basladigt zamanlarda Tiirk hava bir-
liklerinin agirligi Yesilkoydeydi. Tki ucak Izmir'e, bir ugak Canakkale’ye
olmak {izere {i¢ tayyare génderilmistir; ancak bu ucaklar bir etkinlik gos-
terememis, her defasinda hafif veya agir kirim gegirerek maddi kayiplara
sebep olduklarindan geri cagrilmislardir. Osmanli Imparatorlugu’nun bu ta-
rihte yiiz 6l¢timiiniin 6,5 milyon kilometre kare oldugu dikkate alindiginda
yetersiz kaldig1 agiktir. Osmanli ordulari savas siiresince; Canakkale, Irak,
Filistin, Arabistan, Kafkas, Makedonya, Gali¢ya, Romanya cephelerinde sa-
vagmistir.

Filistin Cephesi ilk zamanlar hava faaliyeti bakimindan sakindi. Almanlarin
Paga Tayyare Boliikleri gelinceye kadar, Tiirkler buraya yeterli ucak géndere-
memistir. Bunun iizerine ele gegirilen Ingiliz ugaklar ile bir hava filosu olus-
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turulmus ve Ple. Utgm. Fazil Beyin gayretleriyle bu ugaklar Ingilizlere karst
basarili bir sekilde kullanilmistir (Kayabali-Cemender 1972: 496, Ozdemir
1981: 120-127). Savas yillarinda Tiirk hava teskilau giin be giin gelisme
gostermekteydi. Ornegin 1915 yilina ait bir hava birliginde 17/13 zabitan,
25/21 kiigiik zabitan ile 61/57 erat, 35-40 binek ve kosum hayvani, 2 oto-
mobil bulunuyordu (ATASE Arsivi, BDH, Klasor: 1392, Dosya: 19, Belge:
003-02). Iki takimdan olusan her tayyare boliigiinde ugak sayist degismekle
birlikte 4-6 civarindaydi.

Gazze savaglarinin yapildigs bir dénemde bolgede bulunan seyyah ve gaze-
teci Lowwel Thomas'in Ingiliz Hava Binbagi Kenneth Brown Collinsten

aktardigi anekdot:

... ki Halberstadta'a karst havada 25 tayyaremiz oldugu halde,
Tiirkler rasitlarimizdan birini 6ldiirdii. Iki pilotumuzu yaralad: ve
iki tayyaremizi de kursunla yere disiirdii. Diger alusini dyle zara-
ra ugracular ki bunlar ancak yere varabildiler. ...Gazze'de bize du-
man attiran o iki tayyareci ile ... hakkiyla éviinebilirler. (Kansu vd.

1971:140, Haber Gazetesi 1936: Son Ehli Salip Muh.)

General Von Kress anilarinda, Filistin Cephesinde ilk dénemlerde bile en
onemli sikintinin ditsman ugaklari ile suya ulasamama oldugunu belirtmek-
tedir (Von Kress 2007: 98, 99). 1917 yilindan itibaren Amerikalilarin savasa
girmesi ile Ingiltere, Filistin Cephesine agirlik vermis ve buraya biiyiik hava
giicli géndermistir. Buradaki yogun hava giiciiniin tahribau, Tiirklerin im-
paratorlugunu kaybetmesine neden olmustur.

Ingilizler savas siiresince Istanbul’a yonelik filolar halinde saldirilar dii-
zenlemislerdir. Osmanli yonetimi bu durumu defaten protesto etmigse de
etkili olmamistir. 25 Ekim1918de Yiizbast Fazil Bey'in 5 Ingiliz ugagina
karst Istanbul semalarinda hava muharebesi yapmistir. Bu hadise Tiirklerin
Birinci Diinya Savast'nda, sinirlari i¢indeki son hava muharebesidir. Hava
kuvvetleri sayisal olarak savas sonunda 17 tayyare, 3 deniz hava ile ilaveten
ti¢ Tirk balon bolagl olmak {izere yapilanmis durumdayd: (Flanagan: 91,
Kansu vd. 1971: 167, 171, Kayabali-Cemender 1972: 494, 495, Yilmaz
2003: 175). Miifrezelerle say1 daha yiikseketir.

Savasin sona ermesiyle Osmanli havacilart Anadolu’ya ¢ekilmislerdir. Filis-
tin Cephesi bakiyeleri Konya, Irak Cephesi bakiyeleri ise Elazig'da bulunan
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hava birliklerinde konuglanir. Ne var ki havacilik genelde Almanlara havale
edildiginden Almanlarin iilkelerine dénmesiyle tegkilat olarak oldukga bii-
yiik, gercekte ise varligi kaybolan bir kuvvet seviyesindedir (Goymen 1964:
122-125). Isgalci giigler Istanbul’'da bulunan Tiirk havacilari kontrol altinda
tutmaya ¢alisirken, Tiirk havaciliginin dogdugu yer olan Yesilkdy’ti isgal et-
miglerdir. Isgal donemlerinde Tiirk Hava Kuvvetlerine ait birgok malzeme
izinsiz alinmis veya gasp olaylar1 gergeklesmistir. Ornegin 21 Kastm 1919 ta-
rihli bir yazida Fransiz Nisanct Alay1 Birinci Taburuna teslim edilen esya ile
Topgu Endaht Mektebine ait barakalarin tahliyesinde makbuz verilmesinin
1ngilizler tarafindan alinan egyanin cetvelinin listesi verilmektedir (ATASE,
ISH, Kutu: 24, Gomlek: 71, Belge:11). Ayastefanos Tayyare Istasyonuna
ait bityiik kamyonun 6rtiistinii alan Fransizlardan ortiiniin geri istendigine
dair bilgiler yer almaktadir (ATASE, ISH, Kutu: 69, Gémlek:117, Belge:1).
Yine [tilaf giiglerinin bircok eylemleri yazismalara konu olmustur. Ornegin,
Sahra Kéyi'nde bulunan Ayastefanos Tayyare Istasyonu ile burada Umur-u
Havaiye deposundaki; ot, saman, kereste ve sair esyanin Fransizlarca yag-
malandig1 ve izinsiz kullanildigy bilgisi arsiv belgelerinde yer almaktadir
(ATASE, ISH, Kutu: 69, Gémlek:115, Belge:8). Takiben Osmanli haveilar
Maltepe tarafinda konuglanmak durumunda kalmistir. Gelismeler {izerine
bu durumdan ciddi rahatsizlik duyan havacilar ise bir plan d4hilinde Ana-
dolu’ya gecerek Mustafa Kemal Paga’nin ordusunda yer almiglardir. Bir hava
uzmani Binbagt Orthlieb; “Bu savagin gercek hava mucizesi, kesiflerdeki ba-
sartlar olmustur.” (Kansu vd. 1971: 351) der. Hava kuvvetleri bu siirecte
kara unsurlarinin isini olduk¢a kolaylagtirmstir.

Almanlarla Is Birligi ve Tiirk Havaciligina Tesirleri

Osmanli Imparatorlugu'nun Almanya ile 02 Agustos 1914 tarihinde itti-
fak yapmasi sonucu Fransiz Binbagt De Goys, tilkeden ayrilirken, Osmanli
Havacilig: tizerinde Alman etkisi baglamistir. Kurulus yillarinda Fransadan
teknik destek alinirken Birinci Diinya Savagt yillarinda Almanya savas siire-
since Osmanlt havaciligini destekledi (Yal¢in Ask. Tarih 2012:72). Stiphesiz
bu destek yeterli degildi. Yaklasik 48.000 ugak tiretiminden Tuirklere verilen
ugak sayis1 Tayyare Pasa Boliikleri dahil 450 civarindadir. Kredi verilemedigi
durumlarda ise ugaklarin temininde énemli sorunlar yasanmistir.

03 Subat 1915'de Alman Hava Pilot Ustegmen Erich Serno Istanbul’a gel-
mis ve Yiizbast riitbesi ile géreve baglamustir. Serno, kisa bir siire Batt Cephe-
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si gorevi diginda dort yil Tiirkiye'de gorev yapmus ve tiimen seviyesi miistakil
hava kuvvetlerinin komutanligi gorevini icra ettigi bir zamanda, binbag riit-
besinde tilkesine donmiistiir.

1915 yili igerisinde Almanyadan ugaklarin gelmesi ile 10 hava birligi tegkil
edilmistir. Yine 1915 yilbaglarindan Ekim ayina kadar, Almanyadan veril-
mesi kabul edilen ugaklarin tesliminde, Bulgaristan heniiz savasa girmedi-
ginden, dogrudan irtibat olmamasi sebebiyle giicliikler yasanmistir. Ugak-
lara flator (tekerlek) takilarak uzun mesafe ugulmasiyla bu sorun ¢oziilmeye
calistimistir. Bu yontemin de bir inovasyon oldugunu belirtmek gerekir.

Savas siiresince yalniz Tiirklerden olugan, Tiirkler ve Almanlarin ortak go-
rev aldiklari ya da Paga Tayyare Boliikleri gibi yalniz Almanlardan olusan
bolikler mevcuttur. Ayrica balon birligi de savasin sonuna kadar varligini
stirdiirmiistiir. Almanya, parasi pesin ddenmedigi icin zaman zaman acil
ihtiya¢ olmasina ragmen ugaklar1 géndermemistir.

Birinci Diinya Savagi siiresince; Tiirkiye'de gorev yapan toplam Alman per-
sonel sayst 295 ugucu subay, 95 ugucu astsubay, 1.740 teknik personelden
olusmakrtadir (Flanagan: 91). Osmanli kara ve hava unsuru savas siiresince
232 itilaf giiciine ait u¢ag diistirmiis ya da indirmeye zorlamustur.

Savasin sona ermesi ve Osmanli Imparatorlugunun savastan maglup olarak
cekilmesi ile tegkilat stk olarak degismistir. Ordunun her biriminde oldugu
gibi hava tegkilatinda da kiigiilmeye gidilmistir. Arsiv belgesinde de yer al-
digy tizere, memleket ve ordunun mevecut durumu tasarruf icap ettirdigin-
den ileride icabina bakilmak tizere Kuvay-1 Havaiye Miifettisliginin Kuvay-1
Havaiye Subesine cevrilmistir (ATASE, ISH, Kutu:179, Gomlek:30, Bel-
ge: 1). Takiben 25 Haziran 1920 tarihinde ise Osmanli Hava Kuvveti lagvy
edilmistir. Sevr Antlagsmasina gore Yesilkoy'de Birinci Sinif, Izmir, Konya
ve Erzurum'da 2’nci sinif tayyare istasyonlari kurulmast planlanmugtir. Yine
buralarda ikiser ucakli tayyare boliikleri teskili ongoriilmektedir (Kaymakls
1997: 22).

Milli Miicadele Dénemi Tiirk Havaciligi (19.05.1919-22.9.1922)

1920 Mayis'inda, dogudaki hava teskilatinda degisiklikler yapilmustir. 7 ve
8. boliikler, 15. Kolordu kumandanliginin 27 Mayis 1920 tarihli emriy-
le lagvedilmis, yerine 15. Ugak Boltgii tegkil edilmigtir. Tiirk askeri hava
giicti, Milli Hikiimet'in teskilatta yapugy ilk ilavelerdendir. Milli Savunma
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Bakanligrnin 13 Haziran 1920 tarih ve 328 sayili emri ile Ankara Hiiki-
meti’nin Hava Kuvvetleri teskilati kurulmugtur. Milli Savunma Bakanli-
g1 Harbiye Dairesi; Yesilkdy Hava istasyonu ve diger hava istasyonlarinin
belirsizligi kargisinda tedbir almak zorundaydi. Milli Miicadele yillarinda
Bat1 Cephesi'nde Birinci ve Ikinci Hava Boliikleri teskil edilmistir. Resmi
ad1 2. Ugak Boliigii olmasina ragmen Boliik Komutan: Plt. Yzb. Mehmet
Fazil'in ugak govdesinin iki yanina pengelerinde bomba tastyan ucar vazi-
yette kartal resmi yapturmasindan dolayi, “Kartal Miifrezesi” ad1 verilmistir
(Ersoy 2001: 11, Tanman 1953: 51, Kavuncu 2002: 20, Ozdemir 1981:
31, Candas: 31). Birinci Diinya Savagi sonunda Yunanlarin elinde 72 u¢ak
bulunuyordu (Kaymaklt 1997: 41). Savas siiresince aldiklari Ingiliz destegi
de goz oniine alindiginda hava giicii olarak oldukea sayisal yeterlilige sahip

olduklar ve envanterlerinde yiiziin tizerinde ucak olacag: acikur.

Resim 11. Istiklal Savasinda Tiirk Havacilar
Opysa Tiirkler pek ¢ok defa Cephede tek ugaga kalmiglar hatta bazen bu da

miimkiin olmamistr. Batt Cephesi Komutani Ismet Inéni’niin 14 Mart
1921 tarihli mesajinda “Inénii Meydan Muharebesi muzafferiyetinin amil-
lerine; havacilarina hassaten selam ve tesekkiir ederim....” ifadeleri bu zor
sartlar1 yansitmaktadir. Yzb. Fazil Bey'in, 21 Haziran 1921de Kiitahya se-
malarinda tek bagina yedi Yunan ugagina karsi hava muharebesine ¢ikisi ile
Sakarya Meydan Savaginda 50 yunan ucagina kargt iki ugak giiciine sahip
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olmak da yine bu kapsamdadir. (Kaymakli 1997: 57, 64, 73). Tiirk hava
unsurlary; kesif, bombardiman, hava-hava gorevi basta olmak {izere done-
min hava harekat nevilerini bagari ile icra etmistir. Milli Miicadele siiresince
Tirkler ti¢, Yunanlar 25 u¢ak kaybetmislerdir. Ganimet olarak Tiirklere ol-
dukea yiiksek miktarda ugak ve ucak malzemeleri ile mithimmat kalmistir.

Resim 12. Ordu Miifettisi General Kazim Karabekir Seydikoyde
Hava Birliklerini Teftis Ediyor

Sonug

Tiirk havaciliginin kurulus yillarinda en 6nemli sorun; gelisebilmesi ve ken-
di imkanlari ile yiikselebilmesi i¢in gereken bir barig dénemine sahip olma-
masidir. Mali kiskag ve savaglar 6ngoriilii liderlerin projelerine biyiik giig-
likkler ¢ikarmigtir. Alan Palmer, Osmanli ordusunun 1911-1912 sartlarinda
bes alts yillik bir baris siiresinde kalsayd: yeniden dayanilmaz bir gii¢ hali-
ne gelebilecegi degerlendirmesini yapmistir (Palmer 341). Turk havaciligs
bagslar ile hayat bulurken, savaslarin kiilleri tizerinde gelismistir. Bununla
birlikte Ttirkler birgok alanda oldugu gibi havacilik alaninda da gelismele-
re agik olduklarini gostermisler ve diinyanin ilk hava kuvvetlerinden birini
kurmuglardir. Ttirk askeri hava giicii, 1911-1914 arasinda gosterdigi yiiksek
performansini savas yillarinda savasa gore sekillendirmek zorunda kalmistir.

Son teknolojiyi kullanan havacilik sahasi, alanda 6nemini ve insanligin ka-
zanimlarindaki farklibigini stirdiirmektedir. Tiirkiye, havaciligin hemen her
alaninda birgok gelismeye 6nciilitk etmis olmasina ragmen 20. Yiizyilin ilk
ceyreginde katlmak zorunda oldugu ve kesintisiz 11 yil siiren savaglarin bir
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sonucu olarak 6zgiinlitkte istenilen standartlar1 yakalama imkéni olmamug-
ur. Askeri havacilik alaninda ise diinyanin ilk ve modern sistemlerinden bi-
rini tegkil etmis giintimiize kadar bu konudaki hassasiyetini stirdiirmistiir.
Teknolojideki gelismeler ve iletisim kolayliklari ise giintimiizde 6zgiinlitk
alaninda da yeni firsatlarin kullanilmasina daha agik sartlarin olugmasina
imkan tanimaktadir. Osmanli hava giicii, diinyanin ilk kurulan hava gii¢-
lerinden biri olmanin yaninda harekat gorevine de ilk kaulan hava giigle-
rinden biridir. Diger taraftan hava kuvvetlerinin kurulus yillarinda en uzun
sireli (1911-1922) harekata katilan hava kuvveti olma vasfina sahiptir.

Kaynaklar
Arsiv Belgeleri

ATASE Arsivi, BDH, Klasér: 1392, Dosya:19, Belge:003-0.
ATASE Arsivi, ISH, Kutu:24, Gémlek:71, Belge:11.
ATASE Arsivi, ISH, Kutu: 69, Gémlek:111, Belge:1.
ATASE Arsivi, ISH, Kutu: 69, Gomlek:115, Belge:8.
ATASE, BDH, Klasor: 1441, Dosya 250, Fihrist 27-5.
ATASE Arsivi, ISH, Kutu:179, Gémlek:30, Belge:1.

Resimlerin Kaynagi
Hv. K. Klig1 Yesilky Miizesi(2012-2016). Istanbul.

Telif ve Tetkik Eserler

Armaoglu, Fahir (1999). 19. Yiizy:! Siyasi Tarihi 1789—1914. Ankara: TTK Yay.

ATASE (1973). Tiirk Tarihi Silahli Kuvvetleri ve Atatiirkciiliik. Ankara: Gnkur. Bsk.
lig1 50 nci Y1l Yay.

ATASE (1993). Tiirk Silahli Kuvvetleri Tarihi Osmanli Devri Balkan Harbi 2. Cilt
II. Ks. 2. Kitap Sark Ordusu lkinci Catalca Mubarebesi ve Sarkéy Crkarmast.
Ankara: Gnkur.

Atatiirkgiiliik Atatiirkiin Goris ve Direktifleri Birinci Kitap (1984). Ankara: Hv.
Bsm.

Aydar, Orhan (1948). Ugan Siivariler. Ankara: Ulus Basimevi.

Danisman, Zuhuri (1971). Evliya Celebi Seyahatnamesi. Istanbul: Aydin Matbaast.

Erdogan, Mehmet (1986). Hava Giicii ve Savas. Ankara: Gnkur Bsm.

Flanagan, Brian (2007). Biiyitk Harpte Osmanlt Hava Kuvvetlerinin Taribi Erich
Sernonun Hatiratr 1914-1918. Cev. H. Tr. Ankara.

Gediz, Erglider. Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi C-I (1911-1918). Tarihge S. Yay.

Goymen, Thsan (1964). Tiirk Istiklal Harbi Deniz Cephesi ve Hava Harekatr. Ankara:
Genkur.Bsm.

171



bilig

KIS 2021/SAYI 96

* Yalcin, Osmantr Imparatorlugu Dénemi Tiirk Askeri Havaciligi »

K. K.ligt Tarih¢e S.Md.ligi (2009). Ugak Albiimii 1912-2009. Ankara: Hv.Bsm.
ve Nes.Md.ligii Yay.

Hv. K. Kig1. Ufuklarin Otesindekiler. Ankara: Hv. K. K. Mer. D. Bsk. Hava Harp
Tarihi Yay.

Hv. K. Kligt (1982). Tiirklerin Havaciliga Hizmetleri. Ankara: Hv. K. K. Mrk.
Daire Bsk.lig1 Harp Tarihi Subesi Yay.

[lmen, Siireyya (1947). Tiirkiyede Tayyarecilik ve Balonculuk Taribi. Istanbul:
Ibrahim Horoz Basimevi.

Kansu, Yavuz, Sermet Sensoz ve Yilmaz Oztuna (1971). Havacilik Tarihinde Tiirkler.
Ankara: Hv. Bsm. ve Nes.Md.liigii Yay.

Keytisk, Mazlum (1950). Tiirk Havacilik Tarihi 1912-1914 Birinci kitap. Eskigehir:
Ucus Okullar: Yay.

Kocatiirk, Onder (2013). Osmani: Pilotlarmin Istanbul-Kabire-Iskenderiye Seyehati
(Subat-Mayss 1914). Istanbul: Bogazigi Yay.

Kural, Fethi (1974). Kurulug Yillarinda Tiirk Askeri Belgeleri 1909-1913. Ankara:
Hyv. Bas. ve Nes. Md.ligii Yay.

Kurter, Ajun (2009). Tiirk Hava Kuvvetleri Taribi C.I (1910-1914). Ankara: Hv.
K. K.lig1 Bsm.

Nikolajsen, Ole (2005). Turkish Military Aircraft Since 1912. Netherlands: Dutch
Aviation Society.

Palmer, Alan. Osmanls Imparatoriugu Son Ug Yiiz Yil Bir Cokiisiin Yeni Taribi. Cev.
Belkis Corak¢1 Disbudak. Yeni Yiizyil Tarih Dizisi.

Sarp, Irfan (1998). Tiirk Hava Kuvvetlerinin Dogus Yillars. Ankara: Hv. Bas. ve Nes.
Md.

Siislti, Azmi (1998). “Misak-1 Milli, 1914-1920”. Misak-1 Milli ve Tiirk Dss
Politikasinda Musul. Ankara: Atatiirk Aragtirma Merkezi Yay.

Ozdemir, Yasar (1981). Atatiirk ve Tiirk Havaciligr. Ankara: Hy. Bsm.

Ozdemir, Yasar (1981). Sebit Pilot Binbag: Fazil Bey. Ankara: Hv. Bsm.

Tanman, Sitki (1953). Tiirk Havacilik Taribi Istiklal Harbi (1918—1923). Eskisehir:
Hava Basimevi.

Tirkmen, Zekeriya (2015). “Ttirk Havacilik Tegkilatinin Kurulusunda Harbiye
Nazirt Mahmut Sevket Pasave Doneminde Gergeklestirilen Faaliyetlere Bir
Bakis”. Havacilik Taribi Sempozyumu 13-14 Aralik 2012. Istanbul.

Ugarol, Rifat (1988). Tarihi Gelisim Iginde Hava Harp Okulu. Istanbul: Alas Ofset.

Von Kressenstein and Friedrich Freiherr Kress (2007). Son Hagli Seferi Kuma
Gomiilen Imparatorluk. Cev. Tahir Balaban. Istanbul: Yeditepe Yay.

Yalgin, Osman (2004). Tiirk Hava Kuvvetleri Teskilatlanma Taribi (Cumburiyet
Dénemi). Yiiksek Lisans Tezi. Ankara: Gazi Universitesi.

Yal¢in, Osman (2009). Hava Kuvvetleri Filo Tarihgeleri. C. I. Ankara: Hv. K. Bsm.

172
°



bilig

e Yalgin, Osmanli Imparatorlugu Donemi Tiirk Askeri Havaciligr S 2020/SAYT 96

ve Nes. Md.ligii.

Yalgin, Osman (2008). Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi (THHST). Doktora Tezi.
Ankara: Gazi Universitesi.

Yal¢in, Osman (2016). Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi. Istanbul: Tiirkiye Is Bankast
Kiltiir Yay.

Yalgin, Osman (2013). 7sirk Hava Harp Sanayii Taribi. Istanbul: Tiirkiye Is Bankasi
Kiltiir Yay.

Yalgin, Osman (2017). Tiirk Hava Giicii Kurulusu, Yiikselisi ve Ilk Seferleri (1911-
1950). Istanbul: Tiirkiye s Bankasi Kiiltiir Yay.

Yilmaz, Veli (2003). Cumburiyet Taribi I. Istanbul: Harp Akademileri Yay.

Makale ve Siireli Yayinlar

Aydar, Orhan (1938). “Kaybettigimiz Hava Kahramani: Salim Ilkugan’a ait
hatiralar”.

Beyoglu, Siileyman (2015). “Tiirk Havaciliginin Dogus Yillar'”. Havacilik Taribi
Sempozyumu 13-14 Aralik 2012. Istanbul.

Ersoy, Ergin (2001). “Goklerden Gelen Tehdit”. Hava Kuvvetleri Dergisi, S.339,
Ankara.

Hv. K. K.ig1 (1927). Hava Mecmuasi. 15 Mayis 1927.

Haber Gazetesi (1936). “Son Ehli Salip Muharebeleri”.

Kayabali, Ismail ve Cemender Arslanoglu (1972). “Devlet ve Hiikiimet Baskanlar1 ile
Tiirlii Tesekkiillerin, Vatan ve Milletin Miidafaasi ve Tiirkiyede Havaciligin
Benimsenmesi Hakkindaki Goriisleri”. Tiirk Kiiltiirii 116 (Haziran): 1-100.

Kasmich, Khairia (2014). “Suriye Semalarinda ilk Tiirk Ugaklari”. Tiirk Hava
Kuvvetlerinin 100’%incii Yili Uluslar aras: Tarib Sempozyumu. Ankara. 124-
133.

Sozeri, Emin Nihat (1961). “Turk Tayyareciligi”. Hava Kuvvetleri Dergisi 202.

Tasdemir, Serap (2014). “The Centery Of The Balkans Wars (1912-1913):
Contested Stances Volume I1”. Avition Activities Ot The Ottoman Empire in
The Ballkans Wars: 929-940.

Star Gazetesi (2015). “JFK Havaliman’'na Hazerfen'in Mermerden Rélyefi
Konuldu”. 25.01.2015.

SEHBAL (1914). “Tayyarecilerimiz Port Said’te”, " Tayyarecilerimiz Iskenderiye'de.”,
Tayyarecilerimiz Kahire'de”. 98.

Tasvir-i Efkear (1914). “Tayyarecilerimiz Misirda”. 19 Mayis 1914 (6 Mayis 1330).

Tasvir-i Efkar (1914). “Tayyarecilerimiz El Arig'te”. 13 Nisan 1914 (31 Mart 1330).

Tasvir-i Effear (1914). “Yeni Seyehat-i Havaiye Intiahatindan”. 6 Mayis 1914 (23
Nisan 1330).

Turgut, Hiiseyin (1955). “Taberya Golti Kenarindaki Abide”. Ugantiirk 1 (Nisan).

Ugantiirk (1974). “Havacilikta Tiirkler IV”. Agustos 245.

173
°



bilig

05 2021/5A1 95 * Yalcin, Osmantr Imparatorlugu Dénemi Tiirk Askeri Havaciligi »

Ugantiirk (1974). “Havacilikta Tiirkler”. Agustos 245.

Unalp Rezzan (2013). “Istanbul-Kahire Seferi ve Ardindaki Tarihi Gergek”. Ziirk
Hava Kuvvetlerinin 100%incii Yilt Uluslararas: Taribh Sempozyumu. Ankara.
134-148.

Yal¢in, Osman (2012). “Miitarcke Dénemi Tiirk Askeri Havaciligs”. Askeri Tarih
Aragtirmalar: Dergisi 10 (20): 71-96.

Yalgin, Osman (2010). “Turk Havacilik Tarihinde Bagis Ucaklar1 ve Havacilik
Sanayii Kurulmasina Tesitleri”. Gazi Akademik Baks 3 (6): 191-212.

Yalgin, Osman (2011). “Two Important Development Throught The Tuskish
History in The 20th Century: The Rising of Aviation and a Leader”. Turkish
Studies 6/2: 1033-1062.

Yalcin, Osman (2014). “Osmanli Imparatorlugunun Son Yillarinda Bir Kararlilik
Gosterisi: Kitalararast Osmanli Hava Seferi”. Havacilik ve Spor Dergisi 10:

327-347.
Internet Kaynaklar:

htep://www.airnewstimes.com/jfk-yetkililerinden-anlamli-tesekkur-31578-haberi.
html (Erisim Tarihi: 22.09.2016).
http://www.airturkhaber.com/haber_detay.aspthaberID=14262, (Erisim Tarihi:
26.01.2014.)
http://www.ensonhaber.com/jfk-havalimani-girisine-hezarfen-ahmet-celebi-
rolyefi-2015-01-24.html (Erigsim Tarihi: 22.09.2016).
heep://www.hvkk.esk.tr/er/IcerikDetay.aspx?1D=20, (Erisim Tarihi: 27 Ocak 2015.)
htep://www.star.com.tr/guncel/arsiv-haber-994283/ (Erisim Tarihi: 22.09.2016).
htep://www.tayyareci.com/arsiv/fethibey.asp (Erisim Tarihi: 16.06.2016).

174



bilig

WINTER ZbZJ{NUMBER 96

Ottoman Empire Period of Turkish Military
Aviation”
Osman Yal¢in™

Abstract

Only six years after 17® December 1903 which is accepted as the time of
first manned flight by Wright brothers, aircrafts flew by Baron de Catters in
a Voisin type plane and Bleirot is a plane carrying his own name appeared
in the sky of Istanbul. Ottoman military established a committee to evaluate
and investigate those flights. The effects of aircraft in theatre in near future
and suggestion of inclusion of aircraft in Ottoman army were cited in the
committee’s report. A short time later, taking the committee’s suggestion
into consideration, studies to develop Turkish aviation was started and an
“Aviation Commission” was established on 1™ June 1911 to work on all
aviation issues with a full authority. Many problems like organization, pilot,
observer, equipment, technical training, purchase of aircraft, and decision
for a place of aviation, air defense requirements and manufacture of aircraft
with national resources and abilities were investigated and significant steps
were taken. Establishment and organization of the process of the Ottoman
aviation is investigated in this study. In this context; the reasons of the
establishment of Ottoman military aviation, organization, personnel
supply; airplane, balloon and the supply of equipment, efforts to establish
the aircraft factory, operational tasks and the influence of the cooperation
of Turkish aviation with the Germans were investigated. Certainly the
results obtained from the study are that the first core of Turkish Air Force
started with a four man aviation commission in 1911 and it became an
independent air force in 1944, just in 33 years.

Keywords

The Ottoman Aviation, Turkish Air Force, Siireyya Bey, airgraft, balloon,
Tripoli War, Balkan Wars.
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Typeu,Kaﬂ BOE€HHaA aBnauund B nepunos

OcmaHckon nmnepun’
OcmaH AnybIH™

AHHOTaUuns

Bcero gepes mectp set mocie 17 gexadbps 1903 roma, xorma ObLn
COBEPIIICH TIEPBHIi MoeT camorneTa OparseB Paiit, B Hebe Hax CtaMOymom
yxe coBepuimiu nosietsl bapon Ileep ne Karepc Ha camoinere monenu
«Byasen», a Bcien 3a auM Jlyn bpenmo Ha camoneTe coOCTBEHHO
komnannu. OcMaHCKHE BOCHHBIE C(HOPMUPOBATN KOMUCCHIO M H3yUHIIN
3TOT BONPOC, ¥ B UX OTYETE MPO3ByUasa HAes yIacTHsl B OCMAaHCKOH apMHn
aBHaNWy B OMIDKaimeM OyayIieM BBHIY €€ Upe3BhIUAfHON Ba)KHOCTH.
Bckope Hauanack paboTa 1Mo cO3IaHUI0 TypPELKOi aBHALlNH, B OCMaHCKas
aBHaIUs poAMiack ¢ oopasoBanueM | mroHs 1911 roga « ABHaITMOHHOM
KOMHUCCHM». MHOTHE ITPOOIeMbl, TAKHE KaK OpraHU3alys, MOJr0TOBKA
MIMJIOTOB, JIETHASI M TEXHUYECKas! MOJITOTOBKA, 3aKyTIKa CaMOJIETOB, PEILICHHE
0 pa3MeICHNH AaBUAMOHHBIX IIEHTPOB, ITIOTPEOHOCTH B 000PYIOBaHUH 1
MIPOTUBOBO3AYIIHONH 000POHE, N COOCTBEHHOE MPOU3BOJCTBO CAMOJIETOB
OBUTH pEeIICHBI B KOPOTKHE CPOKH, U OBUTH TIPENIPHUHSTHI BaXKHBIC IIaru. B
JTAHHOM HCCIIEOBAHUHU PACCMOTPEHO CO3AaHNE U OPTaHU3ALM OCMAHCKOH
aBHanMu. B maHHOM KOHTEKCTE OBUTH M3y4EHBI MPEATTOCHUIKN CO3JaHNs
OcMaHCKO# BOCHHOH aBHAITUH, OPTaHU3aNs, CHAOKCHHE ITePCOHAIOM,
MIOCTAaBKa CAMOJIETOB, BO3AYIIHBIX IAPOB M 000PYAOBaHMS, yCHIIHS 110
CO3IAHHIO aBUALMOHHOTO 3aBOJIa, ONEPATHBHBIE 00S3aHHOCTH W BIMSTHNC
COTPYIHHYECTBA C HEMIIAMHU Ha TypELKYI0 aBHalnio. be3ycinoBHo, UTOrH,
TIOJTyYEHHBIE B PE3YIIBTATE NCCIICIOBAHMS, 3aKIFOYAIOTCSI B TOM, UTO TIEPBOE
sapo BBC Typunn Hadanoch ¢ aBUalMOHHONH KOMUCCHH U3 YETHIPEX
genoBek B 1911 roxy m cTano He3aBHCUMBIMH BOCHHO-BO3IAYIITHBIMHU
cumamu B 1944 romy, Bcero 3a 33 roza.

KnioueBble crnoBa
Ocwmanckas aBuanusi, BBC Typuuu, Cropeiis Unbmen, camouner,
BO3AyWHbIK map, Mrano-typenkas BoiiHa, bankaHckue BOWHBI.
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